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Elbil-markedet haemmet af dyr

Danske elbilister i foreningen FDEL har klaget til Forbruger- og Konkurrencestyrelsen over, hvad de kalder
en jungle af haemmende prisstrukturer, som kan hindre salget af elbiler.

AfKim Lesanner

OMSTILLING Der cr et pi monopolag

UV|st om konku
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tages o

tige tilstande pd
hjemme, og priserne pa lade- stmm
uden abonnement er alt for hgj, me-
ner Foreningen af Danske Elbilister,
FDEL. Disse markedsforhold har med-
fort, at FDEL har henvendt sig til Kon-
Kurrence- og Forbrugerstyrelsen, der
endnu ikke har afgjort, om sagen bli-
ver taget op. Samtidig kunne Motor-
magasinet forleden fortzlle, at for-
handlinger om et lenge ventet ro-
aming samarbejde mellem de to stor-
ste aktorer herhjemme, danske Clever
og tyske E.ON, er brudt sammen pa
grund af uenighed om prisstruktur.

Dermed er scenen sat i et ogsa dybt
milio- og energipolitisk spil om lade-
struktur, der i hoj grad har indvirk-
ning pa salget af elbiler, som skal £
elbilbestanden op pé en million eller
mere i2030.

Motor-magasinet har talt med for-
mand for FDEL, Anna Hilden, om,
hvordan hun og elbilisterne ser pa
problemer og muligheder omkring
den vigtige ladestrukeur. Det overord-
nede synspunkt fra FDEL er, at man
skal kunne lade fra offentlige stande-
re ganske enkelt og til en fair pris.

- Lademarkedet i Danmark er en for-
virrende jungle med ladeudbyderne
Clever og E.ON som dominerende
spillere, der gor det sveert for andre
aktgrer at komme pd markedet. De
store selskabers flatrate-abonnemen-
ter gor opladning p tvars af selska-
ber problematisk, og priserne for
strom ved ladning uden abonnement
er alt for hoj herhjemme i forhold il
udlandet, siger Anna Hilden, og fort-
stter:

- Vier vant til med vores benzin- el-
ler dieselbil at kunne tanke pé en hvil-

Elbilejere mpder gerne op ved arrange-
menter og fortzeller om elbilernes fordele
~ selu siger de “hellere FDEL pa ryggen
end idiot” om foreningens jakker. (Arkiv-
foto: Kim Lesanner)

-
golferepinges

i 9

g Zifebvuarhl" I

pastand of
monopolaqllgenlslande Jens Gormsen, kunlurchen Centr o Bygger, Energiog Trans
porti

i oiyir, om sagerser getop, sl om tshorisonten fo o besining. Hon
forteeler dog, at alle indkomne sagerbler tage ori, o0 styrelsen foretager en

prioritering, hvor

jen for Konkur-

rencerdet via en ofte lzngere rapvnrl medingiln i fgore Prmnlermqen foregdr
m der

ud fra blandt andet

ningen for

a markadet

il anvendelse af styrelsens

understreger, at

politisk

alhezngic ved hndhasvelsenaf Konkrenceredlerne o derment Kie forelage pioit-
ringen af sager ud fra et politsk pres. Men den samfundsmzssige betydning indgar som
en del af prioriteringen. Hvis en lagesag lukkes, under hensyn til styrelsens ressourcer, er
dett siedes e en afgoelseom a e orhod derliage ove e qodendt som ovlge.

FDELs lage kan

k, 59g p:

kensomhelst tankstation i hele Euro-
pa uden praktiske problemer med be-
taling og uden at risikere at skulle be-
tale en hoj overpris. Det samme mé
vare malet for EU's di-

Anna Hilden: Ja, jeg synes, at der er
god lydherhed for vores argumenter.
Tag for eksempel aftaleteksten fra
aprilom puljen p& 50 millioner kroner
Hereretaftil-

rektiv for alternative drivmidler, AFI-
direktivet, fastsater, at man skal kun-
ne lade uden abonnement pd alle of-
fentlige ladestationer til en rimelig,
let if

delingskriterierne, at der skal veere
administrativ lige adgang ogsd uden
abonnement. Et andet kriterium er
prisen pr. kWh uden abonnement.

og ik
ke-diskriminerende pris. Derervi des-
vaerre ikke  dag, siger hun,

FDEL tzller omkring 1000 elbil-
medlemmer i hele Danmark.

Motor-magasinet: Afholder ladejung-
len nogen fra at kobe en elbil?

Anna Hilden: Det er i hvert fald en
unodvendig barriere. Man kan sam-

har ogsa aftalt, at
prisstrukeuren og tilgngeligheden af
laderne skal analyseres. For mig be-
kraefeer det, at der bliver lyttet.

tor-

sinet: Hvorfor er ladepri-
sernesd hoje herhjemme?

Anna Hilden: Det skyldes, at det er
svart at tiene penge pé ladestandere.
Derfor kraver det hensl’\nen offen(

kan betale efter forbrug med en fair
pris—istedet forsom nu, hvormanen-
ten betaler 0 kroner via abonnement
eller en hoj overpris - sd tror vi, at det
vil gavne bade forbrugerne, den gron-
ne omstilling og selskaberne selv. Et
prisniveau pa 6 kroner eller mere for
roaming eller opladning uden abon-
nement er alt for hoj, set med forbru-
gerojne. Det er txt pé tre gange, hvad
almindelige forbrugere betaler for
srommen hjemme, og mere end seks
gange, hvad operatorerne selv kober
Strgmmen for. Og det fremmer ikke
den gronne omstilling, da prisen pr.
kilometer bliver mere end dobbelt sé
hoj, som hvis man kerer pa diesel.

Motor-magasinet: Hvad giver det af
problemerimarkedet:

Anna Hilden: Det betyder, at elbili-
sterne splittes efter kundeforhold og
‘geografi. Og det betyder et pres for en
parallel infrastruktur, hvor byer og
veje forsynes af to eller flere seiskaber
samtidig. Det er samfundspkonomisk
bekosteligt og skidt for den gronne
omstiling. Roaming er i Danmatk lige
nu en nodlpsning, og dette zndrer sig
ike, 54 lznge markedet er domineret
af flatrate-losninger. Flatrate-domi-
nansen hzmmer mobiliteten og ud-
bredelsen af elbilismen, fordi vi ikke
kan dzekke Danmark med alle opera-
torers losninger. Og sammenkzdnin-
gen af hjemmeladning og udeladning
i ét abonnement er for ufleksibel, da
elbilister har meget forskellige for-

menligne det med
ungdom, indtil EU fik @ndret ro-
aming, s3 vi alle nu kan tale uden
yderligere betaling i udlandet. I Dan-
mark har roaming og ladning uden
abonnement darlige vilkdr i dag. Det
burde vare som i Londons offentlige
transport, hvor man blot kan swipe et
vilkiligt betalingskort, og sa er man
korende ~ ogsA uden at £4 palagt en
hoj overpris.

Motor-magasinet: Bliver FDELs syns-
punkter hort politisk?

lig totee tl atecal
i de tyndere beferdede omréder For
ar

r FDEL en

t varet
ﬁ'emme, at det offentlige skal vre
med til at finansiere den meget dyre
tilslutning til elnettet, og at operate-
rene sd kan betale leje for forbindel-
sen. Vi skal have nogle nye modeller
P banen, si etableringsomkostnin-
gerne bliver mindre for markedsakeg-
rere.

Motor-magasinet: Hvad er der galt med
prisstukturen?

Anna Hilden: Tiden er lobet fra flatra-
te-abonnementerne. Hvis ogsd de sto-
re operatorer lukker op for, at man

opnmal dbredelse afladestandere?
Anna Hilden: For ladere etableret
med offentlig stotte eller pa offentligt
opdrag - for eksempel alle de EU-stot-
tede ladere, vi ser rundt omkring i det
danske land, etableret af kommuner-
ne eller langs statens veje — bor der
leegges et prisloft, sé laderne er reelt
tilgengelige for alle os, der har betalt
til dem, og s den gronne omstilling
ikke modarbejdes. Alle andre steder
skal AFI-direktivets krav om enkel og
betalelig adgang handhaeves — helst
ved, at operatorerne selv abner for

Brug for 30.000 ladere om ti ar

Syvudaf 10 darse ibiser laderemme,men 32 procert af dnsheme ar e mu-

ffentlige ladepunkter.

lighe

Denned v der brug for 25:30.000 Iadepunkur 120301 6et onenlhqe og semioffentli-
ge rum, vurderer Dansk Elbil Alliance | en analyse i samarbejde med DTU. I dag er der cirka

3,600 offentlig tilgzengelige ladestandere,

Regeringen, og et bredt flertal i Folketinget, vediog forleden en Kiimaaftale med 100 mio.

k. til at opfgre ladestandere | 2020 og 375 mio. kr. il at opstille endnu flere i 2021. 1 april

blev der afsat 50 mio. kr. til ladestandere langs rastepladser, p motorvejene, pé landeveje

og foran etageejendomme. 50 ud af 75 mio. kr. i puljen fra energiattalen i 2018 gar ti

atetablere flere ladestandere. Pengene sges fordelt med ca. 1/3 tl ladestandere pa

motorvejsnettet, 1/3 uden for byerne 0 1/3 i byerne. e resterende 25 mio. kv giml grgn
hvor

omstilling af
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Flere ladeopera

Sadan ser lademarkedet ud pt. med en raekke spillere om ladestandere,
roaming og priser.
Af Kim Lesanner

OVERSIGT Deteriprincippet enkelrat
tanke sin elbil med strom, ogs pé far-
ten. Hvis man har et sakaldt flatrate-
abonnement med fri strom for et ma-
nedligt abonnement fra de store ud-
bydere som Clever eller EON kan
man lade ubegrzenset hjemme og og-
s& pa farten, 2 lznge man holder sig
til selskabets ladere. Hvis man vil lade
uden for selskabets netvark, kan
man tegne aftale med en sikaldt ro-
aming-udbyder som f.eks. Plugsur-
fing eller NewMotion. Prisen for ro-
aming i Danmark varierer fra 2-3 kro-
ner pr. kWh til omkring 11 kroner.
Opladning uden el

nemmere og billigere ladning uden
abonnement. Heldigvis er der nye
spillere pa banen nu, som udfordrer
de store selskaber - det haber vi vil fo-
re il storre dbenhed i markedet.

Motor-magasinet: Hvordan skal prisen
péiladestrom fastszettes?

Anna Hilden fra elbilejerne | FDEL deltog
om debat om elbiler med komiker og el-
bilkgrer Frank Hvam, meteorolog Jesper

forfatter og elbilkgrer An-

Anna Hilden kgrer e-Golffra privaten i
Ringkgbing og argumenterer, som for-
mand for elbilejerne i FDEL, for en bedre
roaming:struktur tl ladning i Danmark,
(Foto: FDEL)

m Anna Hilden

Anna Hilden har vaeret medlem af
Forenede Danske Elbilster, FOEL, siden
2016,

ders Morgenthaler som moderator i
Struer i 2018. (Foto: Kim Lesanner)

tgrer i Danmark

‘muligth men
prisen og den praktiske tilgengelig-
hed varierer meget — fra enkel op-
ladning via app tl 2,5-3,5 kr./kWh
hos mindre operatgrer som Spirii og
Sperto til dyr og besveerlig SMS-op-
Tadning hos de store operatorer.
Bade Clever og E.On driver en
lang rakke forskellige ladere. De
har de sidste &r udvidet netvarket
‘med en del lynladere ved hovedtra-
fikérer, ligesom lonity driver en
raekke lynladere tzet ved motorveje-
ne. Tesla driver en raekke lynladere,
Kaldet SuperChargers, der er reser-
veret til Tesla-biler, Mindre leveran-
doreriDanmarker:

Evse.dk - udls Ig af lade-

ler roaming-aftale er i princippet

bokse til hiemmebrug

FDM — af ladebok-
se til hjemmebrug og senest lade-
netvark pa Bornholm

Sperto.dk - udlejning/salg af la-
debokse til hiemmebrug. Driver et
voksende netvark af ladestandere

OK - driver et mindre netvark af
ladere

Spirii - leverandor af lgsninger il
virksomheder. Driver et voksende
netverk af ladestandere

App'en Plugshare (eller plugsha-
re.com) kan bruges til at fi overblik
over ladestanderne filtrerer efter

pladning sker i praksis
viaenten REID-brik, app, bilgenken-
delse eller (i f tilfelde) kreditkort
direkte ved laderen. Ogs& Bosch er
Klar med en ny App, se side 30.

forforeningen. Hun bor i Ringkgbing og
kgrer e-Golf. Anna Hilden er cand scient.
i geofysik og matematik og ansat som
Global Industry Manager Offshore Wind i

Geo AS. Hun er medlem af Energi-
radet  Ringkgbing-Skjern Kommune og
itrescer i meget o lbler oy gén
omstilling

Anna Hilden: Afgiftsnedsettelsen pd
strom til elbiler skal naturligvis fast-
holdes - og udvides, sa den gzelder al
strom til transport, ikke kun den, der
er kobt gennem en udbyder. For pri-
vate med egen lader er det helt oplage
atlade den vaere omfattet af den sam-
me rabat, som gelder husstande med
elopvarmning. En fair pris for ladning
i det offentlige rum, og en pris, der ik-
ke modarbejder den gronne omstil-
ling, er en pris, der ikke gor det dyrere
atvelge el frem for benzin eller diesel

Det vil med dagens brandstofpriser
sige et stykke under 3 kroner pr. KWh.
Det haraltid veret godt kebmandskab
at lade priser folge omkostninger.
Hvis ogsa de store operatorer lukker
op for, at man kan betale efter forbrug
med en fair pris, s tror vi, at det vil
gavne bade forbrugerne, omstillingen
og selskaberne selv.
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App pa tvaers af el-ladestationer

Bosch ggr det let at oplade elbilen via 150.000 ladestationer i Europa og naesten 4000 i Danmark pt.

AfKim Lesanner

GENNEMSKUELIGT Det bliver fremover
nemmere for elbilejere at oplade bi-
len, finde en ledig ladestander, fa
overblik over priserne og betaling.
Bosch har udviklet en service, hvor el-
bilejere i én app, kaldet Charge my EV,
far adgang til 150.000 ladestationer i
16 curopiske lande i et af de storste
europaiske opladningsnetvaerk for el-
biler - fra Andalusien til polarcirklen.
Netvarket vil formentlig tlle flere
end 200.000 ladestationer allerede
inden Arets udgang, oplyser Bosch.

- Vores opladningsservice er en uni-
versel nogle til et af de storste oplad-
ningsnet for elbiler - med den gor vi
elektromobilitet endnu mere til-
gengelig, siger Elmar Pritsch fra
Connected Mobility Solutions i Ro-
bert Bosch GmbH og fortszetrer:

- Bt tmtvavet net af lettilgengelige
ladestationer er en afgprende faktor,
nér mange skal beslutte sig for at ko-
be en elbil. Opladning skal vere s&
enkel som muligt for alle, og vores in-
telligente opladningsservice er afgo-
rende for den udbredte accept af elek-
tromobilitet.

Nyheden fra Bosch kommer f4 dage
efter, at Motor-magasinet kunne for-
taelle, at de to store aktorer Clever og
E.ON i Danmark ikke har kunnet blive
enige om samarbejde pd grund af
uenighed om priser — og dermed ef-
terlader elbilejerne i en fortsat broget
elbil-ladesituation.

Boschvil ikke kommentere pd situa-
tion mellem Clever og E.ON og vil

m-am&ﬁ

_

nu stgrre gennerm

om heller pd
sine partnere| sit nye setup.
Informationschef hos det danske
datterselskab Robert Bosch A/S, Lisa
Berg Nielsen, oplyser, at Bosch-tilta-
gets ladenetveerk i Danmark inklude-

Siuelighed over lademul\gh:dev
‘g prser via appen fra Bosc
(Foto: Bosch)

rer omkring 3860
Ppt.

Erstatter flere apps og kort

1 dag anvender ejere af elbiler i gen-
nemsnit seks forskellige opladnings-
apps og op til fem forskellige beta-
lingskort for at kunne oplade deres
bil. Bosch har som mal at satte en
stopper for de mange kort og besvar-

lige procedurer. Nir elbilejeren bru-
ger Bosch i icen, beho-
ver han eller hun kun at registrere sig
én enkelt gang i appen. Herefter kan
man oplade pa en hvilken som helst
ladestation i netvierket uden at skulle
registrere sig igen.

Endnu en udfordring for elbilejere
er, at priserne pé ladestationerne vari
erer, og at opladningen palegges for
skellige gebyrer. Her hjzlper Bosch-
appen ogsi ved simpelthen at opgore,
hvor meget man skal betale pé de for-
skellige ladestationer, og hvilke betin-
gelser det er forbundet med, sé bruge-
renundghr ubehagelige overraskelser.

Opladning med mere
Bosch tilbyder sin opladnmgslosmng

Al hos Bosch

Det er Bosch-koncerens strategiske ml
at skabe lpsninger il det forbundne liv
med produkter o Igsninger, der indehol-
der, eller er blevet udvilt eller fremstillet
ved hizelp af, kunstig intelligens, ogsa
Kaldet Al (Artifcil Intelligence). Robert
Bosch er en tysk fprende international
koncer med fokus p3 teknik og ser-
viceydelser. Koncernen har ca. 400,000
ansane p3 verdensplan med 440 datter-
0 la

til bide private og
med forskellige services knyret til o
Tokale kan bilisterne

cirka 6
opnéede i2019en omsaemmg paTI7
mia. euro.

samtidig bedre udnytte den tid, detta-
geratoplade.

- Lfremtiden vil opladning blive me-
re end blot at fylde elekicitet pa.
Noglen for os er her at personliggore
hele_opladningsprocessen, forteller
Elmar Pritsch uden at gi i detaljer

Applen bruger de
ninger, der er uploadet il den — og

brugeren for en manedlig oversigt
over sine omkostninger.

med, hvad

Dog oplyser Bosch, at den automo-
tive elektronik-gigant er i fuld gang
med at udvikle en integreret navigati-

Bilforhandlere: Elbilsalg kraever fuld ladeplan

En politisk helhedsplan for ladestandere i Danmark er ngdvendig for at fremme
elbilsalget, melder AutoBranchen Danmark efter en medlemsundersggelse.

OMSTILLING Hvis danskerne for alvor
skal kobe flere elbiler, kraever det en
helhedsplan fremfor drypvise aftaler,
som den netop indgiede Klimaaftale.
Det melder AutoBranchen Danmark
efter en

tureni deres lokalomréde og region er
ringe. Behovet er derfor stort for inve-
steringer til at udbygge ladenetver-
ket, s& det kan hindtere op mod 1 mil-
lion elbiler i 2030. Derfor agiterer

80 procent blandt landets nybllfor
handlere angiver, at lade-infrastruk-

Danmark nu politisk
for en helhedsplan over, hvordan la-
deinfrastrukcuren vil blive udbygget,

s tiltroen il elbilerne for alvor kan
vokse og give tryghed ved bilkob.

Forbrugerkrav fgr elbil-kgb

Ifolge AutoBranchen Danmark og bil-
forhandlerne lzgger bilkabere viegt
pé primert tre ting, nér de overvejer
keb af en elbil: Lang reekkevidde, nem

ons- og opladningslosning, hvor in-
fotainmentsystemet og bilens elekiri-
ske drivkraft gar hand i hind. Det gi-
ver mulighed for storre komfort og
heltnye brugeroplevelser. Elbil-cjeren
bliver for eksempel lobende opdateret
om den resterende rekkevidde, og
hvor han kan oplade —og hvis en lade-
stander er optaget, bliver man auto-
matisk omdirigeret til en ny.

opladning og bilens pris i forhold til
ovrigt markedsudbud. 1 dag er der
knap 20.000 elbiler i Danmark. Kun
tre procent af bilforhandlerne tror, at
der vil veere over en million elbiler pé
vejene i 2030, som er et politisk onske,

men rettere 250.000 elbiler.
Regeringen, og et bredt flertal i Fol-
ketinget, vedtog forleden en Klimaaf-
tale med 100 mio. kr. til at opfore la-
destandere 2020 og 375 mio. kr. til at
opstille endnu flere i 2021. I april blev
der afsat 50 mio. kr. til ladestandere
langs rastepladser pi motorvejene, p&
landeveje og foran etageejendomme.
kile

VORES AUTOBRANCHE 2020

- Hvor er pengene i den grgnne omstilling?

Motor-magasinet inviterer til konference, hvor vi samler hele autobranch
Vores Autobranche 2020 afholdes i samarbejde med
AutoBranchen Danmark, Bilbranchen DI og Dansk Bilbrancherad.
Vi glaeder os til at se dig 30. november i Kolding

Lees mere pa www.motormagasinet.dk/voresautobranche

DANSK
BILBRANCHERAD

Erik S, Rasmussen
Direkter, Dansk Bilbrancherad

Seeberg Thomas Moller Sorensen

Gi
Adm. direkter, AutoBranchen Danmark Branchedirekter, Bilbranchen DI

Motor-magasinet
VORES AUTOBRANCHE 2020




