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Nr 5 / 2023 / Pris: 89 kr / 99 NOK ALLT OM ELBILAR SEDAN 2013

Exklusivt besok i Nybils-
Teslas Berlin fabrik listan

HOGT TEMPO, STANDIGT NYA MASKINER Den kompletta
— OCH TYSK TECHNODUNK guiden over

alla elbilar pa
marknaden
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Dér satt den!

Volvo har nu egen elmotor, nytt chassi,

ny batterikemi, battre laddning och ett

konkurrenskraftigt kampanjpris. Ar det
nu det hander? Vi har provkort.

TIDSAM 2505-05

77388250 7 508907
RETURVECKA 26

PROV: XPENGS REVANSCH - G9 OCH P7 / PROV: TVA BYD-MODELLER
I LAGRE PRISSEGMENT LANSERINGAR: CUPRA TAVASCAN OCH VW ID 7
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MED REN HALLBARHET

« Lésningar som ger gratis koldioxidneutral el
« Struktur i larktrad som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende pd modell

+ Patentskyddad I16sning med dubbelsidiga solpaneler och
hoégreflekterande underlag. Béde direkt och
groén el till din elbil.

+ Med INNOVENTUMS I6sningar kan du kéra din elbil helt utan elrékningar
och utslépp. Beroende pd vilken modell du vdljer kan du kéra mellan
3000 och 4300 mil per &r med den elproduktion din carport ger dig.
Overproduktion gar in i ditt hus och sdnker din elrékning.

Vdlj den |6sning nedan som bdst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

SOLAR CARPORT

med 5,4 kWp

Réckvidd: minst 3000 mil/dr
Solyta: 29,9 m?

Pris frdn 199.000 SEK

SOLAR CARPORT
med 6,5 kWp

Réckvidd: minst 3300 mil/&r
Solyta: 35,8 m?

Pris frdn 233.000 SEK

SOLAR CARPORT

med 8,6 kWp

Rackvidd: minst 4300 mil/dr
Solyta: 47,6 m?

Pris frén 266.000 SEK

SOLAR CARPORT
Vdéra I6sningar ar odndligt skalbara. Om du
efterfrégar en 16sning for fler éin 2 bilar skickar

vi dig en offert for det antal bilplatser du behéver.
Maila ditt 6nskade antal bilplatser med bilder och
mdtt pd parkeringsytan till CTE K gﬁi:gﬁl;liyefgﬁ?srbgsg
sd& hér vi av oss. Vi @r vana att tdnka stort och har T
gjort I6sningar fér dver 100 bilplatser.

emosry  mMOjliga laddlésningar.

TALK TO SALES

PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89
AT WWW.INNOVENTUM Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66
Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 8]
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For bdsta hdllifasthet anvénder vi alltid limtrd. For extra
Idng varaktighet utan att ndgonsin behéva ytbehandla
din solar carport erbjuder vi édven hela strukturen i Iarktré.

INNOVENTUM AB SWEDEN
Turning Torso 275 | 21115 Malmé
Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

1 MLB 050

INNOVENTUM skapar Iésningar fér vindkraft med tréitorn sedan 2010. Sedan 2015
gor vi éiven solar carports med bestdllare sdsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO fér COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 Iénder pd 3 kontinenter.

s~ INNOVENTUM

ALIAS DESIGN MALMO
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Turkiets forsta elbil

Zeekr kommer till Sverige
Har ar Polestar 4

Skoda elbilssatsar hardare
Ford lastsatsar

LANSERINGAR

Cupra Tavascan
Volkswagen ID 7
Alpine 290 Beta

PROV

Xpeng P7 och G9

BYD Seal och Dolphin

Volvo XC40 och C40 Recharge

REPORTAGE
Vi besdker Teslas Berlinfabrik
Vinfast — vi har provsuttit

VARENS STORA MOPEDTEST
Hon korsade Afrika pa el-MC
Fem heta mopeder testade

TEST
Hongqi E-HS9

MARKNADSOVERSIKT
Bilar till salu

KRONIKOR
Joakim ar wattlés i Waxholm
Tibors trasiga supercharger
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Korde genom hela
Afrika pa eldriven
motorcykel

Ar det ens gérbart, hur
laddar man? Hur ser vagarna

ut? Sinje Gottwald tvekade inte.

Hon lastade en Cake Kalk AP
och tog sig hela vagen
till Kapstaden.

Xpengs revansch
~ Vi imponeras av
de nya modellerna

Kinesiska Xpeng har gjort om
och gjort ratt. Efter floppen
férra varen ar man nu tillbaka i
Sverige med tva nya bilmodeller:
P7 och G9. Vi provkdr och
blir imponerade.

Elbilen 5 2023



Volvo vassar
sina tva
elbilar med
egen motor

Volvo XC40 och C40
Recharge har fatt ett

lyft med egenutvecklad
motor och battre batterier,
stabilare chassi och
vassad laddkapacitet.
Fragan &r om det racker?
Och om de kan konkurrera
prismassigt.

elbilen.se

Jilen!

Omslagsbild
Volvo XC40 Recharge.
FOTO: VOLVO
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

Asikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

Kom igen nu, svenska it-

miljardarer -

kop Nevs

Ibilsboomen fortsét-
ter med oférminskad
styrka.

Trots att bilmark-
naden nirapé har
sdckat ihop den se-
naste tiden, beroende
pa rantehojningar,
lagkonjunktur och

andra otrevligheter,
fortsatter elbilsforsaljningen att 6ka.
De fyra forsta ménaderna halverades
orderingdngen for nya personbilar.
Samtidigt 6kar elbilsfoérsiljningen med
néstan 19 procent. En tredjedel av alla
salda bilar var elbilar. Och mangden
nya modeller 6kar hela tiden.

I det hdr numret har vi kort och
testat en hel del nykomlingar och varit
med pa en knippe nylanseringar. De
bilar vi kor i det har numret 4r alla fran
Kina och ett par fran Volvo — som &gs av
ett kinesiskt bolag. Vi har rattat lyxaket
Hongqi E-Hs9 och dven bilar frén Byp
och Xpeng.

Anstormningen av bilar fran Kina
kanns bed6vande; det &r inte bara nya
mérken med en eller tvd modeller som
anlénder. De har hela modellserier. Och
det vi ser komma till Europa 4r en rannil
jamfort med vad som finns i Kina och
kanske vad som komma skall.

Vad som ar tydligt hittills &r dock
att svenskarna &r svala infor kinesiska
modeller. Forséljningen hittills har,
med nédgra fa undantag, varit valdigt
klen. Jag gissar att det ar for att de ki-
nesiska foretagen till stor utstrackning
forsoker sla sig in i premiumsegmentet.
Dér mérkestroheten &r stor och dér
europeiska bilar fortfarande ar battre
pa de flesta sédtt. Men det 4r nog bara en
tidsfrdga innan de borjar ta sig in i lagre
prissegment. Dar priset ar allt.

Alrik Séderlind pa Auto Motor & Sport
har fétt dran att kora bilen som inte blev
av, Nevs modell Emily som tagits fram

i Trollhadttan med kinesiska pengar.
Alrik var lyrisk. Det var navmotorer,
maéktig rackvidd, fantastiska koregen-
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skaper och massor av hérlig Saab-anda
ibilen. Men finansiellt funkade det
inte for Nevs, och nu ar projektet till
salu for 1,5 miljarder kronor. Det vore
onekligen kul om det dék upp ndgon
visionar svensk med djupa fickor som
rev igdng en helsvensk biltillverkning i
Trollhéttan. Lokalerna ar redan képta
av investeraren Svante Andersson. Nu
behéver han rétt hyresgéaster.

Det ar oppet mal for ndgon stormrik
it-miljardar med ratt vision och ratt
méngd javlaranamma. Elbilstillverkning
ar ingen latt match, men kompetens for
detta finns pa plats. Den svéraste biten
—om man ska tro de personer i ledande
stéllning pé bilféretag som jag under
aren intervjuat — ar mjukvaruutveck-
lingen. I dag dr mycket av utvecklingen
av bilar ndgot som sker i datorer, det gar
att simulera allt. Uppkopplade, autono-
ma bilar med ett bra granssnitt kraver
méngder med mjukvaruingenjorer. Fra-
ga Volkswagen. Forra vd:n fick gé for att
han inte fick fram fungerande mjukvara.
Volkswagens vd Oliver Blume sparkade
nyligen hela styrelsen for bolaget som
har ansvaret fé6r mjukvaran i Volkswa-
gen-gruppen.

Sverige ar fullt av mjukvaruutveckla-
re i vérldsklass.

Kom igen nu, it-sektorn, kop Nevs
och sétt fart. Vi har batterifabriker, vi
har kompetens, vi har rvaror. Vi har
fabriker som star redo och vi har
fantastiska
bilbyggare
idet har
landet. %

NAMNNYTT.

Cupra doper sin nya modell
efter en spansk by,
Tavascan. Snyggt namn.
Jag hoppas det blir en
trend: ge bilarna namn,
inte kodkombinationer. L&s
mer om modellen pa sid 16.

E

SLOPAD BONUS

Forséaljningen av elbilar
till privatpersoner har
sjunkit dramatiskt.
Avskaffandet av elbils-
bonusen ar anledningen.
Vad sysslar regeringen
med?

v Nevs Emily: navmotorer,
stora innerutrymmen,
superstark prestanda

och rackvidd pd 100 mil.
Projektet ar till salu.
Pris: 1,5 miljarder kronor.

FOTO: PLINT MARKETING

Elbilen 5 2023
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Volkswagen LD 4

Sverlges popularaste

- -

Funderar du pa en ny bil? Varfér inte titta ""
képta elbil 2021 och 2022. VolkswagenyID.4 ar ry)
for bade familjen och packningen. Sakerheten ar stjarnig, rac
ar 1dng och du har alltid nara till service, support, tips och rad g
vart natverk av aterférsaljare och verkstader 6ver hebxlandet.
intressant? Valkommen att provkéra Sveriges populéraste elbil.
|

Tillsammans elektrifierar vi Sverige.

Energiférbrukning vid blandad kérning fran 16,6 - 19,6 kWh/100 km. CO,-utslapp fran 0 g/km.

\



Nar motvind
kanns som
meavind

TWS Dynamic




TEXT: CARL UNDEHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)
LOTTA HEDIN (LH)

AKTUELLT

Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

TESLA

I Teslas arbete med
att bygga ut sitt ladd-
natverk med Super-
chargers satsas

nu pa allt storre
stationer. Den
senaste Super-
chargerstationen i
Mantorp ar nu
Sveriges storsta -
och den tredje
storsta i Europa.

Stationen befinner sig
utmed E4 vid kopcentret Depot Mantorp. Dar
hittas 40 Superchargers av typen V3, som gor
det méjligt att ladda med en effekt pa upp till
250 kW.

En god nyhet for alla som inte kér en bil frén
Tesla ar att den stora stationen aven ar dppen
for andra marken. Det innebar att 80 procent
av Teslas Superchargers kan anvandas av alla
elbilar. Totalt har Tesla nu 71 stationer i
Sverige med 946 Superchargers. % CuU

UTSLAPP

Kommuner kan infora miljozoner i tre steg dar
endast bilar som uppfyller vissa utslappskrav
tilldts kéra. I klass 3, som ar den hardaste
klassen, tillats endast bilar som drivs pa el
med batterier eller vatgas samt gasbilar.

Annu har ingen kommun infért klass 3. Men
det 4r nu pa gang i Stockholm. Fran bérjan av
nista ar kommer diesel- och bensinbilar inte
lingre f& kéra i Gamla stan samt delar av city
pa Norrmalm. Reglerna kommer gilla fér bade
privat- och yrkestrafik.

Exakt inom vilka granser som miljézon klass
3 infdrs har dnnu inte beslutats. Men malet ar
att de nya reglerna ska bérja inforas nasta ar
for att vara helt genomfort till 2026.

Aven i Goteborg har det lagts fram ett
forslag om att inféra miljozon klass 3 i de
centrala kvarteren inom Vallgraven. % CuU

elbilen.se

TOGG

Med elsuven T10X har
turkiska Togg presenterat
sin forsta modell. Med ett
pris frén 510 000 kronor,
218 héstkrafter, en rackvidd
pa 52,3 mil och rejélt med
skdrmar ser Togg T10X ut
att ha tréffat rétt. For pé tio
dagar efter presentationen
fick tillverkaren in 177 467
forbokningar av bilen.

Med det borde Togg ocksa
ha fatt in en rejél summa
pengar. Varje forbokning
innefattade &ven en reser-
vationsavgift pi omraknat
drygt 30 0ooo kronor. Det be-
tyder totalt 6ver 5 miljarder

kronor i reservationsavgifter.

NYHETER FRAN ELBILSVARLDEN

~ Turkiet ger sig in i elbilsbranschen.
Fordonstypen: &nnu en suv.

Over forvintan - si
manga har bokat turkiska
elbilen Togg T10X

Pa grund av de ménga
forbokningarna kommer
bilarna som tillverkas lottas
ut till kunder.

Fran nista ar planerar
Togg att lansera sin bil
utanfér hemmamarknaden
Turkiet. Nar T1ox kommer hit
och vad priset blir ar &nnu
oklart. % cu

Sverige har pekats ut som ett av de lander
dar T10X ska lanseras fran nasta ar.

/ 9
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Klart: Zeekr kommer till Sverlge iar

Hosten 2021 lanserades
Volvos och Polestars dgare
Geely med kort varsel elbils-
market Zeekr i Kina. Att det
dven planerades en lansering
i Europa har det antytts om
lange. Nu star det klart att
Zeekr kommer hit i ar och
forst ut blir Sverige och Ne-
derlédnderna.

Lanseringsmodeller
blir Zeekr oo1, en shooting
brake-modell som blir en
konkurrent till Taycan Sport
Turismo, samt nya kom-
paktsuven Zeekr X.

Bilarna har ocksa en
koppling till Sverige genom
att vara designade vid Geelys
designcenter i Goteborg.
Zeekrs europeiska huvud-
kontor hamnar daremot i
Amsterdam.

Bada modeller uppges
komma med bak- eller
fyrhjulsdrift. Zeekr oo1 med
dubbla elmotorer bjuder pa

/ 10

536 héastkrafter. Hos Zeekr X
med fyrhjulsdrift ger de tva
elmotorerna en effekt pa 428
héstkrafter.

De officiella wrtp-rdckvid-
derna har dnnu inte bekraf-
tats. Men da Zeekr X delar
teknik med Smart #1 borde
vi kunna rdkna med samma
réckvidd pa 44 mil med bat-
teriet pd 66 kWh.

For Zeekr 001 finns endast
réckviddssiffror enligt den
mer forlatande kinesiska kor-
cykeln som anger en rackvidd
pa 55 mil med batteriet pa 86
kWh eller 73 mil med ett bat-
teri pd 100 kWh. Zeekr oo1
ska dven komma med det nya
Qilin-batteriet fran tillverka-
ren CATL pé hela 140 kWh
som ska ge bilen en rackvidd
pa 6ver 100 mil.

Exakt nédr lanseringen
sker har och ndgra svenska
priser har &nnu inte medde-
lats. % CU

~ Zeekr X kommer med finurliga funktioner. Kylskdp som
kan kylas ned till —15 grader och méjlighet att lasa
upp bilen med ansiktsigenkdnning.

~ Zeekr 001.

~ Kinesisk elsuv med
tydlig Sverigekoppling.

Elbilen 5 2023



Kia Business Lease.
Upptack den laddbara frihe

[@]6),

-~ Kie Busmess Lease kan mnebara for dlg & _' ' A s : ' - LADDEART 2024

% A RANTI
Blandad elférbrukning Kia EV6 GT Line; 17,2 kWh/100 km enligt kércykeln WLTP. Kreditgivare: Kia Finans i samarbete med Santander Consumer Bank. Kia Bilférsakring
- Ett samarbetfe mellan Kia Sweden AB och If Skadeférsakring AB, dar If ar forsakringsgivare. g




POLESTAR

Polestar ska fram till 2025
lansera en ny modell om aret.
Sa efter att vi férra hosten
fick se elsuven Polestar 3 ar
det nu dags for- ja, du gissar
ratt — Polestar 4.

Ocksa det en suv, men
med sluttande taklinje och
alltsd en crossover. Eller "suv
Coupé” som Polestar kallar
karossformen. Med en ldngd
pa 4,84 meter dr den nya mo-
dellen inte mycket kortare 4n
den 4,9 meter 1dnga Polestar
3. Daremot bredare, hela
2,14 meter mot treans strax
under tva meter.

Hojdmassigt placerar sig
Polestar 4 med 1,54 meter
mellan Polestar 2 och Pole-
star 3. Det gor Polestars se-
naste modell ldgre &n andra
coupésuvar pd marknaden.

Vilket ocksa varit tan-
ken och ska ge Polestar 4
ett 1agt luftmotstand. Hur
lagt nimns daremot inte.
Enligt Polestars chef Thomas
Ingenlath &r karossens form
resultatet av en suv som de-

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Polestar 4 - snabb men utan bakruta

Med Polestar 4 vill tillverkaren visa hur en coupésuv
ser ut om den designas som en frdn grunden.

~ Inredningen kdnns bade luftig och

signats som en coupémodell

> oo sportig.
fran borjan.

{ Bakruta -—-nej tack! Polestar 4
har i stallet kamera och digital

Inspirationen kommer
namligen fran en helt annan
typ av bil: det slanka kon-
ceptet Precept som ska bli

en seriemodell som sedanen
Polestar 5. Det betyder att
4ven Polestar 4 kommer utan
bakruta.

Med det vill Polestar
skapa mer plats for huvudet
i baksiétet trots en kraftigt
sluttande taklinje. For sikten
bak finns en kamera och hog-
upplost skarm pa en digital
backspegel. Det ska enligt
Polestar ge en betydligt
battre sikt bakét 4n med en
traditionell spegel.

Redan fore premidren
hade Polestar lovat att Pole-
star 4 skulle bli deras snab-
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baste modell hittills. Nu fick
vi veta att Polestar 4 bjuder
pa upp till 544 histkrafter,
fyrhjulsdrift och ett vridmo-
ment pd 686 Nm. Med det
Kklarar bilen o—100 km/h pa
3,8 sekunder.

Med bakhjulsdrift fir du
noja dig med 272 héstkrafter
och ett vridmoment pé 343
Nm.

Nar det kommer till batteri
och rackvidd ndmner Polestar
endast storleken for Long
Range-versionen. Den kom-
mer med ett batteripaket pa

102 kWh, som i utférandet
med fyrhjulsdrift ger en rack-
vidd pé 56 mil enligt wrTp.
Bakhjulsdrivna Polestar 4
Single Motor uppges ha en
réackvidd pa upp till 60 mil.

Vid en snabbladdare kla-
rar bilen en effekt pa 200 kW
och ombordladdaren ar pa
22 kW. Den kan ocksé dela
med sig av strom till prylar
genom Vehicle to Load,
vilket 4r standard precis som
varmepump.

Polestar 4 kommer ocks&
med tolv kameror, ultraljuds-
sensorer samt en radar for

backspegel.

sakerhetsfunktioner. I det
ingar dven en kamera som
overvakar foraren. Intressant
ar att Polestar trycker pd att
den inte spelar in videor utan
endast skickar vidare data.

Priset avsldjas inte,

men Polestar ndmner ett
“indikativt lanseringspris”
frén 60 0oo euro, omkring
680 000 kronor. Tillverkning-
en startar hos Geely i Kina i
november i &r och det &r dar
bilen lanseras forst. Till Sveri-
ge vantas Polestar 4 komma i
borjan av nésta ar. % cu

Elbilen 5 2023
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Skoda dubblar satsningen pa elbilar

T ———

Med Vision 7S visade Skoda
férra sommaren upp bade
sitt nya designsprak och ett
koncept pé en sjusitsig elsuv.
Den skulle da vara en av tre
nya elbilar Skoda planerade
lansera till 2026. Nu dubblas
satsningen nir Skoda med-
delar att det planeras sex nya
elbilar till 2026.

Vision 7S beskrivs dar
som Space som med en langd
pa 4,9 meter blir den storsta
modellen och ska lanseras
2026.

Men redan nasta &rlan-
seras den 4,5 meter ldnga
elsuven Compact, som blir en
eldriven ersattare till dagens
Karoq. 2025 kommer Skodas
version av Volkwagenkon-
cernens mindre och billigare
elbil pd den omarbetade
Entry-versionen av dagens
elbilsplattform MEB.

Arbetstiteln ar Small
och Skoda siktar pé ett pris
frén 25 ooo euro, omkring
280 000 kronor.

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

~ Tre ar fler an sex — Skoda

Konceptet Vision 7S
blir verklighet 2026.

Samma ar ska elsuvarna
Enyaq och Enyaq Coupé fa
en facelift med det nya de-
signsprék som visades med
Vision 7S.

Om det dven innebér dnd-
ringar i drivlina och batteri-
paket ar oklart.

dubblar sin satsning pa elbilar till 2026.

Aven storsiljaren Skoda
Octavia far en eldriven ersat-
tare 2026.

Arbetstiteln dr Combi,
men mer dn att den vantas
bli omkring 4,7 meter lang
— alltsd som dagens Octavia —
meddelades inte. % cu

ABT

Tyska firman ABT ar kanske
mest kénd for trimpaket.
Men de pysslar &ven med lite
langsammare saker till-
sammans med Volkswagen
Transportbilar. Som nu, nér
de utvecklat en solcellsmo-
dull till i Buzz.

Placerade pa taket ska
solcellerna kunna leverera
upp till 600 W. ABT meddelar
ocksa att de redan arbetar

Solcellsmodul till
ID Buzz utvecklas

pa en vidareutveckling déar
dven bussens sidor tdcks med
solceller. Peakeffekten ska d&
kunna hoéjas till 1 ooo W.

Enligt ABT kan solcellerna
bidra med upp till 300 mils
rackvidd om aret. Férutom
att kunna kora pé solel ser
ABT e-Line sin l0sning som ett
smidigt alternativ fér de som
vill campa med sin 10 Buzz

< Solcellerna pa ID
Buzz-taket ska kunna
leverera upp till 600 W.

och da driva till exempel ett
kylskap med solel.
Forsadljningsstart dr plane-
rad till nésta &r, men priset
ar annu oklart. % cu



AKTUELLT.

Efter en lyckad start med
E-Transit f6ljde den lite
mindre E-Transit Custom.
Och nu é&r det dags for den
dnnu mindre transportbilen
Ford Courier att fa elmotor.
Men minstingen Courier har
vuxit till sig en del och ar 180
millimeter ldngre &n tidigare
generation.

Med 6kat avstdnd mellan
hjulhusen bak har ocksa
lastutrymmet breddats till
strax 6ver 1,2 meter. Det to-
tala lastutrymmet bak &r 2,9
kubikmeter, en 6kning med
25 procent jamfort med den
forra generationens Courier.
Lastvikten ar 7oo kilo och
det gar dven att hdnga pa ett
slap pa upp till 750 kilo.

Pa insidan finns gott om
flexibla fack for férvaring
samt ett utféllbart bord for
en laptop eller nér det &r
dags for pappersarbete. Pa
instrumentbrédan sitter en
pekskiarm pé 12 tum. Genom
uppkoppling mot tjdnsten
Ford Pro far du dér informa-
tion om trafik i realtid samt
mojligheten att ladda ned

Mer plats
och eldrift .

Alltid uppkopplad och

ménga praktiska fack.

Fler eldrivna transporter fran Ford

uppdateringar over the air.

Nya Courier delar teknik
med kommande eldrivna
Ford Puma och de béda
modellerna ska ha utvecklats
parallellt. Tyvérr avsléjar
Courier 4nnu inte sa mycket
om den eldrivna Puman.
Endast att elmotorn sitter pa
framaxeln, har en effekt pa
100 kW och ett vridmoment
pa 290 Nm. Batteristorlek
och rackvidd ska meddelas
vid ett senare tillfalle.

Daremot avslojade Ford
att Courier far en ombord-
laddare pa 11 kW och kan
snabbladda med upp till 100
kW. Om det blir effekten som
dven Puma kommer klara som
mest laddar den langsam-
mare 4n manga andra bilar
pa marknaden i dag. For en
transportbil som oftast laddas
Over natten ar det ddremot en
mindre kénslig punkt.
Tillverkningen &r plane-
rad att dra i gdng under det
tredje kvartalet nésta ar.
Svenska priser och leverans-
datum har &nnu inte medde-
lats. % cu

Efter att ha visat koncept
och en suddig teaservideo
har mg presenterat sin eldriv-
na roadster officiellt. Namnet
Cyberster behélls fran
konceptet och den tvasitsiga
modellen &r bekraftad for
Europa nésta ar.

De tekniska detaljerna
kring réckvidd och drivlina
fick vi inte veta. Men enligt
tidigare uppgifter kommer
MG Cyberster i tva versioner.

Med bakhjulsdrift bjuder

Konkurrens {or Tesla Roadster? Har ar MG Cyberster!

den pé 314 héastkrafter, den
fyrhjulsdrivna versionen
kommer med 544 histkrafter.
Enligt obekriftade uppgifter
ska MG Cyberster da klara
0-100 km/h p& omkring tre
sekunder.

Det kan jamforas med
Teslas nya generation av
Roadster som har lovats
klara sprinten pé under tva
sekunder. Nar Tesla Roadster
kommer ut &r ddremot &nnu
oklart. % cu
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~ Fronten domineras av en svart yta som designchefen Jorge Diez liknar vid en teatermask. Cupra rdknar med
att vara férst med belyst logotyp fram, som precis blivit lagligt. Men bland andra Audi 4r ocksa pa gang.

REBELL MED VAGAD DESIGN

»Gillar du det inte
~ kOp nagot annat

Tavascan ar kompromisslos, menar Cupra. Eller ar detta
bara &nnu en suv-coupé pa MEB-plattformen? Joakim
Dyredand aker till Berlin, blundar fér saljsnacket och
ser en snygg bil — som dock kommer sent till festen.

TEXT JOAKIM DYREDAND FOTO CUPRA
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avascan ligger i
norddstra Spanien.
Men vi (som i motor-
journalister frén hela
varlden) befinner
oss i Berlin. Narmare
bestdmt i Hangar
5 pa ex-flygplatsen
Tempelhof.
I Tavascan bor drygt
100 personer, vi ar madngdubbelt fler har.
Det dr ndmligen en viktig afton for
Cupra, den rebelliska utbrytaren fran
Seat. Snart ska markets andra helelek-
triska bil, med samma namn som den
spanska byn, presenteras.

Men forst ska markets rebelliska

vd, Wayne Griffiths, presentera siffror
om hur bra det gar, ge berém till sina
medarbetare, dra fler siffror och ta oss
tillbaka till 2019. Det var ndmligen d3,
pa bilsalongen i Frankfurt, som koncept-
bilen Tavascan visades.

Nu har drémmen blivit verklighet,
hjéalten (jo, Cupra omnémner sina bilar
som hjéltar) dr antligen “one of us”.

Nér tva exemplar av Tavascan intagit
scenen ska Wayne lamna 6ver till andra
medarbetare som i tur och ordning ar

elbilen.se

CUPRA TAVASCAN. PA PLATS I BERLIN

~ Oerhort skulpturalt.
Fdraren sitter verkligen
omsluten. Knapp till var-
ningsblinkers Lattfunnen.

> Vd Wayne Griffiths gav
en hint om framtiden, Dark
Rebel ar en akta sportbil.

< Tva versioner, Endurance
(210 kW) och VZ (250 kW)
ar aktuella. Bada far
21-tumsfalgar.

”one of us” och hilsas med ”high five”
nér de byter plats med Wayne i ramp-
ljuset.

Alla &r ungdomligt klddda och
nér det ar dags for gruppbild gor hela
Cupra-génget ndgon variant av rock 'n’
roll-tecknet mot kameran.

Den har artikeln borjar innehalla
en orovickande stor mangd laneord,
men ett till behovs: "story telling”. Nar
en produkt ska lanseras i dag krévs en
historia, ett tema, en noga utraknad
strategi helt enkelt.

”Tavascan tar foretagets elektrifie-
ringsresa i en ny riktning med en expo-
nentiell impuls som gér ut pa att skapa
emotionella elbilar som bryter mot
konventionella regler och levererar for
en ny generation bildlskare.” Wow! Eller
vanta, ska jag beskriva Tavascan nojer
jag mig med att torrt konstatera att
detta 4r 4nnu ett derivat pd MEB-platt-
formen. Har finns redan suv-coupéer
som Audi Q4 e-tron Sportback, vw 1p 5
och Skoda Enyaq Coupé.

Det ar absolut inget fel pd den span-
ska designen. Personliga preferenser styr
om den dr snyggare dn ovan tre ndmnda.

Tribal-logotypen
belyst aven bak.
Svar att missa, pa
gott och ont ...

Med 250 kW kommer Tavascan vara
MEB-kvartettens mest effektstinna bil.
Men hur lange? Och med tanke pé att
leveranserna startar forst 2024 kommer
ett batteri pa 77 kWh med maxladdning
pé 135 kW hinna bli mediokert pa en
tekniskt skenande marknad.

Produktionen kommer att ske i Anhui,
Kina. Det skapar langa leveranstider.
Hur det paverkar priset ar for tidigt att
avgora.

"Bilpriser kommer vara volatila en
ldangre tid. Darfor kan jag inte ge ndgon
prisindikation i dag”, siger vd Wayne
Griffiths.

”Som tur &r siljs en Cupra genom att
vara atravird snarare 4n som en instegs-
bil med rabatter. Det dr inte sdljsnack,
det ar for att vi gor bra bilar. Sdledes kan
vi hélla upp vara priser, men vi vill inte
bli premium, lyx eller snobbiga. Vi vill
sticka ut for att vi star for ndgot, inte for
att vi har pengar eller status.”

Cupra har medvind. Och Tavascan
kommer nog att ta marknadsandelar.
Det &r bradis dock, mycket hinner ske
innan QI 2024. Fint folk kommer sent.
Géller det dven en rebellisk bil? %



CUPRA TAVASCAN. PA PLATS I BERLIN

WERNER TIETZ

Vice verkstallande chef for
forskning och utveckling

»JAG HALLER
INTE MED OM
ATT VI AR
SENA«

Varfor dréjde Cupras derivat sa
lange — ar det ett koncernbeslut?
—Jag haller inte med om att vi ar
sena. Vi har vintat pé att de tv elmoto-
rerna med totalt 250 kW effekt skulle bli
redo for lansering. Eventuellt drojsmaél
har inget med beslut fran koncernen
att gora. Det finns en flaskhals i att vi
maste producera hela lanseringskvoten,
ett antal tusen bilar, vid fabriken i Kina,
innan dessa kan skeppas till Europa.

Den maximala effekten om 170 kW
i Born e-Boost ar bara tillganglig
under kort tid och nir manga
parametrar uppfylls, ar det samma
sak med dessa 250 kW?
—Homologiseringen é&r inte helt klar
sé jag kan inte g in pa parametrar.
Men vi har ett klart storre fonster nu
dédr maximal effekt ar tillganglig.

Batteriutvecklingen ar snabb.
Eftersom bilen lanseras forst
2024, kan storre batteri an det ni
presenterar nu vara aktuellt vid
saljstarten?

—Nej, 77 kWh ar det batteri som
géller. Om du tdnker pd vw 1D 7 med
86 kWh-batteri sa ror det sig om ett
fysiskt storre batteri i en bil med
ldngre axelavstand. %

Diez var aven ansvarig for Audi A7 (gen. 1) och
TT (gen. 2), om du skulle se ndgra likheter.

JORGE DIEZ
Designchef Cupra och Seat

»VI TANJER
GRANSER «

Hur har ni arbetat for att differen—
tiera Cupra fran Seat med tanke pa
att dven Seat star for ungdomlighet
och sportighet?

—En sak har bdda gemensamt, sitt
spanska ursprung, och det speglas i
uttrycksfull och hégljudd form. Seat &r
sportigt, absolut, men ska &ven tilltala
den storre massan. For Cupra behéver
vi inte kompromissa. Har kan vi ta ut
svangarna, riskera mer. Designen kan-
ske inte tilltalar alla, men for oss ger det
mojligheten att vara mer dkta. Vi beho-
ver inte spé ut rédvinet med vatten ...

Malet ar att lansera Cupra globalt
och d3 maste manga olika kulturer
gilla designen. Fransk smak ar inte
som koreansk ...

- Sant, men om du forsoker tillgodo-
se alla forlorar du din sjal. Vi &ar de vi ar
och vi ténjer gréanser. Gillar du det inte
—kop ndgot annat.

Kaxigt! Men arligt talat, s extrem
ar inte designen. Vad ar vagat med
Tavascan?

- Bilen ar hogljudd. Titta pa fronten
som ser ut att ha en svart mask. Just
elbilar tenderar att bli minimalistiska
och karaktérslosa. Vi satsar i stillet pa
skulpturalt och element som sticker ut.
Vi kommer vara férst med belyst logo-
typ i fronten. Nar vi bestdmde oss for
det var det fortfarande inte lagligt. Vi
visste att férdndringar var pd gdng men
det var svart att 6vertyga ledningen.
Men vi vagade! Till sist har vara bilar
unika karaktérer, de ska inte likna var-
andra. Darfor bar de ocksd matchande
spanska ortsnamn, de heter inte bara 1,
2 eller 3 som flertalet konkurrenter.

Manga tillverkare pratar om
atervinning och hallbarhet nir det
kommer till interiorkomponenter,
men inte Cupra. Varfor?

— P& Cupra satsar vi pa rda och
arliga material. Var inredning har inte
dekorpanel utanpa grundpanelen, det
du ser dr hela materialet. Pa sé vis slosar
vi inte med resurserna. Krom, fanér och
lader hor inte heller hemma i en Cupra.
Givetvis anvinder vi en stor andel ater-
vunnet material ocksa. %

»For Cupra behover vi inte kompromissa.
Har kan vi ta ut svangarna, riskera mer.«

Elbilen 5 2023
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NEO'’s elmoped, finns nu dven som Dual
Battery-modell fér utékad rackvidd

Boka
testkérning
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www.yamaha-motor.se



KRONIKA. JOAKIM DYREDAND

Asikter eller tips? Mejla joakim@elbilen.se

Wattlos 1 Waxholm

ituationen ar stressig.
Jag och min vén
har slappt av hans
fru, dotter samt allt
bagage vid hamnen
i Vaxholm. Nu ska vi
hitta den dar fem-
dygnsparkeringen.
Givetvis kor vi
fel. Till sist hittar
vi rétt. Forseningen resulterar i en
sprangmarsch tillbaka till hamnen,
dar vi dntrar baten sekunderna innan
landgangen dras ombord.

Andas ut. Valborgs langhelg med tre
lugna dagar i skargarden véintar.

Kvar pa Kronédngsskolans parkering
stér testbilen Byp Han. Du kommer att
kunna lédsa testet av den i ndsta num-
mer. Jag bruka vara noggrann med att
dven testa bilarnas appar, som absolut
ar en stor del av helhetsupplevelsen.
Men eftersom vi precis har testat BYD
Atto 3 och noterat att appen ar pinsamt
undermélig véljer jag den hér gdngen
att hoppa 6ver den omfattande registre-
ringsprocessen.

Under nimnda sprangmarsch brakar
jag i stallet med Easypark-appen.
”Serverfel” dr beskedet som moter mig
varje gang jag snurrar pa den digitala
parkeringsskivan likt en stressad dj.
Efter fem fors6k mejlar jag supporten.

Jag far veta att avgiften borjar den 1
maj och: "Med andra ord, man kan inte
starta en parkering dar just nu.”

Dé fragar jag om det 4r kundens
ansvar att sitta vaken klockan 0o.o1
och aktivera betalningen, vilket kinns
tdmligen omodernt. Inget svar.

Langhelgen fortloper och klockan
00.20 den 1 maj forsoker jag igen. Ser-
verfel. Nytt mejl.

Morgonen gryr och nytt forsok.
Bingo, jag kan betala!

Mejlsvar vid lunchtid: "Jag ser péa ditt
konto att du har lyckats starta parke-
ringen. Jag antar att det har funkat
nu?” Det &r en slug slutsats. Frdgan om
forskottsbetalning forblir obesvarad.

Ungefar samtidigt denna dag arvi
ater tillbaka i Vaxholm. Nér vi gar mot
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~ Han hann ladda ur.

bilen ser jag till min gladje ingen p-bot.
Déaremot lyser strilkastarna. Méarkligt.
Pulsen nu hogre an efter 16pturen tre
dagar tidigare.

Jag laser upp med nyckeln, hand-
tagen skjuts ut och jag kan konstatera
att det dr behagligt varmt i kupén déar
klimatanldggningen skott sitt jobb.
Synd bara att batteri och réckvidd visar
o. Noll!

Vaxholm (det stavas si, men W blev
snyggare i rubriken) har inga laddstol-
par. Den narmaste (50 kW) finns i
Arninge, 16 km bort. Min vdn med familj
far skjuts av sléktingar, jag borjar besoka
villorna néra skolan. Laddboxégarna &r
fé och bortresta.

Pa fjarde rundan i kvarteret ser jag
att huset ndrmast skolan har en Tesla-
kabel diskret placerad i en rhododen-
dron. Anna, som min rdddare heter, ar
hemma och later mig ladda. Jag haller
bada tummar nér det dr dags for att flyt-
ta bilen 100 meter. Det gar!

En pizza och tva promenader senare
finns rackvidd plus bonus till 300
kW-laddaren i Téby, 19 km bort.

Att ta reda parickvidd ar kringligt. I
en BYD kan du inte sl pa tindning eller
multimedia. Allt méste startas upp med
fot pé bromsen plus knappen Start/Stop.
Sker detta under laddning sa avslutas
laddningen. Bilen behover tdnka. Sedan
visas riackvidd. Jag stdnger av. Efter
ytterligare beténketid borjar laddningen
igen ...

Trots avstangd klimatanldggning
férsvinner bonusrackvidden pa grund
av kraftigt regn. Vid Arninge fegar jag

|

JOAKIM DYREDAND

ar motorjournalist sedan snart

25 ar, med ett forflutet pa bland
annat Teknikens Varld, Automobil,
Klassiker, Vi Bilagare, Top Gear
Magazine samt auto motor & sport.
I dag jobbar han for elbilsmassan
eCarExpo. Han brinner for
motorsport, i synnerhet F1 och
STCC, samt for att renovera sina
entusiastfordon. Joakim bor med
sin familj p& en gard i Roslagen.

ur och tar 50 kW-laddaren i stillet. Som
ar upptagen. Med ko.

Till slut inser jag att 43 kW-kabeln
ar ledig. Det kraver att jag parkerar
0,3 cm fran jarnstolparna som skyddar
laddaren och fem centimeter fran den
laddande bilen. Jag far kliva ut genom
passagerardorren.

Skitvéader och vattenpolar till trots
skrattar jag och vantande Tesladgaren
(varfor han inte valt 43 kW i vantan pa
50 kW frégade jag aldrig) &t allt eldnde.

Med réckvidd nog att na Tabys 300
kW-laddare ger jag mig ivig. Malet med
50 procent soc (State Of Charge) tar sin
tid ndr BYDp Han bara ibland toppar pa
ynka 70 kW av utlovade och mediokra
120 kW vid snabbladdning.

Resan fran min kompis till Vaxholm
tog 30 minuter. Hemresan tog sex tim-
mar och 15 minuter. ByD ar fortfarande
det enda bilméarke jag kort som kraver
fullstandig start for att kunna vacka
skarmar och dylikt. Det &r ocksé det
enda bilmaérke jag kdnner till dar bilen
inte stédngs av nar du lamnar kupén och
laser. Inte ens efter en viss tid.

Och nej, appen hade inte hjélpt. Du
kan visserligen stdnga av sjdlva klimat-
anldggningen déri, men inte hela bilen.
Du kan ocksé se om nagra fonster rakar
var 6ppna. Men ombedes da anvdnda
din nyckel for att stinga dem! Allts3,
va?!

Teknik kan vara din bésta vén eller
din vérsta fiende. I fallet BYD &r tekni-
ken rétt och slatt skitkass! %
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Financial Services

Audi Q8 e-tron. Elforbrukning blandad kérning 24,0-21,6 kWh/100 km. CO2-utsléapp 0 g/km. Miljoklass Euro 6d. Audi Foretagsleasing

36 man (exkl moms), 1.500 mil/ar, 0 % sarskild leasingavgift, garanterat restvarde, rérlig rinta baserad pa VWFS basrénta (maj 2023).

Service och férsikring ingar. Uppldggnings- och administrationsavgift tillkommer. Under det gemensamma varumérket Audi Financial

Services erbjuds serviceavtal genom Volkswagen Service Sverige AB och bilfinansiering genom Volkswagen Finans Sverige AB, helagt (it
dotterbolag inom Volkswagen Group. Fullstindiga villkor pa businesslease.audi.se. Business Lease




Kinesiska Xpeng har gjort om

och gjort ratt. Efter floppen forra
varen ar man nu tillbaka i Sverige
med tva nya bilmodeller, P7 och G9.

Den har gangen ar det farligt for

konkurrenterna — och intressant
> XPENG for bilspekulanterna. Vi har
> G9 och P7 provkort och imponerats.

TEXT LOTTA HEDIN
FOTO PETER GUNNARS

G9 ar en rejal suv.




ad krévs for att du ska val-
ja att satsa pa ett oprovat
kort, och ldgga atskilliga
hundra tusen pé en bil
fran en kinesisk tillver-
kare som ingen av dina
grannar, kanske inte ens ndgon av dina
landsmén, dnnu har ndgra erfarenheter
av?

Formodligen vill du ha nagot utdver
vad de valkidnda bilmarkena erbjuder,
eller ett pris som &r tillrackligt 1agt.
Helst bada i kombination.

I den strom av nya modeller fran
Kina som natt den svenska marknaden
under de senaste aren ir det hittills fa
som har traffat ratt i den ekvationen,
sett till forséljningssiffrorna.

»G9 iImponerar
med komfort, ut-
rymmen, laddning
och prestanda.«

Kinesiska Xpeng gjorde ett forsok
med modellen ps5 forra viren. Den hade
dock inte alls vad de svenska kunderna
férvéntar sig av en ny elbil, sdgades i
pressen och foérsvann snabbt frén mark-
naden. Men nu har Xpeng gjort om — och
gjort mycket ratt.

Vi har provkort modellerna P7 och
G9 som snart borjar levereras till Sveri-

PROVKORNING. XPENG G9 OCH P7

ge. Redan nér vi sdg priserna och specifi-
kationerna vid Sverigelanseringen tidigt
ivaras var det suven g som framfor allt
féngade vart intresse.

Efter en forsta provkoérning kan vi
nu sla fast att det r som det verkade
med G9: man far mycket fér pengar-
na. Xpeng har gjort en suv som kan
konkurrera med modeller fran betydligt
dyrare mérken, och som imponerar
med komfort, utrymmen, laddning och
prestanda.

Sedanen P7 skiljer inte riktigt ut sig
pa samma sitt. Det 4r en kompetent bil
som dr trevlig att kora, men den har inte
lika mycket som talar for sig — i jAmfo-
relse med konkurrenterna — som sitt
suvsyskon. Vi aterkommer till det strax.

®

P7 - en mer stromlinjeformad sedan.




~ For att vara en stor suv

ligger G9 Overraskande
bra pa vagen.

/ 24

G9

Go &r stor; den méter 4,89 meter
pa ldngden och har en hjulbas pa
tre meter. Den finns béde som bak-
hjulsdriven och som fyrhjulsdriven.
I den bakhjulsdrivna varianten kan
man vélja pé tvé olika batteripack,
78,2 eller 98 kWh med en prislapp frén
700 000 kronor.
Bilen vi testkor ar fyrhjulsdriven,
och som sadan finns den bara med
det storre batterpacket, vilket ger en
wrrp-rickvidd pa 52 mil. For denna
ligger priset pé fran 830 ooo kronor.
D4 ingdr luftfjadring, som férutom att
bidra med komfort kan hoja och sénka
den markfria gdngen med plus/minus
fem centimeter.

Trots sin storlek och det rejila
batteripacket kidnns g dock allt annat
4n tung i gumpen pa vdgen. De dubbla
motorerna kan leverera en effekt pé 405
kW, och ett vridmoment pa 717 Nm.
Spurten fran o-100 gér pa 3,9 sekunder
for denna bjésse, och retar man gaspe-
dalen kan man omedelbart framkalla ett
brutalt sug i maggropen.

Tankarna gar till BMw:s prestan-

I G9 har passageraren fram
en egen skarm att underhalla
sig med. Trddlés laddning for
mobilen, men inget Apple
Carplay eller Android Auto.

dasuv iX. Den har visserligen sndppet
storre batteri och langre rackvidd, men
for att matcha prestandan far man vélja
nagon av M50- eller Mm6o-varianterna,
da med ett startpris pa 1,1 miljon.

For att vara en stor suv ligger go
ocksa 6verraskande bra pa vigen, med
fin markkontakt och stabilitet genom
kurvorna. Den ar riktigt harlig att kora,
och fjadringen svéljer vdgens ojamnhe-
ter och gor farden mycket behaglig.

Att komfort varit ett ledord vid
utvecklingen av g gar inte att ta miste
P4, och det galler inte bara for foraren.
Passageraren fram har en egen skdrm
att underhélla sig med (vilka appar som
kommer erbjudas ar inte klart nir detta
skrivs) och benutrymmet i baksatet ar
inget annat dn enormt, och stolsryggen
gér att luta bakat fér den som vill ta sig
en tupplur.

Exemplaret vi kor dr ocksa extrau-
trustat med ett premium komfort-och
ljudpaket, till en kostnad av 40 ooo
kronor. Det gor passagerarplatsen fram
till rena rama vilstolen, och ger extra
lastod till alla andra séten. Plus massa-
gefunktion i bade fram- och baksétena,
softclosedorrar och séten i nappaléder.
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Nar det galler packning sviljer

G9 660 liter i bagageutrummet bak, och
71 liter i frunken under motorhuven.
Mojlighet till dragkrok finns naturligtvis,
med en tilldten dragvikt pd upp till 1 500
kilo.

Som i de flesta elbilar finns det i bade
G9 och p7 tre olika korldgen — standard,
eco och sport, som gor gaspedalen
mer eller mindre kénslig for beréring.
En positiv sak ar att det ocksd gér att
anpassa styrningen for att géra den mer
eller mindre fast och sportig, i tre olika
lagen.

Provkérningen ar lite for kort for att
gora en riktig bedémning av férbruk-
ningen. I snitt hamnar vi pd dryga 2 kWh
milen. Vi kér ndgra mil pi motorvigen
och sitter farthallaren pé roo km/h och
hamnar da pa cirka 2,4 kWh milen, vid
en utomhustemperatur pa ca 15 grader.
Bade p7 och G9 ar utrustade med
Xpengs egenutvecklade forarstodsys-
tem Xpilot, med allt frén filh&llnings-
assistent till farthallare, skyltavldsning
och alla méjliga varningar — bilarna har
kameror runt om, ultraljudssensorer
och millimeterradarsensorer som haller
koll pd omgivivningarna. Som tur ar gar
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PROVKORNING. XPENG G9 OCH P7

det att anpassa hur mycket hjdlp man
vill ha fran dessa — nér allt ar aktiverat
kan det bli val mycket blippande och
paminnelser.

Ett minus ar att det inte gar att anvén-
da vare sig Apple Carplay eller Android
Auto i bilarna. Likt Tesla vill Xpeng att
man ska anvdnda de inbyggda apparna
i stéllet. Men man kommer inte ifran
att ménga forare vill ha mojlighet att
anvéanda sina egna appar i telefonen,
till exempel for navigation. Xpengs
navigation &r heller inte tillndrmelsevis
lika bra som Teslas —i alla fall inte &n.
Roststyrningen forstar 4n sa lange bara
engelska, vilket gor det omojligt att gora
sig forstddd nar man vill att bilen ska
navigera till vanliga svenska adresser.
Roststyrning pé svenska ska komma,
men Xpeng kan inte sédga nér. Att det
fortfarande kommer vara engelska som
gdller i bilarna nér leveranserna startar
senare i ar ar dock klart.

En annan punkt pa minuskontot ar
att det inte gar att se hur mycket ladd-
ning som &terstdr i batteriet i procent,
bara vilken réackvidd som uppskattas

atersta i kilometer. Forhoppningsvis @

réittar Xpeng till det inom kort — bilar

—

~ Hbég komfort fér bade
passagerare och forare.

< Har kan man lasta

660 Lliter. Med hjalp av
lutfjadringen kan bilen
sidnkas ndgra centimeter
s8 att lasthéjden blir
lagre. Det finns en knapp
i skuffen for detta.

> En sammanhangande
ljuslist bak.

Trots storleken
rejalt drag under galoscherna.

FAKTA

Xpeng

G9

AWD
Performance

Pris: 829 900 kr.

Batterikapacitet:
98 kWh (NCM-celler).

Deklarerad rackvidd:
520 km.

Snabbladdning:
300 kw.

Normalladdning:
11 kW.

Max motoreffekt: 405 kW
(F175+B230).

Vridmoment: 717 Nm.
0-100 km/h: 3,9 sek.
Topphastighet: 200 km/h.
Antal platser: 5.

Yttermatt, mm:
4891x1937x1680.
Tjanstevikt: 2 340 kg
(utan dragkrok).

Bagageutrymme:
660 + 71 L.

levereras ett




PROVKORNING. XPENG G9 OCH P7

~ Den ndgot sméckrare
baken pd P7 med en
sammanhangande ljuslist
som pa G9.

Tajt och direkt kdérupplevelse och
bra aterkoppling frin viagen.

kan naturligtvis uppdateras tradlost
over the air.

Innan vi slapper Go méste vi
ocksa sdga ndgra ord om ett av bilens
trumfkort: laddningen. Modellen byg-
ger pa 8oo-voltsteknik vilket mojliggor
riktigt snabb laddning - en effekt pa
upp till 300 kW ska kunna levereras
vid laddstolpen, och det ska gé att
ladda frén 10 till 80 procent pé bara 20
minuter. Xpengs personal visar en film
frén en Ionityladdare dér laddeffekten
faktiskt dr hela 317 kW, nér batteriet
4r ndra pa tomt. Vi blir nyfikna p& att
testa sjédlva, och se om den hoga effekten
haller i sig dven lidngre fram i laddnings-
forloppet.

Innan bilen ska l&dmnas tillbaka
svanger vi in till en supersnabbladdare,
trots att vi inte hunnit témma det 98
kWh stora batteripacket mer an till 65
procent under den korta testrundan.

Vi pluggar in, och med 65 procents
laddniva slurpar bilen &t sig 200 kW.
Strax fore 8o procent kliver effekten
ner och lagger sig strax under 100 kW.
Vid 82 procent ger vi oss, men da laddar
bilen fortfarande med 97 kW. Det ar
imponerande.

»P7 delar inte
den maktiga
laddkapaciteten
med G9. «

P7

P7 d&? Sedanen finns 4ven den bade
som bakhjulsdriven och fyrhjulsdriven,
dar den fyrhjulsdrivna dven kan fas
med flashiga saxdorrarar. Alla varianter
av bilen dr utrustade med ett 82,7 kWh
stort batteri (86,2 kWh brutto). I den
fyrhjulsdrivna p7:an som vi provkor ger
det en rackvidd pa 505 km enligt wLTP.

Sitt sportigare utseende till trots dr
motorerna inte fullt lika starka i 7 som
i Gg, och spurten frdn o-100 gér faktiskt
pa nagra tiondels sekunder ldngsam-
mare: 4,1 sekunder, for att vara exakt.
Upplevelsen ar dock fullt tillrackligt
rapp och sportig. Aven hir f&r man en
direkt aterkoppling frén vigen och bilen
kénns tajt och direkt i kurvorna.

)




Sammantaget kan man konstatera
att dven om p7 har fina kéregenskaper
och en hog utrustningsniva har den inte

Snittforbrukningen hamnar pa 18,8
kWh milen. I 100 blds p4 motorvigen
ligger vi pa cirka 1,9-2,0 kWh milen.

p7 har som sagt samma forarassis-
tansprogram som G9 och man kidnner
igen sig i upplagget pa skarmen. Har
finns dock ingen extra skdrm
fram for passageraren.

p7 ar i princip lika l&ng
som G9, bara millimeter
skiljer dem &t, men den
ar smalare och framf6r
allt lagre. Det paverkar
forstas de invandiga
utrymmena. Med mina
167 centimeter far jag plats
bra i baksatet, men foto- nerna och nér kan féretaget
graf-Peter slar med sina dnnu inte séga. Servi-
185 centimeter huvudet i ~ Bada modellerna ceintervall for g9 och
det sluttande taket. har laddluckor som Py 4r en gang per ar,

3 automatiskt glider in . .
I bagagutrymmet finns under platen. Det ser alternativt varje 2 000

exempel Tesla Model 3 som G9 har mot
modeller i sitt segment.

samarbetar Xpeng med Bilia.
Till en borjan ar det vid tre
Bilia-handlare i Stock-
holm, Goéteborg och Mal-
mo som Xpeng kommer
séljas och servas.
Fler orter runt om i
landet ska komma senare,
men vilka som finns i pla-

plats for 440 liter, och elegant ut, men man kan mil
frunk finns inte. undra hur det blir om

luckan fryser fast For att sanka koptros-
P7 delar inte heller den pa vintern? keln har Xpeng forlangt

méktiga laddkapaciteten nybilsgarantin frn

med G9. Sedanen kan ta emot som mest | normala fem &r eller 12 ooo mil till sju
175 kW vid snabbladdningsstolpen,
vilket ska fylla batteriet fran 1o till 8o
procent pé en halvtimma.

ar eller 16 0oo mil.
Vi tror som sagt att det kan bli farligt
for konkurrenterna. %

~ P7 har ett sportigare
uttryck an G9, men inte
riktigt lika mycket kraft
i motorerna.

> Inga problem att f&
plats, om man inte ar for
l&ng.

< 440 Lliter far plats i
bagageutrymmet.

elbilen.se

samma konkurrensfoérdelar gentemot till

For service och aterforsaljning

FAKTA

Xpeng
P7

AwD

Performance

Pris: 669 900 kr.

Batterikapacitet:
82,7 kwh (NCM-celler).

Deklarerad rackvidd:
505 km.

Snabbladdning:
175 kw.

Normalladdning:
11 kW.

Max motoreffekt:
348 kW (F145+B203).

Vridmoment: 757 Nm.
0-100 km/h: 4,1 sek.
Topphastighet: 200 km/h.
Antal platser: 5.

Yttermatt, mm:
4888x1896x1450.

Tjanstevikt: 2 140 kg.

Bagageutrymme:
440 L.
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~ Langt utdragen taklinje for Lagt
luftmotstdnd - och Llang rackvidd.

ID 7 AR HAR

Din nasta
Passat

Volkswagens forsta eldrivna
sedan ID 7 har beskrivits som
en eldriven version av klassikern
Passat. Men kanske ar lyxigare
Arteon en battre jamforelse.

TEXT CARL UNDEHN FOTO VOLKSWAGEN
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verige har blivit en

viktig marknad for

elbilar. Stockholm

var darfor en av fem

stader i Europa déar

Volkswagen premi-

drvisade sin forsta

eldrivna sedan,

ID 7. Modellen ar

en av tio nya elbilar
som lanseras till 2026. I alla fall enligt
Volkswagens sitt att rdkna, d& det 4ven
innefattar modeller som uppdaterade
1D 3 samt den forldngda versionen av 1D
Buzz.
1D 7 ar 4ndé en helt ny modell — och

det pé flera sitt. Den har beskrivits
som en eldriven version av klassikern
och storséljaren Passat. Men kanske ar
Volkswagens lyxigare Arteon en béttre
jamforelse &n Passat.

ID 7 har en betydligt slankare kaross
dn Passat — vilket ocksa aterspeglas i
ett 1agt luftmotstdnd med ett cd-virde
pa 0,23. Fran den korta motorhuven
gér taklinjen i en 1ang bage néstan hela
vagen bak och vid den hogsta punkten
har 1p 7 en takh6jd pé 1,54 meter. Hur
mycket bagaget rymmer nimns inte,
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men det gar att dra sldp pa upp till 1 200
kilo.

Bredden pa 1,86 meter understryks
av en ljusramp mellan stralkastarna
bade fram och bak. Strélkastarna i fron-
ten kdnns igen fran andra vw-modeller,
men baktill hittas en ny variant som
foljer bilens rundade hérn.

Som Arteon ska ocksd D 7 vara en
"flaggskeppsmodell” och kommer med
en hel del komfort och teknik. Head
up-display blir standard och i framsétet
hittas nyutvecklade stolar med massa-
gefunktion. Som tillval gir det ocksa
att fa stolarna med ”adaptiv Climatro-
nic”. Sensorer i stolarna kdnner da av
temperatur och fuktighet for att anpassa
méngden virme eller kyla. Ytterliga-

re ett tillval 4r panoramaglastak med
”Smart glas”-funktion. Elektroniskt
styrda kristaller kan da anpassa graden
av genomskinlighet.

Ny dr ocksa interiéren som &r helt om-
arbetad. Med det vill vw ge 1D 7 en hogre
kvalitetskdnsla jamfort med tidigare
ip-modeller. P4 instrumentbridan hittas
en pekskédrm pa 15 tum med ett delvis
omarbetat granssnitt. Bland annat en

PREMIARVISNING. VOLKSWAGEN ID 7

~ Med omarbetad
inredning ska ID 7 satta
ny standard pa insidan
hos VW:s elbilar.

3 Framstolarna har
massagefunktion och
automatisk styrning av
varme och kyla som tillval.

> Panoramaglastaket gar
att f& med “Smart Glas”
for att styra ljusinslappet.

< En riktig halvkombilucka.

» Ny ar ocksa
interioren som ar
helt omarbetad.
Med det vill vw
ge ID 7 en hogre
kvalitetskansla
jamfort med tidig-
are ID-modeller.«

symbol fér Car Control Center som alltid
finns pa skidrmen for att snabbt komma
at grundldggande funktioner eller konfi-
gureras som du vill.

Under skdrmen hittas touchsliders
for att stalla in temperatur och volym.
Och ja, de dr nu bakgrundsbelysta!
Avsaknaden av det dr ndgot som har kri-
tiserats i tidigare ip-modeller och gjort
de svara att anvinda i morker.

Redan i borjan av aret fick vi veta att
1D 7 fér en nyutvecklad klimatanlédgg-
ning med "intelligenta luftstrémmar”
for mer effektiv temperering. Nar bilen
kénner av att du ndrmar dig startar ock-
sé klimatanlaggningen for att kyla ned
eller virma upp insidan.

Med 10 7 kommer ocksd mojligheten
att styra fler funktioner med réstkom-
mando. Den kallas 1pa och aktiveras
med ett "Hello 1pA!” och kan hdmta
information frn en molntjanst for att
svara pa olika fragor. Som exempel pé
hur réststyrningen har integrerats i
bilens funktioner namns att glastaket
blir genomskinligt om du ber 1pA visa
dig stjarnorna.

Att det ar en flaggskeppsmodell mérks
ocksé i storleken. ID 7 méter 4,96 meter
pa langden och &r alltsé lika 1dng som
Mercedes EQE. Med ett axelavstand pa
2,96 meter finns det gott om plats pa in-
sidan. Enligt Volkswagen mer benutrym-
me i baksatet d4n hos Tesla Model S.
Langre axelavstdnd 6ppnar ocksa
upp for mojligheten att kldimma in
ett storre batteripaket. Hittills har
Volkswagens ip-modeller som mest haft
batterier med en kapacitet pd 77 kWh.



~ ID 7 blir forst med ny och mer effektiv drivlina som aven kommer till
nuvarande ID-modeller.

»ID 7 blir delvis sjalvkorande pa
motorvag inklusive filbyten i
hastigheter over 90 km/h.«

Det hittas &ven i lanseringsver-
sionen 1D 7 Pro och berdknas dé ge
en rackvidd pé 61,5 mil. Batteriet
kan laddas med upp till 170 kW,
men det ndmns inte hur 1ang tid
det tar att ladda frén 10 till 80 pro-
cent. For 1p Buzz, som ocksa laddar med
170 kW, tar det 30 minuter.

Versionen ID 7 Pro S kommer med ett
storre batteripaket pa 86 kWh. Med det
beréknas 1p 7 fa en rackvidd pa upp till
70 mil. Det storre batteriet kan laddas
med upp till 200 kW, men inte heller har
namns négra laddtider.

Eventuellt satter Volkswagen in det
storre batteriet d&ven i den komman-
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de férlangda versionen av 1p Buzz.
Och batteristorleken dr inte den enda
inblicken Volkswagens elbilsplaner for
framtiden.

Malet ar att bli tekniskt ledande inom
elbilar och samtidigt samla alltmer ut-
veckling och tillverkning inom den egna
koncernen. Ett smakprov ar den nya och
mer effektiva drivlinan APP550 som ID 7
blir férst att anvénda.

Den nya elmotorn pa bakaxeln ger
286 héstkrafter, vilket dr en ordentlig
hojning fran de 204 hastkrafter hos
elmotorn i nuvarande ID-modeller.

Tack vare en starkare permanent-
magnet, bade vatten- och oljekylning

for battre virmehantering samt en

ny vaxelriktare ska den nya elmotorn
jobba mer effektivt &n tidigare. Det och
det 1aga luftmotstandet marks i den
beridknade riackvidden pé 61,5 mil med
batteriet pd 77 kWh. Som jamforelse tar
sig elsuven 1D 4 upp till 52,5 mil med
samma batteri.

Enligt Volkswagen ar den nya elmo-
torn och véxelriktaren 50 procent mer
effektiv 4n vad som sitter i dagens Ip 4.
En modell som ocksé kommer dra nytta
av den nya elmotorn som langre fram
planeras komma dven till befintliga
ip-modeller.

Toppfarten for 1p 7 anges till 180
km/h och o-100 km/h ska vara av-
klarat pé sju sekunder. En tid som nog
kortas nésta ar dd 1p 7 kommer med
GTx-emblem med fyrhjulsdrift och yt-
terligare en elmotor pa framaxeln. Nés-
ta ar kommer ocksé kombiversionen av
1D 7 som Vi hittills fatt se som konceptet
ID Space Vizzion.

Volkswagen har vidareutvecklat

sitt assistanssystem Travel Assist som
nu dven kan anvéndas pé vigar utan
filmarkering. I stéllet racker det med till
exempel kantstenar for att positionera
bilen.

For battre planering av korningen
kan Travel Assist anvdnda svdrmdata
som samlas in fran andra bilar med
funktionen. De skickar d& vidare infor-
mation om till exempel en kurva ldngre
fram. Med det blir ip 7 delvis sjdlvko-
rande pa motorvag inklusive filbyten i
hastigheter 6ver 9o km/h.

Aven parkering kan bilen ta hand
om pa egen hand med féraren i eller
utanfor bilen. For det anvadnds en Me-
mory-funktion dér bilen kan ”spela in”
de senaste 50 meterna for att l4ra sig att
parkera till exempel i garaget hemma.

Leveranser ar planerade attdrai
géng under det fjarde kvartalet och nag-
ra svenska prisuppgifter har 4nnu inte
meddelats. Men Volkswagen har ndmnt
ett pris "betydligt ldgre &n 60 0oo euro”
for tyska marknaden. Med det skulle ip
7 kunna f4 ett pris jimforbart med Tesla
Model 3 Long Range och hamna en bra
bit under Mercedes EQE i pris.

Nir tillverkningen drar i gang i tyska
Emden i sommar borjar Volkswagen ta
emot férbokningar. Senast d& vet vi hur
1D 7 star sig i alla fall prisméssigt mot
konkurrentenrna. %
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~ Giga Berlin ar bade bilfabrik och byggarbetsplats.

GIGA BERLIN

Fixklusiv rundvandring
i Teslas fabrik i Berlin

Det férsta som slar en sd snart man anlander till fabriken ar
att Giga Berlin ar lika mycket en byggarbetsplats som bilfabrik.
Tempot ar hogt. Nya battre maskiner tillkommer hela tiden.
Men den planerade batteriproduktionen ar flyttad till USA.

TEXT TIBOR BLOMHALL FOTO TESLA
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TESLA. RUNDVANDRING I GIGA BERLIN

~ Den enorma pressen stansar fram bildelar ur pLéten. Tesla haller pé att
bygga en till presslinje bredvid for att fordubbla kapaciteten.*

> Robotar svetsar samman de stansade delarna till hela karosser.

»(Giga Berlin slar produktionsrekord - och

fortsatter samtidigt viaxa sa det knakar.«

Ibilen i Sverige har
fatt folja med pd en
exklusiv rundvand-
ring i Teslas tyska
bilfabrik strax utan-
for Berlin. Fabriken
dr mest kdnd som
Giga Berlin dven om
dess officiella namn
faktiskt ar Gigafactory
Berlin-Brandenburg for att visa att den
rent tekniskt ligger fyra kilometer utan-
for Berlins stadsgrans.

Det forsta som slar en sé snart man
anlander till fabriken ar att Giga Berlin
ar lika mycket en byggarbetsplats som
bilfabrik. Den enorma fabriksbyggna-
den omgérdas av byggstaket, och de
stora hallarna dér bilarna tillverkas hél-
ler redan pé att byggas ut. Huvudbygg-
naden har dven fatt séllskap av andra
fabrikslokaler bredvid dar elmotorer
och batteripack tillverkas.

Forsta anhalten i fabriken var den
enorma pressmaskinen, stor som ett
hus, som stansar fram karossdelar,
dorrar och motorhuv frén rullar av plat.
Bredvid den maskinen holl de pa att
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montera en till lika stor som kommer
fordubbla tillverkningskapaciteten.

Just nu tillverkas detrunt 5 ooo Tesla
Model Y i veckan i Giga Berlin, ungefér
halften av Teslas langsiktiga mal. Hittills
har fabriken kunnat 6ka volymerna
genom att kora befintliga maskiner
snabbare och snabbare, och med mindre
stalltid emellan nar de till exempel bytte
frén ett pressverktyg till ett annat.

Men for att kunna véxa vidare méste
Tesla nu borja fordubbla maskinerna
och tillverkningslinjerna. Overallt
holls det pa att installeras nya maski-
ner. Tesla hade till och med rivit ena
yttervaggen och holl pé att utoka sjélva
byggnaden. Giga Berlin slar produk-
tionsrekord - och fortsétter samtidigt
véxa sé det knakar.

Aven aluminiumgjuteriet dir de
gjuter bilens bakvagn i ett enda stycke
haller pa att byggas ut. De fyra pressgjut-
maskinerna som under hogt tryck spru-
tar in smalt aluminium i enorma formar
kommer snart fa séllskap av tva till. De
holl pé att monteras under vart besok.
Snart kommer &ven bilarnas framvagn

—

o

*: Eftersom det var strikt
fotoférbud pd rundvandringen
ar bilderna till artikeln tagna
fran fabrikens invigningsfest.
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att gjutas i ett stycke, dd kommer gjute-
riet behova leverera dubbelt sd manga
delar for varje bil.

Hundratals robotar svetsar ihop
delarna till fardiga karosser. Sedan
monteras sdten och annan inredning
inuti. Det &r ganska unikt for Giga Berlin
att dven sitena tillverkas pa plats, inne
i fabriken. De flesta biltillverkare képer
in dem frén underleverantérer. Till

och med Teslas forsta fabrik i Fremont,
Kalifornien har den tillverkningen i en
separat fabrikslokal ndgon kilometer
frén huvudbyggnaden.

Det kanske viktigaste momentet i
tillverkningen &r nér karossen monteras
fast pd underredet. Tvé I6pande band
mots och blir till ett. P& golvet kommer
batteripack och fram- och bakaxel
rullandes pa enorma rorliga plattformar
samtidigt som karossen sdnks ned fran
ovan.

Vildrillade arbetslag sag till att kom-
ponenterna hamnade rétt och drog &t
bultar med momentskruvdragare. Det
kallas for att karossen ”gifts ihop” med
underredet.

Giga Berlin tillverkar fortfarande
“traditionella” Tesla Model v. Endast
bakvagnen &r helgjuten och batteripack-
et bestar fortfarande av 2 170 batterier
(21 mm i diameter och 70 mm l&nga).
De helgjutna framvagnar och integrera-
de batteripack med 4 680 battericeller
som Giga Texas borjat anvanda har fort-
farande inte borjat monteras i Berlin.

Den lokalen som byggts bredvid hu-
vudbyggnaden och som skulle ha huse-
rat 4 68o tillverkningen gapar nog mest
tom nu (vi fick inte se) nir de maskiner
som skulle tillverkat battericellerna
istéllet skeppats till usa. Det Inflation
Reduction Act program som lanserats av
president Joe Biden innebar uppemot 45
dollar i statligt stod per kWh om batte-
rierna tillverkas i usa.

Samtidigt siktar Tesla pa att fa ner
tillverkningskostnaden for sina 4 680
battericeller till 55 dollar. De ameri-
kanskt tillverkade battericellerna kan
dédrmed bli extremt billiga. Europas
motdrag som kallas Green Deal Indu-
strial Plan har hittills inte lyckats locka
tillbaka nagra batteritillverkare
annu. @

~ De fardiga delarna forvaras i
mellanlager innan de svetsas ihop
till karosser.

v Hela bakvagnen ar gjuten i

ett enda stycke istallet fér 75
ihopsvetsade platdelar. Snart
kommer aven framvagnen att gjutas.




TESLA. RUNDVANDRING I GIGA BERLIN

»Det var dunk
dunk overallt.
Men inte fran
tunga maskiner
- utan fran tung
tysk techno-
musik! Fabriken
lat inte som en
fabrik utan snarare
som ett gym
eller nattklubb.«

v Fyra enorma gjutugnar kommer
snart fa sillskap av tva till.

Nar vi besdkte fabriken tillver-

kades det néstan uteslutande
endast svarta och vita bilar. Vi

fick beréttat att de hade kort

en batch med korsbarsroda Mo-

del Y veckan innan, men det enda

exemplaret vi sig var vid sammanfog-

ning av kaross och underrede.

Likasa sdg vi heller inte ndgra av de
nya BYD langsmala Blade jarnfosfat-
batterier som ryktas komma i instegs-
modellen av Tesla Model y. Medan
fabriken slar produktionsrekord héller
den dven pé att byggas ut — och bilen
den tillverkar genomgar enorma
forandringar.

Helgjutna framvagnar och integre-
rade batteripack kommer krava helt
andra monteringslinjer 4n de i dag.
Det kan inte vara kul att vara plane-
ringsansvarig pa Giga Berlin, men
hittills har de skétt sina svara jobb
klanderfritt.

Det som framfor allt slog oss nér vi
vandrade runt i lokalerna var hur fa-
briken lét. Det var dunk dunk overallt.
Men inte frdn tunga maskiner — utan
frén tung tysk techno-musik! Fabriken
14t inte som en fabrik utan snarare som
ett gym eller nattklubb. "Untz-untz-
untz” dunkade musiken 6verallt vi
kom. Tesla skulle kunna slappa "Giga
Berlin — the soundtrack” pa Spotify.
Arbetslagen bestod mest av ungdomar,

man sag fa 6ver 40. Av namnen pé klid-
sképen att déma var manga frn Polen
och Syrien. Det fanns ljudisolerade fika-
rum hér och dér runt om i fabriken, och
sma motesrum och kontor insprangda
bland maskinerna.

De nybyggda lokalerna var ljusa

och frascha med overlag 1ag ljudvolym
(bortsett frdn musiken). Bra ventilation,
forutom i narheten av gjuteriverkstaden
som hade en kraftig doft. Ergonomiskt
var det 6verlag bra forutom dér kaross
och bottenplatta férdes ihop och perso-
nalen fick rycka i tunga delar for att f&
dem rétt. De roterar dock folk mellan
arbetsuppgifterna sé det inte ska bli for
repetitiva arbetsrorelser.

En sak man sett pa andra bilfabri-
ker men som saknades i Berlin var alla
dessa tavlor med produktionsmaél, antal
dagar utan incidenter och liknande.
Verkar att de helt gétt 6ver till intranét
och online surfplattor. Truckar som
levererade material susade runt i
lokalen, fast i mindre utstrackning 4n
iandra bilfabriker man sett. Tesla har
anstringt sig for att fa till en sa linjar
tillverkningslinje som mojligt, med
minimal behov av transport.

Sista anhalten pa tillverkningslinjen
och pa var rundtur var ljustunneln dar
varje fardig bil detaljgranskas infor
slutgiltig godkénnande. En hel arbetslag
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~ Det ar hogt i tak,
karosser forflyttas
hiangande frdn lépande
band ovan. Nar kaross
moter bottenplatta
kallar Tesla det for att
“gifta ihop” dem och
raknar det som sjalva
fodelsedgonblicket for
bilen.

elbilen.se

som noggrant synar igenom bilen och
markerar minsta lilla skada eller avvikel-
se de hittar. Ifall de inte hittar nagot att
anmarka pé slar de hogtidligt i en gong-
gong som stér vid slutet av tunneln.

Under den kvarten vi stod dar hann
de besiktiga dussinet bilar — och slog i
gang-gingen flera ganger.

Pa vag ut fran fabriken fick vi ett prakt-
exempel pa hur snabbt och effektivt
Tesla arbetar. Innan vi blev inslappta i
fabriken fick vi vinta utanfor en dryg
kvart i total 6sregn. Det var kallt och
blott, ingen kul start pa besoket. Tva tim-

mar senare, nér vi gick ut fran fabriken,
hade Tesla stallt upp ett télt dar! Ett tyd-
ligt bevis pa hur snabbt och effektivt de
jobbar. De sdg problemet med besokare
som kan bli bl6ta medan de vantar pa
att bli inslappta och implementerade en
16sning pa det inom tva timmar.

Korta beslutsvégar, snabba atgérder.
Andra tillverkare skulle nog inte ens ha
hunnit tillsdtta utredningskommittén
pé sé kort tid.

Resten av dagen, medan man bear-
betade allt man sett i fabriken, gick man
runt med tysk "untz-untz-untz”-techno-
musik ekandes i huvudet. %
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% e A frae T

¥ Dolphin finns b&de enférgad och tvafargad.
Férst ut pd den europeiska marknaden

Ml en version med 60 kWh batterikapacitet.

% En variant med mindre batteri ska folja.
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PROVKORNING. BYD SEAL OCH DOLPHIN

Kinesiska BYD utdkar med tva nya modeller i Sverige och
Europa: sedanen Seal och kompakta ID 3-utmanaren
Dolphin. Fdregdngaren Atto 3 har inte imponerat i vara
tester. Fragan ar om uppféljarna kan dévertyga?

Vi har kant, klamt och tagit en provtur.

Seal & Dolphin

- nykomlingarna som ska
overtyga europeerna om BYD

e kinesiska elbilsmérkena
har kommit pa bred front
pa den europeiska mark-
naden de senaste dren.
Men de dér riktigt billiga
elbilarna som manga
hoppades skulle komma fran 6sterlan-
det har hittills varit fa.

Forhoppningarna om att det kanske
and4 snart var dags for en prispressare
steg tidigare i vdras nér en BYyp Dolphin
siktades pa svenska vagar. I Kina startar
den pa motsvarande cirka 160 0oo kro-
nor, vilket gjort att den kallats for den
forsta folkelbilen.

Nu vet vi dock att den inte blir lika
billig har som pd hemmamarknaden —
faktiskt ganska langt ifrén.

Nar Kinas ledande elbilstillverkare
BYD nu utokar med tvd nya modeller i
Europa och Sverige, dr den ena avdem
just Dolphin — en kompakt bil i C-seg-
mentet som har en hel del likheter med
Volkswagens 1p 3. Den andra modellen,
sedanen BYD Seal har siktet instéllt pa
att locka till sig mer prestandasugna
kopare med en lite tjockare planbok,
och kan ses som en utmanare till Tesla
Model 3.

Elbilen var pa plats i Spanien nér
de tvd modellerna lanserades, och fick
dven ta en mycket kort provtur pd en
avskild bana - eftersom bilarna d&nnu
inte var fardigregistrerade och inte fick
koras i vanlig trafik.

elbilen.se

BYD DOLPHIN
Framhjulsdrivna Byp Dolphin méter 429
centimeter pé ldngden och 157 centi-
meter pa hojden, och dr med det tre cen-
timeter langre och tva centimeter hogre
an Volkswagen 1p 3.

I Europa och Sverige kommer den
till en borjan med ett batteripack pa 6o
kWh, som ska ge en rackvidd pé 427
kilometer enligt wrTP. Senare kommer
Dolphin dven med ett mindre batte-
ripack i Europa. Hur manga kilowat-
timmar det mindre packet kommer
innehdlla avslojar inte BYD, men i Kina
finns modellen redan i en 44 kWh-vari-
ant, sé det 4r ingen vild gissning att det
hamnar ungefar dar.

Nagot exakt pris avsldjas dnnu inte —
men BYD anger ett ungeférligt prisspann
pa mellan 30 000 och 38 000 euro, dér
det ar versionen med det mindre bat-
teripacket som kommer starta pa cirka
30 000 euro. Versionen med 60 kW-bat-
teriet 14r sdledes hamna pé det Gvre
beloppet, cirka 38 0oo euro. Oversatt till
svenska kronor innebér det alltsa priser
pa frén 340 000 respektive 430 000
kronor.

BYD Dolphin blir alltsé en direkt
utmanare till Volkswagen 1p 3 och dven
MG4, bade vad géller pris, prestanda
och storlek.

Motorn i 60 kWh-versionen av
Dolphin kan leverera en effekt pa 150
kW (lika mycket som 1p 3 och MG4).

~ v Dolphin har en hel del
likheter med Volkswagen ID 3.
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PROVKORNING. BYD SEAL OCH DOLPHIN

~ Férvadnandsvart gott om
benutrymme bak.

v Delfinfene-inspirerat
dérrdppningshandtag.

Maxhastigheten ligger pa 160 km/h
och spurten frén noll till hundra
kilometer i timman uppges ta 7,1
sekunder (7,5 sek for ip 3 och 7,9
for MmG4)

Precis som Atto 3 dr Dolphin byggd
pa ByD:s elbilsplattform 3.0, som har
stod for 8oo-voltsteknik. Men ”st6d
for” ar inte samma sak som att man
anvander, och ingen av bilarna har den
snabba laddning som man férknippar
med 8oo-voltssystem, utan tar som
mest emot 88 kW vid snabbladdaren.

I bagageutrymmet ryms 345 liter
innan baksitet fallts, och Dolphin &r ut-
rustad med virmepump som standard.
Invandigt &r Dolphin betydligt
renare och mer avskalad 4n Atto 3, som
spexade till det med musiktema och
strangar i dorren som gar att spela pa.
Har finns inget sddant. En viss koppling
till Atto 3:s stil kan skonjas i knappra-
den under skdrmen och i mittkonso-
len, som har formen av en langsmal
rulle, och knapparna trycks inte in

Dolphin ar en pigg och Lite artig kérupplevelse

och skulle funka fint som stadsbil.

utan rullas for att byta lage. Lingerna
iinteriéren som helhet ska anspela pa
havet och vagornas rullande. Annars ar
delfin-vinkarna sparsmakade, férutom
innerhandtaget i framddrrarna som
tydligt 1anat formen av en delfinfena.
Man kan vilja mellan tre korldgen
och tva nivaer av regenerering, men i
arlighetens namn kénner jag i princip
ingen skillnad pé regenereringen.

Provkorningen ar lite for kort for att
bilda sig en uttommande uppfattning
om koregenskaperna. Men nér jag
kryssar mellan konerna pa banan och
trycker till pa gasen dir mojlighet ges
kénns Dolphin som en pigg och lite artig
upplevelse som &r latt att tycka om. En
mycket lattmandvrerad liten bil som
skulle passa fint som stadsbil. Man sitter
bra i lite sportigt skélade siten, och
bade i bak- och framséte ar det ovéntat
generdst med benutrymme. Jag passar
pa att hoppa in i baksétet nir en annan
journalist testkor, och tycker att man
sitter riktigt bra dar bak ocksa.




BYD:s egenframtagna blade-batterier integrerade

i bilens konstruktion — BYD kallar det cell to body.

BYD SEAL

Den andra nyheten frén Byp dr sedanen
Seal, som med sina 4,8 meter ar drygt
en decimeter langre dn Tesla Model 3.
Seal kommer antingen med bakhjuls-
drift och en motoreffekt pd 230 kW,
eller med fyrhjulsdrift och 390 kW
motoreffekt. Radckvidden uppges till
570 respektive 520 kilometer. Batte-
rikapaciteten ligger pa 82 kWh i bada
varianterna.

Aven Seal har ett LFp-batteri av BYD:s
egenutvecklade Blade-typ. Men till
skillnad fran Dolphin, som anvénder en
sé kallad cell-to-pack-teknik — har man i
Seal gétt ytterligare ett steg och anvant
sig av en sé kallad cell-to-body-teknik.
Dér ar battericellerna direkt integrerade
i sjdlva bilens konstruktion. Férdelarna
ar att det sparar bade plats och vikt.
Eftersom locket ovanpa cellerna samti-
digt utgor innegolvet pa bilen kan hela
botten pé bilen goras tunnare, samtidigt
som integrationen av batterierna ska
gora karossen styvare — och séker. Enligt
BYD har man i krocktester sett avseviarda
forbattringar nér det galler sidokolli-
sioner.

Sedan Blade-batteriet lanserades
har Byp lyft fram att det utvecklats med
sakerhet i fokus, och i tester har det

elbilen.se

»Batteriet ar inte langre
som ett omtaligt barn
som behover skyddas.«

visat sig klara bade penetration av vassa
foremal och olika typer av véld och
belastning.

— Batteriet dr inte lingre som ett
o6mtéligt barn som beho6ver skyddas, det
har sjalv blivit en vuxen man som kan
skydda hela bilen, sédger Byp:s Minghao
Zhuang, chef for forskning och utveck-
ling i Europa, under en presentation.

Designteamet har lyckats ska-

pa en god aerodynamik, med en
luftmotstédndskoefficient (som anger
luftmotsténdet) pa bara 0,219, vilket 4r
i nivd med Hyundais stromlinjeformade
nykomling Ioniq 6.

Seal kan ladda snabbare &n den
mindre Dolphin d& den har en hogre
spanning i systemet och dven battre
kylning, och snabbladdning 4r méjlig
med upp till 150 kW.

Enligt BYD ska virmepump finnas
som standard i Seal, liksom glastak.

~ Seal ar en aerodynamisk
bil med Ldgt luftmotstand.

/ 39



Lyxig kdnsla i kupén

bdde fram ...

A~ ... och i baksatet.

Vad priset landar pé har d4nnu inte
meddelats, men det dr rimligt att
tro att Seal kommer ta rygg pa

Tesla Model 3.

Aven i Seal ir det friga om en mycket
kort provtur. Vi testar den bakhjuls-
drivna varianten i olika snév och snabb
slalom, och visst kdnns det styvt och
stadigt utan krangningar. Markkontak-
ten och styrningen kanns tajt. Men det
skulle behévas en langre tur for att gora
en ordentlig utvardering. Nar vi vinder
pa banan slas jag av hur liten och smidig
véndradien ar i den forhéllandevis ldnga
bilen.

I den fyrhjulsdrivna varianten ar det
accelerationen som provas. Enligt speci-
fikationerna ska den gé pa 3,8 sekunder
frén o-100. Seal har ett lge d4r man
kan klocka sin egna spurter (jag undrar
hur trafiksikert det ar nér folk far for sig
att tdvla mot sig sjdlva?) och jag trycker
plattan i mattan fran stillastdende, till
100 km/h. Och mycket riktigt: Skirmen
klockar mig till 3,8 sekunder och det &r
en acceleration som néstan far 6gonen
att tryckas in i skallen och inélvorna att
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~ Full fart fram8t i Seal AWD —
noll till hundra gar pa 3,8 sek.

sétta sig i baksétet — s& kinns det i alla
fall. Visst, Tesla Model 3 kan katapulta
ivdg dnnu snabbare, men det hér racker,
tro mig.

Utan att &nnu veta exakt vad prislap-
pen blir dr det dock svért att sdga hur
intressant Seal ar for svenska kopare.
Den har helt klart en fin interiér med
premiumkiénsla, och det intryck vi fatt
hittills talar for bra koregenskaper.

BYD Atto 3 som debuterade i Sverige
i hostas har dock inte imponerat pa oss,
och eftersom de nya modellerna delar
infotainmentsystem med Atto 3 beho-
ver BYD visa att man kommit tillrdtta
med problemen som varit kopplade till
det innan vi blir helt 6vertygade.

Priset som indikerats for Dolphin
kanns val hogt. Att prislappen inte

kan bli som i Kina ar forstaeligt, nir
varmepump ska vara standard och det
ena med det andra. Men en MG4 kostar
425 o0oo. En nyligen faceliftad 1o 3:a
borjar pa 479 ooo. Om BYD Dolphin
startar pa 430 000 méste den Gvertyga
pa andra sétt &n med prislappen. Vi ser
fram emot att ta ut trion i ett jamférande
test sé snart delfinen simmat iland. %

FAKTA

BYD
Seal
RWD/AWD

Pris: Ej klart.
Batterikapacitet: 82 kWh.

Deklarerad rackvidd:
570/520 Km (WLTP).

Snabbladdning: 150 kW.
Normalladdning: 11 kW.

Drivning: Bakhjulsdrift/
fyrhjulsdrift.

Motoreffekt: 230/390 kW.
0-100 km/h: 5,9/3,8 sek.
Topphastighet: 180 km/h.
Antal platser: 5.

Yttermatt, LxBxH:
4 800x1 875x1 460 mm.

Bagageutrymme:
402 + frunk 52 liter.

FAKTA

BYD
Dolphin

Pris: 30 000-38 000
euro enligt BYD.

Batterikapacitet:
60 kWh (kommer aven
med mindre batteripack).

Deklarerad rackvidd:
427 km (WLTP).

Snabbladdning: 88 kWw.
Normalladdning: 11 kW.
Motoreffekt: 150 kW.
0-100 km/h: 7,1 sek.
Topphastighet: 160 km/h.
Antal platser: 5.

Yttermatt, LxBxH:
4290x1770x1570 mm.

Tjanstevikt: 1 658 kg.

Bagageutrymme: 345
liter.
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NYKOMLING FRAN VIETNAM

Snabb, snabbare,

Det ar stort fokus pa
nya marken fran Kina
som i snabb takt
lanseras har. Men Kina
ar inte det enda landet
i 0st med ambitioner
att sla sig in pa den
europeiska bilmarknaden.
Vietnamesiska VinFast
har pa extremt kort

tid byggt en fabrik,
lanserat modeller och
nu stallt om till eldrift.

TEXT CARL UNDI:;HN
FOTO CARL UNDEHN, VINFAST

v Bilfabriken i Vietnam byggdes
pd endast 21 manader och har
en arskapacitet pd en kvarts
miljon bilar.

en snabba resan &r inte

det enda som gor VinFast

intressant. Bakom mérket

star Vietnams forsta

dollarmiljardar, Pham

Nhat Vuong. Efter studier
i geologi i Moskva bosatte han sig i
Charkiv i 6stra Ukraina dar han 6ppna-
de en nudelrestaurang. Verksamheten
utokades och Pham Nhat Vuong drev till
slut ett av Ukrainas storsta matforetag
som saldes till jatten Nestlé.

Som nybliven multimiljonér ater-
vénde han till Vietnam for att ge sig in i
hotell- och fastighetsbranschen. Att han
var en driven entreprenér hade han gett
prov pé redan i Ukraina och affirerna
gick bra dven i Vietnam. S& bra att han
med rage blev Vietnams rikaste person
med en uppskattad privat formogenhet
pa 9 miljarder dollar.

Forutom hotell och fastigheter ar hans
foretaget Vingroup inblandat i mataffa-
rer, elektronik, sjukhus, ldkemedel, ut-
bildning, n6jesparker — och sedan 2017
alltsa dven bilar genom market VinFast.

elbilen.se

NYKOMLING. VINFAST

Vinkast

Redan ett ar efter grundandet deltog
VinFast pa bilsalongen i Paris med tva
modeller. Sedanen Lux A2.0 och suven
Lux sA2.0 bjod pa design av Pininfarina
och under huven satt en fyrcylindrig
bensinmotor frdn BMmw. Tillsammans
med en smébil bérjade de bdda Lux-mo-
dellerna séljas 2019.

Allt med VinFast verkar ga snabbt

och nistan direkt blev mérket ocksa en
storsdljare hemma i Vietnam. En anled-
ning till den snabba etableringen var att
VinFast anvénde teknik frén bland annat
BMw. Men den snabba takten i foretaget
mottes dven med skepsis, har Vinfast vd
Le Thi Thu Thuy beréttat for branschtid-
ningen Automotive News.

—Folk fran industrin sa till oss att
det var omgjligt, eftersom den nor-
mala produktutvecklingsprocessen
for alla bilféretag ar fem ar, fran det
att designen frysts till dess att bilarna
rullar av produktionsbandet, sa hon till
tidningen.

Nar bland annat flera stora tyska
underleverantorer inte trodde pa den
vietnamesiska uppstickaren vande sig
VinFast i stallet till koreanska tillverkare.

For nista steg var att utveckla helt
egna modeller — och samtidigt stélla om
till eldrift. Aven det gick snabbt. Inom
loppet av ett ar stilldes foretag och
fabrik om till att endast utveckla och
tillverka eldrivna modeller.

Ambitionsnivan var hog, bide vad
géller tekniken och tillverkningsmaélen.
VinFast sjilva verkar vara 6vertygade
om att de har en kvalitetsprodukt och
ger tio ars garanti.

Forutom fabriken i Vietnam lyftes
planer pé tillverkning av elbilar i bade
usa och Europa. Att VinFast vill kon-
kurrera med de bédsta méarktes &ven i
att foretaget tidigt investerade i den
israeliska batteriutvecklaren StoreDot.

Med sin egenutvecklade xrc-teknik
ska de nésta ar lansera batterier som
kan ladda 16 mils rackvidd pa endast
fem minuter. Férutom VinFast har bland
andra Mercedes, Volvo och Polestar
gétt in i StoreDot.
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Sjusitsiga VF9 &ar ocksd planerad att komma till Europa.
Men lanseringen har hela tiden skjutits pa framtiden.

~ Design p& detaljnivd med
ljusrampen baktill integrerad
i logotypen pa bakluckan.

v Bilen ar designad av
Pininfarina som gett VF8
en avskalad och lite sportig
kaross.

»Kanske har det gatt lite val fort fram
for VinFast. Planerna pa en fabrik i
Tyskland verkar ha lagts i malpase.«

2022 var VinFast tillbaka pa bil-
salongen i Paris. Den hér gdngen
med fyra helt eldrivna modeller
och siktet instéllt pa lansering i
Europa och usa. Forst ut har &r de
bada elsuvarna vr8 med plats for fem
personer och den stOrre, sexsitsiga V9.

Vi har 4nnu inte fitt chansen att
provkora VinFasts modeller for att kun-
na méta dem mot konkurrensen. Men
ett forsta intryck kunde vi skaffa oss vid
en visning av elsuven vr8 som borjat
sdljasiusa.

Aven den har designats av Pinin-
farina som har gett den 4,75 meter
langa elsuven en vélvd taklinje som
gor att karossen ger lite intryck av en
coupésuv. P4 insidan 4r det 4nda dven
i baksitet gott om plats for bade huvud
och benen med skona séten.

Fram ar stoppningen istolarna
betydligt hérdare, men gar att fa med
ventilation. Materialvalen far godkéant i
sin blandning av hardplast och mjukare
ytor. De fysiska knapparna har skalats
bort och i princip alla installningar gors
pa den 15,6 tum stora liggande skarmen.

Ovéntat ar darfor att vixelvaljaren
utgors av fyra enorma knappar pa mitt-
konsolen i stillet for en spak. Det kdnns
som ett konstigt val som endast tar bort
plats for férvaring.

VinFast VF8 ar fyrhjulsdriven och
bjuder i utférandet Eco pé 353 héstkraf-
ter, hos Plus-versionen okar det till 408
héstkrafter. Det gar att vilja mellan

tvé batteristorlekar dir det mindre pa
82 kWh ger en réackvidd pa upp till 42
mil. Det ndgot storre batteriet pa 87,7

Elbilen 5 2023




kWh far rackvidden att 6ka till 47,1 mil.
Vilken effekt batteriet kan laddas med é&r
ett frigetecken. Frén 1o till 70 procent
skaialla fall ta cirka en halvtimme.

Svenska priser finns 4nnu inte, men
ide europeiska lanseringslanderna
Tyskland, Frankrike och Nederldnderna
barjar VF8 pa 52 990 euro, omkring
590 000 kronor.

Men i det ingér inte batteriet, som
kunden hyr till en mdnadskostnad med
antingen max 50 mils korning i manad-
en eller obegransat med kilometer. Vad
hyran ligger pé 4r oklart och fran nésta
ar uppges VinFast borja silja bilar med
batteri.

Kanske har det helt enkelt gatt lite
val fort fram for VinFast. De tidigare
tydliga planerna pa en fabrik i Tyskland
verkar ha lagts i malpase. Och fran just
Tyskland kommer ocksa rapporter om
en ndgot kaotisk och uppskjuten start i
Europa.

Attleveransen av bilar har forsenats
forklarar VinFast med problem vid till-
verkningen pa grund av halvledarbrist.
Men det beror nog dven pé att lanse-
ringsmodellerna vr8 och vrFg dnnu inte
har typgodkénts i ru.

elbilen.se

~ Bilens storlek och pris
gor den till en utmanare
till bland annat Volks-—
wagen ID 4.

> Stolarna fram gar att
f& med ventilation, men &r
i det hardaste laget. Mer
bekvamt satt man bak med
gott om benutrymme.

¢ Luftig inredning som
far okej i betyg nar det
kommer till materialval.

VvF8 vantas kunna borja levereras i
host, men Europalanseringen av vrg
har skjutits upp till 2024.

Showrooms har i alla fall 6ppnats i
flera stader. Men de har inte alltid visat
bilarna fran sin bésta sida. I VinFasts
showroom i K6ln borjade en bil att
brinna i mars — enligt polisen pa grund
av ett “tekniskt problem”.

De senaste tva aren har mérkets
Europachef bytts ut inte mindre &n fyra
génger. Enligt uppgifter till tyska Mana-
ger Magazin ska det dven forekomma
klagomaél bland medarbetare om en
hierarkisk arbetskultur inom foretaget.

Nyligen kom diremot en nyhet som
kan styra upp en del i réran. Vingroups
dgare Pham Nhat Vuong meddelade att
han personligen skjuter till en miljard
dollar till VinFast. Ytterligare 500 mil-
joner kommer fran foretaget Vingroup,
som dessutom ger tillverkaren ett 1&n pa
en miljard dollar.

Totalt 2,5 miljarder dollar i nytt
kapital, med andra ord. Det ska enligt
ett uttalande “skapa mer resurser for att
stodja och underlétta VinFasts utveck-
ling for att snabbt uppna sina tillvaxt-
mal pa global niva”. %

NYKOMLING. VINFAST

»Vingroups
agare Pham
Nhat Vuong
meddelade att
han personligen
skjuter till en
miljard dollar
till VinFast.«
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PROVKORNING. XC40/C40 RECHARGE

NYA XC40 OCH C40 RECHARGE

[stt lyft pa
manga punkter

Vi akte till Géteborg fér att kdra nya
varianter av XC40 och C40. Den har gangen
ar det inga kosmetiska forandringar. Volvo

har placerat en egenutvecklad motor pa

bakaxeln, forbattrat rackvidden och fatt
till ett chassi som ar mycket bra.

40 och xc4o0 har fatt ett
lyft. Den hér gdngen
handlar det inte om en
yttre omgorning, den s
kallade faceliften. Har
har inte mycket hant. Vi
ker till Goteborg gor att
provkora en uppdaterade drivlina. Har
ar dock fordndringarna storre.

Det ror sig inte om nagon revolutio-
nerande ny teknik, men en vilbehovlig
uppdatering.

Om vi borjar med batteripacket s&
ar cellerna nya, med mer energi. Och
motorn dr egenutvecklad av Volvo. Och
da menar jag motorn i singularis. Den
fyrhjulsdrivna versionen har tva mo-
torer: den egenutvecklade motorn bak
och en asynkronmotor fram. Den framre
motorn koper de dock fortfarande in
frén en underleverantor. Anledningen
ska vara att de inte har haft tillrackliga
utvecklingsresurser att dven ta fram en
egen variant av frimre motorn.

Det &r dock glddjande att Volvo nu
har utvecklat en egen elmaskin som till-

verkas i Skovde och Kina. Den kommer i
tre varianter, beroende pa vilken modell
man véljer av xc4o eller c4o.

Det finns tva batteristorlekar, an-
tingen 69 kWh eller 82 kWh. Med lilla
batteriet fir man endast bakhjulsdrift,
dé levererar motorn som mest 175 kW.
Med stora batteriet 6kar effekten till 185
kWw. Till den fyrhjulsdrivna varianten ger
bakre motorn 190 kW. Den asynkrona
motorn pa framaxeln ger i det senare
fallet en effekt pd 1 10 kW vilket ger en
totaleffekt pd 300 kW eller 408 hk, vilket
ar exakt lika mycket som tidigare konfi-
guration av xc40/c4o. Skillnaden nu &r
att man far en hogre effekt pa bakaxeln
och bilen blir ocksa tyngre bak, vilket
ger béttre koregenskaper.

Anledningen till att Volvo har flyttat
bak motorn pé sina singelmotorvari-
anter ar att elbilar &dr béttre anpassade
for bakhjulsdrift; koregenskaperna blir
battre, dven i sn6 och daligt underlag,
anser ingenjorerna vi pratade med.

Den egenutvecklade motorn har
ocksé ett hogre vridmoment &n tidiga-

»Ingen revolutionerande ny teknik;,
men en valbehovlig uppdatering.«
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PROVKORNING. XC40/C40

"-
~ Taklucka ar standard.
v Bekant interior, vars
alder bdrjar kdnnas. Dags

fér ndgonting nytt och
stérre skdrm.

RECHARGE

re och vaxelriktaren ar integrerad i
paketet. Dér hittar vi dven, for Volvo
en nyhet, kiselkarbid i véxelrikta-
ren vilket dr ett material som vid
omvandlingen av likstrém till vaxel-
strom avger mindre virme an tidigare
teknik. Det forbattrar effektiviteten i
systemet med cirka 10 procent.

Volvo har dven en del patent kring
motorn som handlar om kylning av
rotorn. Héligheter och luftstrommar

gor att den halls val kyld, samtidigt som
luftstrommar naturligtvis ger motstand
och effektforluster. Men summa summa-
rum ska tekniken ge hogre effektivitet.
Den ligger pé strax 6ver 9o procent. Och
utvecklingen av &nnu energieffektivare
motorer pagar pa Volvo.

Vid sidan av ny motor, béttre batte-
rier, vassare forvarmning av batterier
och ett battre luftkonditioneringssystem
—som ocksé ska forbattra rackvidden —
har Volvo tweakat chassit.

Och det slar mig nér vi ger oss av pa
en provrunda, forst med den fyrhjuls-
drivna varianten.

Har finns kraft men &ven en hérlig

korkénsla. Chassit ar mjukt och kom-
fortabelt, men samtidigt inte gungigt
utan snarare styvt. Jag imponeras av hur
vél avvégt det &r. Skarvar i vagen och
knaggligt underlag passeras fint utan att
det blir skakigt eller svampigt.

Den berdknade rackvidden efter forsta
turen pa dryga tta mil blir 41 mil. En
hel del motorvégskorning var inblan-
dad hir, temperaturen 1ag pé kring 10
grader. Det &r inte tokigt, men vi far
dterkomma med mer noggranna rick-
viddstester. Dock verkar man faktiskt
ha forbattrat effektiviteten, vilket parat
med ett 4 kWh storre batteri sedan forra
modellen ger en en langre korning. Till
rackvidden ska dock ocksa laggas ladd-
ning, &ven hér hittar vi forbattringar. Nu
ar maxeffekten 200 kW for stora batte-
riet, en 6kning med 50 kW. Men nagot
800-voltssystem har man inte tagit fram.
Det dr inte nodvandigt, anser Volvo.
—Vivill ha en jdmn och forutsagbar
laddning. Nu &r vi nere pé cirka 25
minuter pa laddning mellan 10 och 8o
procent. Att kapa ndgra minuter med ett
800-voltssystem ar inte nédvandigt, for




snarare hart.«

oss dr stabiliteten viktigast, sdger Klas
Olsson som ar chef for batterisystemen.

Forvirmning av batteriet om man ska
ladda péa vassare stationer dn 50 kKW ar
ocksa standard.

For snabbladdning med det mindre
batteripacket pd 69 kWh 4r maxef-
fekten nedskruvad till 135 kW. Vilket
ijamforelse med manga bilar 4r mer
4n godként. Aterstar att se hur bilarna
laddar ute i verkligheten, vilket vi inte
hinner med under den hér provkorning-
en. Vi kor inte heller bilen med det lilla
batteriet.

Daremot flyttar vi Gver till den bak-
hjulsdrivna versionen. Nu har kraften
reducerats till 185 kW och acceleratio-
nen &r inte lika flygande som i det fyr-
hjulsdrivna fartmonstret som gor o—100
pa 4,8 sekunder. Med bakhjulsdrift och
stora batteriet tar det 7,3 sekunder.

Vid omkoérningar 6ver 9o km/h &r det

elbilen.se

»Chassit ar mjukt och komfortabelt,
men samtidigt inte gungigt utan

okej, men inte lika bekvdmt som i den
fyrhjulsdrivna versionen.

Kraften ar dock tillracklig for manga,
men jag saknar pushen som de dubbla
motorerna ger.

Vad man daremot vinner ar rackvidd.
Forbrukningen sjunker och rdckvidden
pa den korningen blir mellan tummen
och pekfingret cirka 46 mil. Vi vill flagga
for att detta inte 4r ndgra grundliga
réckviddstest utan ratt 16sa utrdkningar.
Men enligt wrte far den bakhjulsdrivna
versionen av Xc40 573 km rackvidd och
den fyrhjulsdrivan versionen 538 km.
Det &r inte riktigt lika stora skillnader
som vi upplevde, men fragan dr om inte
skillnaden mellan bilarna &r storre &4n
werrp-siffran anger. Sa fort vi fir chansen
ska vi testa detta.

VArt att notera &r att c40 har en nigot
langre rackvidd med en knapp mil pé
grund av ett ndgot ldgre luftmotstand.

®

~ Ullblandat material,
snhygg och komfortabelt.

v Dugliga utrymmen bak.
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~ Designplast.

~ Fallbart baksate 60—40.

»Efter en forsta runda med de
tva varianterna ar jag mycket
postitivt installd till bilen. «

Men Volvo séllar sig till de elbilstill-
verkare som har hogre férbrukning
pa de fyrhjulsdrivna bilarna, vilket
inte alltid &r fallet. Exempelvis
har Porsche en marginellt béttre
rackvidd pa fyrhjulsdrivna Taycan 4n
bakhjulsdrivna.

Efter en forsta runda med de tva
varianterna ar jag mycket postitivt
installd till bilen. Vid sidan av den hoga
kvalitetskadnslan och prestandan &r
det &k- och kérkomforten som sticker
ut; ingenjorerna pa Volvo har gjort ett
bra jobb med att justera fjddringar och
déampning. Den senare dr en ny variant,
som kallas rsp, Frequency Selective
Damping. Det dr samma teknik som vi
hittar i Kias Ev6. Ddmpningen har en
inneboende tréghet som éppnar upp
successivt beroende pd underlag och an-
passar bilen béttre 6ver olika underlag.
Enligt mig har Volvo lyckats béttre
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att justera detta &n vad Kia presterat i
EV6.

Men sd var det det dar med priset.
Konkurrensen hdrdnar, och prisméssigt
maste Volvo ligga rétt. I skrivande stund
ar det kampanj pa den bakhjulsdrivna
varianten med stora batteriet, 559 900
kronor. Det &r i paritet med en bak-
hjulsdriven Tesla Model Y som kostar
550 900 just nu.

Det ar hyggligt, men ordinarie pris pa
bakhjulsdrivna xc40 Recharge med lilla
batteriet ligger pd 581 0oo kronor. Vill
man ha fyrhjulsdrift och stora batteriet
ar listpriset 651 ooo kronor. Aterstar att
se hur detta stér sig i forséljningen. Just
nu ar det ett drygt halvérs véntan om
man lédgger en bestéllning.

Vi lamnar Volve med en bra kénsla.
Bade xc40 och c4o0 har fatt battre
koregenskaper, battre rackvidd och en
hogre komfort. %

FAKTA

Volvo
XC40/C40
Recharge

Pris fran: 581 000 kr.
Just nu kampanj pa
bakhjulsdrivna Extended
Range pd 559 900 kr.

Batterikapacitet netto:
69 eller 82 kWh.

Rackvidd: 461-573 km
beroende pa variant.
For C40: 477-581 km.

Snabbladdning: 135
eller 200 kW.

Normalladdning:
11 kW (trefas).

Drivning: Bakhjulsdrift
eller fyrhjulsdrift.
Motoreffekt: 175-300 kW.

Vridmoment, bakre motor:
420 Nm.

0-100 km/h: 4,8-7,3 sek.
Toppfart: 180 km/h.
Antal platser: 5.

Yttermatt LxBxH:
4512x1857x 1647 mm. Héjd
C40: 1591 mm. (Uppgifter
frdn Transportstyrelsen)
Bagage: 419 liter/1 295
med fallt sate.

Tjanstevikt: 1 700 kg
(siffra fran Transport-
styelsen).

I KORTHET

> Rackvidden.
> Chassit.
> Kvalitetskanslan.

O

> Skarmen i minsta laget,
infotainmentsystemet
kanns daterat aven om
Google-systemet ar
mycket bra.

> Ligger for hogt i pris
utanfér kampanjpriset.

Elbilen 5 2023



KeContact P30, laddstationen for tjanstebilen!

Ladda tjanstebilen hemma och redovisa enkelt elkostnaderna for arbetsgivaren

/| Hogsta Sakerhet & Kvalite
/I 500 000 installerade i Europa

/' Uppkoppling via WiFi/Ethernet

/I Display som visar energi levererad
/I MID-certifierad energimatare

/I Automatisk laddstatistik maijlig via e-post
/I Dynamisk lokal lastbalansering mgjlig

/| Fast kabel 6m
/I KEBA eMobility App

/| Co2 Neutral & Made in Austria

/I RFID for aktivering av laddning

www.elproptech.se
info@elproptech.se

El & Proptech

*)Forutsattningar for standardinstallation
1.Elinstallation och montering av laddbox pa véagg
2.Foérlaggning av kabel max 10 meter fran elcentral /
undercentral (6ver 10 meter enl. I6pande meterpris)
3.Haltagning av 3st vagg

4 Installation av PSA 16A ingar

5.Tillracklig signalstyrka fér uppkoppling mot WiFi

ska finnas pa installationsplatsen

6.Drifttagning av laddbox inklusive installations- och
drifttagningsprotokoll

7.Arbetet skall kunna utféras pa ord arbetstid 07-16
8.Grav, schakt och aterstallning ingar ej

9.Uppsakring av el-central eller, utbyggnad /

flytt av el-central ingar ej

10.Haltagning genom betongvagg ingar med max 20mm hal
11.Hjalpmedel som ex. lift, stallning ingar ej
12.Uppdaterade relationshandlingar och ritningar ingar ej

EL & Proptech AB
Tel. 076-145 33 33
Ersbogatan 27, 802 93 GAVLE
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Hon korsade Afrika
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pa el-motorcykel

Sinje Gottwald har kdrt lidngre a&n ndgon annan
pa en eldriven motorcykel. Resan gjorde hon

elbilen.se

ensam och hon valde

inte den lattaste strackan

for rekordet. Under fyra manader kdrde hon fran
Marockos nordspets, langs hela den afrikanska
vastkusten, till Kapstaden i Sydafrika.

— Manga trodde att det skulle vara omdjligt och
sa "gor det inte”, sager hon nar Elbilen traffar
henne i Stockholm.

TEXT LOTTA HEDIN FOTO PRIVAT

< Vid resans

bdrjan i Marocko.

Sinje Gottwald
ar ursprungligen
fran Tyskland,
men bor nu i
Barcelona.

en 14 oktober forra &ret
paborjade Sinje Gottwald
resan som nistan alla
avradde henne frén att
gora. Att som ensam kvin-
na korsa den afrikanska
kontinenten frén norr till
soder pa en eldriven motorcykel ansag
manga vara pé tok for farligt, for svért,
eller helt enkelt omojligt. Fanns det ens
el for att ladda? Men Sinje Gottwald l&t
sig inte avskrackas.

- Aven om majoriteten tror att na-
gonting dr omojligt betyder inte det att
det ar omdjligt, sdger hon nér Elbilen
tréaffar henne i Stockholm i april.

I februari i &r nddde hon mélet,
Kapstaden i Sydafrika. Under den 124
dagar och 1 300 mil ldnga resan korsade
hon nitton lénder. Hon startade fran
Barcelona, tog farja 6ver Medelhavet till
Marocko, och féljde sedan den afri-
kanska vastkusten soderut. Hon hade
ingen foljebil och vare sig teknisk eller
medicinsk assistans langs végen.
Drivkraften var en vilja att bade
uppleva och visa upp mer av Afrika &n
vad som brukar visas. Men ocksa att
utforska hur langt mojligheterna med
elektromobilitet kommit.

En person som inte avfdrdade henne
som galen nar hon lanserade idén om
dventyret var Stefan Ytterborn, grund-
are av svenska elmotorcykeltillverkaren
Cake, dar Sinje Gottwald nu arbetar
som business to business manager.

Trots att hon &r den forsta personen
nagonsin som korsat Afrika pd elmo-
torcykel dr hon ingen nyboérjare nér det
géller 1angresor pa tva hjul. Inspirerad
av sin pappa borjade hon kdra motorcy-
kel for femton ar sedan, nar hon var 24.
Mellan 2017 och 2020 kdrde hon jorden
runt, och hon har kort frén Syd- till
Nordamerika, fran Marocko till Mali och
i Australien. De resorna har dock gjorts
med vanliga fossildrivna motorcyklar.

Fardmedlet den hér gangen var en
Cake Kalk ap, med ett batteri pa 2,6
kWh. Ett extrabatteri pa ytterligare 2,6
kWh var med i packningen, tillsam-
mans med tva laddare, verktyg och
vissa viktiga reservdelar.

Det vanliga dagsupplagget var att
starta med tva fulladdade batterier pa
morgonen, kora fem mil, stanna och
byta batteri, kora ytterligare fem mil,
stanna i ndgra timmar och ladda bada
batterierna. Sedan kora ytterligare fem
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plus fem mil, sova och ladda bada
batterierna igen under natten. P&
sd satt kunde Sinje ta sig cirka 20
mil pé en dag. Men dagarna fick
forstés anpassas efter forutséttning-
arna.

— Det kravdes mycket planerande
langs végen for att forsoka ta reda pa
var det kunde finnas el och majlig-
het att ladda nédsta dag. Rackvidden
paverkades ocks& mycket av vilket skick
vagarna var i och hur backigt det var.
Jag ville undvika att kéra nir det var
morkt ute eftersom det kan vara farligt
av flera anledningar, men ibland var
det stressigt att hinna fram till en sédker
plats for natten innan morkret foll,
beréttar Sinje Gottwald.

Totalt kravdes knappt 140 laddstopp.
Den storsta delen av strackan kunde
hon ladda fran det vanliga elnétet, men
ibland var hon hénvisad till bensindriv-
na elverk. Det géllde i synnerhet i linder
som Guinea, Liberia och Kongo.

Vid négra tillféllen fick hon och mo-
torcykeln lifta en bit med en lastbil eller
minivan, nir det helt enkelt inte fanns
mojlighet till laddning.
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Men det fanns ocksé strackor som
var ofarbara for bilar, men dér Sinje
kunde ta sig fram béttre dn de flesta
med sin Kalk. Vid ett tillfélle fick hon
leda motorcykeln genom en djup fors
som brutit en ny bana tvérs 6ver vagen.
Vid ett annat kraschade hon med den i
en enorm vattenp6l som bildats pé en
oversvimmad lervég.

—Bevisligen klarade den att vara
helt tickt av vatten utan att ga sonder,
konstaterar Sinje krasst.

Laddning och daliga vigar var inte de
enda utmaningarna. Alla lander ldngs
végen kravde visum for att passeras.
Det gick inte att skaffa alla visum innan
resan paborjades, eftersom Sinje inte
kunde planera nér hon skulle komma
fram till respektive gréns och tillstan-
den riskerade att bli ogiltiga innan hon
kommit fram. Att s6ka upp konsulat och
ambassader ldngs vigen for att f& rétt
handlingar fér kommande lander tog
tid. Att ta sig forbi gransposteringarna
kunde ocksé ta tid.

Vid gransen till Ghana fastnade hon
i 24 timmar och blev tvungen att sova
utomhus — enligt Sinje den vérsta upple-

SNABBFAKTA

Cake Kalk AP

> Batterikapacitet:
2,6 kwh.

> Laddtid: 0-100 % 3 h,
0-80% 2h.

> Maxhastighet: 90 km/h.

~ Sinje Gottwald med en
Kalk AP i Stockholm.

Elbilen 5 2023
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62 WBI_

velsen pé hela resan. Och det fanns fler
otrygga situationer.

—INigeria blev jag ging pa géng
stoppad i olika militar- och poliskontrol-
ler langs vagen, eller av personer som
uppgav att de var poliser eller militdrer
—det var svért att veta vilka som var
fejk och vilka som var dkta. De kunde
bli hotfulla och aggressiva och jag blev
aven fysiskt attackerad.

Samtidigt berattar Sinje om hur lo-
kalbefolkningen hjalpt henne lédngs hela
végen, fran att visa henne till stallen
med elektricitet till att bereda skydd for
bade henne och motorcykeln.

—Nar jag laddade vid ett tillfalle i
Liberia blev det en stor folksamling runt
motorcykeln utanfoér som vaxte och
situationen blev otrygg. En man hjilpte
mig och tog in den i sitt hem, dér vi
stannade i flera timmar.

Nar det gallde tekniska problem
klarade sig Sinje pa det hela taget bra.
De komplikationer som uppstod kunde
16sas pa plats. Men helt odramatiskt var
det inte.

I 6knen i Marocko ville till exempel
motorn plotsligt inte starta. Det visade

elbilen.se

_EgUERgRAT 335 “_“125 g ”

| NOUADHIBOU 389 - 93315

228 dyngl

~ 1 430 kilometer till
Dakar, slutdestination

for att annat kdnt rally.
Bilden ar tagen i narheten
av Dakhla, Vastsahara.

< Solpaneler i en by i
Guinea Bissau.

> Batteribyte i Marocko.

sig vara en sdkring som gatt, men som
tur var hade hon tagit med extra och

kunde enkelt byta sjilv. I Angola slutade

plotsligt ett av batterierna ta laddning,
vilket innebar halverad réackvidd. Men
med hjélp av teknisk support pé distans
och en tekniskt lagd hosteldgare gick
dven det att laga.

Nistan pd dagen fyra manader efter
resans start rullade Sinje Gottwald in i
Kapstaden.

Vad nésta dventyr blir har hon inte
bestamt &n.

— Kanske Afrikas 6stkust, dar har jag
inte varit &nnu, sédger hon.

Kanske har elmotorcyklarnas rack-
vidd blivit battre tills dess, och férhopp-
ningsvis kommer aven tillgdngen pa
el forbattras pé den afrikanska konti-
nenten, till exempel genom att fler far
mojlighet till el fran solceller.

—Det fanns en stor medvetenhet
bland vanligt folk om solcellsteknik och
vilka mojligheter det skulle kunna inne-
béra, och jag besokte ocksé byar dar det
pagér initiativ. Men pa manga platser
finns det inga ekonomiska méjligheter.
Tekniken finns och solen finns, men det
saknas pengar. ¥

~ Sinje Gottwald passerade 19
ldnder pd sin vidg genom Afrika.

> Vill du se fler bilder och
filmer fran Sinje Gottwalds
resa, bestk hennes Instagram:
@sinje.gottwald
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MOPPETEST 2023. 5 ELMOPEDER

Utbudet av elmopeder fortsatter dka, och nya modeller
med nya funktioner fortsatter strémma till. I ar har vi
bland annat provkért den férsta eldrivna mopeden fran
storspelaren Yamaha och en nysldppt budgetmodell fran
forra arets testvinnare Yadea. Priserna spanner fran
20 000 till 55 OO0 kronor — men dyrast ar inte bast.

TEXT LOTTA HEDIN
FOTO PETER GUNNARS, LOTTA HEDIN

oppar ar inte be:r:fl kul for SNABBFAKTA
fjuniga femtonaringar.

Aven fullvuxna forare

kan njuta av friheten och 55. genomférde vi testet

smidigheten i att ljudlost

susa forbi bilkéerna och
aldrig behova leta parkering. I ar har vi
testat fem intressanta mérken: spanska
nykomlingen Silence, Peugeot, Yama-
ha, en nyhet fran tidigare testvinnaren
Yadea och Rike som séljs av svenska
Rawbike.

> Alla mopeder i testet har en maxhastighet p& 45 km/h och ar

sd kallade klass 1-mopeder. Det betyder att man maste ha fyllt
femton ar och ha AM-kérkort, alternativt ha ett annat kérkort med
hogre behorighet. Lagen kraver att foraren har hjalm och mopeden
ska ha registreringsskylt och far inte kéras p& cykelbanor.
Mopederna har testats pa olika typer av vigar med olika underlag.
Vi har bedémt kéregenskaper, komfort, anvandarvanlighet, ekonomi
och utseende. Testforare ar Elbilens Lotta Hedin.

v

Nya innovationer dyker stindigt upp
dven i elmoppevérlden — i ar till exem-

v

Rackvidden som anges ar vad tillverkaren sjalv deklarerar.

peliform av ett uttagbart batteri med Siffrorna bor dock tas med en nypa salt eftersom testmetoderna
inbyggda hjul och teleskophandtag, sa kan skilja sig at. I mopedvérlden &r det inte lika standardiserat
att man kan rulla det som en kabinvéska som med bilar.
fran parkeringen till 1ampligt eluttag for
laddning. Smart — batterier &r ju som [
bekant ratt tunga. Eller vad ségs om en . . . o e
motor som stretar emot nér en obehorig »Vad V1 fram f()r allt tlttat pa ar
forsoker dra ivig med moppen? .

7 koregenskaper, komfort och
Vad vi framfor allt tittat pa ar dock o I . o .
koregenskaper, komfort och anvindar- anvandarvanllghet. Fragan ar:
vinlighet. Fragan ér: Vad fir man for o . @
pengarna? Hiing med! Vad far man for pengarna?«

[lmoppar
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moped Neo’s haller 45 km/h

S aven i uppfdrsbackar.

55
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MOPPETEST 2023. 5 ELMOPEDER

Yamaha
Neo’s

~ Kvalitetskansla i
detaljerna.

< Du kan kolla batteri-
statusen frén soffan
via appen.

BETYG

KOREGENSKAPER:

Kanns stabil och valbyggd. Stark motor, haller
45 km/h aven i uppfdorsbackarna utan att sagga.
Valdigt jamn kraftdoverfdéring, inga ryck.

KOMFORT:
Bra sittposition! Stor, lite hardare dyna.
Nagot stétig pa ojamnt underlag.

ANVANDARVANLIGHET:

Enkel och tydlig display. Saknar dock blinkersljud,
och samma lampa lyser vare sig du blinkar hoger
eller vanster = otydligt for féraren. Bra att det
finns plats fér tva batterier (som mopeden byter
automatiskt mellan nar det férsta ar tomt) plus
hjalm i ddan under sétet. Tillhérande app som
kan visa hur man kort och batteristatus.

RACKVIDD:

3,7 mil per batteri ar val kort. Rackvidden kan
dock dubblas om man lagger till ett extrabatteri
for 7 000 kronor.

EKONOMI:

Kanns visserligen mycket valbyggd,
men priset ar hégt och rackvidden
(per batteri) begransad.

UTSEENDE: TOTALPOANG:

Ser gedigen och inte plastig ut. 22/30
Snygg och pigg look!
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Silence
Se2
Urban

b

~ Silence l&ter nér man
blinkar — ett plus.

< Batteriet har hjul och
handtag och kan dras som
en kabinvaska.

BETYG

KOREGENSKAPER:

Kommer faktiskt upp i 50 km/h enligt mopedens egen
matare. Ligger stadigt pa vdgen tack vare &g tyngd-
punkt. Motorn sackar ndgot i branta uppférsbackar
men accelererar kvickt och snabbt sd lange det inte
lutar fér mycket. SvArmandvrerad i trdnga utrymmen.

KOMFORT:

Bra fjadring och dampning kompenserar den harda
dynan. P& grévre ojamnheter blir det dock anda
stotigt.

ANVANDARVANLIGHET:

Bra display och bra tydlig blinkers med ljud (plus-
poang). Inga tunga lyft behdvs da batteriet har egna
hjul och inbyggt teleskophandtag och kan rullas.
Packldda med plats fér hjalm kan kdpas till.

RACKVIDD:

52 km enligt specifikationerna ar hyfsat bra, men
tillverkaren hade kunnat kldmma in mer kapacitet i
den rejala batterilddan. Ej plats fér extrabatteri.

EKONOMI:
For dyr.

UTSEENDE:

Utan packldda bak ser den
lite avhuggen ut. Ladan borde
ingd, badde med tanke pd pris
och estetik.

TOTALPOANG:

20/30
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Doy

MC Shopen

~ Stor och tydlig display.
< Klassisk look.

BETYG

KOREGENSKAPER:

Stabil och lattkérd. Batteri i golvet ger lag
tyngdpunkt. Tappar lite fart i backar, men
kdnns pigg om det inte lutar fér mycket.

KOMFORT:

Satet a4r bekvamt fér rumpan men ganska lagt.
Kndna hamnar hégt. Har man langa ben riskerar
benvinkeln att bli obekvam. Okej fjadring, lite
stétig pa ojamnt underlag men dynan &r mjuk och
kompenserar delvis.

ANVANDARVANLIGHET:

Tydlig display. Blinkersljud. Fack for mobilen med
USB-uttag. Bra fdérvaring under satet med plats for
integralhjalm.

RACKVIDD:

LAg vikt och mindre kraftfulla accelerationer ger
okej rackvidd (4-5 mil) trots mindre batteri.
Extrabatteri kan képas till for 10 990 kronor.

EKONOMI:
Har far man valdigt mycket moped fér pengarna.

UTSEENDE:
Klassisk look som inte sticker ut.

Aningen plastig kansla i handtagen. TOTALPOANG:

23/30

elbilen.se

Opus for en
gronare planet

Opus Bilprovning besiktar narmare
tva miljoner fordon varje ar.
Samtidigt arbetar vi hart med att
lamna ett sa litet avtryck som mojligt
pa var planet. Vi klimatkompenserar
for hela var verksamhet.

Vill du ocksa ta ansvar for framtiden?
Pa opus.se kan du lasa mer om hur
du kan klimatkompensera for din
arliga bilkorning.

/ OPLIS | Bilprovning
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MOPPETEST 2023. 5 ELMOPEDER

Rawbike

~ Displayen hade kunnat 7 ; ~ Bra display, férutom att

vara tydligare. ¥ det ar Latt att glomma
< Man sitter ganska hogt . . blinkersen pé.
p& e-ludix. . g < Avskalad och vuxen stil.
KOREGENSKAPER: KOREGENSKAPER: e
Oerhort pigg. Latt och snabb i accelerationerna. Med en maxeffekt pd 3 kW har Rike starkast
Den korta, hdoga formen och héga tyngdpunkten gor motor av alla testade mopeder, vilket marks. Den
dock att den kdnns ndgot instabil och vinglig. accelererar kvickt och tar sig oberédrd upp for
ordentliga backar utan att tappa fart. Aven bra
KOMFORT: balans och jamn kraftdverforing.
Mycket bra fjadring - klarar ojamnheter bast.
Hog sitthdjd. Ar man kortare (under 165 cm) KOMFORT:
kan det vara svart att nd ner till marken med Skon, lagomt mjukt sate och bra dampning gor
fotterna. Remdrift gér att den lAter mer &n de farden behaglig. Aven ojamnheter klaras av utan
dvriga mopederna. att det blir alltfér stétigt. Man sitter dock
. . ganska lAgt och knana hamnar hégt.
ANVANDARVANLIGHET:
Nagot otydlig display. Saknar blinkersljud. ANVANDARVANLIGHET:
Inget USB-uttag. Packldda med plats for hjalm Stor och (mestadels) tydlig display, férutom de
kan kopas till. Bra med backlage. grona pilarna som visas nar man blinkar som syns
.. daligt. Saknar dven blinkersljud. USB-uttag i fack
RACKVIDD: e . ) for telefonen, stéldlarm och stéldskyddsfunktion.
4 mil (3 om man kér i det sportigaste laget)
utan moéjlighet till extrabatteri. RACKVIDD:
Ett fulladdat batteri ska récka for 5-6 mil.
EKONOMI: Mdjlighet att dubbla rackvidden med ett

S0 000 kronor for denna moped ar pa tok for dyrt. extrabatteri som kan kopas till for 6 000 kronor.

UTSEENDE: EKONOMI:
Lite slankare modell. Anonym look.

Inte billigast, men bra varde
for pengarna!

TOTALPOANG: UTSEENDE: TOTALPOANG:
17/3@ Snygg, avskalad och lite 24/3@
vuxen look.
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MOPPETEST 2023. 5 ELMOPEDER

Marke och modell >

Pris

Batterikapacitet (per batteri)
Barbart batteri

Deklarerad rackvidd (per batteri)
Motoreffekt, max

Toppfart

Vikt (inkl. batteri)
Hjalmforvaring

Mojlighet till dubbelt batteri
Bromsar

USB-uttag

Klarar antal personer
Garanti

* Finns aven som privatleasing
frdn 1799 kr/man.

** Kampanj,
ordinarie pris 34 500 kr.

OCH
VINNAREN
AR o000

Rike!

elbilen.se

YAMAHA SILENCE
NEO’s S02 Urban
46 900 kr 54 900 kr*
0,97 kwh 2 kWh
Ja Ja, pa hjul!
37 km 52 km
2,5 kw 1,6 kW
45 km/h 45 km/h
98 ke 104 kg

Ja, under satet T packlada

(tillval)
Ja Nej
Skivbroms fram, Skivbroms

trumbroms bak fram och bak

Maste kdpas till Ja

2 pers 1 eller 2 pers

Maskin 2 ar,

2 ar batteri 3 ar/
3 000 mil

TOTALPOANG:

22/30 20/30

TOTALPOANG:

YADEA PEUGEOT RAWBIKE
M6L E-ludix Rike
19 990 kr 49 990 kr 31 500 kr**
1,2 kiwh 1,6 kiwh 1,56 kWh
Ja Ja Ja
40-50 km 42 km 50-60 km
1,5 kw 2,5 kw 3 kW
45 km/h 45 km/h 45 km/h
64 kg 88 kg 80 kg

Ja, under satet

I packlada

I packlada

(tillval) (tillval)
Ja Nej Ja
Skivbroms Skivbroms fram, Skivbroms

fram och bak

trumbroms bak

fram och bak

Ja Nej Ja
2 pers 2 pers 2 pers
2 ar 2 ar 2 ar

TOTALPOANG:

23/30

TOTALPOANG:

17/30

TOTALPOANG:

24/30

Rike far hogst poing eftersom den
erbjuder en pigg och stark kdrupp-
levelse och en helt okej rackvidd till
ett 6verkomligt pris. Rackvidden kan
dessutom dubblas om man képer
till ett extra batteri. Tyvarr ar det
inte som hos Yamahas vralak, att
mopeden sjélv véaxlar 6ver till batteri
nummer tva nér det forsta dr tomt —
hir maste man stanna och sjélv dra
ut och stoppa i en sladd. Men s &r
ocksa priset ett helt annat.

Vad vi saknar &r ljud frén blinker-
sen — det &r fasligt létt att glomma
att sla av blinkersen nér det inte

later nagot om den. Det finns
dock fack med usB-uttag
for laddning av mobilen,
och en néstan lite réran-
de stoldskyddsfunktion:
férutom att blinka och
pipa stretar 4ven motorn
emot om en tjuv forsoker
dra ivdg med mopeden,
och lagger i backen — eller
trycker pa framat om tjuven
forsoker rulla bakét.

Hur vél det funkar léter vi vara
osagt—vi har inte vagt in det i
betyget. %

Ett batteri
rymmer drygt
1,5 kWh.
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MICHELIR,

Strax over fyra meter och 1,8 meter bred ger hog stabilitet, enligt Alpine.

ALPINE

A290
Beta
ar har

Vi akte till
Bristol for att
kolla in Renaults
forsta modell med
prestandamarket
Alpine.

/ 60

lpine dr Renaults prestan-
damérke. Méarket grunda-

des pa 1950-talet av Jean

RéEdélé, en sportbilsentusi-

ast som pressade vissade
Renault-bilar i Alperna,
dirav namnet. P4 1970-talet hade man
stora framgangar i tavlingar, bland
annat Monte Carlo-rallyt, och Renault
kopte i samband med det majoriteten
av foretaget. Efter att ha lanserat en
méngd sportbilar lades Alpine ner i
mitten av 1990-talet.

Det aterupplivades for fem ar sedan
med en ny variant av deras klassiska
Artro. Bilen fick strdlande recensioner.
Cirka 3 500 exemplar av bilen séljs se-
dan dess varje ar. Det 4r med andra ord
ett litet bilmérke.

Men Alpine har ocksa fatt ta 6ver
F1-racingen frdn Renault och ska
framgent bli ett renodlat elbilsmérke,
vilket pdminner en del om hur Polestar
knoppades av fran Volvo. Tre elbilar ska
lanseras de kommande aren.

e

Den forsta modellen som lanseras
néasta ar har fatt namnet A29o Beta.

Vi befann oss i Bristol, Storbritan-
nien, for att vara med pa lanseringen.
Den skedde i en stor hangar i form av
en ljusshow och en ljussatt racingbana
pé vilken Alpines tva Formel 1-férare,
Pierre Gasly och Esteban Ocon, turades
om att kora.

Det ror sig alltsd om en liten hot
hatch som britterna kallar det, eller vad
vi i Sverige kallar gTi-bil. Bilen méter
precis over fyra meter och d4r med andra
ord en liten bil som kunderna i sédra
Europa gillar. Alpine beskriver bilen
som en "urban sportbil”.

Konceptet A290 Beta vinder pd idén
bakom Renaults showbil R5 Turbo E,
dar kommande Renault 5 fick en enorm
bakspoiler och dubbla elmotorer pa
bakaxeln. Alpine A29o Beta har dubbla
motorer pa framaxeln. Det dr dock ing-
enting som foljer med till produktionsbi-
len, som endast fr en motor fram.

De bada elmotorerna ska ge A29o

Elbilen 5 2023



TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO ALPINE

LANSERING. ALPINE A290 BETA

Beta en total effekt pa omkring 220 kW,
eller 300 hastkrafter. For att ta tillvara
kraften vid korning pé bana finns bland
annat tre korldgen: wet, dry och full.
Hur stark singelmotorn pa produktions-
bilen blir vill Alpine &nnu inte kommu-
nicera.

Med full-laget installt gar det d&ven
att aktivera en “overtake”-knapp pa
ratten som gor att bilen maximerar sin
effekt under tio sekunder.

I karossen ér sldktskapet till kom-
mande Renault 5 tydlig. I Alpines tolk-
ning har den 4,05 meter 1&nga bilen fétt
stora luftintag som bade ska forbattra
luftstrommarna och ge bilen fran Al-
pine ett sportigare utseende. Med kort
hjulbas, som inte ndmns i meter, samt
en bredd pé 1,85 meter lovar Alpine en
bade sportig och stabil bil i hoga farter.

Konceptet Alpine A290 Beta stick-

er dven ut pa insidan genom att vara
tresitsig. Foraren &r placerad i mitten
fram, enligt Renault for att "vara ett
med bilen” som i en Formel 1-bil. Bakom
den centralt placerade cockpiten hittas
ytterligare tva siten for passagerare.
Produktionsbilen blir dock fyrsitsig.

For att verkligen kunna g upp i
korupplevelsen utan storande element
har Alpine &ven slopat alla skdrmar. For
att till roo procent kunna fokusera pa
korningen, enligt Renault.

Det som ar aningen forbryllande ar
varfér man har satt motorn fram; en el-
driven sportbil med hog prestanda borde
ha motorn placerad bak, inte minst pa
grund av det héga vridmomentet som
elmotorer erbjuder.

Vi far férklarat for oss av ingenjorer-
na pa plats att de inte ville offra lastut-
rymmen bak i en sé pass liten bil och
att det inte 4r nagra problem att géra
den framhjulsdriven. Jag invander att
maénga elbilar med framhjulsdrift lider
av vridmomentsstyrning, det vill sdga
det sliter och drar i ratten vid kraftig ac-
celeration. Vilket 4r en anledning till att
exempelvis Kia minskade vridmomentet
med 9o newtonmeter i sin nya version
av Kia Niro Ev.

Chassikonstruktérerna pa Alpine
menar att de med A290 Beta har 16st

det problemet. De visar pa accelera-
tionskurvor dér jag tolkar det som att
vridmomentet fran start inte kommer att
vara sd extremt som vi exempelvis hittar

elbilen.se

i Teslas bilar, men att kraften kommer
senare, vilket forbéattrar kontrollen.
Mycket moda har ocksa lagts pa
chassit, som ska var stallt for att klara
bade sportig korning i hoga hastigheter
men &ven vara mjukt for mer normal
korning. Alpine samarbetar ocksé med
Michelin for att ta fram déack som ska
vara skrdddarsydda for upplevelsen.

Nagon information om batteristorlek,
forbrukning eller réackvidd far vi inte vid
presentationen. I det har 1aget vill Alpine
visa upp koregenskaper som, om de nar
nuvarande bensindrivna Alpine 110,
kan bli riktigt kul. Vad vi fér veta &r att
exterioren kommer att vara sig ganska
likt jamfort med konceptet. Till cirka 80
procent.

Det dr valkommet med mindre bilar.
Att den dessutom kommer med ett chas-
si framtaget av Alpine gor att jag lamnar
eventet med en bra kdnsla, det hdar kan
bli hur kul som helst. Aterstr att se vad
priset blir. %

~ En vdgad vindruta. Koncept.

v Foéraren i mitten.

Kraftfull design.

Avskalat till max. Kérning i fokus.
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TEST

> HONGQI

> E-HS9

TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO PETER GUNNARS

Det kinesiska lyxmarket Hongqi har kommit
till Sverige. Lyxlimpan E-HS9 har design
som paminner om Rolls—Royce. Men dess

bilegenskaper imponerar inte pa var langkérning.

Inte heller dess elbilsegenskaper.

Maskerad

in initiala reaktion nir jag
sdg Hongqi E-Hsg var ett
leende. Den signalerade
en vrakighet som, vad ska
jag séga, inte ar direkt
svensk. Det ar 1angt fran
Volvo kombi till Honggqi

M

E-HSO.

Det &r den massiva bilens métt som
slar en. Grillen &r gigantisk. Bilen méter
5209 mm, dr 1 713 mm hog och 2 o10
mm bred.

Tjéanstevikten &r stadiga 2 630 kg.

Mazxvikten &r 550 kg.

Om man kor sex personer far de i
snitt vdga 91 kg per person. Det finns
marginaler, med andra ord. Och négon
direkt packning far inte rum med den
bakre raden uppfalld.

Det vréakiga utseendet gor att folk
tittar och kommer fram nér man star
och laddar.

—Men vad é&r detta for bil?

— Det dr en kinesisk Rolls-Royce fran

/ 62

ett gammalt foretag grundat av Mao
Zedong ndgon gang pé 1950-talet.
Kommunistregimen beh6vde ndgonting
vrikigt att &ka i, svarade jag.

Det dar senare &r ju aningen osmak-
ligt, f&r man sdga. Mao Zedong ar kan-
ske ménsklighetens vérsta massmorda-
re. Mellan 40 och 8o miljoner manniskor
miste livet av hans regim.

Samtidigt lade Adolf Hitler en géng
grunden fér Volkswagen. Vi har inga
problem att kopa bilar fran Volkswagen.
Men Hitler och nazisterna ar besegrade
sedan ldnge. Maos kommunistparti styr
fortfarande Kina. Vilket for manga &r ett
problem om de ska vélja en kinesisk bil.
I fallet Honggqi blir det véldigt uppenbart
med tanke pd mérkets historia. Den réda
fanan dyker ocksé upp i bilen nar man
sldr pa den. Och ingar i loggan. Jojo.

Men okej, vi ldmnar denna fraga bak-
om oss. Hongqi dr inte s dum som den
forst ser ut. I alla fall pd papperet.

X

. b

Man far en stor bil med plats for sju
personer som i grundutférandet kostar
899 900 kronor. Kan inte det hir vara
nagonting for storre familjer? Vrékighe-
ten satt atsidan?

Enda nackdelen om man skulle sla till
pa just den versionen 4r att det nog mest
blir for kortare korningar.

Den bil vi testar pa Niemisel-testet,
det vill sdga en 100-milskorning fran
Stockholm till Norrbotten, visar sig inte
pa styva linan nér det kommer till hur
langt man kommer pa en laddning.

®
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»Man far en stor bil med plats forsju =~ P
personer som i grundutforandet kostar
899 900 kronor. Kan inte det harvara  §
nagonting for storre familjer?
Vrakigheten satt atsidan?«

~ Rdéda fanan.
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Inte sd komfortigt
som man kan tro.

~ Bra lastutrymmen med
tredje raden falld.

v Sex personer med bagage.

»Jag upplever inte Hongqi som en

komfortkryssare. Snarare som en gungig
och sladdrig jattebil med vag styrkansla.«

Batteripacket i instegsmodellen

ligger pa en sammanlagd energi-
méngd pé 75 tillgangliga kWh.

Den bil vi kérde pé testet har 9o

kWh tillganglig energi. Det dr den
hogst utrustade modellen, som gar

loss pa 1 169 900 kronor.

Vi kom som mest 28 mil pd motor-

vagstestet. Med hela batteriet uppslukat.

S& kor man inte elbil pa 1dngtur. Man
laddar till 80-90 procent pé stationen
och kor sa att man i alla fall har 1o pro-
cent kvar vid laddstolpen. Det ar 22 mil.

Trippen jag korde var mellan Teslas
superchargerstation i Uppsala till Ionity
i Hudiksvall. Temperaturen 14g kring
noll grader.

Och sa hiar haller det pd hela resan
till Norrbotten. Det blir strackor kring
20-25 mil innan laddning. Men okej,

det kan ju vara okej pa langkorningen
om bilen laddar snabbt. Det gér den
initialt inte.

Jag far laddeffekt pa kring 70 kW pa
flera stationer. Men pa hemresan blir
den plotsligt eltorstig vid stolpen och
laddar battre dn vad specifikationerna
pa 125 kW som max. Vi nér upp till 140
kW och laddningen mellan 12 och 8o
procent tar 34 minuter.

Men forbrukningen &dr konstant hog
pé 6ver 3 kWh/mil pé resan och stoppen
blir manga.

- Det kan vil inte vara ndgra pro-
blem, den dér bilen ser ju harlig ut att
&ka i, det mdste ju vara en hérlig kom-
fort, séger en person jag pratar med vid
en av laddstolparna efter vigen.

Dessvarre inte. Jag upplever inte
Hongqi som en komfortkryssare. Sna-
rare som en gungig och sladdrig jattebil
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med vag styrkansla. Det ar for mjuk fjad-
ring och bilen kranger vid skarpa kurvor.
Dessutom kanner jag végens ojamnheter
iratten. Det ska man inte gora i en bil for
6ver en miljon kronor.

Jag testar att aka i tredje raden — de
tvé stolarna dar rymmer faktiskt en
fullvuxen man, i alla fall om man har
endast tvé siten i mellanraden s ett ben
kan sticka ut. Dar blir jag direkt aksjuk
efter bara ett par kilometer. Det gungar
och krénger.

Efter LAngkdrningen har jagonti
ryggen. Forarstolen dr med andra ord
inte skon under langre tid.

Det hade kanske varit okej, om man
inte parat det med ett assistanssystem
och infotainmentsystem som &r un-
dermaligt. Inte bara det. Trots att jag
stdnger av alla system fér jag 4nda ett

elbilen.se

Andra radens =4

baksate ar basta
platsen.

< Sladdriga gummimuffar
till ladduttagen som

fastnade nar laddluckan
stidngdes, se undre bilden.

> Det gdr. Men kansken
inte for ldngre turer.

varningsblippande ljud var femte minut,
trots att jag ligger mitt i korfaltet och
haller hastighetsgransen. Varningen
stanger av musiken eller ljudboken en
kort stund. Detta blir ren tortyr. Jag far
inte bort varningen och bilen talar inte
heller om vad den varnar for. Apple Car-
play fungerar inte heller, vare sig med
sladd eller trddlost, men det ska komma
senare, siger de pa Hongqi.

Den gigantiska bilen ar dessutom
valdigt opraktisk i stader. Det dr en
klumpeduns som inte dr anpassad for
parkeringsfickor och som &r besvérlig att
hantera pd manga sétt.

Vill du ha en stor bil med plats for sju
personer skulle jag titta pa Qs suv, Tesla
Model X eller Volvo Exgo. Ar det en jt-
tehuv man &r ute efter, varfor inte Ford
F150 Lightning? %

®

TEST. HONGQI E-HS9

w N -a

e .

»Detta blir
ren tortyr. Jag
far inte bort
varningen
och bilen
talar inte
heller om

vad den

varnar for.«
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FAKTA

Hongqi
E-HS9
Exclusive

Pris: 1169900 kr.

Batterikap:
90 kWh netto.

Rackvidd:
465 km (WLTP).

Snabbladdning:
125 kw.

Ombordl:

Trefas 11 kW.
Drivning:
Fyrhjulsdrift.
Max motoreffekt,
vridmoment:

405 kW, 750 Nm.
Acceleration
0-100 km/h:
4,9 sek.
Topphastighet:
200 km/h.

Antal platser:

6 (finns med 7
saten).
Tjanstevikt:

2 630 kg.
Bagageutrymme:
438/1814 L.

TEST. HONGQI E-HSS

BETYG

KOREGENSKAPER:

Det ar ostyrigt, trots
kraftiga motorer kanns
bilen tung.

KOMFORT:

Det som ser ut och ska
kannas som komfort ar mest
gungigt, man blir sjosjuk i
baksatet. Vibrationer fran
vagen i ratten.

SAKERHET:
Har inte krockats av Euro

I KORTHET

L IORTHET
(anm}

> Tyst kupé.
> Bra lastutrymmen

med fallda saten i

tredje raden.

E

> Gungigt chassi.
> Infotainmentsys-

tem som irriterar.

> Kort rackvidd.
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LADDKURVA

Hongqi E-HS9 Laddar dver maxeffekt

260
240
220
200
180
160
140
120
100
80
60
40
20
[o]
[0} 20 40 60 80 100

Batteri % (SoC)

Laddningshastighet i kW

~ 12 till 80 procent tar 34 minuter. Vi laddade med
140 kW, ett kort tag, vilket ar hogre an specifikationen.
Frdn 80 till 90 procent tar 11 minuter.

Forbrukning och rackvidd: Temp 2 grader vid provkor-
ningen.
Officiell rackvidd: 465 km WLTP.

Rackvidd vid provkdrningen: 280 km, med snitthastighet
100 km/h.

Forbrukning 100 km/h: 3,2 kWh/mil.

NCAP. Mangder av saker-
hetsfunktioner och airbags
kan ge hoga betyg.

FORBRUKNING:

Stor tung bil med en
snittforbrukning éver 3 kWh
per mil pd motorvig.

AUTONOMI:
Ingen hdjdare. Svart att
halla sig i filen.

UTRUSTNING:

Valutrustad fran start, men
vi saknar Apple Carplay,
som dock ska komma.

UTRYMMEN:
Stora innerutrymmen och
lastutrymme.

EKONOMI:

Billigt for en bil som ser
lyxig ut. Men priset ar for
hégt med tanke pd vad man
far.

RACKVIDD:
Klarar inte 30 mil pa
motorvag.

LADDNING:

> Hojd: 1 713 mm > Maxlast: 550 kg

> Max slapvikt: 1 500 kg

n ' w"

ruiﬂﬂ‘

> Hjulbas: 3 110 mm

> Totallangd: 5 209 mm > Bredd: 2 010 mm

Duglig snabbladdning, men
borde haft 22 kW-laddning.

UTSEENDE:

vrakig, men rolig. Far
blickar och kommentarer.
An s lange.

TOTALPOANG:

32/50

Elbilen 5 2023



TEST. HONGQI E-HS9
oo (1]
KOSTNADSKALKYL ;“l,lsi rp';i::",‘eggihor"‘grslt"ade" EURO NCAP Euro NCAP har inte testat
Sa mycket kostar bilen om inte annat anges. Sa saker ar bilen Hongqi E-HS9

Marke > HONGQI E-HS9 Marke > HONGQI E-HS9

Pris (fran)* 899 900 kr Skydd av vuxna -

Privatleasing utan kontantinsats, 15395 kr Skydd av barn -

grundpris via carplus Fotgingare B

Agandekostnad 8 860 kr/man Forarstod -

Med kontantinsats utslagen** 13 859 kr/man Antal stjarnor -

Servicekostnader***

1:e service (2000 mil) 2 753 kr

2:a service (4000 mil) 2 753 kr *Pris testbil 1169900 kr.

3:e service (6000 mil) 2 753 kr ** Riknat pd 6,8 procents ranta, 20% kontantinsats, 60% restvarde,
servicekostnader listade nedan tillkommer. Laddningskostnader och
forsakring ej inrdknat.

Utslaget pa 3 ar 8 260 kr per ar ** 8 206kr kostar ett serviceavtal som racker i totalt 36 manader.

PRI S ° Serviceintervaller maste foljas fér att garanti ska gélla. En glng

Rojanevades (8188802%/%?;5(; varje ar eller varje 2000 mil géiller, och alltsd det som kommer férst.

RACKVIDD Vi kér motorvag fran utkanten av Uppsala till Hudiksvall. Snitthastigheten var
Sa langt nar bilen 160 km/h.

RACKVIDD KOMMENTAR

Hongqi E-HS9 28 mil 90 kWh stort batteri rdcker inte till 30 mil pd motorvigen.

=

elbilen.se / 67




MARKNADSOVERSIKT

ELBILAR PA
MARKNADEN

Elbilsmarknaden vaxer sd det knakar
och det finns mangder av modeller
som vantar runt hdrnet — har ar

de bilar som finns i produktion

och kan bestallas i dag.

PERSONBILAR ﬁ“ 2 I!

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR :

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

/ 68

Aiways
us

459 990 kr
63 kWwh
410 km (WLTP)
90/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
468x187x170
496
1500
5 &r / 15 600 mil

Audi
e-tron GT/RS GT

1227 700/1 665 700 ke
83,7 kWh (netto)
487/472 km (WLTP)
270/11 (22 tillval) kw
Fyrhjulsdriven
350/440 kW
4,1/3,2 sek
499x196x141
405/350
Ej dragkrok

2 ar

Aiways
15}

549 990 kr
63 kWwh
405 km (WLTP)
90/11 kW
Framhjulsdriven
160 kW
7,0 sek
481x188x164
472
1500
5 &r/ 15 000 mil

BMwW
i7 xDrive60/M70

1 651 100 kr
105,7 kwh (brutto)
591 (WLTP)
195/22 kW
Fyrhjulsdriven
400 kw
4,7
539x219x154
500
2 000

2 ar

Polestar 2.

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

926 800/1 155 000 ke 953 300/1 181 500 kr

95/114 kiwh
410/433 km

1507170 /11 (22 tillval)

Fyrhjulsdriven
250/370 kW
7,0/5,1 sek
492x198x163
569

BMW i4
eDrive40/M50

679 500/789 500 kr
84 kwh (brutto)
590/414 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhhjulsdriven
250/400 kW
5,7/3,9 sek
478x185x145
470
1 600

2 &r

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB

95/114 kWh

415/450 km (WLTP)
150/170 / 11 kW

Fyrhjulsdriven

250/370 kW

6,0/4,5 sek

492x197x162
528
1800

2 ar

BMW
iX1

640 500 kr

66,5 kwh (brutto)
416 km (WLTP)

130/22 kW
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
450x185x164
490
750

2 &r

Audi
Q4 e-tron
622 800 kr
82 kWh
447/434/434 km
135/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x163
520
1 200/1 400

2 ar

BMW iX XDRIVE
40/50iX M60

876 8001 447 500 kr
76/111,5 kwh (brutto)

435-497 (WLTP)
150-195/11-22 kW
Fyrhjulsdriven
240/385/455 kW
6,1-3,8 sek
495x223x169
500
2 500

2 &r

Audi Q4 e-tron
Sportback
640 900 kr

82 kWh
452/446/446 km
135/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek

459x187x161
55
1200/1 400

2ar

BMW
iX3
699 000 kr
80 kwh
453 km (WLTP)
150/11 kW
Bakhjulsdriven
210 kw
6,8 sek
472x189x167
510
750

2 ar

Elbilen 5 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



PERSONBILAR

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

elbilen.se

504 900 kr
68,40 kih
420 km (WLTP)
80/11 ki

Framhjulsdriven
150 kW
7,3 sek
445x187x161
440

833 000 kr

86,4 kWwh (brutto)

400 km (WLTP)
110/7 kw
Fyrhjulsdriven
380 kW
4,6 sek
487x195x173
235
750

4 &r

830 000 kr
85,4 kwh
521 km (WLTP)
120/6,6 kW
Fyrhjulsdriven
380 kW
3,9 sek
500x191/150
410

519 900/539 900 kr

50 kWwh
280 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek

440/475x185x188

983/1 538
750
5 3r/10 000 mil

Sveriges

Bra Milj6val &r landets enda riktiga
miljémérkning pa el. Den utgar
fran Naturskyddsféreningens tuffa
krav pa miljopaverkan.

GOr en insats du med!

falkenberg-energi.se
0346-88 6700

FALKENBERG

ENERGI

*

Bra Miljoval

NYHET!

514990 kr

50 kwh
357 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
9,7 sek
435x203x152
380
Ej dragkrok
5 &r/10 000 mil

689 990 kr
50 kw
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek
530x192x189
989
1 000
5 ar/10 000 mil

bit.ly/elPLUS

A

471900-531 900 kr 409 900 kr 550 000 kr
58/77 kwh 53,61 kwh 54 kwh (brutto)

420/545 km (WLTP) 301 km (WLTP) 396 km (WLTP)
120/11 kW 60/6,6 kW 100/11 kW

Bakhjulsdriven

Framhjulsdriven

Framhjulsdriven

150/170 kW 120 kW 115 kW
7,3-6,6 sek 8,9 sek 9,0 sek
432x181x154 cm 439x185x165 412x180x153
385 = 350
Ej dragkrok 1200 Ej dragkrok
2 ar 3 ar 3 &r/10 000 mil

Alla tester, artiklar och nyheter pa elbilen.se
+ digitalt tidningsarkiv + nyhetsbrev
Endast 39 kr/man

PLUS

389 900/444 900 kr
24/42 kih
190/320 km (WLTP)
50-85/11 kW

Framhjulsdriven
70/87 kW
9 sek
363x190x153
185
Ej dragkrok

3 ar

/ 69
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad réackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR ﬂ
—

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

/ 70

MARKNADSOVERSIKT

Ford Mustang
Mach E/GT

674 900/982 900 kr
70/91 kwh
400-610 km (WLTP)
110-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
198/358 kW
6,2-4,4 sek
471x188x163
322+frunk OO
750

2 ar

Jaguar i-Pace
EV400

1 215 900 kr
90 kWh
408 km (WLTP)
100/11 kW
Fyrhjulsdriven
294 kw
4,8 sek
468x201x157
505
750

Maxus
Euniq 5 MPV
594 900 kr
77 kWh
360 km(WLTP)
60 kw/ 6,6 kW
Framhjulsdriven
130 kw
Uppgift saknas
483x183x180
Uppgift saknas
400
5 &r/10 000 mil

Honda
e

416 800 kr
35,5 kWh
220 km (WLTP)
50/6,6 kW
Bakhjulsdriven
100/113 kW
9,0 sek
389x175x151
171
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

Kia
Niro EV

530 500 kr
64 kwh
460 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,8 sek
442x183x157
475 + frunk 20
750
7 &r/15 000 mil

Mercedes
EQA
557 900 kr
66,5 kWh (netto)
402-426 km (WLTP)
100/11 kw
Fram-/fyrhjulsdriven
140-215 kW
8,9-6 sek
446/183/162
340
750/1 800

2 ar

Hongqi E-HS9

899 900 kr
76,5/90 kwh (netto)
396/465 km (WLTP)

125/11 kW

Fyrhjulsdriven
320/405 KW, 600/750 Nm

4,9/6,5 sek

521x201x173
438
1500

Kia
e-Soul
504 800 kr
64 kWh
452 km (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,9 sek
419x180x160
315
300
7 &r/15 000 mil

Mercedes
EQB
607 900 kr
66,5 kWh (netto)
419 km (WLTP)
100/11 kW
Fyrhjulsdriven
168/215 kW
8/6,2 sek
468x183x167
465-495
Ej dragkrok

2 ar

Hyundai
IONIQ 5

569 900/609 900 kr
58/77,4 kwh
384-507 km (WLTP)
220/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
125-239 kW
5,2-8,5sek
464x189X164
527+frunk 57
750/1 600

5 ar

Kia
EV 6
639 900 kr
77,4 kwh
484-504 km (WLTP)
239/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
168-239 kW
7,3-5,2 sek
468/188/155
480+frunk 20-50
1 600
7 &r/15 600 mil

Mercedes
EQE
735 700 kr
90,6 kWh (netto)
660-525 km
170/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
180-460 kW
7,3-3,5 sek
495x210x149
430
750

2 ar

Hyundai
IONIQ 6

584 900 kr
53 kWh
429 km (WLTP)
239/11 kW
Bakhjulsdrift
111 kw
8,8 sek
486x188x150
401
750

Lexus
UX 300E

629 900 kr
54,3 kWh
315 (WLTP)
50/6,6 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
450x184x155
367
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

Mercedes
EQS
1 245 000 kr
107,8 kwh
780/676 km (WLTP)
200/11 kW
Bak/fyrhjulsdriven
245/484 kW
6,2/3,8 sek
522x213x151
610
750

2 ar

Hyundai
Kona Electric

419 900/449 900 kr
39/64 kWh
305/484 km (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
100/150 kW
9,9/7,9 sek
418x180x157
332
0/300

5 ar

Mazda
MX-30

415 900 kr
35,5 kWh
200 km (WLTP)
50/11 kW
Framhjulsdriven
107 kW
9,7 sek
440x204x157
350
Ej dragkrok
3 ar/10 000 mil

Mercedes

EQV stfmdar'd /
lang
879 250 kr
90 kWh
365 km (WLTP)
110/11 kw
Framhjulsdriven
150 kw
12,1 sek
514/537x224x191
1030
750

2ar

Elbilen 5 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



Gaeay
o
Ladda upp infér sommaren '

Ladda din bil sékert och effektivt hemma med GARO Entity Compact.

En laddbox med bé&de stilfull design och smarta funktioner gér den fill

ett sjalvklart val p& husfasaden.eller i garaget. | GARO Entity-Cempact
finns redan alla komponenter som kréivs fér en trygg laddning redan
inbyggt vilket gér att du slipper en massa extra kostnader. Helt enkelt
skapad fér en mer hallbar och elektrisk sommarsemester. o . e

garo.se

Upptéck GARO Entity
A
ﬂ 0y A
EEE

elbilen.se / 71



PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

MARKNADSOVERSIKT

MG
Marvel R

499 990 kr
70 kWh (brutto)
402/370 km
94/11 kW

412 990 kr
68,3 kWh (netto)
440 km (WLTP)
92/11 kw

MG4

424 990 kr
61,7 kWh (netto)
435 km (WLTP)

135/11 kW

374 290 kr
61.1 kwh
380 km (WLTP)
87/11 kW

Mini Cooper
SE

393 500 kr
28,9 kwh (netto)
226 km (WLTP)

50/11 kW

NIO ET7

799 900 kr
90 kwh (netto)
580 km (WLTP)
130/11 kW

Drivning Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 132/212 kW 115 kW 150 kW/250 Nm 115/130 kW 135 kW 480 kw/850 Nm
Acc. 0-100 km/h 7,9/4,9 sek 8,2 sek 7,9 sek 8,3 sek 7,3 sek 3,8 sek
Yttermétt, LxBxH (cm) 467x210x162 432x181x165 429x184x150 460x182x154 385x172x143 510x220x150
Bagageutrymme (liter) 357+ frunk 448 350 479 211 363
Dragvikt (kg) 750 500 500 500 Ej dragkrok 2 000
Nybilsgaranti* 7 &r/15000 mil 7 &r/15000 mil 7 &r/16 000 mil 7 &r/15 000 mil 2 ar 5 &r/15 000 mil

PERSONBILAR

Mirke > NIO EL7 NIO ETS NE:;" Nissan Ariya CO[,{';Z[_B Mnokli((;l—e
Pris (fran) 969 000/1 079 000 kr = 371 100/452 000 kr 568 200 kr 469 900 kr 494900 kr
Batterikapacitet 75/100 kWh 75/100 kWh 40 kWh/62 kWh 63/87 kWh 50 kWh 50 kWh
Deklarerad rickvidd  391/509 km (WLTP) 419/540 km (WLTP) 285/385 km (WLTP) 403-533 km 330 km (WLTP) 318 km (WLTP)
Snabb—/normalladdning 140/11kW 140/11 ki 50-100/6,6 kW 130/7, 4kW 100/11 ki 100/11 kW

Drivning Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdrift Framhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 480 kW/850 Nm 360 kW/700 Nm 110/160 kW 160-225 kW 100 kw 100 kw
Acc. 0-100 km/h 3,9 sek 4 sek 7,9/7,3 sek 7,5-5,7 sek 8,1 sek 9 sek
Yttermtt, LxBxH (cm) 491x198x172 479x196x150 449x179x154 459x217x166 406x196x143 415x198x153
Bagageutrymme (liter) 363 386 420-435 488/415 309 350
Dragvikt (kg) 2 000 1 400 Ej dragkrok 750/ 1500 Ej dragkrok Ej dragkrok

Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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5 &r/15 000 mil

Opel
Combo-e life

504 900
50 kwh
280 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek
440 alt.475x192x188
571-806
750
3 8r/10 000 mil

5 &r/15 000 mil

Opel
Zafira-e life
659 900
75 kwh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
12,1 sek

495 alt 540 x220x189

Uppgift saknas
1 000
3 &r/10 000 mil

38r/10 600 mil

Peugeot
e-208

469900
50 kWwh
362 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
8,1 sek
406x196x143
311
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

3 &r/ 10 000 mil

Peugeot
e-2008

499 900
50 kwh
345 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas
430x198x155
434
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

3 &r/10 000

Peugeot
e-Rifter

539900
50 kWh
273 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas

440 alt.475x185x188

209/322
750
3 &r/10 000 mil

3 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Traveller

689900
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas
460-530x220x189
603-989
1 000
3 &r/10 000 mil

Elbilen 5 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil. ** Exklusive moms
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Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning
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Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
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Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
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PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad réackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

elbilen.se

Polestar
2

559 000 kr
69/82 kWh
518-654 km (WLTP)
135-205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
200-350 kw
4,2-6,4 sek
461x186x148
405 + frunk 41
1500

Skoda
Enyaq iV

624 900 kr
77 kwh (netto)
530-496 km WLTP
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195 kW
8,7-6,9 sek
465x188x162
585
1 000/1 200

3ar

Volvo C40
Recharge

584 900/651 900 kr
69/78 kwh
435/448 km (WLTP)
150/11 kw
Fram-/fyrhjulsdriven
170/300 kW
7,4/4,7 sek
444x203x159
419+frunk 31
1500/1 800
3 &r/10 000 mil

Polestar
3

970 000 kr
111 kwh
610 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdrift
360 kw
5,0 sek
490x197x161
484 + frunk 32
2 200

Tesla Model X
Plaid

1 587 990
ca 95 kwh (netto)
528 km
250/11 kw
Fyrhjulsdriven
760 kW
2,6 sek
504x200x168
Uppgift saknas
2 250
4 8r/8 000 mil

Volvo XC40
Recharge

547 900/633 900 kr
69/78 kwh
422/436 km (WLTP)
150/11 kw
Fram-/fyrhjulsdriven
170/300 kW
7,4/4,9 sek
442x203x165
419+frunk 31
1 500/1 800
3 &r/10 000 mil

Porsche
Taycan

1 000 000 kr
79,2-93,4 Kwh
407-505 km (WLTP)
270-225/11-22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
350-560 kW
2,8-5,4 sek
496/197/139
447-488 + frunk 81
Ej dragkrok

2 ar

Tesla
Model 3

629 900 kr
Ca 60/80 kWwh
491-602 km (WLTP)
170-250/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
202-353 kW
3,3-6,1 sek
469x185x144
542 + frunk
910
4 8r/8 000 mil

Volkswagen
ID3

479 900/539 900 kr
58/77 kwh
420/540 km (WLTP)
120-125/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kw
7,5 sek
426x181x155
385 liter
Ej dragkrok

2 ar

Renault Megane
E-Tech

449 900/499 900 kr

40/60 kWh
300-470 km
85-130/22 kW
Framhjulsdriven

96-160 kW
7,4-10,5 sek

420x177x150
440
500/900
3 4r/10 000 mil

Tesla
Model Y

550 990 kr
Ca 60/80 kwh
455-533 km (WLTP)
190-250/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
220-393 kW
3,7-6,9 sek
475x213x162
854 + frunk 117
1600
4 8r/8 000 mil

Volkswagen
ID 4/5

554 900/648 900 kr
77 kwh (netto)
516-475 km (WLTP)
135-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150-220 kw
6,2-8,5 sek
459x185x161
543 liter
1 000/1 200

2ar

MARKNADSOVERSIKT

Renault Kangoo
Family E-Tech

534 900 kr
45 kWh
270 km (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdrift
90 kw
12,6 sek
449x192x184
850
1500
3 3r/10 000 mil

Tesla Model S
Plaid

1 549 990 kr
ca 95 kwh (netto
600 km (WLTP)
250/11 kw
Fyrhjulsdriven
760 kW
2,1 sek
497x196x145
793
1 600
4 &r/8 000 mil

Xpeng G9

Renault
Zoe

459 990 kr
52 kWh
385 km (WLTP)
50 (tillval)/22 kW
Framhjulsdriven
80/100 kW
11,9/9,5 sek
408x194x156
338
Ej dragkrok
5 3r/10 000 mil

Toyota bz4X

557 900 kr
71 kWh (netto)
516/461 km
150/6,6 kW
Fram-/fyrhjulsdriven
150/160 kW
7,5-6,9 sek
469x186x160
452
750
3 &r/10 000 mil

Xpeng P7

699 900-829 900 kr 599 900/669 900 kr

78,2/98 kwh (brutto)
460-570 km
260 alt 300/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven

86,2 kiwh (brutto)
575/505 km (WLTP)
175/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven

230/405 KW, 430/717 Nm  203/348 KW, 440/757 Nm

6,4/3,9 sek
489x194x168
660 (+ frunk 71)
1500
5 &r/12 000 mil

489x190x145
440
430
5 ar/12 000 mil
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** Samtliga priser for transportbilar ar exklusive moms.

0

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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Volkswagen
ID Buzz

625 000 kr
77 kWh (netto)
422 km (WLTP)

170/11 kw
Bakhjulsdriven
150 kw
10,2 sek
471x198x193
1121 liter
1 000

33ar

MAN
e-TGE

Uppgift saknas
35,8 kWwh
110 km (WLTP)
40/7,2 kWwh
Framhjulsdriven
100 kw
10,7 m?

975
321x183x186
Ej dragkrok
Uppgift saknas

Opel
Vivaro-e

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/7,6-11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
5,8/6,6 m3
1 000 /1 400
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

TRANSPORTBILAR

Maxus
E-Deliver 3

399 900 kr**
50,2 kiwh
238 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
122 hk
4,8/6,3 m
930
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Expert

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
5,3-6,1m?
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning
Motoreffekt
Lastvolym
Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

Maxus
E-Deliver 9

569 900 kr**
51,5/72/88,5 kiwh
upp till 296 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
200 hk
9,7 m3/ m
1250
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Partner

502 900 kr **
50 kWwh
275 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
1,8-3,5m?
488
475x185x188
1 000
3 &r/10 000 mil

Citroén
é-Jumpy

514 900 kr**
75 kwh
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
5,3-6,6 m®
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Mercedes
e-Sprinter
650 800 kr**
35/47 kWh (netto)
99/134 km (WLTP)
80/7,2 kW
Framhjulsdriven
85 kw
11 md
950/795
327x179x190
Ej dragkrok

2 ar

Renault
Kangoo E-Tech

399 900 kr¥*
45 kWh
296 km (WLTP)
80 (tillval)/22 kW
Framhjulsdriven
90 kw
8,889 i
Uppgift saknas
Flera storlekar
1500
3 &r/10 000 mil

Citroen
E-Berlingo
489 900*

50 kwh
275 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
3,3-4,4mm?
647
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

Mercedes
e-Vito
546 130 kr**
60/90 kWh (netto)
264/360 km (WLTP)
80/11kw
Framhjulsdriven
85/150 kW
6 m3/6,6 m®
1 015/990
Lastlangd 283/306
Ej dragkrok

Toyota Proace
Electric

520 900 kr¥*
50/75 kwh
219-315 km (WLTP)
100/7,4 kW
Framhjulsdriven
100 kw
5,8-6,6 m®
790-820
Flera storlekar
1 000

3 ar

Ford
e-Transit

739 900 kr**
68 kWh
257 km (WLTP)
115/11 kw
Bakhjulsdriven
135/198 kw
Upp till 15,1 m?
800
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

Opel
Combo-e

479 900 kr**
50 kWh
275 km (WLTP)
110/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
upp till 4,4 m3
730
Flera storlekar
750
3 &r/10 000 mil

Volkswagen
ID Buzz Cargo

489 000 kr**
77 kWh (netto)
415 km (WLTP)
170/11 kw
Bakhjulsdriven
150 kW
3,9 m
630
220x173x128
1000

33ar

Elbilen 5 2023

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 &r /16 000 mil. ** Samtliga priser fér transportbilar ar exklusive moms.



www.ecomexpo.se

Transportbranschen
blir fossilfri

Férst kom elbilarna. Sedan kom ellastbilarna. Nu kommer
elflygplan, vatgasdrivna bussar, natanslutna gravmaskiner och
helt nya segelfartyg. Varje dag hé&nder det nya saker.

eComExpo &r den enda massan for allt som har med
fossilfria transporter att géra. Vare sig du kér, kdper, séljer,
bestaller, utvecklar eller bara funderar.

-» Den 27-28 september ar det dags.
Scandinavian XPO - Arlandastad.

eComExpo sker i samarbete med

;gl
/ ili e L DAGENS ~AATA Y . ) '&m’
/) S0ai | INFRASTRUKTUR | POWERCIRCLE | ROZA | 7)) Rviatt | e



CYKELTEST. TREK FX+ 2 STAGGER

F'n harlig och latt
elcykel fran Trek

Det ar inte uppenbart att Trek FX+ 2 ar
en elcykel. Elassistansen ar bade osynlig
och judlos. Den kan trampas bra utan
assistans, men det gdr Aven att fa rejalt
med elhjalp nar det behdvs, vilket bidrar
till hog njutningsfaktor.

TEXT & FOTO PER WICKMAN

rek Fx+ 2 dren
elektrifiering
av deras mest
populéra hy-
bridcykel. Mo-
torn sitter i ba-
kre hjulnavet och det hordes
inte en minsta viskning fran
motorn oavsett assistansniva
eller belastning.

Det unika med Fx+ 2 ar
att batteriet ar relativt litet
och sitter fastmonterat inuti
ramroret och att det inte
finns ndgon display utan
bara en kontroller. Cykeln
rullade mycket l4tt s det
fungerar bra att cykla utan
assistans. %

MOTOR

Motorn tillverkas i Taiwan
av Hyena som startade for
tio &r sedan och verkar
vara kvalitetsmedvetna.
Den ar placerad i bakre
navet och anvander sig
bade av rérelsesensor och
momentsensor for att styra
kraften vilket ger en myck-
et bra cykelkdnsla.

Kontrollern pa styret
visar hur mycket kapacitet
det finns kvar pa batteriet
och det gar att vilja tre
olika assistansnivaer eller
ingen assistans.

Det var krdngligt att
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starta promenadassistan-
sen.

Batteriet pd 250 Wh ger
en kérstracka pa cirka
40 km. De nio utvindiga
vaxlarna fungerar klockrent
och med en hjulnavsmotor
blir det mindre slitage pa
drivlinan. Vanliga uppférs-
backar klarar den galant
men blir det riktigt brant
sd ar mittmotorer starkare.

Batteriet gar inte att
ta bort och laddning sker
direkt pa cykeln vilket kan
bli ett problem framst
vintertid da laddning bér
ske dver 0° C. Det finns
ingen display och kontrollen
sitter fastmonterad.

BYGGKVALITET

Lackering och svetsar ser
bra ut. Skdrmar ar ndgot
veka och skramlar nagot.
Framre bromsok var inte
tillrackligt fastskruvat.
Bra placering av lam-
pan fram. Cykeln ar latt
och har anda hég tilldten
maxlast.

UTRUSTNING

Inget ls. 9 utvdndiga
vaxlar. Dack Bontrager H2
Comp 40 mm breda. 160
mm hydrauliska skivbrom-
sar. Framlampa 120 lumen.

e

Snygg ram och det syns in

CYKELKANSLA

Ramen ar styv och cykeln ar
lattrampad med mycket bra
reglering av assistansen.
I branta nerforsbackar och
hogre hastigheter ar den
stabil. Vid hardare broms-
ning skorrade frambrom-
sen ndgot. Sadeln kdndes
bekvam och sittstallningen
var bra optimerad. Den
trivs bast pa slata asfalt-
vagar och fungerar ypper-
ligt dven utan assistans
och motorn var Ljudlés.

PRISVARDE

Det lilla batteriet som inte
gar att ta loss fér ladd-
ning drar ned prisvardet.
Aven att det var oljud fran
bromsarna drar ner vardet.

UTSEENDE/DESIGN

Det finns tvd olika ram-
typer, tre olika farger. Den
smackra ramen (det syns
inte att det ar en elcykel)
gillar jag verkligen.

TOTALPOANG:

16/25

Méngder av repireage, tester, guider whinteryiner pa wow.alltomeloyklar

Cirkapris: 28 000 kr.

Batterikapacitet:
250 Wh.

Motorsystem:
Hyena Hydrive-motor
i baknavet, 40 Nm.
Testcykel fran:
Trek Bicycle Store

i Goteborg.

I KORTHET

> Bra cykelkéansla.

> Hjulnavsmotor ger
mindre slitage.

> Latt — funkar bra
utan assistans.

E

> Batteriet gar inte
att ta bort.

> Saknar display.

> Oljud frdn bromsarna.

Elbilen 5 2023



Kop véra elcyklar i vé&ra konceptbutiker,
pd ecoride.se!

hos vé&ra &terforsdljare eller direkt

®
Butik & Verkstad Butik & Verkstad Butik & Verkstad E < O R | D E

GOTEBORG MALMO STOCKHOLM
031-722 78 70 040-91 61 61 08-31 80 92
Skanstorget 9 Storgatan 41 Hornsgatan 94

411 22 Goteborg 211 42 Malmo 118 21 Stockholm



ELBIL SVERIGE. NYHETER

NYHETER Nawisverios

Registreringsskyltar i andra Llander

I Sverige kan man inte pa registre- L

ringsskylten se att det &r en elbil. Kanske
FOTO ELBIL24.NO

det &r ett misstag; med tanke p& kom-
mande miljézoner borde vi kanske ha ett
system som visar att det &r en elbil?

I Norge har man valt att borja med
bokstaven E. Man bérjade med EL men
siffrorna "tog slut” och nu finns
dven EK, EV, EB, EC, ED, EE och
redan nu finns tusentals bilar
med EF.

Den storsta anledningen
till att Norge har sarskilda elbilsskyltar
ar att elbilarna jaimfort med bilar med
forbranningsmotor har flera fordelar,

Ruménien.

. ddrmed ar bilarna l4tta att identifiera for
£l 5313 eventuell sdrbehandling.

Ukraina har ocksé valt grona tecken
pa vit bakgrund.

I Polen har man valt grona skyltar for
elbilarna, en 16sning som inte pa nagot
som sankta végtullar och mdjlighet att sétt gar att Gverfora till Norge dar gron
kora i filer for kollektivtrafik. skylt dr for skapbilar. Aven om Polens

- Med en nummerskyltskombination ~ grona skyltar dr ndgot ljusare dn de
for elbilar kommer fordonen léttare att ~ norska for sképbilar, fungerar det nog
identifieras som bilar med denna férdel, inte i kameran.
séger Jon Terje Presthus pa Statens
vegvesen i Norge till E1bil24.

Storbritannien har valt en gron
fyrkant till vanster for att gora det enkelt
att identifiera nollutslappsfordon. Polen.

FOTO ELBIL24.NO

I USA har vissa delstater valt att —
utover de vanliga serierna av siffror och
bokstéver — l4gga till bokstédverna Ev pa
registreringsskyltar for elbilar. Darmed
undviks konflikter samtidigt som elbi-
larna &r létta att identifiera.

I Massachusetts har man tagit det
hela vigen ut med hela tre elbilsindika-
torer pa registreringsskylten.

Magnus Johansson

Storbritannien.

—

*Massachusetts® ==

Rumanien har precis publicerat sina
kommande registreringsskyltar fér noll-
utslappsfordon. Man f6ljer den vanliga E

serien av bokstéver och siffror men @/

istéllet for att anvanda svarta tecken har V

man valt att anvdnda gréna. Det visar e ELECTRIC VEHICLE s

att det ar ett miljovanligt fordon och “

ON*t¥2719173 0104

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation for elfordon, finns dver hela
landet och har sitt sate i Vastsverige. Organisationen arbetar med och verkar for
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av
samhallet for elfordon. L&s mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berdr
amnet samt de elbilstridffar och event som arrangeras, pa www.elbilsverige.se
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Ordforande
har ordet
Magnus
Johansson

Elbil Sverige
vill se fler
valutbildade
bilhandlare

Vissa bilhandlare ar
fantastiska for att de kan
mycket om sina elbilar.
De berattar om storlek pa
batteri, hur man ska tanka
om laddning, med mera.
Men andra tycker fort-
farande att du inte ska
kopa en elbil, vilket beror
pa att de sjilva inte kan
ndgot om elbilarna och att
det ar besvarligt att lara
sig ndgot nytt.
Generalagenterna maste
informera och utbilda
aterforsiljarna. Det ar
viktigt for kunderna,
sarskilt de som inte ar
tekniskt intresserade utan
bara vill kéra elbil fran A
till B och kdnna sig tryg-
ga. Det finns mycket ”fake
news” — elbilssaljarna
behover inge trygghet for
elbilskdparna.

KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson

Ordfdérande foreningen
Elbil Sverige.

magnus.johansson
@elbilsverige.se

Missa inte
var namn-
insamling
for att
bevara
Chademo-
laddarna!

Elbilen 5 2023




Med IONIQ 5 blir framtidens elektriska drivkraft
verklighet.

En kompromisslos elektrisk CUV (crossover-SUV)
som l&ter dig ta kontrollen over ditt liv och péver -
ka ditt avtryck p& vdrlden.

Supersnabb uppladdning och elektrisk accelera-
tion frdn 0-100 km/h pd& bara 5,2 sekunder vdntar.
4WD - CUV « Miljobonusberdttigad « Upp till 481
km pa el (enligt WLTP) « Snabbladdning 18 min.

~ M HYUNDAIIONIQ5

T

MAXUS EUNIQ6

Euniq 6 dr en stor, elektrisk SUV designad for
bdde vardag och semester. Med klassens storsta
bagageutrymme pd& 754 liter och ett stort utrust-
ningspaket som standard, dr detta den perfekta
elektriska familjebilen.

Rdckvidd pd 345-465km (WLTP) « Miljobonusbe-
rattigad.

Framtiden
finner ni hos oss

Ostergdtlands stérsta utbud pd begagnade Teslor

IR BB SRR 1YUNDAIIONIQ 6

Helt nya IONIQ 6 med sin unika, stromlinjeformade
design banar vag for en ny era av elektrisk mobilitet.
En electrified streamliner skapad foér att ge dig ett
personligt och flexibelt utrymme som omdefinierar de
traditionella kupén.

Kommer snart!

BilByter AB

LINKOPING & NORRKOPING
013-123415 011-181801

www.bilbyter.se




KRONIKA. TIBOR BLOMHALL

Asikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.org

Aven Superchargers

kan vara trasiga ibland

nfor reportaget om
Teslas bilfabrik som
du kan l4sa pd annan
plats i denna tidning
akte jag till Berlin
med min Tesla Model
3. Har man elbil, och
framfor allt som jag
gratis laddning pa
Teslas Supercharger-
snabbladdare, tar man hellre elbilen 4n
flyget eller baten. Jag dker till och med
hellre runt i Danmark &n tar farjan till
kontinenten. Det ar l&tt att vara miljo-
vénlig nér det ar gratis. P4 de 150 milen
fran Stockholm till Berlin stannade jag
och laddade sju ganger.

Forsta laddstoppet passade jag pa att
gora vid Teslas da alldeles ny6ppnade
Superchargerstation i Mantorp. De har
byggt Sveriges storsta laddstation dar
med en veritabel skog av 40 snabb-
laddare. Nir jag anldnde stod det en
enda Tesla vid en av dem. S& jag hade
39 — trettionio! — laddstolpar att vilja
mellan. Varav en var trasig. Gissa vilken
stolpe Tibor valde.

Som Tesladgare ar man van vid

att man bara stoppar i laddsladden
och sé gar allting igdng automatiskt.
Bilen borjar ladda, den lilla lampan vid
laddporten borjar blinka. Det kdndes
jéttekonstigt nar man stack in sladden
och ingenting hénde.

Efter att ha sttt dar konfunderad i
négra sekunder hojde jag blicken och
sdg att de stora roda T-E-S-L-A-boksta-
verna pa laddaren inte lyste rétt utan
var slocknade. Det dr sa Tesla indikerar
vilka stolpar som fungerar och vilka
som ar trasiga. Men det dr sd sillan
ndgra stolpar &r trasiga att man tittar
liksom aldrig. Man bara utgér ifran att
de alltid fungerar.

Néja, en dod stolpe av 4o ar vl inte
hela varlden. Jag fick flytta bilen till en
annan och fick igdng laddningen som
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den bor. Det dr inte som forr i tiden nér
det bara fanns en enda snabbladdare
per stélle. Var den d6d var man illa ute.

Men stolpmissen i Mantorp var bara
en foraning av det som skulle komma.
For hotellet jag valt i Berlin valde jag pa
grund av de atta Supercharger-laddarna
de hade pé parkeringen utanfor. Inte
laddboxar, utan dkta Supercharger-
snabbladdare. Egentligen ett ndgot udda
val for ett hotell men jag ska inte klaga,
det &r skont att komma fram med néstan
tomma batterier och snabbt kunna ladda
bilen innan laggdags.

Men nar jag kom fram miérkte jag tva
saker. Dels stod dar inte atta utan 16
Supercharger-stolpar — dels var de av-
sparrade med plastband. Och alla de 16
stolparna hade svarta slackta T-E-S-L-A-
bokstéaver. Jag hade aldrig i mitt liv férut
sett en helt dod Supercharger-station,
var lite chockad av synen.

En snabb titt pa bilens gps-karta
visade att stationen var markerad som
avsténgd pa den. Men jag hade arligt
talat inte ens ténkt tanken att kolla
upp om stationen var igdng innan jag
dkte dit med mina sista batteriprocent.
Tesla Superchargers fungerar. Alltid.
Det bara ar sa. Skulle det ha varit vilken
annan laddoperator som helst skulle jag
nog forst ha kollat upp om de verkligen

!

TIBOR BLOMHALL
kor en Tesla Model 3.
Familjens andrabil
ar en Kia Soul EV.
Till vardags ar han
utvecklingschef pa ett
it-bolag, och i stallet
for fritid driver han
elbilsklubben Tesla Club
Sweden. Han bor i villa
i en Stockholmsfdrort.

fungerade. Men en Supercharger? De
bara fungerar. Férutom nu.

Helt forbluffad gick jag till hotellets
reception for att checka in och for att
fraga vad som hade hant. Jag fick forkla-
rat att Tesla tydligen hade 6kat antalet
laddstolpar for ndgon vecka sedan,
slagit pa strommen till dem — och sedan
gick nagot vildigt fel. Hela transforma-
torstationen behover bytas eller lagas
eller nét. Receptionisten som av nagon
anledning inte hade elingenjorsexamen
kunde inte terge alla tekniska detaljer,
men det skulle i alla fall dréja nagra da-
gar till innan stationen var igdng igen.
Men ingen fara, de hade dven tva Fast
Ned-snabbladdare pa hotellomrédet, jag
kunde ladda dér.

Aven om Fast Ned féredomligt nog
dven accepterar kreditkort att betala
laddning med akte jag 4nda med mina
sista batteriprocent hellre en dryg mil
till nésta Tesla Supercharger i stéllet. Jag
laddar ju gratis pa dem. Sa snél &r jag.
Och sé tatt dr det mellan dem nere pa
kontinenten nufértiden. De 16 stolparna
i ndrheten av flygplatsen fungerade, pre-
cis som véntat. S& efter ndgra minuter
var bade bilen och jag lika laddade inf6r
besoket pa Teslas fabrik nésta dag. %
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YADEA

Varldens storsta tillverkare av elscooter

Kor elmoped fran
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NASTA NUMMER. I ELBILEN 6/2023

Prenumerera - det lonar sig!

S T Missa inga nummer, prenumerera nu!
: E’b’lenﬂ Vi kommer ut med tio nummer per ar.

‘ Ordinarie pris ar sa lagt som 695
kronor — du sparar 195 kronor!
Annu stérre blir rabatten om du valjer
20 nummer for endast 1 195 kr.

VERIgy

Rapport fran

listan
Kalifornicn ‘

[E] i[E] LANK 10 NUMMER: VI AR
https://qrgo.page. SVERIGES ENDA
P Link/niQEM ELBILSTIDNING
E . Eller anvand QR-koden Sedan starten 2013 har
vi kort alla elbilar — och vi
. P . fortsatter att fordjupa oss
E .:E It-II:'t“[IJ(sT}[/LtI]_r:g ::g.e i nutidens och framtidens
Link/EyrxG mobilitet. Hing med!
E Eller anvidnd QR-koden

NASTA NUMMER

#6
2023

Ute 27/6

El ny BYD Han eller
e begagnad Taycan?

'SVAR'T NASTA NUMMER
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Du kanske har hoért talas om att vi snart
kan tanka elbilen med vatgas? Och
att det da bara kommer vatten ur
avgasroret? Har ar metallplattan

som gor det mojligt.

Vi tar det fran borjan. For att omvandla
vatgas till elektricitet behdver man

en branslecell. | cellen sker en kemisk
reaktion mellan vatgas och syre och ut
kommer elektricitet, varme och vatten.
Och vips har man ett elfordon som
man tankar istallet for att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER AR VAL BRA?
Moderna batterier fungerar utmarkt.
Men vill man fa ut mycket energi blir
dom l&tt stora och tunga. Och sa tar
dom ju tid att ladda. Bransleceller ar
kraftfulla, tar liten plats och tankas pa
nagra minuter.

VAR ANVANDS BRANSLECELLER?

Idag anvands bransleceller

i allt fran personbilar till :

stora tunga lastbilar. RS
Tag, gaffeltruckar, \\K
batar och bussar ar  Vétgas (H)
andra fordon som . N
passar utmarkt

for vatgasdrift.

El

HUR FUNGERAR EN BRANSLECELL?

En branslecell innehaller en massa
speciella flodesplattor dar man trycker
in vatgas fran ett hall och syre fran

ett annat. Plattorna borjar da fungera
som sma minibatterier och genom

att koppla ihop dom far man ut rejalt
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Vara flodesplattor tillverkas av metall

som endast ar en tiondels millimeter MILJOVANLIG ENERGI
tjock. Varje platta formas med langa Vara kunder &r framtidsféretag
fiffiga kanaler fér att branslecellen skall som satsar stenhart pa elektrifiering,
fungera sa bra som majligt. nollutslapp och minskat beroende
Det har ar vi pa Cell Impact experter av fossila brénslen.
pa. Vi har en speciellt Vi ar 6vertygande om att vatgas
effektiv metod for ar en del av framtiden. Vad tror du?
Syre (0,) att gora valdigt bra

flodesplattor i stora
‘ volymer. Och det blir
K

l&tt manga plattor

W e 2 CELLIMPACT

™ ' halla 500 stycken! cellimpact.com



Now test drive the new
Riese & Muller models here.
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