
SVERIGES FÖRSTA, STÖRSTA OCH MEST LADDADE ELBILSTIDNING 
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ELMOPEDER 
VI TESTAR FEM 
NYA MODELLER

Exklusivt besök i  
Teslas Berlin-fabrik  
 HÖGT TEMPO, STÄNDIGT NYA MASKINER  
– OCH TYSK TECHNODUNK 

Nybils 
listan
Den kompletta 

guiden över  
alla elbilar på 

marknaden

ALLT OM ELBILAR SEDAN 2013

Volvo har nu egen elmotor, nytt chassi,  
ny batterikemi, bättre laddning och ett 
konkurrenskraftigt kampanjpris. Är det  

nu det händer? Vi har provkört. 

Där satt den!
 VOLVO XC40/C40 UPPDATERADE



PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT  
AT WWW.INNOVENTUM.STORE

SOLAR CARPORT 18
med 6,5 kWp
Räckvidd: minst 3300 mil/år
Solyta: 35,8 m2

Pris från 233.000 SEK

SOLAR CARPORT 15
med 5,4 kWp
Räckvidd: minst 3000 mil/år
Solyta: 29,9 m2’

EJ BYGGLOVSPLIKTIG UNDER 30 M2

Pris från 199.000 SEK

SOLAR CARPORT 24
med 8,6 kWp
Räckvidd: minst 4300 mil/år
Solyta: 47,6 m2

Pris från 266.000 SEK

SOLAR CARPORT X
Våra lösningar är oändligt skalbara. Om du  
efterfrågar en lösning för fler än 2 bilar skickar 
vi dig en offert för det antal bilplatser du behöver.  
Maila ditt önskade antal bilplatser med bilder och 
mått på parkeringsytan till hello@innoventum.store 
så hör vi av oss. Vi är vana att tänka stort och har 
gjort lösningar för över 100 bilplatser.

• Lösningar som ger gratis koldioxidneutral el

• Struktur i lärkträ som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende på modell

• Patentskyddad lösning med dubbelsidiga solpaneler och  
 högreflekterande underlag. Både direkt och indirekt solljus fångas  
 upp och ger dig därmed minst 15% mer grön el till din elbil.

• Med INNOVENTUMs lösningar kan du köra din elbil helt utan elräkningar  
 och utsläpp. Beroende på vilken modell du väljer kan du köra mellan  
 3000 och 4300 mil per år med den elproduktion din carport ger dig.  
 Överproduktion går in i ditt hus och sänker din elräkning.

Välj den lösning nedan som bäst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

EXTREM PRESTANDA 
MED REN HÅLLBARHET

INNOVENTUM AB SWEDEN 

Turning Torso 275  I  211 15 Malmö 

Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

www.innoventum.se

SE VIDEO HUR DEN  
REFLEXIVA YTAN FUNGERAR.

INNOVENTUM skapar lösningar för vindkraft med trätorn sedan 2010. Sedan 2015 
gör vi även solar carports med beställare såsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO för COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 länder på 3 kontinenter.

För bästa hållfasthet använder vi alltid limträ. För extra 
lång varaktighet utan att någonsin behöva ytbehandla 
din solar carport erbjuder vi även hela strukturen i lärkträ.

INNOVENTUM arbetar med 
CTEK för att erbjuda bästa 
möjliga laddlösningar.

TALK TO SALES

Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89

Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66

Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 81 
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HEX:  #1D3979
PANTONE: PMS 287C

MAKING EMOBIL ITY  SUSTAINABLE
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Xpengs revansch  
– vi imponeras av 
de nya modellerna

 

Är det ens görbart, hur  
laddar man? Hur ser vägarna  

ut? Sinje Gottwald tvekade inte. 
Hon lastade en Cake Kalk AP  

och tog sig hela vägen  
till Kapstaden.   

Kinesiska Xpeng har gjort om  
och gjort rätt. Efter floppen 

förra våren är man nu tillbaka i 
Sverige med två nya bilmodeller: 

P7 och G9. Vi provkör och  
blir imponerade.

Körde genom hela 
Afrika på eldriven 

motorcykel 

  SID 50   SID 22
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

E
Kom igen nu, svenska it- 
miljardärer – köp Nevs

Åsikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

lbilsboomen fortsät-
ter med oförminskad 
styrka. 

Trots att bilmark-
naden närapå har 
säckat ihop den se-
naste tiden, beroende 
på räntehöjningar, 
lågkonjunktur och 

andra otrevligheter, 
fortsätter elbilsförsäljningen att öka. 
De fyra första månaderna halverades 
orderingången för nya personbilar. 
Samtidigt ökar elbilsförsäljningen med 
nästan 19 procent. En tredjedel av alla 
sålda bilar var elbilar. Och mängden 
nya modeller ökar hela tiden. 

I det här numret har vi kört och 
testat en hel del nykomlingar och varit 
med på en knippe nylanseringar. De 
bilar vi kör i det här numret är alla från 
Kina och ett par från Volvo – som ägs av 
ett kinesiskt bolag. Vi har rattat lyxåket 
Hongqi e-hs9 och även bilar från byd 
och Xpeng. 

Anstormningen av bilar från Kina 
känns bedövande; det är inte bara nya 
märken med en eller två modeller som 
anländer. De har hela modellserier. Och 
det vi ser komma till Europa är en rännil 
jämfört med vad som finns i Kina och 
kanske vad som komma skall. 

Vad som är tydligt hittills är dock 
att svenskarna är svala inför kinesiska 
modeller. Försäljningen hittills har, 
med några få undantag, varit väldigt 
klen. Jag gissar att det är för att de ki-
nesiska företagen till stor utsträckning 
försöker slå sig in i premiumsegmentet. 
Där märkestroheten är stor och där 
europeiska bilar fortfarande är bättre 
på de flesta sätt. Men det är nog bara en 
tidsfråga innan de börjar ta sig in i lägre 
prissegment. Där priset är allt. 

Alrik Söderlind på Auto Motor & Sport 
har fått äran att köra bilen som inte blev 
av, Nevs modell Emily som tagits fram 
i Trollhättan med kinesiska pengar. 
Alrik var lyrisk. Det var navmotorer, 
mäktig räckvidd, fantastiska köregen-

skaper och massor av härlig Saab-anda 
i bilen. Men finansiellt funkade det 
inte för Nevs, och nu är projektet till 
salu för 1,5 miljarder kronor. Det vore 
onekligen kul om det dök upp någon 
visionär svensk med djupa fickor som 
rev igång en helsvensk biltillverkning i 
Trollhättan. Lokalerna är redan köpta 
av investeraren Svante Andersson. Nu 
behöver han rätt hyresgäster. 

Det är öppet mål för någon stormrik 
it-miljardär med rätt vision och rätt 
mängd jävlaranamma. Elbilstillverkning 
är ingen lätt match, men kompetens för 
detta finns på plats. Den svåraste biten 
– om man ska tro de personer i ledande 
ställning på bilföretag som jag under 
åren intervjuat – är mjukvaruutveck-
lingen. I dag är mycket av utvecklingen 
av bilar något som sker i datorer, det går 
att simulera allt. Uppkopplade, autono-
ma bilar med ett bra gränssnitt kräver 
mängder med mjukvaruingenjörer. Frå-
ga Volkswagen. Förra vd:n fick gå för att 
han inte fick fram fungerande mjukvara. 
Volkswagens vd Oliver Blume sparkade 
nyligen hela styrelsen för bolaget som 
har ansvaret för mjukvaran i Volkswa-
gen-gruppen. 

Sverige är fullt av mjukvaruutveckla-
re i världsklass.

Kom igen nu, it-sektorn, köp Nevs 
och sätt fart. Vi har batterifabriker, vi 
har kompetens, vi har råvaror. Vi har  
fabriker som står redo och vi har 
fantastiska 
bilbyggare 
i det här 
landet. ✖

NAMNNYTT. 
Cupra döper sin nya modell 

efter en spansk by,  
Tavascan. Snyggt namn. 
Jag hoppas det blir en 
trend: ge bilarna namn, 

inte kodkombinationer. Läs 
mer om modellen på sid 16.

SLOPAD BONUS 
Försäljningen av elbilar 
till privatpersoner har 
sjunkit dramatiskt.  

Avskaffandet av elbils
bonusen är anledningen. 
Vad sysslar regeringen 

med?  

 Nevs Emily: navmotorer,  
stora innerutrymmen,  
superstark prestanda  
och räckvidd på 100 mil. 
Projektet är till salu. 
Pris: 1,5 miljarder kronor. 
FOTO: PLINT MARKETING



Energiförbrukning vid blandad körning från 16,6 – 19,6 kWh/100 km. C0₂-utsläpp från 0 g/km.

Funderar du på en ny bil? Varför inte titta närmare på Sveriges mest 
köpta elbil 2021 och 2022. Volkswagen ID.4 är rymlig med gott om plats 
för både familjen och packningen. Säkerheten är femstjärnig, räckvidden 
är lång och du har alltid nära till service, support, tips och råd genom 
vårt nätverk av återförsäljare och verkstäder över hela landet. Låter det 
intressant? Välkommen att provköra Sveriges populäraste elbil.

 

Tillsammans elektrifierar vi Sverige.

Volkswagen ID.4

Sveriges populäraste elbil. 



TWS Dynamic

När motvind  
känns som  
medvind

När uppför känns som 
nerför och du kommer 
fram fräsch och utvilad. 



  UTSLÄPP

  TESLA

MILJÖZON KLASS 3  
INFÖRS I STOCKHOLM
Kommuner kan införa miljözoner i tre steg där 
endast bilar som uppfyller vissa utsläppskrav 
tillåts köra. I klass 3, som är den hårdaste 
klassen, tillåts endast bilar som drivs på el 
med batterier eller vätgas samt gasbilar.

Ännu har ingen kommun infört klass 3. Men 
det är nu på gång i Stockholm. Från början av 
nästa år kommer diesel- och bensinbilar inte 
längre få köra i Gamla stan samt delar av city 
på Norrmalm. Reglerna kommer gälla för både 
privat- och yrkestrafik.

Exakt inom vilka gränser som miljözon klass 
3 införs har ännu inte beslutats. Men målet är 
att de nya reglerna ska börja införas nästa år 
för att vara helt genomfört till 2026.

Även i Göteborg har det lagts fram ett 
förslag om att införa miljözon klass 3 i de 
centrala kvarteren inom Vallgraven. ✖   CU

SVERIGES STÖRSTA  
SUPERCHARGER-STATION
I Teslas arbete med  
att bygga ut sitt ladd-
nätverk med Super-
chargers satsas  
nu på allt större  
stationer. Den 
senaste Super-
chargerstationen i 
Mantorp är nu  
Sveriges största – 
och den tredje  
största i Europa.

Stationen befinner sig 
utmed E4 vid köpcentret Depot Mantorp. Där 
hittas 40 Superchargers av typen V3, som gör 
det möjligt att ladda med en effekt på upp till 
250 kW. 

En god nyhet för alla som inte kör en bil från 
Tesla är att den stora stationen även är öppen 
för andra märken. Det innebär att 80 procent 
av Teslas Superchargers kan användas av alla 
elbilar. Totalt har Tesla nu 71 stationer i  
Sverige med 946 Superchargers. ✖   CU

AKTUELLT 
 NYHETER FRÅN ELBILSVÄRLDENNyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

TEXT: CARL UNDÉHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)
LOTTA HEDIN (LH) 

  TOGG

 »PÅ GRUND AV  
DE MÅNGA FÖR-
BOKNINGARNA  
KOMMER BILARNA  
LOTTAS UT.«

Över förväntan – så  
många har bokat turkiska 
elbilen Togg T10X
Med elsuven T10X har 
turkiska Togg presenterat 
sin första modell. Med ett 
pris från 510 000 kronor, 
218 hästkrafter, en räckvidd 
på 52,3 mil och rejält med 
skärmar ser Togg t10x ut 
att ha träffat rätt. För på tio 
dagar efter presentationen 
fick tillverkaren in 177 467 
förbokningar av bilen.

Med det borde Togg också 
ha fått in en rejäl summa 
pengar. Varje förbokning 
innefattade även en reser-
vationsavgift på omräknat 
drygt 30 000 kronor. Det be-
tyder totalt över 5 miljarder 
kronor i reservationsavgifter.

På grund av de många 
förbokningarna kommer 
bilarna som tillverkas lottas 
ut till kunder.

Från nästa år planerar 
Togg att lansera sin bil 
utanför hemmamarknaden 
Turkiet. När t10x kommer hit 
och vad priset blir är ännu  
oklart. ✖  CU

Sverige har pekats ut som ett av de länder 
där T10X ska lanseras från nästa år. 

 Turkiet ger sig in i elbilsbranschen. 
Fordonstypen: ännu en suv.

TWS Dynamic

När motvind  
känns som  
medvind

När uppför känns som 
nerför och du kommer 
fram fräsch och utvilad. 
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AKTUELLT. BILSALONGEN I PARIS

  ZEEKR    

Klart: Zeekr kommer till Sverige i år
Hösten 2021 lanserades 
Volvos och Polestars ägare 
Geely med kort varsel elbils-
märket Zeekr i Kina. Att det 
även planerades en lansering 
i Europa har det antytts om 
länge. Nu står det klart att  
Zeekr kommer hit i år och 
först ut blir Sverige och Ne-
derländerna.

Lanseringsmodeller 
blir Zeekr 001, en shooting 
brake-modell som blir en 
konkurrent till Taycan Sport 
Turismo, samt nya kom-
paktsuven Zeekr X. 

Bilarna har också en 
koppling till Sverige genom 
att vara designade vid Geelys 
designcenter i Göteborg. 
Zeekrs europeiska huvud-
kontor hamnar däremot i 
Amsterdam.

Båda mo deller uppges 
komma med bak- eller 
fyrhjulsdrift. Zeekr 001 med 
dubbla elmotorer bjuder på 

536 hästkrafter. Hos Zeekr X 
med fyrhjulsdrift ger de två 
elmotorerna en effekt på 428 
hästkrafter.

De officiella wltp-räckvid-
derna har ännu inte bekräf-
tats. Men då Zeekr X delar 
teknik med Smart #1 borde 
vi kunna räkna med samma 
räckvidd på 44 mil med bat-
teriet på 66 kWh.

För Zeekr 001 finns endast 
räckviddssiffror enligt den 
mer förlåtande kinesiska kör-
cykeln som anger en räckvidd 
på 55 mil med batteriet på 86 
kWh eller 73 mil med ett bat-
teri på 100 kWh. Zeekr 001 
ska även komma med det nya 
Qilin-batteriet från tillverka-
ren CATL på hela 140 kWh 
som ska ge bilen en räckvidd 
på över 100 mil.

Exakt när lanseringen 
sker här och några svenska 
priser har ännu inte medde-
lats. ✖ CU

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

  Kinesisk elsuv med  
tydlig Sverigekoppling.

  Zeekr 001.

 Zeekr X kommer med finurliga funktioner. Kylskåp som 
kan kylas ned till -15 grader och möjlighet att låsa 
upp bilen med ansiktsigenkänning. 

Facelifit för Porsche Taycan? Nej, utmanaren Zeekr 001 som nu är på väg till svenska vägar. 
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Kia Business Lease.
Upptäck den laddbara friheten.

Din tjänstebil ska kännas spännande, men upplägget får gärna vara fritt från överraskningar.  
Med Kia Business Lease kan du uppleva laddbar frihet i form av en välutrustad, elektrifierad Kia  
inklusive försäkring, service, vinterhjul och garanterat restvärde. Besök oss på kia.com och se vad  
Kia Business Lease kan innebära för dig. 

Blandad elförbrukning Kia EV6 GT Line; 17,2 kWh/100 km enligt körcykeln WLTP. Kreditgivare: Kia Finans i samarbete med Santander Consumer Bank. Kia Bilförsäkring  
- Ett samarbete mellan Kia Sweden AB och If Skadeförsäkring AB, där If är försäkringsgivare.



AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Polestar 4 - snabb men utan bakruta
Polestar ska fram till 2025 
lansera en ny modell om året. 
Så efter att vi förra hösten 
fick se elsuven Polestar 3 är 
det nu dags för– ja, du gissar 
rätt – Polestar 4. 

Också det en suv, men 
med sluttande taklinje och 
alltså en crossover. Eller ”suv 
Coupé” som Polestar kallar 
karossformen. Med en längd 
på 4,84 meter är den nya mo-
dellen inte mycket kortare än 
den 4,9 meter långa Polestar 
3. Däremot bredare, hela 
2,14 meter mot treans strax 
under två meter. 

Höjd mässigt placerar sig 
Polestar 4 med 1,54 meter 
mellan Polestar 2 och Pole-
star 3. Det gör Polestars se-
naste modell lägre än andra 
coupésuvar på marknaden. 

Vilket också varit tan-
ken och ska ge Polestar 4 
ett lågt luftmotstånd. Hur 
lågt nämns däremot inte. 
Enligt Polestars chef Thomas 
Ingenlath är karossens form 
resultatet av en suv som de-
signats som en coupémodell 
från början. 

Inspirat ionen kommer 
nämligen från en helt annan 
typ av bil: det slanka kon-
ceptet Precept som ska bli 
en seriemodell som sedanen 
Polestar 5. Det betyder att 
även Polestar 4 kommer utan 
bakruta. 

Med det vill Polestar 
skapa mer plats för huvudet 
i baksätet trots en kraftigt 
sluttande taklinje. För sikten 
bak finns en kamera och hög-
upplöst skärm på en digital 
backspegel. Det ska enligt 
Polestar ge en betydligt 
bättre sikt bakåt än med en 
traditionell spegel. 

Redan före premiären 
hade Polestar lovat att Pole-
star 4 skulle bli deras snab-

baste modell hittills. Nu fick 
vi veta att Polestar 4 bjuder 
på upp till 544 hästkrafter, 
fyrhjulsdrift och ett vridmo-
ment på 686 Nm. Med det 
klarar bilen 0–100 km/h på 
3,8 sekunder. 

Med bakhjulsdrift får du 
nöja dig med 272 hästkrafter 
och ett vridmoment på 343 
Nm. 

När det kommer till batteri 
och räckvidd nämner Polestar 
endast storleken för Long 
Range-versionen. Den kom-
mer med ett batteripaket på 

Med Polestar 4 vill tillverkaren visa hur en coupésuv 
ser ut om den designas som en från grunden. 

102 kWh, som i utförandet 
med fyrhjulsdrift ger en räck-
vidd på 56 mil enligt wltp. 
Bakhjulsdrivna Polestar 4 
Single Motor uppges ha en 
räckvidd på upp till 60 mil. 

Vid en snabbladdare kla-
rar bilen en effekt på 200 kW 
och ombordladdaren är på 
22 kW. Den kan också dela 
med sig av ström till prylar 
genom Vehicle to Load, 
vilket är standard precis som 
värmepump. 

Polestar 4 kommer också 
med tolv kameror, ultraljuds-
sensorer samt en radar för 

  Inredningen känns både luftig och 
sportig.
  Bakruta  –nej tack! Polestar 4  
har i stället kamera och digital 
backspegel. 

säkerhetsfunktioner. I det 
ingår även en kamera som 
övervakar föraren. Intressant 
är att Polestar trycker på att 
den inte spelar in videor utan 
endast skickar vidare data.

Priset avslöjas inte, 
men Polestar nämner ett 
”indikativt lanseringspris” 
från 60 000 euro, omkring 
680 000 kronor. Tillverkning-
en startar hos Geely i Kina i 
november i år och det är där 
bilen lanseras först. Till Sveri-
ge väntas Polestar 4 komma i 
början av nästa år. ✖   CU

  POLESTAR    

/ 12 Elbilen 5 2023



  SKODA

  ABT

Med Vision 7S visade Skoda 
förra sommaren upp både 
sitt nya designspråk och ett 
koncept på en sjusitsig elsuv. 
Den skulle då vara en av tre 
nya elbilar Skoda planerade 
lansera till 2026. Nu dubblas 
satsningen när Skoda med-
delar att det planeras sex nya 
elbilar till 2026. 

Vision 7S beskrivs där 
som Space som med en längd 
på 4,9 meter blir den största 
modellen och ska lanseras 
2026.

Men redan nästa år lan-
seras den 4,5 meter långa 
elsuven Compact, som blir en 
eldriven ersättare till dagens 
Karoq. 2025 kommer Skodas 
version av Volkwagenkon-
cernens mindre och billigare 
elbil på den omarbetade 
Entry-versionen av dagens 
elbilsplattform MEB.

Arbetstiteln är Small 
och Skoda siktar på ett pris 
från 25 000 euro, omkring 
280 000 kronor. 

Samma år ska elsuvarna 
Enyaq och Enyaq Coupé få 
en facelift med det nya de-
signspråk som visades med 
Vision 7S. 

Om det även innebär änd-
ringar i drivlina och batteri-
paket är oklart.

Tyska firman ABT är kanske 
mest känd för trimpaket.  
Men de pysslar även med lite 
långsammare saker till-
sammans med Volkswagen 
Transportbilar. Som nu, när 
de utvecklat en solcellsmo-
dull till id Buzz. 

Placerade på taket ska 
solcellerna kunna leverera 
upp till 600 W. abt meddelar 
också att de redan arbetar 

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Skoda dubblar satsningen på elbilar

Solcellsmodul till 
ID Buzz utvecklas

  Solcellerna på ID 
Buzz-taket ska kunna  
leverera upp till 600 W.

  Tre är fler än sex - Skoda dubblar sin satsning på elbilar till 2026. 

på en vidareutveckling där 
även bussens sidor täcks med 
solceller. Peakeffekten ska då 
kunna höjas till 1 000 W.

Enligt ABT kan solcellerna 
bidra med upp till 300 mils 
räckvidd om året. Förutom 
att kunna köra på solel ser 
abt e-Line sin lösning som ett 
smidigt alternativ för de som 
vill campa med sin id Buzz 

Konceptet Vision 7S 
blir verklighet 2026.  

Även stor säljaren Skoda 
Octavia får en eldriven ersät-
tare 2026. 

Arbetstiteln är Combi, 
men mer än att den väntas 
bli omkring 4,7 meter lång 
– alltså som dagens Octavia – 
meddelades inte.  ✖   CU

och då driva till exempel ett 
kylskåp med solel.

Försäljningsstart är plane-
rad till nästa år, men priset 
är ännu oklart. ✖   CU



AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

  FORD

  MG

Efter en lyckad start med 
E-Transit följde den lite 
mindre E-Transit Custom. 
Och nu är det dags för den 
ännu mindre transportbilen 
Ford Courier att få elmotor. 
Men minstingen Courier har 
vuxit till sig en del och är 180 
millimeter längre än tidigare 
generation. 

Med ökat avstånd mellan 
hjulhusen bak har också 
lastutrymmet breddats till 
strax över 1,2 meter. Det to-
tala lastutrymmet bak är 2,9 
kubikmeter, en ökning med 
25 procent jämfört med den 
förra generationens Courier. 
Lastvikten är 700 kilo och 
det går även att hänga på ett 
släp på upp till 750 kilo.

På insidan finns gott om 
flexibla fack för förvaring 
samt ett utfällbart bord för 
en laptop eller när det är 
dags för pappersarbete. På 
instrumentbrädan sitter en 
pekskärm på 12 tum. Genom 
uppkoppling mot tjänsten 
Ford Pro får du där informa-
tion om trafik i realtid samt 
möjligheten att ladda ned 

Efter att ha visat koncept 
och en suddig teaservideo 
har mg presenterat sin eldriv-
na roadster officiellt. Namnet 
Cyberster behålls från 
konceptet och den tvåsitsiga 
modellen är bekräftad för 
Europa nästa år.

De tekniska detaljerna 
kring räckvidd och drivlina 
fick vi inte veta. Men enligt 
tidigare uppgifter kommer 
mg Cyberster i två versioner.

Med bakhjulsdrift bjuder 

Fler eldrivna transporter från Ford 

Konkurrens för Tesla Roadster? Här är MG Cyberster!
den på 314 hästkrafter, den 
fyrhjulsdrivna versionen 
kommer med 544 hästkrafter. 
Enligt obekräftade uppgifter 
ska mg Cyberster då klara 
0–100 km/h på omkring tre 
sekunder. 

Det kan jämföras med 
Teslas nya generation av 
Roadster som har lovats 
klara sprinten på under två 
sekunder. När Tesla Roadster 
kommer ut är däremot ännu 
oklart.  ✖   CU

Mer plats 
och eldrift .

Alltid uppkopplad och 
många praktiska fack. 

uppdateringar over the air.
Nya Courier delar teknik 

med kommande eldrivna 
Ford Puma och de båda 
modellerna ska ha utvecklats 
parallellt. Tyvärr avslöjar 
Courier ännu inte så mycket 
om den eldrivna Puman. 
Endast att elmotorn sitter på 
framaxeln, har en effekt på 
100 kW och ett vridmoment 
på 290 Nm. Batteristorlek 
och räckvidd ska meddelas 
vid ett senare tillfälle.

Däremot avslöjade Ford 
att Courier får en ombord-
laddare på 11 kW och kan 
snabbladda med upp till 100 
kW. Om det blir effekten som 
även Puma kommer klara som 
mest laddar den långsam-
mare än många andra bilar 
på marknaden i dag. För en 
transportbil som oftast laddas 
över natten är det däremot en 
mindre känslig punkt.

Tillverkningen är plane-
rad att dra i gång under det 
tredje kvartalet nästa år. 
Svenska priser och leverans-
datum har ännu inte medde-
lats. ✖   CU
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Zaptecs laddbox klarar riktigt 
hårda väderförhållanden och 
kommer med 5 års garanti. Laddar alla elbilar

Orolig för att ladda 
bilen i dåligt väder?
Var inte det.



 »Gillar du det inte  
– köp något annat«

Tavascan är kompromisslös, menar Cupra. Eller är detta 
bara ännu en suv-coupé på MEB-plattformen? Joakim  
Dyredand åker till Berlin, blundar för säljsnacket och  
ser en snygg bil – som dock kommer sent till festen.

TEXT JOAKIM DYREDAND  FOTO CUPRA

  REBELL MED VÅGAD DESIGN 

 Fronten domineras av en svart yta som designchefen Jorge Diez liknar vid en teatermask. Cupra räknar med 
att vara först med belyst logotyp fram, som precis blivit lagligt. Men bland andra Audi är också på gång.  
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Liten och bärbar elmotor

Monteras lätt på fram eller bakhjul

Räckvidd upp till 70 km

Använd på flera cyklar

Utvecklad och tillverkad i Sverige

GÖR OM DIN CYKEL 
TILL EN ELCYCKEL 
MED ZIPFORCE 

Z I P F O R C E . S E

avascan ligger i 
nordöstra Spanien. 
Men vi (som i motor-
journalister från hela 
världen) befinner 
oss i Berlin. Närmare 
bestämt i Hangar 
5 på ex-flygplatsen 
Tempelhof.
I Tavascan bor drygt 

100 personer, vi är mångdubbelt fler här.
Det är nämligen en viktig afton för 

Cupra, den rebelliska utbrytaren från 
Seat. Snart ska märkets andra helelek-
triska bil, med samma namn som den 
spanska byn, presenteras.

Men först ska märkets rebelliska 
vd, Wayne Griffiths, presentera siffror 
om hur bra det går, ge beröm till sina 
medarbetare, dra fler siffror och ta oss 
tillbaka till 2019. Det var nämligen då, 
på bilsalongen i Frankfurt, som koncept-
bilen Tavascan visades.

Nu har drömmen blivit verklighet, 
hjälten (jo, Cupra omnämner sina bilar 
som hjältar) är äntligen ”one of us”. 

När två exemplar av Tavascan intagit 
scenen ska Wayne lämna över till andra 
medarbetare som i tur och ordning är 

T
”one of us” och hälsas med ”high five” 
när de byter plats med Wayne i ramp-
ljuset. 

Alla är ungdomligt klädda och 
när det är dags för gruppbild gör hela 
Cupra-gänget någon variant av rock ’n’ 
roll-tecknet mot kameran.

Den här artikeln börjar innehålla 
en oroväckande stor mängd låneord, 
men ett till behövs: ”story telling”. När 
en produkt ska lanseras i dag krävs en 
historia, ett tema, en noga uträknad 
strategi helt enkelt. 

”Tavascan tar företagets elektrifie-
ringsresa i en ny riktning med en expo-
nentiell impuls som går ut på att skapa 
emotionella elbilar som bryter mot 
konventionella regler och levererar för 
en ny generation bilälskare.” Wow! Eller 
vänta, ska jag beskriva Tavascan nöjer 
jag mig med att torrt konstatera att 
detta är ännu ett derivat på meb-platt-
formen. Här finns redan suv-coupéer 
som Audi q4 e-tron Sportback, vw id 5 
och Skoda Enyaq Coupé. 

Det är absolut inget fel på den span-
ska designen. Personliga preferenser styr 
om den är snyggare än ovan tre nämnda. 

CUPRA TAVASCAN. PÅ PLATS I BERLIN

 Oerhört skulpturalt.  
Föraren sitter verkligen 
omsluten. Knapp till var-
ningsblinkers lättfunnen.

 Vd Wayne Griffiths gav 
en hint om framtiden, Dark 
Rebel är en äkta sportbil. 

 Två versioner, Endurance  
(210 kW) och VZ (250 kW)  
är aktuella. Båda får 
21-tumsfälgar. 

Tribal-logotypen 
belyst även bak. 
Svår att missa, på 
gott och ont ... 

Med 250 kW kommer Tavascan vara 
MEB-kvartettens mest effektstinna bil. 
Men hur länge? Och med tanke på att 
leveranserna startar först 2024 kommer 
ett batteri på 77 kWh med maxladdning 
på 135 kW hinna bli mediokert på en 
tekniskt skenande marknad.

Produktionen kommer att ske i Anhui, 
Kina. Det skapar långa leveranstider. 
Hur det påverkar priset är för tidigt att 
avgöra. 

”Bilpriser kommer vara volatila en 
längre tid. Därför kan jag inte ge någon 
prisindikation i dag”, säger vd Wayne 
Griffiths.

”Som tur är säljs en Cupra genom att 
vara åtråvärd snarare än som en instegs-
bil med rabatter. Det är inte säljsnack, 
det är för att vi gör bra bilar. Således kan 
vi hålla upp våra priser, men vi vill inte 
bli premium, lyx eller snobbiga. Vi vill 
sticka ut för att vi står för något, inte för 
att vi har pengar eller status.”

Cupra har medvind. Och Tavascan 
kommer nog att ta marknadsandelar. 
Det är brådis dock, mycket hinner ske 
innan q1 2024. Fint folk kommer sent. 
Gäller det även en rebellisk bil? ✖  
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WERNER TIETZ 
Vice verkställande chef för  
forskning och utveckling

CUPRA TAVASCAN. PÅ PLATS I BERLIN

Hur har ni arbetat för att differen-
tiera Cupra från Seat med tanke på 
att även Seat står för ungdomlighet 
och sportighet?

– En sak har båda gemensamt, sitt 
spanska ursprung, och det speglas i 
uttrycksfull och högljudd form. Seat är 
sportigt, absolut, men ska även tilltala 
den större massan. För Cupra behöver 
vi inte kompromissa. Här kan vi ta ut 
svängarna, riskera mer. Designen kan-
ske inte tilltalar alla, men för oss ger det 
möjligheten att vara mer äkta. Vi behö-
ver inte spä ut rödvinet med vatten …

Målet är att lansera Cupra globalt 
och då måste många olika kulturer 
gilla designen. Fransk smak är inte 
som koreansk …

– Sant, men om du försöker tillgodo-
se alla förlorar du din själ. Vi är de vi är 
och vi tänjer gränser. Gillar du det inte 
– köp något annat.

Kaxigt! Men ärligt talat, så extrem 
är inte designen. Vad är vågat med 
Tavascan?

– Bilen är högljudd. Titta på fronten 
som ser ut att ha en svart mask. Just 
elbilar tenderar att bli minimalistiska 
och karaktärslösa. Vi satsar i stället på 
skulpturalt och element som sticker ut. 
Vi kommer vara först med belyst logo-
typ i fronten. När vi bestämde oss för 
det var det fortfarande inte lagligt. Vi 
visste att förändringar var på gång men 
det var svårt att övertyga ledningen. 
Men vi vågade! Till sist har våra bilar 
unika karaktärer, de ska inte likna var-
andra. Därför bär de också matchande 
spanska ortsnamn, de heter inte bara 1, 
2 eller 3 som flertalet konkurrenter.

Många tillverkare pratar om  
återvinning och hållbarhet när det 
kommer till interiörkomponenter,  
men inte Cupra. Varför?

– På Cupra satsar vi på råa och 
ärliga material. Vår inredning har inte 
dekorpanel utanpå grundpanelen, det 
du ser är hela materialet. På så vis slösar 
vi inte med resurserna. Krom, fanér och 
läder hör inte heller hemma i en Cupra. 
Givetvis använder vi en stor andel åter-
vunnet material också. ✖

JORGE DIEZ  
Designchef Cupra och Seat

Varför dröjde Cupras derivat så 
länge – är det ett koncernbeslut?

– Jag håller inte med om att vi är 
sena. Vi har väntat på att de två elmoto-
rerna med totalt 250 kW effekt skulle bli 
redo för lansering. Eventuellt dröjsmål 
har inget med beslut från koncernen 
att göra. Det finns en flaskhals i att vi 
måste producera hela lanseringskvoten, 
ett antal tusen bilar, vid fabriken i Kina, 
innan dessa kan skeppas till Europa.

Den maximala effekten om 170 kW 
i Born e-Boost är bara tillgänglig 
under kort tid och när många  
parametrar uppfylls, är det samma 
sak med dessa 250 kW?

– Homologiseringen är inte helt klar 
så jag kan inte gå in på parametrar.  
Men vi har ett klart större fönster nu 
där maximal effekt är tillgänglig.

Batteriutvecklingen är snabb.  
Eftersom bilen lanseras först  
2024, kan större batteri än det ni 
presenterar nu vara aktuellt vid 
säljstarten?

– Nej, 77 kWh är det batteri som  
gäller. Om du tänker på vw id 7 med  
86 kWh-batteri så rör det sig om ett 
fysiskt större batteri i en bil med  
längre axelavstånd. ✖

 »För Cupra behöver vi inte kompromissa. 
Här kan vi ta ut svängarna, riskera mer.«

 »JAG HÅLLER  
INTE MED OM 
ATT VI ÄR 
SENA«

 »VI TÄNJER 
GRÄNSER«

Diez var även ansvarig för Audi A7 (gen. 1) och 
TT (gen. 2), om du skulle se några likheter.

NEO’s elmoped, finns nu även som Dual 
Battery-modell för utökad räckvidd

Boka 
testkörning

www.yamaha-motor.se
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 Han hann ladda ur.

Åsikter eller tips? Mejla joakim@elbilen.se

JOAKIM DYREDAND 
är motorjournalist sedan snart  

25 år, med ett förflutet på bland 
annat Teknikens Värld, Automobil,  
Klassiker, Vi Bilägare, Top Gear 

Magazine samt auto motor & sport. 
I dag jobbar han för elbilsmässan 

eCarExpo. Han brinner för  
motorsport, i synnerhet F1 och  

STCC, samt för att renovera sina 
entusiastfordon. Joakim bor med  

sin familj på en gård i Roslagen.

KRÖNIKA. JOAKIM DYREDAND

Wattlös i Waxholm 

S
ituationen är stressig. 
Jag och min vän 
har släppt av hans 
fru, dotter samt allt 
bagage vid hamnen 
i Vaxholm. Nu ska vi 
hitta den där fem-
dygnsparkeringen. 

Givetvis kör vi 
fel. Till sist hittar 

vi rätt. Förseningen resulterar i en 
språngmarsch tillbaka till hamnen, 
där vi äntrar båten sekunderna innan 
landgången dras ombord. 

Andas ut. Valborgs långhelg med tre 
lugna dagar i skärgården väntar. 

Kvar på Kronängsskolans parkering 
står testbilen byd Han. Du kommer att 
kunna läsa testet av den i nästa num-
mer. Jag bruka vara noggrann med att 
även testa bilarnas appar, som absolut 
är en stor del av helhetsupplevelsen. 
Men eftersom vi precis har testat byd 
Atto 3 och noterat att appen är pinsamt 
undermålig väljer jag den här gången 
att hoppa över den omfattande registre-
ringsprocessen.

Under nämnda språngmarsch bråkar 
jag i stället med Easypark-appen. 
”Server fel” är beskedet som möter mig 
varje gång jag snurrar på den digitala 
parkeringsskivan likt en stressad dj. 
Efter fem försök mejlar jag supporten. 

Jag får veta att avgiften börjar den 1 
maj och: ”Med andra ord, man kan inte 
starta en parkering där just nu.”

Då frågar jag om det är kundens 
ansvar att sitta vaken klockan 00.01 
och aktivera betalningen, vilket känns 
tämligen omodernt. Inget svar. 

Långhelgen fortlöper och klockan 
00.20 den 1 maj försöker jag igen. Ser-
verfel. Nytt mejl. 

Morgonen gryr och nytt försök. 
Bingo, jag kan betala!

Mejlsvar vid lunchtid: ”Jag ser på ditt 
konto att du har lyckats starta parke-
ringen. Jag antar att det har funkat 
nu?” Det är en slug slutsats. Frågan om 
förskottsbetalning förblir obesvarad. 

Ungefär samtidigt denna dag är vi 
åter tillbaka i Vaxholm. När vi går mot 

bilen ser jag till min glädje ingen p-bot. 
Däremot lyser strålkastarna. Märkligt. 
Pulsen nu högre än efter löpturen tre 
dagar tidigare.

Jag låser upp med nyckeln, hand-
tagen skjuts ut och jag kan konstatera 
att det är behagligt varmt i kupén där 
klimatanläggningen skött sitt jobb. 
Synd bara att batteri och räckvidd visar 
0. Noll! 

Vaxholm (det stavas så, men W blev 
snyggare i rubriken) har inga laddstol-
par. Den närmaste (50 kW) finns i 
Arninge, 16 km bort. Min vän med familj 
får skjuts av släktingar, jag börjar besöka 
villorna nära skolan. Laddboxägarna är 
få och bortresta. 

På fjärde rundan i kvarteret ser jag 
att huset närmast skolan har en Tesla- 
kabel diskret placerad i en rhododen-
dron. Anna, som min räddare heter, är 
hemma och låter mig ladda. Jag håller 
båda tummar när det är dags för att flyt-
ta bilen 100 meter. Det går!

En pizza och två promenader senare 
finns räckvidd plus bonus till 300 
kW-laddaren i Täby, 19 km bort. 

Att ta reda på räckvidd är krångligt. I 
en byd kan du inte slå på tändning eller 
multimedia. Allt måste startas upp med 
fot på bromsen plus knappen Start/Stop. 
Sker detta under laddning så avslutas 
laddningen. Bilen behöver tänka. Sedan 
visas räckvidd. Jag stänger av. Efter 
ytterligare betänketid börjar laddningen 
igen … 

Trots avstängd klimatanläggning 
försvinner bonusräckvidden på grund 
av kraftigt regn. Vid Arninge fegar jag 

ur och tar 50 kW-laddaren i stället. Som 
är upptagen. Med kö. 

Till slut inser jag att 43 kW-kabeln 
är ledig. Det kräver att jag parkerar 
0,3 cm från järnstolparna som skyddar 
laddaren och fem centimeter från den 
laddande bilen. Jag får kliva ut genom 
passagerardörren. 

Skitväder och vattenpölar till trots 
skrattar jag och väntande Teslaägaren 
(varför han inte valt 43 kW i väntan på 
50 kW frågade jag aldrig) åt allt elände. 

Med räckvidd nog att nå Täbys 300 
kW-laddare ger jag mig iväg. Målet med 
50 procent soc (State Of Charge) tar sin 
tid när byd Han bara ibland toppar på 
ynka 70 kW av utlovade och mediokra 
120 kW vid snabbladdning. 

Resan från min kompis till Vaxholm 
tog 30 minuter. Hemresan tog sex tim-
mar och 15 minuter. byd är fortfarande 
det enda bilmärke jag kört som kräver 
fullständig start för att kunna väcka 
skärmar och dylikt. Det är också det 
enda bilmärke jag känner till där bilen 
inte stängs av när du lämnar kupén och 
låser. Inte ens efter en viss tid. 

Och nej, appen hade inte hjälpt. Du 
kan visserligen stänga av själva klimat-
anläggningen däri, men inte hela bilen. 
Du kan också se om några fönster råkar 
var öppna. Men ombedes då använda 
din nyckel för att stänga dem! Alltså, 
va?!  

Teknik kan vara din bästa vän eller 
din värsta fiende. I fallet byd är tekni-
ken rätt och slätt skitkass! ✖



Audi Q8 e-tron. Elförbrukning blandad körning 24,0–21,6 kWh/100 km. CO2-utsläpp 0 g/km. Miljöklass Euro 6d. Audi  Företagsleasing 
36 mån (exkl moms), 1.500 mil/år, 0 % särskild leasingavgift, garanterat restvärde, rörlig ränta baserad på VWFS basränta (maj 2023). 
Service och försäkring ingår. Uppläggnings- och administrationsavgift tillkommer.  Under det gemen samma varu märket Audi Financial 
Services erbjuds service avtal genom Volks wagen Service Sverige AB och bil finansi ering genom Volks wagen Finans Sverige AB, helägt 
dotter bolag inom Volks wagen Group. Fullständiga villkor på businesslease.audi.se.

» Företagsleasing med garanterat restvärde - ingen insats
» Service och försäkring ingår
» Företagskort
» Allt på en faktura och betalning per månad
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Och förmånligt.
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Xpengs  revansch

Kinesiska Xpeng har gjort om  
och gjort rätt. Efter floppen förra  
våren är man nu tillbaka i Sverige  
med två nya bilmodeller, P7 och G9. 
Den här gången är det farligt för 
konkurrenterna – och intressant  
för bilspekulanterna. Vi har  
provkört och imponerats.

PROV
 XPENG 

TEXT LOTTA HEDIN
FOTO PETER GUNNARS 

 G9 och P7

G9 är en rejäl suv.
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Xpengs  revansch

ad krävs för att du ska väl-
ja att satsa på ett oprövat 
kort, och lägga åtskilliga 
hundra tusen på en bil 
från en kinesisk tillver-
kare som ingen av dina 

grannar, kanske inte ens någon av dina 
landsmän, ännu har några erfarenheter 
av?

Förmodligen vill du ha något utöver 
vad de välkända bilmärkena erbjuder, 
eller ett pris som är tillräckligt lågt. 
Helst båda i kombination. 

I den ström av nya modeller från 
Kina som nått den svenska marknaden 
under de senaste åren är det hittills få 
som har träffat rätt i den ekvationen, 
sett till försäljningssiffrorna. 

V

PROVKÖRNING. XPENG G9 OCH P7

P7  - en mer strömlinjeformad sedan.

Kinesiska Xpeng gjorde ett försök 
med modellen p5 förra våren. Den hade 
dock inte alls vad de svenska kunderna 
förväntar sig av en ny elbil, sågades i 
pressen och försvann snabbt från mark-
naden. Men nu har Xpeng gjort om – och 
gjort mycket rätt.

Vi har provkört modellerna P7 och 
G9 som snart börjar levereras till Sveri-

ge. Redan när vi såg priserna och specifi-
kationerna vid Sverigelanseringen tidigt 
i våras var det suven g9 som framför allt 
fångade vårt intresse. 

Efter en första provkörning kan vi 
nu slå fast att det är som det verkade 
med g9: man får mycket för pengar-
na. Xpeng har gjort en suv som kan 
konkurrera med modeller från betydligt 
dyrare märken, och som imponerar 
med komfort, utrymmen, laddning och 
prestanda.

Sedanen P7 skiljer inte riktigt ut sig 
på samma sätt. Det är en kompetent bil 
som är trevlig att köra, men den har inte 
lika mycket som talar för sig – i jämfö-
relse med konkurrenterna – som sitt 
suvsyskon. Vi återkommer till det strax.

 »G9 imponerar 
med komfort, ut-
rymmen, laddning 
och prestanda.«
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G9
G9 är stor; den mäter 4,89 meter 
på längden och har en hjulbas på 

tre meter. Den finns både som bak-
hjulsdriven och som fyrhjulsdriven. 

I den bakhjulsdrivna varianten  kan 
man välja på två olika batteripack, 
78,2 eller 98 kWh med en prislapp från 
700 000 kronor. 

Bilen vi testkör är fyrhjulsdriven, 
och som sådan finns den bara med 
det större batterpacket, vilket ger en 
wltp-räckvidd på 52 mil. För denna 
ligger priset på från 830 000 kronor. 
Då ingår luftfjädring, som förutom att 
bidra med komfort kan höja och sänka 
den markfria gången med plus/minus 
fem centimeter.

Trots sin storlek och det rejäla 
batteripacket känns g9 dock allt annat 
än tung i gumpen på vägen. De dubbla 
motorerna kan leverera en effekt på 405 
kW, och ett vridmoment på 717 Nm. 
Spurten från 0–100 går på 3,9 sekunder 
för denna bjässe, och retar man gaspe-
dalen kan man omedelbart framkalla ett 
brutalt sug i maggropen. 

Tankarna går till bmw:s prestan-

dasuv iX. Den har visserligen snäppet 
större batteri och längre räckvidd, men 
för att matcha prestandan får man välja 
någon av m50- eller m60-varianterna, 
då med ett startpris på 1,1 miljon. 

För att vara en stor suv ligger g9 
också överraskande bra på vägen, med 
fin markkontakt och stabilitet genom 
kurvorna. Den är riktigt härlig att köra, 
och fjädringen sväljer vägens ojämnhe-
ter och gör färden mycket behaglig.

Att komfort varit ett ledord vid 
utvecklingen av g9 går inte att ta miste 
på, och det gäller inte bara för föraren. 
Passageraren fram har en egen skärm 
att underhålla sig med (vilka appar som 
kommer erbjudas är inte klart när detta 
skrivs) och benutrymmet i baksätet är 
inget annat än enormt, och stolsryggen 
går att luta bakåt för den som vill ta sig 
en tupplur.

Exemplaret vi kör är också extrau-
trustat med ett premium komfort-och 
ljudpaket, till en kostnad av 40 000 
kronor. Det gör passagerarplatsen fram 
till rena rama vilstolen, och ger extra 
låstöd till alla andra säten. Plus massa-
gefunktion i både fram- och baksätena, 
softclosedörrar och säten i nappaläder.

 För att vara en stor suv 
ligger G9 överraskande 
bra på vägen.

I G9 har passageraren fram  
en egen skärm att underhålla 
sig med. Trådlös laddning för 
mobilen, men inget Apple  
Carplay eller Android Auto. 
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När det gäller packning sväljer 
g9 660 liter i bagageutrummet bak, och 
71 liter i frunken under motorhuven. 
Möjlighet till dragkrok finns naturligtvis, 
med en tillåten dragvikt på upp till 1 500 
kilo.

Som i de flesta elbilar finns det i både 
g9 och p7 tre olika körlägen – standard, 
eco och sport, som gör gaspedalen 
mer eller mindre känslig för beröring. 
En positiv sak är att det också går att 
anpassa styrningen för att göra den mer 
eller mindre fast och sportig, i tre olika 
lägen.

Provkörningen är lite för kort för att 
göra en riktig bedömning av förbruk-
ningen. I snitt hamnar vi på dryga 2 kWh 
milen. Vi kör några mil på motorvägen 
och sätter farthållaren på 100 km/h och 
hamnar då på cirka 2,4 kWh milen, vid 
en utomhustemperatur på ca 15 grader.

Både p7 och g9 är utrustade med 
Xpengs egenutvecklade förarstödsys-
tem Xpilot, med allt från filhållnings-
assistent till farthållare, skyltavläsning 
och alla möjliga varningar – bilarna har 
kameror runt om, ultraljudssensorer 
och millimeterradarsensorer som håller 
koll på omgivivningarna. Som tur är går 

det att anpassa hur mycket hjälp man 
vill ha från dessa – när allt är aktiverat 
kan det bli väl mycket blippande och 
påminnelser.

Ett minus är att det inte går att använ-
da vare sig Apple Carplay eller Android 
Auto i bilarna. Likt Tesla vill Xpeng att 
man ska använda de inbyggda apparna 
i stället. Men man kommer inte ifrån 
att många förare vill ha möjlighet att 
använda sina egna appar i telefonen, 
till exempel för navigation. Xpengs 
navigation är heller inte tillnärmelsevis 
lika bra som Teslas – i alla fall inte än. 
Röststyrningen förstår än så länge bara 
engelska, vilket gör det omöjligt att göra 
sig förstådd nar man vill att bilen ska 
navigera till vanliga svenska adresser. 
Röststyrning på svenska ska komma, 
men Xpeng kan inte säga när. Att det 
fortfarande kommer vara engelska som 
gäller i bilarna när leveranserna startar 
senare i år är dock klart.

En annan punkt på minuskontot är 
att det inte går att se hur mycket ladd-
ning som återstår i batteriet i procent, 
bara vilken räckvidd som uppskattas 
återstå i kilometer. Förhoppningsvis 
rättar Xpeng till det inom kort – bilar 

 Hög komfort för både 
passagerare och förare.

 Här kan man lasta  
660 liter. Med hjälp av 
lutfjädringen kan bilen 
sänkas några centimeter  
så att lasthöjden blir 
lägre. Det finns en knapp 
i skuffen för detta.

 En sammanhängande 
ljuslist bak.

Trots storleken levereras ett  
rejält drag under galoscherna. 

PROVKÖRNING. XPENG G9 OCH P7

Pris: 829 900 kr.
Batterikapacitet:  
98 kWh (NCM-celler).
Deklarerad räckvidd:  
520 km.
Snabbladdning:  
300 kW.
Normalladdning:  
11 kW.
Max motoreffekt: 405 kW 
(F175+B230).
Vridmoment: 717 Nm.
0-100 km/h: 3,9 sek.
Topphastighet: 200 km/h.
Antal platser: 5.
Yttermått, mm: 
4891x1937x1680.
Tjänstevikt: 2 340 kg 
(utan dragkrok).
Bagageutrymme: 
660 + 71 l.

FAKTA

Xpeng
G9  
AWD  
Performance
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kan naturligtvis uppdateras trådlöst 
over the air.

Innan vi släpper g9 måste vi 
också säga några ord om ett av bilens 

trumf kort: laddningen. Modellen byg-
ger på 800-voltsteknik vilket möjliggör 
riktigt snabb laddning – en effekt på 
upp till 300 kW ska kunna levereras 
vid laddstolpen, och det ska gå att 
ladda från 10 till 80 procent på bara 20 
minuter. Xpengs personal visar en film 
från en Ionityladdare där laddeffekten 
faktiskt är hela 317 kW, när batteriet 
är nära på tomt. Vi blir nyfikna på att 
testa själva, och se om den höga effekten 
håller i sig även längre fram i laddnings-
förloppet. 

Innan bilen ska lämnas tillbaka 
svänger vi in till en supersnabbladdare, 
trots att vi inte hunnit tömma det 98 
kWh stora batteripacket mer än till 65 
procent under den korta testrundan. 
Vi pluggar in, och med 65 procents 
laddnivå slurpar bilen åt sig 200 kW. 
Strax före 80 procent kliver effekten 
ner och lägger sig strax under 100 kW. 
Vid 82 procent ger vi oss, men då laddar 
bilen fortfarande med 97 kW. Det är 
imponerande. 

P7
P7 då? Sedanen finns även den både 
som bakhjulsdriven och fyrhjulsdriven, 
där den fyrhjulsdrivna även kan fås 
med flashiga saxdörrarar. Alla varianter 
av bilen är utrustade med ett 82,7 kWh 
stort batteri (86,2 kWh brutto). I den 
fyrhjulsdrivna p7:an som vi provkör ger 
det en räckvidd på 505 km enligt wltp.

Sitt sportigare utseende till trots är 
motorerna inte fullt lika starka i p7 som 
i g9, och spurten från 0–100 går faktiskt 
på några tiondels sekunder långsam-
mare: 4,1 sekunder, för att vara exakt. 
Upplevelsen är dock fullt tillräckligt 
rapp och sportig. Även här får man en 
direkt återkoppling från vägen och bilen 
känns tajt och direkt i kurvorna.

PROVKÖRNING. XPENG G9 OCH P7

 Den något smäckrare 
baken på P7 med en  
sammanhängande ljuslist 
som på G9.

 »p7 delar inte  
den mäktiga 
laddkapaciteten 
med g9. «

Tajt och direkt körupplevelse och 
bra återkoppling från vägen. 
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 P7 har ett sportigare 
uttryck än G9, men inte 
riktigt lika mycket kraft  
i motorerna.

 Inga problem att få 
plats, om man inte är för 
lång.

 440 liter får plats i 
bagageutrymmet.

Snittförbrukningen hamnar på 18,8 
kWh milen. I 100 blås på motorvägen 
ligger vi på cirka 1,9–2,0 kWh milen.

p7 har som sagt samma förarassis-
tansprogram som g9 och man känner 
igen sig i upplägget på skärmen. Här 
finns dock ingen extra skärm 
fram för passageraren.

p7 är i princip lika lång 
som g9, bara millimeter 
skiljer dem åt, men den 
är smalare och framför 
allt lägre. Det påverkar 
förstås de invändiga 
utrymmena. Med mina 
167 centimeter får jag plats 
bra i baksätet, men foto-
graf-Peter slår med sina 
185 centimeter huvudet i 
det sluttande taket. 

I bagagutrymmet finns 
plats för 440 liter, och 
frunk finns inte.

P7 delar inte heller den 
mäktiga laddkapaciteten 
med g9. Sedanen kan ta emot som mest 
175 kW vid snabbladdningsstolpen, 
vilket ska fylla batteriet från 10 till 80 
procent på en halvtimma.

Sammantaget kan man konstatera 
att även om p7 har fina köregenskaper 
och en hög utrustningsnivå har den inte 
samma konkurrensfördelar gentemot till 
exempel Tesla Model 3 som g9 har mot 
modeller i sitt segment. 

För service och återförsäljning 
samarbetar Xpeng med Bilia. 

Till en början är det vid tre 
Bilia-handlare i Stock-
holm, Göteborg och Mal-
mö som Xpeng kommer 
säljas och servas. 

Fler orter runt om i 
landet ska komma senare, 

men vilka som finns i pla-
nerna och när kan företaget 

ännu inte säga. Servi-
ceintervall för g9 och 
p7 är en gång per år, 
alternativt varje 2 000 
mil.

För att sänka köptrös-
keln har Xpeng förlängt 
nybilsgarantin från 

normala fem år eller 12 000 mil till sju 
år eller 16 000 mil.

Vi tror som sagt att det kan bli farligt 
för konkurrenterna. ✖

Pris: 669 900 kr.
Batterikapacitet:  
82,7 kWh (NCM-celler).
Deklarerad räckvidd:  
505 km.
Snabbladdning:  
175 kW.
Normalladdning:  
11 kW.
Max motoreffekt:  
348 kW (F145+B203).
Vridmoment: 757 Nm.
0-100 km/h: 4,1 sek.
Topphastighet: 200 km/h.
Antal platser: 5.
Yttermått, mm: 
4888x1896x1450.
Tjänstevikt: 2 140 kg.
Bagageutrymme: 
440 l.

FAKTA

Xpeng
P7  
AWD 
Performance

 Båda modellerna  
har laddluckor som  

automatiskt glider in 
under plåten. Det ser 

elegant ut, men man kan 
undra hur det blir om 
luckan fryser fast  

på vintern?
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Din nästa 
Passat
Volkswagens första eldrivna  
sedan ID 7 har beskrivits som 
en eldriven version av klassikern 
Passat. Men kanske är lyxigare 
Arteon en bättre jämförelse. 

TEXT CARL UNDÉHN FOTO VOLKSWAGEN

 Långt utdragen taklinje för lågt 
luftmotstånd - och lång räckvidd.

 ID 7 ÄR HÄR

S
verige har blivit en 
viktig marknad för 
elbilar. Stockholm 
var därför en av fem 
städer i Europa där 
Volkswagen premi-
ärvisade sin första 
eldrivna sedan, 
id 7. Modellen är 

en av tio nya elbilar 
som lanseras till 2026. I alla fall enligt 
Volkswagens sätt att räkna, då det även 
innefattar modeller som uppdaterade  
id 3 samt den förlängda versionen av id 
Buzz. 

id 7 är ändå en helt ny modell – och 
det på flera sätt. Den har beskrivits 
som en eldriven version av klassikern 
och storsäljaren Passat. Men kanske är 
Volkswagens lyxigare Arteon en bättre 
jämförelse än Passat. 

ID 7 har en betydligt slankare kaross 
än Passat – vilket också återspeglas i 
ett lågt luftmotstånd med ett cd-värde 
på 0,23. Från den korta motorhuven 
går taklinjen i en lång båge nästan hela 
vägen bak och vid den högsta punkten 
har id 7 en takhöjd på 1,54 meter. Hur 
mycket bagaget rymmer nämns inte, 
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men det går att dra släp på upp till 1 200 
kilo.

Bredden på 1,86 meter understryks 
av en ljusramp mellan strålkastarna 
både fram och bak. Strålkastarna i fron-
ten känns igen från andra vw-modeller, 
men baktill hittas en ny variant som 
följer bilens rundade hörn.

Som Arteon ska också id 7 vara en 
”flaggskeppsmodell” och kommer med 
en hel del komfort och teknik. Head 
up-display blir standard och i framsätet 
hittas nyutvecklade stolar med massa-
gefunktion. Som tillval går det också 
att få stolarna med ”adaptiv Climatro-
nic”. Sensorer i stolarna känner då av 
temperatur och fuktighet för att anpassa 
mängden värme eller kyla. Ytterliga-
re ett tillval är panoramaglastak med 
”Smart glas”-funktion. Elektroniskt 
styrda kristaller kan då anpassa graden 
av genomskinlighet.

Ny är också interiören som är helt om-
arbetad. Med det vill vw ge id 7 en högre 
kvalitetskänsla jämfört med tidigare 
id-modeller. På instrumentbrädan hittas 
en pekskärm på 15 tum med ett delvis 
omarbetat gränssnitt. Bland annat en 

Redan i början av året fick vi veta att 
id 7 får en nyutvecklad klimatanlägg-
ning med ”intelligenta luftströmmar” 
för mer effektiv temperering. När bilen 
känner av att du närmar dig startar ock-
så klimatanläggningen för att kyla ned 
eller värma upp insidan.

Med id 7 kommer också möjligheten 
att styra fler funktioner med röstkom-
mando. Den kallas ida och aktiveras 
med ett ”Hello ida!” och kan hämta 
information från en molntjänst för att 
svara på olika frågor. Som exempel på 
hur röststyrningen har integrerats i 
bilens funktioner nämns att glastaket 
blir genomskinligt om du ber ida visa 
dig stjärnorna.

Att det är en flaggskeppsmodell märks 
också i storleken. id 7 mäter 4,96 meter 
på längden och är alltså lika lång som 
Mercedes eqe. Med ett axelavstånd på 
2,96 meter finns det gott om plats på in-
sidan. Enligt Volkswagen mer benutrym-
me i baksätet än hos Tesla Model S.

Längre axelavstånd öppnar också 
upp för möjligheten att klämma in 
ett större batteripaket. Hittills har 
Volkswagens id-modeller som mest haft 
batterier med en kapacitet på 77 kWh.

 Med omarbetad  
inredning ska ID 7 sätta 
ny standard på insidan  
hos VW:s elbilar.
 Framstolarna har  
massagefunktion och  
automatisk styrning av 
värme och kyla som tillval.
 Panoramaglastaket går 
att få med “Smart Glas” 
för att styra ljusinsläppet.
 En riktig halvkombilucka. 

symbol för Car Control Center som alltid 
finns på skärmen för att snabbt komma 
åt grundläggande funktioner eller konfi-
gureras som du vill.

Under skärmen hittas touchsliders 
för att ställa in temperatur och volym. 
Och ja, de är nu bakgrundsbelysta! 
Avsaknaden av det är något som har kri-
tiserats i tidigare id-modeller och gjort 
de svåra att använda i mörker. 

 » Ny är också  
interiören som är 
helt omarbetad. 
Med det vill vw  
ge id 7 en högre 
kvalitetskänsla 
jämfört med tidig-
are ID-modeller.«

PREMIÄRVISNING. VOLKSWAGEN ID 7



Det hittas även i lanseringsver-
sionen id 7 Pro och beräknas då ge 

en räckvidd på 61,5 mil. Batteriet 
kan laddas med upp till 170 kW, 

men det nämns inte hur lång tid 
det tar att ladda från 10 till 80 pro-

cent. För id Buzz, som också laddar med 
170 kW, tar det 30 minuter.

Versionen ID 7 Pro S kommer med ett 
större batteripaket på 86 kWh. Med det 
beräknas id 7 få en räckvidd på upp till 
70 mil. Det större batteriet kan laddas 
med upp till 200 kW, men inte heller här 
nämns några laddtider.

Eventuellt sätter Volkswagen in det 
större batteriet även i den komman-

de förlängda versionen av id Buzz. 
Och batteristorleken är inte den enda 
inblicken Volkswagens elbilsplaner för 
framtiden. 

Målet är att bli tekniskt ledande inom 
elbilar och samtidigt samla alltmer ut-
veckling och tillverkning inom den egna 
koncernen. Ett smakprov är den nya och 
mer effektiva drivlinan app550 som id 7 
blir först att använda.

Den nya elmotorn på bakaxeln ger 
286 hästkrafter, vilket är en ordentlig 
höjning från de 204 hästkrafter hos 
elmotorn i nuvarande ID-modeller.

Tack vare en starkare permanent-
magnet, både vatten- och oljekylning 

TEMA ELCYKEL. STÖLDSKYDD

för bättre värmehantering samt en 
ny växelriktare ska den nya elmotorn 
jobba mer effektivt än tidigare. Det och 
det låga luftmotståndet märks i den 
beräknade räckvidden på 61,5 mil med 
batteriet på 77 kWh. Som jämförelse tar 
sig elsuven id 4 upp till 52,5 mil med 
samma batteri.

Enligt Volkswagen är den nya elmo-
torn och växelriktaren 50 procent mer 
effektiv än vad som sitter i dagens id 4. 
En modell som också kommer dra nytta 
av den nya elmotorn som längre fram 
planeras komma även till befintliga 
id-modeller.

Toppfarten för id 7 anges till 180 
km/h och 0–100 km/h ska vara av-
klarat på sju sekunder. En tid som nog 
kortas nästa år då id 7 kommer med 
gtx-emblem med fyrhjulsdrift och yt-
terligare en elmotor på framaxeln. Näs-
ta år kommer också kombiversionen av 
id 7 som vi hittills fått se som konceptet 
id Space Vizzion.

Volkswagen har vidareutvecklat 
sitt assistanssystem Travel Assist som 
nu även kan användas på vägar utan 
filmarkering. I stället räcker det med till 
exempel kantstenar för att positionera 
bilen.

För bättre planering av körningen 
kan Travel Assist använda svärmdata 
som samlas in från andra bilar med 
funktionen. De skickar då vidare infor-
mation om till exempel en kurva längre 
fram. Med det blir id 7 delvis självkö-
rande på motorväg inklusive filbyten i 
hastigheter över 90 km/h.

Även parkering kan bilen ta hand 
om på egen hand med föraren i eller 
utanför bilen. För det används en Me-
mory-funktion där bilen kan ”spela in” 
de senaste 50 meterna för att lära sig att 
parkera till exempel i garaget hemma.

Leveranser är planerade att dra i 
gång under det fjärde kvartalet och någ-
ra svenska prisuppgifter har ännu inte 
meddelats. Men Volkswagen har nämnt 
ett pris ”betydligt lägre än 60 000 euro” 
för tyska marknaden. Med det skulle id 
7 kunna få ett pris jämförbart med Tesla 
Model 3 Long Range och hamna en bra 
bit under Mercedes eqe i pris. 

När tillverkningen drar i gång i tyska 
Emden i sommar börjar Volkswagen ta 
emot förbokningar. Senast då vet vi hur 
id 7 står sig i alla fall prismässigt mot 
konkurrentenrna. ✖

 »ID 7 blir delvis självkörande på  
motorväg inklusive filbyten i  
hastigheter över 90 km/h.«

 ID 7 blir först med ny och mer effektiv drivlina som även kommer till 
nuvarande ID-modeller.
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Exklusiv rundvandring  
i Teslas fabrik i Berlin 

Det första som slår en så snart man anländer till fabriken är 
att Giga Berlin är lika mycket en byggarbetsplats som bilfabrik. 

Tempot är högt. Nya bättre maskiner tillkommer hela tiden.  
Men den planerade batteriproduktionen är flyttad till USA.

TEXT TIBOR BLOMHÄLL  FOTO TESLA

 GIGA BERLIN

 Giga Berlin är både bilfabrik och byggarbetsplats.
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 Den enorma pressen stansar fram bildelar ur plåten. Tesla håller på att 
bygga en till presslinje bredvid för att fördubbla kapaciteten.*

 Robotar svetsar samman de stansade delarna till hela karosser.

lbilen i Sverige har 
fått följa med på en 
exklusiv rundvand-
ring i Teslas tyska 
bilfabrik strax utan-
för Berlin. Fabriken 
är mest känd som 
Giga Berlin även om 
dess officiella namn 

faktiskt är Gigafactory 
Berlin-Brandenburg för att visa att den 
rent tekniskt ligger fyra kilometer utan-
för Berlins stadsgräns.

Det första som slår en så snart man 
anländer till fabriken är att Giga Berlin 
är lika mycket en byggarbetsplats som 
bilfabrik. Den enorma fabriksbyggna-
den omgärdas av byggstaket, och de 
stora hallarna där bilarna tillverkas hål-
ler redan på att byggas ut. Huvudbygg-
naden har även fått sällskap av andra 
fabrikslokaler bredvid där elmotorer 
och batteripack tillverkas.

Första anhalten i fabriken var den 
enorma pressmaskinen, stor som ett 
hus, som stansar fram karossdelar, 
dörrar och motorhuv från rullar av plåt. 
Bredvid den maskinen höll de på att 

E
montera en till lika stor som kommer 
fördubbla tillverkningskapaciteten.

Just nu tillverkas det runt 5 000 Tesla 
Model Y i veckan i Giga Berlin, ungefär 
hälften av Teslas långsiktiga mål. Hittills 
har fabriken kunnat öka volymerna 
genom att köra befintliga maskiner 
snabbare och snabbare, och med mindre 
ställtid emellan när de till exempel bytte 
från ett pressverktyg till ett annat. 

Men för att kunna växa vidare måste 
Tesla nu börja fördubbla maskinerna 
och tillverkningslinjerna. Överallt 
hölls det på att installeras nya maski-
ner. Tesla hade till och med rivit ena 
ytterväggen och höll på att utöka själva 
byggnaden. Giga Berlin slår produk-
tionsrekord – och fortsätter samtidigt 
växa så det knakar.

Även aluminiumgjuteriet där de 
gjuter bilens bakvagn i ett enda stycke 
håller på att byggas ut. De fyra pressgjut-
maskinerna som under högt tryck spru-
tar in smält aluminium i enorma formar 
kommer snart få sällskap av två till. De 
höll på att monteras under vårt besök. 
Snart kommer även bilarnas framvagn 

 »Giga Berlin slår produktionsrekord – och 
fortsätter samtidigt växa så det knakar.«

TESLA. RUNDVANDRING I GIGA BERLIN

*: Eftersom det var strikt 
fotoförbud på rundvandringen 
är bilderna till artikeln tagna 
från fabrikens invigningsfest.
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att gjutas i ett stycke, då kommer gjute-
riet behöva leverera dubbelt så många 
delar för varje bil.

Hundratals robotar svetsar ihop 
delarna till färdiga karosser. Sedan 
monteras säten och annan inredning 
inuti. Det är ganska unikt för Giga Berlin 
att även sätena tillverkas på plats, inne 
i fabriken. De flesta biltillverkare köper 
in dem från underleverantörer. Till 
och med Teslas första fabrik i Fremont, 
Kalifornien har den tillverkningen i en 
separat fabrikslokal någon kilometer 
från huvudbyggnaden.

Det kanske viktigaste momentet i 
tillverkningen är när karossen monteras 
fast på underredet. Två löpande band 
möts och blir till ett. På golvet kommer 
batteripack och fram- och bakaxel 
rullandes på enorma rörliga plattformar 
samtidigt som karossen sänks ned från 
ovan. 

Väldrillade arbetslag såg till att kom-
ponenterna hamnade rätt och drog åt 
bultar med momentskruvdragare. Det 
kallas för att karossen ”gifts ihop” med 
underredet.

Giga Berlin tillverkar fortfarande 
”traditionella” Tesla Model y. Endast 
bakvagnen är helgjuten och batteripack-
et består fortfarande av 2 170 batterier 
(21 mm i diameter och 70 mm långa). 
De helgjutna framvagnar och integrera-
de batteripack med 4 680 battericeller 
som Giga Texas börjat använda har fort-
farande inte börjat monteras i Berlin.

Den lokalen som byggts bredvid hu-
vudbyggnaden och som skulle ha huse-
rat 4 680 tillverkningen gapar nog mest 
tom nu (vi fick inte se) när de maskiner 
som skulle tillverkat battericellerna 
istället skeppats till usa. Det Inflation 
Reduction Act program som lanserats av 
president Joe Biden innebär uppemot 45 
dollar i statligt stöd per kWh om batte-
rierna tillverkas i usa. 

Samtidigt siktar Tesla på att få ner 
tillverkningskostnaden för sina 4 680 
battericeller till 55 dollar. De ameri-
kanskt tillverkade battericellerna kan 
därmed bli extremt billiga. Europas 
motdrag som kallas Green Deal Indu-
strial Plan har hittills inte lyckats locka 
tillbaka några batteritillverkare 
ännu.

/ 20

 De färdiga delarna förvaras i 
mellanlager innan de svetsas ihop 
till karosser.

 Hela bakvagnen är gjuten i 
ett enda stycke istället för 75 
ihopsvetsade plåtdelar. Snart  
kommer även framvagnen att gjutas.



När vi besökte fabriken tillver-
kades det nästan uteslutande 
endast svarta och vita bilar. Vi 
fick berättat att de hade kört 

en batch med körsbärsröda Mo-
del y veckan innan, men det enda 

exemplaret vi såg var vid sammanfog-
ning av kaross och underrede.

Likaså såg vi heller inte några av de 
nya byd långsmala Blade järnfosfat-
batterier som ryktas komma i instegs-
modellen av Tesla Model y. Medan 
fabriken slår produktionsrekord håller 
den även på att byggas ut – och bilen 
den tillverkar genomgår enorma 
förändringar. 

Helgjutna framvagnar och integre-
rade batteripack kommer kräva helt 
andra monteringslinjer än de i dag. 
Det kan inte vara kul att vara plane-
ringsansvarig på Giga Berlin, men 
hittills har de skött sina svåra jobb 
klanderfritt.

Det som framför allt slog oss när vi 
vandrade runt i lokalerna var hur fa-
briken lät. Det var dunk dunk överallt. 
Men inte från tunga maskiner – utan 
från tung tysk techno-musik! Fabriken 
lät inte som en fabrik utan snarare som 
ett gym eller nattklubb. ”Untz-untz-
untz” dunkade musiken överallt vi 
kom. Tesla skulle kunna släppa ”Giga 
Berlin – the soundtrack” på Spotify. 
Arbetslagen bestod mest av ungdomar, 

 »Det var dunk 
dunk överallt.  
Men inte från  
tunga maskiner  
– utan från tung 
tysk techno- 
musik! Fabriken  
lät inte som en 
fabrik utan snarare 
som ett gym  
eller nattklubb.«

man såg få över 40. Av namnen på kläd-
skåpen att döma var många från Polen 
och Syrien. Det fanns ljudisolerade fika-
rum här och där runt om i fabriken, och 
små mötesrum och kontor insprängda 
bland maskinerna.

De nybyggda lokalerna var ljusa 
och fräscha med överlag låg ljudvolym 
(bortsett från musiken). Bra ventilation, 
förutom i närheten av gjuteriverkstaden 
som hade en kraftig doft. Ergonomiskt 
var det överlag bra förutom där kaross 
och bottenplatta fördes ihop och perso-
nalen fick rycka i tunga delar för att få 
dem rätt. De roterar dock folk mellan 
arbetsuppgifterna så det inte ska bli för 
repetitiva arbetsrörelser. 

En sak man sett på andra bilfabri-
ker men som saknades i Berlin var alla 
dessa tavlor med produktionsmål, antal 
dagar utan incidenter och liknande. 
Verkar att de helt gått över till intranät 
och online surfplattor. Truckar som 
levererade material susade runt i 
lokalen, fast i mindre utsträckning än 
i andra bilfabriker man sett. Tesla har 
ansträngt sig för att få till en så linjär 
tillverkningslinje som möjligt, med 
minimal behov av transport.

Sista anhalten på tillverkningslinjen 
och på vår rundtur var ljustunneln där 
varje färdig bil detaljgranskas inför 
slutgiltig godkännande. En hel arbetslag  Fyra enorma gjutugnar kommer 

snart få sällskap av två till.

TESLA. RUNDVANDRING I GIGA BERLIN
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 Bildtext här  Bildtext här

som noggrant synar igenom bilen och 
markerar minsta lilla skada eller avvikel-
se de hittar. Ifall de inte hittar något att 
anmärka på slår de högtidligt i en gong-
gong som står vid slutet av tunneln. 

Under den kvarten vi stod där hann 
de besiktiga dussinet bilar – och slog i 
gång-gången flera gånger.

På väg ut från fabriken fick vi ett prakt-
exempel på hur snabbt och effektivt 
Tesla arbetar. Innan vi blev insläppta i 
fabriken fick vi vänta utanför en dryg 
kvart i total ösregn. Det var kallt och 
blött, ingen kul start på besöket. Två tim-

 Det är högt i tak, 
karosser förflyttas 
hängande från löpande 
band ovan. När kaross 
möter bottenplatta 
kallar Tesla det för att 
“gifta ihop” dem och 
räknar det som själva 
födelseögonblicket för 
bilen.

mar senare, när vi gick ut från fabriken, 
hade Tesla ställt upp ett tält där! Ett tyd-
ligt bevis på hur snabbt och effektivt de 
jobbar. De såg problemet med besökare 
som kan bli blöta medan de väntar på 
att bli insläppta och implementerade en 
lösning på det inom två timmar. 

Korta beslutsvägar, snabba åtgärder. 
Andra tillverkare skulle nog inte ens ha 
hunnit tillsätta utredningskommittén 
på så kort tid.

Resten av dagen, medan man bear-
betade allt man sett i fabriken, gick man 
runt med tysk ”untz-untz-untz”-techno-
musik ekandes i huvudet. ✖
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PROV
> BYD   

TEXT LOTTA HEDIN
FOTO BYD

> Seal och Dolphin

Dolphin finns både enfärgad och tvåfärgad. 
Först ut på den europeiska marknaden är  
en version med 60 kWh batterikapacitet.  
En variant med mindre batteri ska följa. 
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Seal & Dolphin  
– nykomlingarna som ska 

övertyga européerna om BYD 
e kinesiska elbilsmärkena 
har kommit på bred front 
på den europeiska mark-
naden de senaste åren. 
Men de där riktigt billiga 
elbilarna som många 

hoppades skulle komma från österlan-
det har hittills varit få. 

Förhoppningarna om att det kanske 
ändå snart var dags för en prispressare 
steg tidigare i våras när en byd Dolphin 
siktades på svenska vägar. I Kina startar 
den på motsvarande cirka 160 000 kro-
nor, vilket gjort att den kallats för den 
första folkelbilen.

Nu vet vi dock att den inte blir lika 
billig här som på hemmamarknaden – 
faktiskt ganska långt ifrån.

När Kinas ledande elbilstillverkare 
byd nu utökar med två nya modeller i 
Europa och Sverige, är den ena av dem 
just Dolphin – en kompakt bil i C-seg-
mentet som har en hel del likheter med 
Volkswagens id 3. Den andra modellen, 
sedanen byd Seal har siktet inställt på 
att locka till sig mer prestandasugna 
köpare med en lite tjockare plånbok, 
och kan ses som en utmanare till Tesla 
Model 3.

Elbilen var på plats i Spanien när 
de två modellerna lanserades, och fick 
även ta en mycket kort provtur på en 
avskild bana – eftersom bilarna ännu 
inte var färdigregistrerade och inte fick 
köras i vanlig trafik.

BYD DOLPHIN
Framhjulsdrivna byd Dolphin mäter 429 
centimeter på längden och 157 centi-
meter på höjden, och är med det tre cen-
timeter längre och två centimeter högre 
än Volkswagen id 3. 

I Europa och Sverige kommer den 
till en början med ett batteripack på 60 
kWh, som ska ge en räckvidd på 427 
kilometer enligt wltp. Senare kommer 
Dolphin även med ett mindre batte-
ripack i Europa. Hur många kilowat-
timmar det mindre packet kommer 
innehålla avslöjar inte byd, men i Kina 
finns modellen redan i en 44 kWh-vari-
ant, så det är ingen vild gissning att det 
hamnar ungefär där.

Något exakt pris avslöjas ännu inte – 
men byd anger ett ungefärligt prisspann 
på mellan 30 000 och 38 000 euro, där 
det är versionen med det mindre bat-
teripacket som kommer starta på cirka 
30 000 euro. Versionen med 60 kW-bat-
teriet lär således hamna på det övre 
beloppet, cirka 38 000 euro. Översatt till 
svenska kronor innebär det alltså priser 
på från 340 000 respektive 430 000 
kronor.

byd Dolphin blir alltså en direkt 
utmanare till Volkswagen id 3 och även 
mg4, både vad gäller pris, prestanda 
och storlek.

Motorn i 60 kWh-versionen av 
Dolphin kan leverera en effekt på 150 
kW (lika mycket som id 3 och mg4). 

D

PROVKÖRNING. BYD SEAL OCH DOLPHIN

Kinesiska BYD utökar med två nya modeller i Sverige och 
Europa: sedanen Seal och kompakta ID 3-utmanaren  

Dolphin. Föregångaren Atto 3 har inte imponerat i våra 
tester. Frågan är om uppföljarna kan övertyga?  

Vi har känt, klämt och tagit en provtur.

elbilen.se

  Dolphin har en hel del  
likheter med Volkswagen ID 3.
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Maxhastigheten ligger på 160 km/h 
och spurten från noll till hundra 

kilometer i timman uppges ta 7,1 
sekunder (7,5 sek för id 3 och 7,9 

för mg4)
Precis som Atto 3 är Dolphin byggd 

på byd:s elbilsplattform 3.0, som har 
stöd för 800-voltsteknik. Men ”stöd 
för” är inte samma sak som att man 
använder, och ingen av bilarna har den 
snabba laddning som man förknippar 
med 800-voltssystem, utan tar som 
mest emot 88 kW vid snabbladdaren.

I bagageutrymmet ryms 345 liter 
innan baksätet fällts, och Dolphin är ut-
rustad med värmepump som standard.

Invändigt är Dolphin betydligt 
renare och mer avskalad än Atto 3, som 
spexade till det med musiktema och 
strängar i dörren som går att spela på. 
Här finns inget sådant. En viss koppling 
till Atto 3:s stil kan skönjas i knappra-
den under skärmen och i mittkonso-
len, som har formen av en långsmal 
rulle, och knapparna trycks inte in 

utan rullas för att byta läge. Lingerna 
i interiören som helhet ska anspela på 
havet och vågornas rullande. Annars är 
delfin-vinkarna sparsmakade, förutom 
innerhandtaget i framdörrarna som 
tydligt lånat formen av en delfinfena. 

Man kan välja mellan tre körlägen 
och två nivåer av regenerering, men i 
ärlighetens namn känner jag i princip 
ingen skillnad på regenereringen. 

Provkörningen är lite för kort för att 
bilda sig en uttömmande uppfattning 
om köregenskaperna. Men när jag 
kryssar mellan konerna på banan och 
trycker till på gasen där möjlighet ges 
känns Dolphin som en pigg och lite ärtig 
upplevelse som är lätt att tycka om. En 
mycket lättmanövrerad liten bil som 
skulle passa fint som stadsbil. Man sitter 
bra i lite sportigt skålade säten, och 
både i bak- och framsäte är det oväntat 
generöst med benutrymme. Jag passar 
på att hoppa in i baksätet när en annan 
journalist testkör, och tycker att man 
sitter riktigt bra där bak också.

 Förvånandsvärt gott om 
benutrymme bak.

 Delfinfene-inspirerat  
dörröppningshandtag.

Dolphin är en pigg och lite ärtig körupplevelse 
och skulle funka fint som stadsbil. 

PROVKÖRNING. BYD SEAL OCH DOLPHIN
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BYD SEAL 
Den andra nyheten från byd är sedanen 
Seal, som med sina 4,8 meter är drygt 
en decimeter längre än Tesla Model 3. 
Seal kommer antingen med bakhjuls-
drift och en motoreffekt på 230 kW, 
eller med fyrhjulsdrift och 390 kW 
motoreffekt. Räckvidden uppges till 
570 respektive 520 kilometer. Batte-
rikapaciteten ligger på 82 kWh i båda 
varianterna.

Även Seal har ett lfp-batteri av byd:s 
egenutvecklade Blade-typ. Men till 
skillnad från Dolphin, som använder en 
så kallad cell-to-pack-teknik – har man i 
Seal gått ytterligare ett steg och använt 
sig av en så kallad cell-to-body-teknik. 
Där är battericellerna direkt integrerade 
i själva bilens konstruktion. Fördelarna 
är att det sparar både plats och vikt. 
Eftersom locket ovanpå cellerna samti-
digt utgör innegolvet på bilen kan hela 
botten på bilen göras tunnare, samtidigt 
som integrationen av batterierna ska 
göra karossen styvare – och säker. Enligt 
byd har man i krocktester sett avsevärda 
förbättringar när det gäller sidokolli-
sioner.

Sedan Blade-batteriet lanserades 
har byd lyft fram att det utvecklats med 
säkerhet i fokus, och i tester har det 

visat sig klara både penetration av vassa 
föremål och olika typer av våld och 
belastning.

– Batteriet är inte längre som ett 
ömtåligt barn som behöver skyddas, det 
har själv blivit en vuxen man som kan 
skydda hela bilen, säger byd:s Minghao 
Zhuang, chef för forskning och utveck-
ling i Europa, under en presentation.

Designteamet har lyckats ska-
pa en god aerodynamik, med en 
luftmotstånds koefficient (som anger 
luftmotståndet) på bara 0,219, vilket är 
i nivå med Hyundais strömlinjeformade 
nykomling Ioniq 6.

Seal kan ladda snabbare än den 
mindre Dolphin då den har en högre 
spänning i systemet och även bättre 
kylning, och snabbladdning är möjlig 
med upp till 150 kW. 

Enligt byd ska värmepump finnas 
som standard i Seal, liksom glastak. 

 Seal är en aerodynamisk 
bil med lågt luftmotstånd.

BYD:s egenframtagna blade-batterier integrerade  
i bilens konstruktion - BYD kallar det cell to body. 

 »Batteriet är inte längre 
som ett ömtåligt barn 
som behöver skyddas.«
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Pris: Ej klart.
Batterikapacitet: 82 kWh.
Deklarerad räckvidd: 
570/520 Km (WLTP).
Snabbladdning: 150 kW.
Normalladdning: 11 kW.
Drivning: Bakhjulsdrift/
fyrhjulsdrift.
Motoreffekt: 230/390 kW.
0-100 km/h: 5,9/3,8 sek.
Topphastighet: 180 km/h.
Antal platser: 5.
Yttermått, LxBxH:  
4 800x1 875x1 460 mm.
Bagageutrymme:  
402 + frunk 52 liter.

Pris: 30 000–38 000  
euro enligt BYD.
Batterikapacitet:  
60 kWh (kommer även  
med mindre batteripack).
Deklarerad räckvidd:  
427 km (WLTP).
Snabbladdning: 88 kW.
Normalladdning: 11 kW.
Motoreffekt: 150 kW.
0-100 km/h: 7,1 sek.
Topphastighet: 160 km/h.
Antal platser: 5.
Yttermått, LxBxH:  
4290x1770x1570 mm.
Tjänstevikt: 1 658 kg.
Bagageutrymme: 345 
liter.

Vad priset landar på har ännu inte 
meddelats, men det är rimligt att 
tro att Seal kommer ta rygg på 

Tesla Model 3. 

Även i Seal är det fråga om en mycket 
kort provtur. Vi testar den bakhjuls-
drivna varianten i olika snäv och snabb 
slalom, och visst känns det styvt och 
stadigt utan krängningar. Markkontak-
ten och styrningen känns tajt. Men det 
skulle behövas en längre tur för att göra 
en ordentlig utvärdering. När vi vänder 
på banan slås jag av hur liten och smidig 
vändradien är i den förhållandevis långa 
bilen. 

I den fyrhjulsdrivna varianten är det  
accelerationen som prövas. Enligt speci-
fikationerna ska den gå på 3,8 sekunder 
från 0–100. Seal har ett läge där man 
kan klocka sin egna spurter (jag undrar 
hur trafiksäkert det är när folk får för sig 
att tävla mot sig själva?) och jag trycker 
plattan i mattan från stillastående, till 
100 km/h. Och mycket riktigt: Skärmen 
klockar mig till 3,8 sekunder och det är 
en acceleration som nästan får ögonen 
att tryckas in i skallen och inälvorna att 

FAKTA

BYD 
Dolphin

FAKTA

BYD 
Seal  
RWD/AWD

Lyxig känsla i kupén 
både fram ...

sätta sig i baksätet – så känns det i alla 
fall. Visst, Tesla Model 3 kan katapulta 
iväg ännu snabbare, men det här räcker, 
tro mig.

Utan att ännu veta exakt vad prislap-
pen blir är det dock svårt att säga hur 
intressant Seal är för svenska köpare. 
Den har helt klart en fin interiör med 
premiumkänsla, och det intryck vi fått 
hittills talar för bra köregenskaper.

byd Atto 3 som debuterade i Sverige 
i höstas har dock inte imponerat på oss, 
och eftersom de nya modellerna delar 
infotainmentsystem med Atto 3 behö-
ver byd visa att man kommit tillrätta 
med problemen som varit kopplade till 
det innan vi blir helt övertygade.

Priset som indikerats för Dolphin 
känns väl högt. Att prislappen inte 
kan bli som i Kina är förståeligt, när 
värmepump ska vara standard och det 
ena med det andra. Men en mg4 kostar 
425 000. En nyligen faceliftad id 3:a 
börjar på 479 000. Om byd Dolphin 
startar på 430 000 måste den övertyga 
på andra sätt än med prislappen. Vi ser 
fram emot att ta ut trion i ett jämförande 
test så snart delfinen simmat iland. ✖

 ... och i baksätet.  Full fart framåt i Seal AWD – 
noll till hundra går på 3,8 sek.
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Snabb, snabbare, VinFast
Det är stort fokus på  
nya märken från Kina  
som i snabb takt 
lanseras här. Men Kina 
är inte det enda landet  
i öst med ambitioner  
att slå sig in på den  
europeiska bilmarknaden. 
Vietnamesiska VinFast 
har på extremt kort  
tid byggt en fabrik, 
lanserat modeller och  
nu ställt om till eldrift. 

en snabba resan är inte 
det enda som gör VinFast 
intressant. Bakom märket 
står Vietnams första 
dollarmiljardär, Pham 
Nhat Vuong. Efter studier 

i geologi i Moskva bosatte han sig i 
Charkiv i östra Ukraina där han öppna-
de en nudelrestaurang. Verksamheten 
utökades och Pham Nhat Vuong drev till 
slut ett av Ukrainas största matföretag 
som såldes till jätten Nestlé. 

Som nybliven multimiljonär åter-
vände han till Vietnam för att ge sig in i 
hotell- och fastighetsbranschen. Att han 
var en driven entreprenör hade han gett 
prov på redan i Ukraina och affärerna 
gick bra även i Vietnam. Så bra att han 
med råge blev Vietnams rikaste person 
med en uppskattad privat förmögenhet 
på 9 miljarder dollar. 

Förutom hotell och fastigheter är hans 
företaget Vingroup inblandat i mataffä-
rer, elektronik, sjukhus, läkemedel, ut-
bildning, nöjesparker – och sedan 2017 
alltså även bilar genom märket VinFast. 

D
Redan ett år efter grundandet deltog 

VinFast på bilsalongen i Paris med två 
modeller. Sedanen Lux a2.0 och suven 
Lux sa2.0 bjöd på design av Pininfarina 
och under huven satt en fyrcylindrig 
bensinmotor från bmw. Tillsammans 
med en småbil började de båda Lux-mo-
dellerna säljas 2019. 

Allt med VinFast verkar gå snabbt 
och nästan direkt blev märket också en 
storsäljare hemma i Vietnam. En anled-
ning till den snabba etableringen var att 
VinFast använde teknik från bland annat 
bmw. Men den snabba takten i företaget 
möttes även med skepsis, har Vinfast vd 
Le Thi Thu Thuy berättat för branschtid-
ningen Automotive News.

– Folk från industrin sa till oss att 
det var omöjligt, eftersom den nor-
mala produktutvecklingsprocessen 
för alla bilföretag är fem år, från det 
att designen frysts till dess att bilarna 
rullar av produktionsbandet, sa hon till 
tidningen. 

När bland annat flera stora tyska 
underleverantörer inte trodde på den 
vietnamesiska uppstickaren vände sig 
VinFast i stället till koreanska tillverkare. 

För nästa steg var att utveckla helt 
egna modeller – och samtidigt ställa om 
till eldrift. Även det gick snabbt. Inom 
loppet av ett år ställdes företag och 
fabrik om till att endast utveckla och 
tillverka eldrivna modeller. 

Ambitionsnivån var hög, både vad 
gäller tekniken och tillverkningsmålen. 
VinFast själva verkar vara övertygade 
om att de har en kvalitetsprodukt och 
ger tio års garanti. 

Förutom fabriken i Vietnam lyftes  
planer på tillverkning av elbilar i både  
usa och Europa. Att VinFast vill kon-
kurrera med de bästa märktes även i  
att företaget tidigt investerade i den 
israeliska batteriutvecklaren StoreDot. 

Med sin egenutvecklade xfc-teknik 
ska de nästa år lansera batterier som 
kan ladda 16 mils räckvidd på endast 
fem minuter. Förutom VinFast har bland 
andra Mercedes, Volvo och Polestar  
gått in i StoreDot. 

 NYKOMLING FRÅN VIETNAM

TEXT CARL UNDÉHN  
FOTO CARL UNDÉHN, VINFAST 

NYKOMLING. VINFAST

 Bilfabriken i Vietnam byggdes 
på endast 21 månader och har 
en årskapacitet på en kvarts 
miljon bilar.
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 Design på detaljnivå med 
ljusrampen baktill integrerad 
i logotypen på bakluckan. 
 Bilen är designad av  

Pininfarina som gett VF8 
en avskalad och lite sportig 
kaross. 

2022 var VinFast tillbaka på bil-
salongen i Paris. Den här gången 

med fyra helt eldrivna modeller 
och siktet inställt på lansering i 

Europa och usa. Först ut här är de 
båda elsuvarna vf8 med plats för fem 

personer och den större, sexsitsiga vf9. 
Vi har ännu inte fått chansen att 

provköra VinFasts modeller för att kun-
na mäta dem mot konkurrensen. Men 
ett första intryck kunde vi skaffa oss vid 
en visning av elsuven vf8 som börjat 
säljas i usa. 

Även den har designats av Pinin-
farina som har gett den 4,75 meter 
långa elsuven en välvd taklinje som 
gör att karossen ger lite intryck av en 
coupésuv. På insidan är det ändå även 
i baksätet gott om plats för både huvud 
och benen med sköna säten. 

Fram är stoppningen i stolarna 
betydligt hårdare, men går att få med 
ventilation. Materialvalen får godkänt i 
sin blandning av hårdplast och mjukare 
ytor. De fysiska knapparna har skalats 
bort och i princip alla inställningar görs 
på den 15,6 tum stora liggande skärmen. 

Oväntat är därför att växelväljaren 
utgörs av fyra enorma knappar på mitt-
konsolen i stället för en spak. Det känns 
som ett konstigt val som endast tar bort 
plats för förvaring. 

VinFast VF8 är fyrhjulsdriven och 
bjuder i utförandet Eco på 353 hästkraf-
ter, hos Plus-versionen ökar det till 408 
hästkrafter.  Det går att välja mellan 
två batteristorlekar där det mindre på 
82 kWh ger en räckvidd på upp till 42 
mil. Det något större batteriet på 87,7 

 »Kanske har det gått lite väl fort fram 
för VinFast. Planerna på en fabrik i 
Tyskland verkar ha lagts i malpåse.«

Sjusitsiga VF9 är också planerad att komma till Europa. 
Men lanseringen har hela tiden skjutits på framtiden. 
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kWh får räckvidden att öka till 47,1 mil. 
Vilken effekt batteriet kan laddas med är 
ett frågetecken. Från 10 till 70 procent 
ska i alla fall ta cirka en halvtimme. 

Svenska priser finns ännu inte, men 
i de europeiska lanseringsländerna 
Tyskland, Frankrike och Nederländerna 
börjar VF8 på 52 990 euro, omkring 
590 000 kronor. 

Men i det ingår inte batteriet, som 
kunden hyr till en månadskostnad med 
antingen max 50 mils körning i månad-
en eller obegränsat med kilometer. Vad 
hyran ligger på är oklart och från nästa 
år uppges VinFast börja sälja bilar med 
batteri.  

Kanske har det helt enkelt gått lite 
väl fort fram för VinFast. De tidigare 
tydliga planerna på en fabrik i Tyskland 
verkar ha lagts i malpåse. Och från just 
Tyskland kommer också rapporter om 
en något kaotisk och uppskjuten start i 
Europa.

Att leveransen av bilar har försenats 
förklarar VinFast med problem vid till-
verkningen på grund av halvledarbrist. 
Men det beror nog även på att lanse-
ringsmodellerna vf8 och vf9 ännu inte 
har typgodkänts i eu.

vf8 väntas kunna börja levereras i 
höst, men Europalanseringen av vf9 
har skjutits upp till 2024.  

Showrooms har i alla fall öppnats i 
flera städer. Men de har inte alltid visat 
bilarna från sin bästa sida. I VinFasts 
showroom i Köln började en bil att 
brinna i mars – enligt polisen på grund 
av ett ”tekniskt problem”. 

De senaste två åren har märkets 
Europachef bytts ut inte mindre än fyra 
gånger. Enligt uppgifter till tyska Mana-
ger Magazin ska det även förekomma 
klagomål bland medarbetare om en 
hierarkisk arbetskultur inom företaget. 

Nyligen kom däremot en nyhet som 
kan styra upp en del i röran. Vingroups 
ägare Pham Nhat Vuong meddelade att 
han personligen skjuter till en miljard 
dollar till VinFast. Ytterligare 500 mil-
joner kommer från företaget Vingroup, 
som dessutom ger tillverkaren ett lån på 
en miljard dollar. 

Totalt 2,5 miljarder dollar i nytt 
kapital, med andra ord. Det ska enligt 
ett uttalande ”skapa mer resurser för att 
stödja och underlätta VinFasts utveck-
ling för att snabbt uppnå sina tillväxt-
mål på global nivå”. ✖

 Bilens storlek och pris 
gör den till en utmanare 
till bland annat Volks-
wagen  ID 4. 
 Stolarna  fram går att 
få med ventilation, men är 
i det hårdaste laget. Mer 
bekvämt satt man bak med 
gott om benutrymme. 
  Luftig inredning som  
får okej i betyg när det 
kommer till materialval. 

 »Vingroups  
ägare Pham  
Nhat Vuong  
meddelade att  
han personligen 
skjuter till en  
miljard dollar  
till VinFast.«

NYKOMLING. VINFAST
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TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO VOLVO 

> XC40/C40 Recharge
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Ett lyft på  
många punkter 

40 och xc40 har fått ett 
lyft. Den här gången 
handlar det inte om en 
yttre omgörning, den så 
kallade faceliften. Här 
har inte mycket hänt. Vi 
åker till Göteborg gör att 

provköra en uppdaterade drivlina. Här 
är dock förändringarna större. 

Det rör sig inte om någon revolutio-
nerande ny teknik, men en välbehövlig 
uppdatering. 

Om vi börjar med batteripacket så 
är cellerna nya, med mer energi. Och 
motorn är egenutvecklad av Volvo. Och 
då menar jag motorn i singularis. Den 
fyrhjulsdrivna versionen har två mo-
torer: den egenutvecklade motorn bak 
och en asynkronmotor fram. Den främre 
motorn köper de dock fortfarande in 
från en underleverantör. Anledningen 
ska vara att de inte har haft tillräckliga 
utvecklingsresurser att även ta fram en 
egen variant av främre motorn. 

Det är dock glädjande att Volvo nu 
har utvecklat en egen elmaskin som till-

verkas i Skövde och Kina. Den kommer i 
tre varianter, beroende på vilken modell 
man väljer av xc40 eller c40. 

Det finns två batteristorlekar, an-
tingen 69 kWh eller 82 kWh. Med lilla 
batteriet får man endast bakhjulsdrift, 
då levererar motorn som mest 175 kW. 
Med stora batteriet ökar effekten till 185 
kW. Till den fyrhjulsdrivna varianten ger 
bakre motorn 190 kW. Den asynkrona 
motorn på framaxeln ger i det senare 
fallet en effekt på 110 kW vilket ger en 
totaleffekt på 300 kW eller 408 hk, vilket 
är exakt lika mycket som tidigare konfi-
guration av xc40/c40. Skillnaden nu är 
att man får en högre effekt på bakaxeln 
och bilen blir också tyngre bak, vilket 
ger bättre köregenskaper. 

Anledningen till att Volvo har flyttat 
bak motorn på sina singelmotorvari-
anter är att elbilar är bättre anpassade 
för bakhjulsdrift; köregenskaperna blir 
bättre, även i snö och dåligt underlag, 
anser ingenjörerna vi pratade med. 

Den egenutvecklade motorn har 
också ett högre vridmoment än tidiga-

C

 »Ingen revolutionerande ny teknik,  
men en välbehövlig uppdatering.«

PROVKÖRNING. XC40/C40 RECHARGE 

Vi åkte till Göteborg för att köra nya  
varianter av XC40 och C40. Den här gången 
är det inga kosmetiska förändringar. Volvo 
har placerat en egenutvecklad motor på  
bakaxeln, förbättrat räckvidden och fått  

till ett chassi som är mycket bra. 

NYA XC40 OCH C40 RECHARGE 
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re och växelriktaren är integrerad i 
paketet. Där hittar vi även, för Volvo 

en nyhet, kiselkarbid i växelrikta-
ren vilket är ett material som vid 

omvandlingen av likström till växel-
ström avger mindre värme än tidigare 

teknik. Det förbättrar effektiviteten i 
systemet med cirka 10 procent. 

Volvo har även en del patent kring 
motorn som handlar om kylning av 
rotorn. Håligheter och luftströmmar 
gör att den hålls väl kyld, samtidigt som 
luftströmmar naturligtvis ger motstånd 
och effektförluster. Men summa summa-
rum ska tekniken ge högre effektivitet. 
Den ligger på strax över 90 procent. Och 
utvecklingen av ännu energieffektivare 
motorer pågår på Volvo. 

Vid sidan av ny motor, bättre batte-
rier, vassare förvärmning av batterier 
och ett bättre luftkonditioneringssystem 
– som också ska förbättra räckvidden – 
har Volvo tweakat chassit. 

Och det slår mig när vi ger oss av på 
en provrunda, först med den fyrhjuls-
drivna varianten. 

Här finns kraft men även en härlig 

körkänsla. Chassit är mjukt och kom-
fortabelt, men samtidigt inte gungigt 
utan snarare styvt. Jag imponeras av hur 
väl avvägt det är. Skarvar i vägen och 
knaggligt underlag passeras fint utan att 
det blir skakigt eller svampigt. 

Den beräknade räckvidden efter första 
turen på dryga åtta mil blir 41 mil. En 
hel del motorvägskörning var inblan-
dad här, temperaturen låg på kring 10 
grader. Det är inte tokigt, men vi får 
återkomma med mer noggranna räck-
viddstester. Dock verkar man faktiskt 
ha förbättrat effektiviteten, vilket parat 
med ett 4 kWh större batteri sedan förra 
modellen ger en en längre körning. Till 
räckvidden ska dock också läggas ladd-
ning, även här hittar vi förbättringar. Nu 
är maxeffekten 200 kW för stora batte-
riet, en ökning med 50 kW. Men något 
800-voltssystem har man inte tagit fram. 
Det är inte nödvändigt, anser Volvo. 

– Vi vill ha en jämn och förutsägbar 
laddning. Nu är vi nere på cirka 25 
minuter på laddning mellan 10 och 80 
procent. Att kapa några minuter med ett 
800-voltssystem är inte nödvändigt, för 

 Taklucka är standard. 

 Bekant interiör, vars 
ålder börjar kännas. Dags 
för någonting nytt och 
större skärm. 

PROVKÖRNING. XC40/C40 RECHARGE 
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oss är stabiliteten viktigast, säger Klas 
Olsson som är chef för batterisystemen. 

Förvärmning av batteriet om man ska 
ladda på vassare stationer än 50 kW är 
också standard. 

För snabbladdning med det mindre 
batteripacket på 69 kWh är maxef-
fekten nedskruvad till 135 kW. Vilket 
i jämförelse med många bilar är mer 
än godkänt. Återstår att se hur bilarna 
laddar ute i verkligheten, vilket vi inte 
hinner med under den här provkörning-
en. Vi kör inte heller bilen med det lilla 
batteriet. 

Däremot flyttar vi över till den bak-
hjulsdrivna versionen. Nu har kraften 
reducerats till 185 kW och acceleratio-
nen är inte lika flygande som i det fyr-
hjulsdrivna fartmonstret som gör 0–100 
på 4,8 sekunder. Med bakhjulsdrift och 
stora batteriet tar det 7,3 sekunder. 
Vid omkörningar över 90 km/h är det 

okej, men inte lika bekvämt som i den 
fyrhjulsdrivna versionen. 

Kraften är dock tillräcklig för många, 
men jag saknar pushen som de dubbla 
motorerna ger. 

Vad man däremot vinner är räckvidd. 
Förbrukningen sjunker och räckvidden 
på den körningen blir mellan tummen 
och pekfingret cirka 46 mil. Vi vill flagga 
för att detta inte är några grundliga 
räckviddstest utan rätt lösa uträkningar. 
Men enligt wltp får den bakhjulsdrivna 
versionen av xc40 573 km räckvidd och 
den fyrhjulsdrivan versionen 538 km. 
Det är inte riktigt lika stora skillnader 
som vi upplevde, men frågan är om inte 
skillnaden mellan bilarna är större än 
wltp-siffran anger. Så fort vi får chansen 
ska vi testa detta. 

Värt att notera är att c40 har en något 
längre räckvidd med en knapp mil på 
grund av ett något lägre luftmotstånd.

 Ullblandat material,  
snygg och komfortabelt. 

 Dugliga utrymmen bak. 

Skarpa linjer, som varit med ett tag. 

 »Chassit är mjukt och komfortabelt, 
men samtidigt inte gungigt utan 
snarare hårt.«
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 I KORTHET

Men Volvo sällar sig till de elbilstill-
verkare som har högre förbrukning 
på de fyrhjulsdrivna bilarna, vilket 
inte alltid är fallet. Exempelvis 

har Porsche en marginellt bättre 
räckvidd på fyrhjulsdrivna Taycan än 

bakhjulsdrivna. 

Efter en första runda med de två 
varianterna är jag mycket postitivt 
inställd till bilen. Vid sidan av den höga 
kvalitetskänslan och prestandan är 
det åk- och körkomforten som sticker 
ut; ingenjörerna på Volvo har gjort ett 
bra jobb med att justera fjädringar och 
dämpning. Den senare är en ny variant, 
som kallas fsd, Frequency Selective 
Damping. Det är samma teknik som vi 
hittar i Kias ev6. Dämpningen har en 
inneboende tröghet som öppnar upp 
successivt beroende på underlag och an-
passar bilen bättre över olika underlag. 

Enligt mig har Volvo lyckats bättre 

att justera detta än vad Kia presterat i 
ev6. 

Men så var det det där med priset. 
Konkurrensen hårdnar, och prismässigt 
måste Volvo ligga rätt. I skrivande stund 
är det kampanj på den bakhjulsdrivna 
varianten med stora batteriet, 559 900 
kronor. Det är i paritet med en bak-
hjulsdriven Tesla Model Y som kostar 
550 900 just nu. 

Det är hyggligt, men ordinarie pris på 
bakhjulsdrivna xc40 Recharge med lilla 
batteriet ligger på 581 000 kronor. Vill 
man ha fyrhjulsdrift och stora batteriet 
är listpriset 651 000 kronor. Återstår att 
se hur detta står sig i försäljningen. Just 
nu är det ett drygt halvårs väntan om 
man lägger en beställning. 

Vi lämnar Volvo med en bra känsla.  
Både xc40 och c40 har fått bättre  
kör egenskaper, bättre räckvidd och en 
högre komfort. ✖

 »Efter en första runda med de  
två varianterna är jag mycket  
postitivt inställd till bilen. «

 Designplast.  Fällbart baksäte 60–40. 

De stora förändringarna hittar vi inte i karossen. 

FAKTA

Volvo
XC40/C40 
Recharge

  
  Räckvidden.
  Chassit.
  Kvalitetskänslan.

  Skärmen i minsta laget, 
infotainmentsystemet 
känns daterat även om 
Google- systemet är  
mycket bra. 
  Ligger för högt i pris 
utanför kampanjpriset. 

Pris från: 581 000 kr. 
Just nu kampanj på  
bakhjulsdrivna Extended 
Range på 559 900 kr. 
Batterikapacitet netto:  
69 eller 82 kWh.
Räckvidd: 461–573 km 
beroende på variant.  
För C40: 477–581 km.
Snabbladdning: 135  
eller 200 kW.
Normalladdning:  
11 kW (trefas).
Drivning: Bakhjulsdrift 
eller fyrhjulsdrift.
Motoreffekt: 175–300 kW.
Vridmoment, bakre motor: 
420 Nm.
0-100 km/h: 4,8–7,3 sek.
Toppfart: 180 km/h.
Antal platser: 5.
Yttermått LxBxH: 
4512x1857x 1647 mm. Höjd 
C40: 1591 mm. (Uppgifter 
från Transportstyrelsen)
Bagage: 419 liter/1 295 
med fällt säte.
Tjänstevikt: 1 700 kg 
(siffra från Transport-
styelsen).

// Högsta Säkerhet & Kvalite
//  500 000 installerade i Europa
// Uppkoppling v ia WiFi/Ethernet
// Display som visar energi levererad
// MID-certifierad energimätare
// Automatisk laddstatistik möjlig via e-post
// Dynamisk lokal lastbalansering möjlig
// Fast  kabel 6m
// KEBA eMobility App
// Co2 Neutral & Made in Austria
// RFID för aktivering av laddning

KeContact P30, laddstationen för tjänstebilen!
Ladda tjänstebilen hemma och redovisa enkelt elkostnaderna för arbetsgivaren

*)Förutsättningar för standardinstallation 
1.Elinstallation och montering av laddbox på vägg
2.Förläggning av kabel max 10 meter från elcentral /
undercentral (över 10 meter enl. löpande meterpris)
3.Håltagning av 3st vägg
4.Installation av PSA 16A ingår
5.Tillräcklig signalstyrka för uppkoppling mot WiFi 
ska finnas på installationsplatsen
6.Drifttagning av laddbox inklusive installations- och 
drifttagningsprotokoll 
7.Arbetet skall kunna utföras på ord arbetstid 07-16
8.Gräv, schakt och återställning ingår ej
9.Uppsäkring av el-central eller, utbyggnad / 
flytt av el-central ingår ej
10.Håltagning genom betongvägg ingår med max 20mm hål
11.Hjälpmedel som ex. lift, ställning ingår ej
12.Uppdaterade relationshandlingar och ritningar ingår ej

www.elproptech.se
info@elproptech.se EL & Proptech AB

Tel. 076-145 33 33
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Hon korsade Afrika       på el-motorcykel
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Sinje Gottwald har kört längre än någon annan  
på en eldriven motorcykel. Resan gjorde hon  
ensam och hon valde inte den lättaste sträckan  
för rekordet. Under fyra månader körde hon från  
Marockos nordspets, längs hela den afrikanska 
västkusten, till Kapstaden i Sydafrika.  
– Många trodde att det skulle vara omöjligt och  
sa ”gör det inte”, säger hon när Elbilen träffar  
henne i Stockholm.

en 14 oktober förra året 
påbörjade Sinje Gottwald 
resan som nästan alla 
avrådde henne från att 
göra. Att som ensam kvin-
na korsa den afrikanska 
kontinenten från norr till 

söder på en eldriven motorcykel ansåg 
många vara på tok för farligt, för svårt, 
eller helt enkelt omöjligt. Fanns det ens 
el för att ladda? Men Sinje Gottwald lät 
sig inte avskräckas. 

– Även om majoriteten tror att nå-
gonting är omöjligt betyder inte det att 
det är omöjligt, säger hon när Elbilen 
träffar henne i Stockholm i april.

I februari i år nådde hon målet, 
Kapstaden i Sydafrika. Under den 124 
dagar och 1 300 mil långa resan korsade 
hon nitton länder. Hon startade från 
Barcelona, tog färja över Medelhavet till 
Marocko, och följde sedan den afri-
kanska västkusten söderut. Hon hade 
ingen följebil och vare sig teknisk eller 
medicinsk assistans längs vägen.

Drivkraften var en vilja att både 
uppleva och visa upp mer av Afrika än 
vad som brukar visas. Men också att 
utforska hur långt möjligheterna med 
elektromobilitet kommit.

D
En person som inte avfärdade henne 

som galen när hon lanserade idén om 
äventyret var Stefan Ytterborn, grund-
are av svenska elmotorcykeltillverkaren 
Cake, där Sinje Gottwald nu arbetar 
som business to business manager. 

Trots att hon är den första personen 
någonsin som korsat Afrika på elmo-
torcykel är hon ingen nybörjare när det 
gäller långresor på två hjul. Inspirerad 
av sin pappa började hon köra motorcy-
kel för femton år sedan, när hon var 24. 
Mellan 2017 och 2020 körde hon jorden 
runt, och hon har kört från Syd- till 
Nordamerika, från Marocko till Mali och 
i Australien. De resorna har dock gjorts 
med vanliga fossildrivna motorcyklar.

Färdmedlet den här gången var en 
Cake Kalk ap, med ett batteri på 2,6 
kWh. Ett extrabatteri på ytterligare 2,6 
kWh var med i packningen, tillsam-
mans med två laddare, verktyg och 
vissa viktiga reservdelar. 

Det vanliga dagsupplägget var att 
starta med två fulladdade batterier på 
morgonen, köra fem mil, stanna och 
byta batteri, köra ytterligare fem mil, 
stanna i några timmar och ladda båda 
batterierna. Sedan köra ytterligare fem 

TEXT LOTTA HEDIN FOTO PRIVAT

EL-MC. FRÅN BARCELONA TILL KAPSTADEN

 Vid resans 
början i Marocko. 
Sinje Gottwald 
är ursprungligen 
från Tyskland, 
men bor nu i  
Barcelona.

Hon korsade Afrika       på el-motorcykel
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plus fem mil, sova och ladda båda 
batterierna igen under natten. På 
så sätt kunde Sinje ta sig cirka 20 
mil på en dag. Men dagarna fick 

förstås anpassas efter förutsättning-
arna.
– Det krävdes mycket planerande 

längs vägen för att försöka ta reda på 
var det kunde finnas el och möjlig-
het att ladda nästa dag. Räckvidden 
påverkades också mycket av vilket skick 
vägarna var i och hur backigt det var. 
Jag ville undvika att köra när det var 
mörkt ute eftersom det kan vara farligt 
av flera anledningar, men ibland var 
det stressigt att hinna fram till en säker 
plats för natten innan mörkret föll, 
berättar Sinje Gottwald.

Totalt krävdes knappt 140 laddstopp. 
Den största delen av sträckan kunde 
hon ladda från det vanliga elnätet, men 
ibland var hon hänvisad till bensindriv-
na elverk. Det gällde i synnerhet i länder 
som Guinea, Liberia och Kongo.

Vid några tillfällen fick hon och mo-
torcykeln lifta en bit med en lastbil eller 
minivan, när det helt enkelt inte fanns 
möjlighet till laddning. 

Men det fanns också sträckor som 
var ofarbara för bilar, men där Sinje 
kunde ta sig fram bättre än de flesta 
med sin Kalk. Vid ett tillfälle fick hon 
leda motorcykeln genom en djup fors 
som brutit en ny bana tvärs över vägen. 
Vid ett annat kraschade hon med den i 
en enorm vattenpöl som bildats på en 
översvämmad lerväg.

– Bevisligen klarade den att vara 
helt täckt av vatten utan att gå sönder, 
konstaterar Sinje krasst. 

Laddning och dåliga vägar var inte de 
enda utmaningarna. Alla länder längs 
vägen krävde visum för att passeras. 
Det gick inte att skaffa alla visum innan 
resan påbörjades, eftersom Sinje inte 
kunde planera när hon skulle komma 
fram till respektive gräns och tillstån-
den riskerade att bli ogiltiga innan hon 
kommit fram. Att söka upp konsulat och 
ambassader längs vägen för att få rätt 
handlingar för kommande länder tog 
tid. Att ta sig förbi gränsposteringarna 
kunde också ta tid. 

Vid gränsen till Ghana fastnade hon 
i 24 timmar och blev tvungen att sova 
utomhus – enligt Sinje den värsta upple-

Cake Kalk AP
  Batterikapacitet:  
2,6 kWh.

  Laddtid: 0-100 % 3 h, 
0-80% 2h.

 Maxhastighet: 90 km/h.  

  SNABBFAKTA

 Sinje Gottwald med en 
Kalk AP i Stockholm.
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velsen på hela resan. Och det fanns fler 
otrygga situationer.

– I Nigeria blev jag gång på gång 
stoppad i olika militär- och poliskontrol-
ler längs vägen, eller av personer som 
uppgav att de var poliser eller militärer 
– det var svårt att veta vilka som var 
fejk och vilka som var äkta. De kunde 
bli hotfulla och aggressiva och jag blev 
även fysiskt attackerad.

Samtidigt berättar Sinje om hur lo-
kalbefolkningen hjälpt henne längs hela 
vägen, från att visa henne till ställen 
med elektricitet till att bereda skydd för 
både henne och motorcykeln. 

– När jag laddade vid ett tillfälle i 
Liberia blev det en stor folksamling runt 
motorcykeln utanför som växte och 
situationen blev otrygg. En man hjälpte 
mig och tog in den i sitt hem, där vi 
stannade i flera timmar.

När det gällde tekniska problem 
klarade sig Sinje på det hela taget bra. 
De komplikationer som uppstod kunde 
lösas på plats. Men helt odramatiskt var 
det inte.

I öknen i Marocko ville till exempel 
motorn plötsligt inte starta. Det visade 

sig vara en säkring som gått, men som 
tur var hade hon tagit med extra och 
kunde enkelt byta själv. I Angola slutade 
plötsligt ett av batterierna ta laddning, 
vilket innebar halverad räckvidd. Men 
med hjälp av teknisk support på distans 
och en tekniskt lagd hostelägare gick 
även det att laga.

Nästan på dagen fyra månader efter 
resans start rullade Sinje Gottwald in i 
Kapstaden.

Vad nästa äventyr blir har hon inte 
bestämt än.

 – Kanske Afrikas östkust, där har jag 
inte varit ännu, säger hon.

Kanske har elmotorcyklarnas räck-
vidd blivit bättre tills dess, och förhopp-
ningsvis kommer även tillgången på 
el förbättras på den afrikanska konti-
nenten, till exempel genom att fler får 
möjlighet till el från solceller. 

– Det fanns en stor medvetenhet 
bland vanligt folk om solcellsteknik och 
vilka möjligheter det skulle kunna inne-
bära, och jag besökte också byar där det 
pågår initiativ. Men på många platser 
finns det inga ekonomiska möjligheter. 
Tekniken finns och solen finns, men det 
saknas pengar. ✖

 1 430 kilometer till  
Dakar, slutdestination  
för att annat känt rally. 
Bilden är tagen i närheten 
av Dakhla, Västsahara. 

 Solpaneler i en by i  
Guinea Bissau.

 Batteribyte i Marocko.

EL-MC. FRÅN BARCELONA TILL KAPSTADEN

 Sinje Gottwald passerade 19 
länder på sin väg genom Afrika.

 Vill du se fler bilder och  
filmer från Sinje Gottwalds 
resa, besök hennes Instagram:  
@sinje.gottwald
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Så genomförde vi testet
  Alla mopeder i testet har en maxhastighet på 45 km/h och är 
så kallade klass 1-mopeder. Det betyder att man måste ha fyllt 
femton år och ha AM-körkort, alternativt ha ett annat körkort med 
högre behörighet. Lagen kräver att föraren har hjälm och mopeden 
ska ha registreringsskylt och får inte köras på cykelbanor.

  Mopederna har testats på olika typer av vägar med olika underlag. 
Vi har bedömt köregenskaper, komfort, användarvänlighet, ekonomi 
och utseende. Testförare är Elbilens Lotta Hedin. 

  Räckvidden som anges är vad tillverkaren själv deklarerar.  
Siffrorna bör dock tas med en nypa salt eftersom testmetoderna  
kan skilja sig åt. I mopedvärlden är det inte lika standardiserat 
som med bilar.

  SNABBFAKTA

DAGS FÖR ÅRETS MOPEDTEST

MOPPETEST 2023. 5 ELMOPEDER

TEXT LOTTA HEDIN  
FOTO PETER GUNNARS, LOTTA HEDIN

Utbudet av elmopeder förtsätter öka, och nya modeller  
med nya funktioner fortsätter strömma till. I år har vi 
bland annat provkört den första eldrivna mopeden från 
storspelaren Yamaha och en nysläppt budgetmodell från 
förra årets testvinnare Yadea. Priserna spänner från  
20 000 till 55 000 kronor – men dyrast är inte bäst.

oppar är inte bara kul för 
fjuniga femtonåringar. 
Även fullvuxna förare 
kan njuta av friheten och 
smidigheten i att ljudlöst 
susa förbi bilköerna och 

aldrig behöva leta parkering. I år har vi 
testat fem intressanta märken: spanska 
nykomlingen Silence, Peugeot, Yama-
ha, en nyhet från tidigare testvinnaren 
Yadea och Rike som säljs av svenska 
Rawbike.

Nya innovationer dyker ständigt upp 
även i elmoppevärlden – i år till exem-
pel i form av ett uttagbart batteri med 
inbyggda hjul och teleskophandtag, så 
att man kan rulla det som en kabinväska 
från parkeringen till lämpligt eluttag för 
laddning. Smart – batterier är ju som 
bekant rätt tunga. Eller vad sägs om en 
motor som stretar emot när en obehörig 
försöker dra iväg med moppen? 

Vad vi framför allt tittat på är dock 
köregenskaper, komfort och användar-
vänlighet. Frågan är: Vad får man för 
pengarna? Häng med!

M

 »Vad vi framför allt tittat på är  
köregenskaper, komfort och  
användar vänlighet. Frågan är:  
Vad får man för pengarna?«

Elmoppar    för alla!
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Yamahas första eldrivna 
moped Neo’s håller 45 km/h 
även i uppförsbackar. 

Elmoppar    för alla!
elbilen.se / 55



TOTALPOÄNG:

22/30

KÖREGENSKAPER:  
Känns stabil och välbyggd. Stark motor, håller 
45 km/h även i uppförsbackarna utan att sagga. 
Väldigt jämn kraftöverföring, inga ryck.

KOMFORT:  
Bra sittposition! Stor, lite hårdare dyna.  
Något stötig på ojämnt underlag.

ANVÄNDARVÄNLIGHET:  
Enkel och tydlig display. Saknar dock blinkersljud, 
och samma lampa lyser vare sig du blinkar höger 
eller vänster = otydligt för föraren. Bra att det 
finns plats för två batterier (som mopeden byter 
automatiskt mellan när det första är tomt) plus 
hjälm i lådan under sätet. Tillhörande app som 
kan visa hur man kört och batteristatus.

RÄCKVIDD:  
3,7 mil per batteri är väl kort. Räckvidden kan 
dock dubblas om man lägger till ett extrabatteri 
för 7 000 kronor.

EKONOMI:  
Känns visserligen mycket välbyggd,  
men priset är högt och räckvidden 
(per batteri) begränsad.

UTSEENDE:  
Ser gedigen och inte plastig ut. 
Snygg och pigg look!

 BETYG

KÖREGENSKAPER:  
Kommer faktiskt upp i 50 km/h enligt mopedens egen 
mätare. Ligger stadigt på vägen tack vare låg tyngd-
punkt. Motorn sackar något i branta uppförsbackar 
men accelererar kvickt och snabbt så länge det inte 
lutar för mycket. Svårmanövrerad i trånga utrymmen.

KOMFORT:  
Bra fjädring och dämpning kompenserar den hårda  
dynan. På grövre ojämnheter blir det dock ändå  
stötigt.

ANVÄNDARVÄNLIGHET:  
Bra display och bra tydlig blinkers med ljud (plus-
poäng). Inga tunga lyft behövs då batteriet har egna 
hjul och inbyggt teleskophandtag och kan rullas. 
Packlåda med plats för hjälm kan köpas till.

RÄCKVIDD:  
52 km enligt specifikationerna är hyfsat bra, men 
tillverkaren hade kunnat klämma in mer kapacitet i 
den rejäla batterilådan. Ej plats för extrabatteri.

EKONOMI:  
För dyr.

UTSEENDE:  
Utan packlåda bak ser den  
lite avhuggen ut. Lådan borde  
ingå, både med tanke på pris  
och estetik.

 BETYG

MOPPETEST 2023. 5 ELMOPEDER

YAMAHA Neo’s

 Kvalitetskänsla i  
detaljerna.
 Du kan kolla batteri-
statusen från soffan  
via appen.

 Silence låter när man 
blinkar – ett plus.
 Batteriet har hjul och 
handtag och kan dras som 
en kabinväska.

TOTALPOÄNG:

20/30

Silence
S02  
Urban

Yamaha
Neo’s
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Opus Bilprovning besiktar närmare 
två miljoner fordon varje år. 
Samtidigt arbetar vi hårt med att 
lämna ett så litet avtryck som möjligt 
på vår planet. Vi klimatkompenserar 
för hela vår verksamhet. 

Vill du också ta ansvar för framtiden?
På opus.se kan du läsa mer om hur 
du kan klimatkompensera för din 
årliga bilkörning.

10
0%

 K
LIM

ATKOMPENSERAT

O
PUS BILPROVNIN

G

KÖREGENSKAPER:  
Stabil och lättkörd. Batteri i golvet ger låg  
tyngdpunkt. Tappar lite fart i backar, men  
känns pigg om det inte lutar för mycket.

KOMFORT:  
Sätet är bekvämt för rumpan men ganska lågt.  
Knäna hamnar högt. Har man långa ben riskerar  
benvinkeln att bli obekväm. Okej fjädring, lite  
stötig på ojämnt underlag men dynan är mjuk och  
kompenserar delvis.

ANVÄNDARVÄNLIGHET:  
Tydlig display. Blinkersljud. Fack för mobilen med 
USB-uttag. Bra förvaring under sätet med plats för 
integralhjälm.

RÄCKVIDD:  
Låg vikt och mindre kraftfulla accelerationer ger  
okej räckvidd (4-5 mil) trots mindre batteri.  
Extrabatteri kan köpas till för 10 990 kronor.

EKONOMI:  
Här får man väldigt mycket moped för pengarna. 

UTSEENDE:  
Klassisk look som inte sticker ut. 
Aningen plastig känsla i handtagen. 

 BETYG

 Stor och tydlig display.
 Klassisk look.

TOTALPOÄNG:

23/30

Yadea
M6L
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KÖREGENSKAPER:  
Oerhört pigg. Lätt och snabb i accelerationerna. 
Den korta, höga formen och höga tyngdpunkten gör 
dock att den känns något instabil och vinglig.

KOMFORT:  
Mycket bra fjädring - klarar ojämnheter bäst.  
Hög sitthöjd. Är man kortare (under 165 cm)  
kan det vara svårt att nå ner till marken med 
fötterna. Remdrift gör att den låter mer än de 
övriga mopederna.

ANVÄNDARVÄNLIGHET:  
Något otydlig display. Saknar blinkersljud.  
Inget USB–uttag. Packlåda med plats för hjälm 
kan köpas till. Bra med backläge.

RÄCKVIDD:  
4 mil (3 om man kör i det sportigaste läget)  
utan möjlighet till extrabatteri.

EKONOMI:  
50 000 kronor för denna moped är på tok för dyrt.

UTSEENDE:  
Lite slankare modell. Anonym look.

 BETYG

KÖREGENSKAPER:  
Med en maxeffekt på 3 kW har Rike starkast  
motor av alla testade mopeder, vilket märks. Den  
accelererar kvickt och tar sig oberörd upp för  
ordentliga backar utan att tappa fart. Även bra  
balans och jämn kraftöverföring.

KOMFORT:  
Skön, lagomt mjukt säte och bra dämpning gör  
färden behaglig. Även ojämnheter klaras av utan  
att det blir alltför stötigt. Man sitter dock  
ganska lågt och knäna hamnar högt. 

ANVÄNDARVÄNLIGHET:  
Stor och (mestadels) tydlig display, förutom de  
gröna pilarna som visas när man blinkar som syns  
dåligt. Saknar även blinkersljud. USB-uttag i fack  
för telefonen, stöldlarm och stöldskyddsfunktion.

RÄCKVIDD:  
Ett fulladdat batteri ska räcka för 5-6 mil.  
Möjlighet att dubbla räckvidden med ett  
extrabatteri som kan köpas till för 6 000 kronor. 

EKONOMI:  
Inte billigast, men bra värde  
för pengarna!

UTSEENDE:  
Snygg, avskalad och lite  
vuxen look. 

 BETYG

MOPPETEST 2023. 5 ELMOPEDER

YAMAHA Neo’s

 Displayen hade kunnat 
vara  tydligare.
 Man sitter ganska högt 
på e-ludix.

 Bra display, förutom att 
det är lätt att glömma 
blinkersen på.
 Avskalad och vuxen stil.

TOTALPOÄNG:

24/30

Rawbike
Rike

Peugot
e-ludix

TOTALPOÄNG:

17/30
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TOTALPOÄNG:

22/30
TOTALPOÄNG:

20/30
TOTALPOÄNG:

23/30
TOTALPOÄNG:

17/30
TOTALPOÄNG:

24/30

Märke och modell  YAMAHA
NEO’s

SILENCE
S02 Urban 

YADEA
M6L

PEUGEOT
E-ludix

RAWBIKE
Rike

Pris 46 900 kr 54 900 kr* 19 990 kr 49 990 kr 31 500 kr** 

Batterikapacitet (per batteri) 0,97 kWh 2 kWh 1,2 kWh 1,6 kWh 1,56 kWh

Bärbart batteri Ja Ja, på hjul! Ja Ja Ja

Deklarerad räckvidd (per batteri) 37 km 52 km 40-50 km 42 km 50–60 km

Motoreffekt, max 2,5 kW 1,6 kW 1,5 kW 2,5 kW 3 kW

Toppfart 45 km/h 45 km/h 45 km/h 45 km/h 45 km/h

Vikt (inkl. batteri) 98 kg 104 kg 64 kg 88 kg 80 kg

Hjälmförvaring Ja, under sätet I packlåda  
(tillval) Ja, under sätet I packlåda  

(tillval)
 I packlåda 
(tillval)

Möjlighet till dubbelt batteri Ja Nej Ja Nej Ja

Bromsar Skivbroms fram, 
trumbroms bak

Skivbroms  
fram och bak

Skivbroms  
fram och bak

Skivbroms fram, 
trumbroms bak

Skivbroms  
fram och bak

USB-uttag Måste köpas till Ja Ja Nej Ja

Klarar antal personer 2 pers  1 eller 2 pers 2 pers 2 pers 2 pers

Garanti 2 år
Maskin 2 år, 
batteri 3 år/  
3 000 mil

2 år 2 år 2 år

* Finns även som privatleasing 
från 1799 kr/mån. 
 
** Kampanj,  
ordinarie pris 34 500 kr.

OCH 
VINNAREN 
ÄR ...
Rike!

Rike får högst poäng eftersom den 
erbjuder en pigg och stark körupp-
levelse och en helt okej räckvidd till 
ett överkomligt pris. Räckvidden kan 
dessutom dubblas om man köper 
till ett extra batteri. Tyvärr är det 
inte som hos Yamahas vrålåk, att 
mopeden själv växlar över till batteri 
nummer två när det första är tömt – 
här måste man stanna och själv dra 
ut och stoppa i en sladd. Men så är 
också priset ett helt annat. 

Vad vi saknar är ljud från blinker-
sen – det är fasligt lätt att glömma 
att slå av blinkersen när det inte 

låter något om den. Det finns 
dock fack med usb-uttag 
för laddning av mobilen, 
och en nästan lite röran-
de stöldskyddsfunktion: 
förutom att blinka och 
pipa stretar även motorn 
emot om en tjuv försöker 
dra iväg med mopeden, 
och lägger i backen – eller 
trycker på framåt om tjuven 
försöker rulla bakåt. 

Hur väl det funkar låter vi vara 
osagt – vi har inte vägt in det i 
betyget. ✖

MOPPETEST 2023. 5 ELMOPEDER

Ett batteri 
rymmer drygt 
1,5 kWh. 
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A290 
Beta  
är här
Vi åkte till  
Bristol för att 
kolla in Renaults 
första modell med 
prestandamärket 
Alpine.

lpine är Renaults prestan-
damärke. Märket grunda-
des på 1950-talet av Jean 
Rédélé, en sportbilsentusi-
ast som pressade vässade 
Renault-bilar i Alperna, 

därav namnet. På 1970-talet hade man 
stora framgångar i tävlingar, bland 
annat Monte Carlo-rallyt, och Renault 
köpte i samband med det majoriteten 
av företaget. Efter att ha lanserat en 
mängd sportbilar lades Alpine ner i 
mitten av 1990-talet. 

Det återupplivades för fem år sedan 
med en ny variant av deras klassiska 
A110. Bilen fick strålande recensioner. 
Cirka 3 500 exemplar av bilen säljs se-
dan dess varje år. Det är med andra ord 
ett litet bilmärke. 

Men Alpine har också fått ta över 
F1- racingen från Renault och ska 
framgent bli ett renodlat elbilsmärke, 
vilket påminner en del om hur Polestar 
knoppades av från Volvo. Tre elbilar ska 
lanseras de kommande åren. 

A
Den första modellen som lanseras 

nästa år har fått namnet A290 Beta. 
Vi befann oss i Bristol, Storbritan-

nien, för att vara med på lanseringen. 
Den skedde i en stor hangar i form av 
en ljusshow och en ljussatt racingbana 
på vilken Alpines två Formel 1-förare, 
Pierre Gasly och Esteban Ocon, turades 
om att köra. 

Det rör sig alltså om en liten hot 
hatch som britterna kallar det, eller vad 
vi i Sverige kallar gti-bil. Bilen mäter 
precis över fyra meter och är med andra 
ord en liten bil som kunderna i södra 
Europa gillar. Alpine beskriver bilen 
som en ”urban sportbil”. 

Konceptet A290 Beta vänder på idén 
bakom Renaults showbil R5 Turbo E, 
där kommande Renault 5 fick en enorm 
bakspoiler och dubbla elmotorer på 
bakaxeln. Alpine A290 Beta har dubbla 
motorer på framaxeln. Det är dock ing-
enting som följer med till produktionsbi-
len, som endast får en motor fram.

De båda elmotorerna ska ge A290 

Strax över fyra meter och 1,8 meter bred ger hög stabilitet, enligt Alpine. 

 ALPINE
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Beta en total effekt på omkring 220 kW, 
eller 300 hästkrafter. För att ta tillvara 
kraften vid körning på bana finns bland 
annat tre körlägen: wet, dry och full. 
Hur stark singelmotorn på produktions-
bilen blir vill Alpine ännu inte kommu-
nicera.

Med full-läget inställt går det även 
att aktivera en ”overtake”-knapp på 
ratten som gör att bilen maximerar sin 
effekt under tio sekunder. 

I karossen är släktskapet till kom-
mande Renault 5 tydlig. I Alpines tolk-
ning har den 4,05 meter långa bilen fått 
stora luftintag som både ska förbättra 
luftströmmarna och ge bilen från Al-
pine ett sportigare utseende. Med kort 
hjulbas, som inte nämns i meter, samt 
en bredd på 1,85 meter lovar Alpine en 
både sportig och stabil bil i höga farter. 

Konceptet Al pine A290 Beta stick-
er även ut på insidan genom att vara 
tresitsig. Föraren är placerad i mitten 
fram, enligt Renault för att ”vara ett 
med bilen” som i en Formel 1-bil. Bakom 
den centralt placerade cockpiten hittas 
ytterligare två säten för passagerare. 
Produktionsbilen blir dock fyrsitsig. 

För att verkligen kunna gå upp i 
körupplevelsen utan störande element 
har Alpine även slopat alla skärmar. För 
att till 100 procent kunna fokusera på 
körningen, enligt Renault. 

Det som är aningen förbryllande är 
varför man har satt motorn fram; en el-
driven sportbil med hög prestanda borde 
ha motorn placerad bak, inte minst på 
grund av det höga vridmomentet som 
elmotorer erbjuder. 

Vi får förklarat för oss av ingenjörer-
na på plats att de inte ville offra lastut-
rymmen bak i en så pass liten bil och 
att det inte är några problem att göra 
den framhjulsdriven. Jag invänder att 
många elbilar med framhjulsdrift lider 
av vridmomentsstyrning, det vill säga 
det sliter och drar i ratten vid kraftig ac-
celeration. Vilket är en anledning till att 
exempelvis Kia minskade vridmomentet 
med 90 newtonmeter i sin nya version 
av Kia Niro ev. 

Chassikonstruktörerna på Alpine 
menar att de med A290 Beta har löst 
det problemet. De visar på accelera-
tionskurvor där jag tolkar det som att 
vridmomentet från start inte kommer att 
vara så extremt som vi exempelvis hittar 

i Teslas bilar, men att kraften kommer 
senare, vilket förbättrar kontrollen. 

Mycket möda har också lagts på 
chassit, som ska var ställt för att klara 
både sportig körning i höga hastigheter 
men även vara mjukt för mer normal 
körning. Alpine samarbetar också med 
Michelin för att ta fram däck som ska 
vara skräddarsydda för upplevelsen. 

Någon information om batteristorlek, 
förbrukning eller räckvidd får vi inte vid 
presentationen. I det här läget vill Alpine 
visa upp köregenskaper som, om de når 
nuvarande bensindrivna Alpine 110, 
kan bli riktigt kul. Vad vi får veta är att 
exteriören kommer att vara sig ganska 
likt jämfört med konceptet. Till cirka 80 
procent. 

Det är välkommet med mindre bilar. 
Att den dessutom kommer med ett chas-
si framtaget av Alpine gör att jag lämnar 
eventet med en bra känsla, det här kan 
bli hur kul som helst. Återstår att se vad 
priset blir. ✖

Avskalat till max. Körning i fokus. 

Kraftfull design. 

TEXT FREDRIK SANDBERG  
FOTO ALPINE

 En vågad vindruta. Koncept.

 Föraren i mitten. 

LANSERING. ALPINE A290 BETA
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Maskeradlyx
in initiala reaktion när jag 
såg Hongqi e-hs9 var ett 
leende. Den signalerade 
en vräkighet som, vad ska 
jag säga, inte är direkt 
svensk. Det är långt från 
Volvo kombi till Hongqi 

e-hs9. 
Det är den massiva bilens mått som 

slår en. Grillen är gigantisk. Bilen mäter 
5 209 mm, är 1 713 mm hög och 2 010 
mm bred. 

Tjänstevikten är stadiga 2 630 kg. 
Maxvikten är 550 kg. 
Om man kör sex personer får de i 

snitt väga 91 kg per person. Det finns 
marginaler, med andra ord. Och någon 
direkt packning får inte rum med den 
bakre raden uppfälld. 

Det vräkiga utseendet gör att folk 
tittar och kommer fram när man står 
och laddar. 

– Men vad är detta för bil?
– Det är en kinesisk Rolls-Royce från 

ett gammalt företag grundat av Mao 
Zedong någon gång på 1950-talet. 
Kommunistregimen behövde någonting 
vräkigt att åka i, svarade jag. 

Det där senare är ju aningen osmak-
ligt, får man säga. Mao Zedong är kan-
ske mänsklighetens värsta massmörda-
re. Mellan 40 och 80 miljoner människor 
miste livet av hans regim. 

Samtidigt lade Adolf Hitler en gång 
grunden för Volkswagen. Vi har inga 
problem att köpa bilar från Volkswagen. 
Men Hitler och nazisterna är besegrade 
sedan länge. Maos kommunistparti styr 
fortfarande Kina. Vilket för många är ett 
problem om de ska välja en kinesisk bil. 
I fallet Hongqi blir det väldigt uppenbart 
med tanke på märkets historia. Den röda 
fanan dyker också upp i bilen när man 
slår på den. Och ingår i loggan. Jojo. 

Men okej, vi lämnar denna fråga bak-
om oss. Hongqi är inte så dum som den 
först ser ut. I alla fall på papperet. 

M

Det kinesiska lyxmärket Hongqi har kommit  
till Sverige. Lyxlimpan E-HS9 har design  
som påminner om Rolls-Royce. Men dess  
bilegenskaper imponerar inte på vår långkörning.  
Inte heller dess elbilsegenskaper. 

TEST
 HONGQI 

TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO PETER GUNNARS 

 E-HS9

Man får en stor bil med plats för sju 
personer som i grundutförandet kostar 
899 900 kronor. Kan inte det här vara 
någonting för större familjer? Vräkighe-
ten satt åtsidan? 

Enda nackdelen om man skulle slå till 
på just den versionen är att det nog mest 
blir för kortare körningar. 

Den bil vi testar på Niemisel-testet, 
det vill säga en 100-milskörning från 
Stockholm till Norrbotten, visar sig inte 
på styva linan när det kommer till hur 
långt man kommer på en laddning. 
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 »Man får en stor bil med plats för sju 
personer som i grundutförandet kostar 
899 900 kronor. Kan inte det här vara 
någonting för större familjer?  
Vräkigheten satt åtsidan?«

elbilen.se

 Röda fanan. 
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Batteripacket i instegsmodellen 
ligger på en sammanlagd energi-

mängd på 75 tillgängliga kWh. 
Den bil vi körde på testet har 90 

kWh tillgänglig energi. Det är den 
högst utrustade modellen, som går 

loss på 1 169 900 kronor. 
Vi kom som mest 28 mil på motor-

vägstestet. Med hela batteriet uppslukat. 
Så kör man inte elbil på långtur. Man 
laddar till 80–90 procent på stationen 
och kör så att man i alla fall har 10 pro-
cent kvar vid laddstolpen. Det är 22 mil. 

Trippen jag körde var mellan Teslas 
superchargerstation i Uppsala till Ionity 
i Hudiksvall. Temperaturen låg kring 
noll grader. 

Och så här håller det på hela resan 
till Norrbotten. Det blir sträckor kring 
20–25 mil innan laddning. Men okej, 

det kan ju vara okej på långkörningen 
om bilen laddar snabbt. Det gör den 
initialt inte. 

Jag får laddeffekt på kring 70 kW på 
flera stationer. Men på hemresan blir 
den plötsligt eltörstig vid stolpen och 
laddar bättre än vad specifikationerna 
på 125 kW som max. Vi når upp till 140 
kW och laddningen mellan 12 och 80 
procent tar 34 minuter. 

Men förbrukningen är konstant hög 
på över 3 kWh/mil på resan och stoppen 
blir många. 

– Det kan väl inte vara några pro-
blem, den där bilen ser ju härlig ut att 
åka i, det måste ju vara en härlig kom-
fort, säger en person jag pratar med vid 
en av laddstolparna efter vägen. 

Dessvärre inte. Jag upplever inte 
Hongqi som en komfortkryssare. Sna-
rare som en gungig och sladdrig jättebil 

Inte så komfortigt 
som man kan tro.  

 Bra lastutrymmen med 
tredje raden fälld. 

 Sex personer med bagage.

 »Jag upplever inte Hongqi som en  
komfortkryssare. Snarare som en gungig 
och sladdrig jättebil med vag styrkänsla.«
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med vag styrkänsla. Det är för mjuk fjäd-
ring och bilen kränger vid skarpa kurvor. 
Dessutom känner jag vägens ojämnheter 
i ratten. Det ska man inte göra i en bil för 
över en miljon kronor. 

Jag testar att åka i tredje raden – de 
två stolarna där rymmer faktiskt en 
fullvuxen man, i alla fall om man har 
endast två säten i mellanraden så ett ben 
kan sticka ut. Där blir jag direkt åksjuk 
efter bara ett par kilometer. Det gungar 
och kränger. 

Efter långkörningen har jag ont i 
ryggen. Förarstolen är med andra ord 
inte skön under längre tid. 

Det hade kanske varit okej, om man 
inte parat det med ett assistanssystem 
och infotainmentsystem som är un-
dermåligt. Inte bara det. Trots att jag 
stänger av alla system får jag ändå ett 

varningsblippande ljud var femte minut, 
trots att jag ligger mitt i körfältet och 
håller hastighetsgränsen. Varningen 
stänger av musiken eller ljudboken en 
kort stund. Detta blir ren tortyr. Jag får 
inte bort varningen och bilen talar inte 
heller om vad den varnar för. Apple Car-
play fungerar inte heller, vare sig med 
sladd eller trådlöst, men det ska komma 
senare, säger de på Hongqi. 

Den gigantiska bilen är dessutom 
väldigt opraktisk i städer. Det är en 
klumpeduns som inte är anpassad för 
parkeringsfickor och som är besvärlig att 
hantera på många sätt. 

Vill du ha en stor bil med plats för sju 
personer skulle jag titta på eqs suv, Tesla 
Model X eller Volvo ex90. Är det en jät-
tehuv man är ute efter, varför inte Ford 
F150 Lightning? ✖

 »Detta blir 
ren tortyr. Jag 
får inte bort 
varningen 
och bilen  
talar inte  
heller om  
vad den  
varnar för.«

 Sladdriga gummi muffar 
till ladduttagen som 
fastnade när laddluckan 
stängdes, se undre bilden.  

 Det går. Men kansken 
inte för längre turer.

TEST. HONGQI  E-HS9  

Andra radens 
baksäte är bästa 
platsen. 
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KÖREGENSKAPER:  
Det är ostyrigt, trots  
kraftiga motorer känns  
bilen tung. 

KOMFORT:  
Det som ser ut och ska 
kännas som komfort är mest 
gungigt, man blir sjösjuk i 
baksätet. Vibrationer från 
vägen i ratten.

SÄKERHET:  
Har inte krockats av Euro 
NCAP. Mängder av säker-
hetsfunktioner och airbags 
kan ge höga betyg. 

FÖRBRUKNING:  
Stor tung bil med en  
snittförbrukning över 3 kWh 
per mil på motorväg.

AUTONOMI:  
Ingen höjdare. Svårt att 
hålla sig i filen. 

UTRUSTNING:  
Välutrustad från start, men 
vi saknar Apple Carplay, 
som dock ska komma. 

UTRYMMEN:  
Stora innerutrymmen och 
lastutrymme. 

EKONOMI:  
Billigt för en bil som ser 
lyxig ut. Men priset är för 
högt med tanke på vad man 
får.  

RÄCKVIDD:  
Klarar inte 30 mil på  
motorväg.  

LADDNING:  
Duglig snabbladdning, men 
borde haft 22 kW-laddning.  

UTSEENDE:  
Vräkig, men rolig. Får 
blickar och kommentarer.  
Än så länge. 

Pris: 1 169 900 kr.
Batterikap:  
90 kWh netto.
Räckvidd:  
465 km (WLTP).
Snabbladdning:  
125 kW.
Ombordl:  
Trefas 11 kW.
Drivning:  
Fyrhjulsdrift.
Max motoreffekt,  
vridmoment: 
405 kW, 750 Nm.
Acceleration 
0–100 km/h:  
4,9 sek.
Topphastighet:  
200 km/h.
Antal platser:  
6 (finns med 7 
säten).
Tjänstevikt:  
2 630 kg.
Bagageutrymme: 
438/1814 l.

  
 Tyst kupé.
  Bra lastutrymmen 
med fällda säten i 
tredje raden.

 Gungigt chassi. 
  Infotainmentsys-
tem som irriterar. 

  Kort räckvidd.

 I KORTHET

TEST. HONGQI E-HS9

TOTALPOÄNG:

32/50

 12 till 80 procent tar 34 minuter. Vi laddade med 
140 kW, ett kort tag, vilket är högre än specifikationen. 
Från 80 till 90 procent tar 11 minuter. 
 
Förbrukning och räckvidd: Temp 2 grader vid provkör-
ningen. 
Officiell räckvidd: 465 km WLTP. 
Räckvidd vid provkörningen: 280 km, med snitthastighet 
100 km/h.  
Förbrukning 100 km/h: 3,2 kWh/mil.

Hongqi E-HS9 Laddar över maxeffekt

 LADDKURVA

Batteri % (SoC)
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Maffig förarmiljö.

 Höjd: 1 713 mm  Maxlast: 550 kg
 Max släpvikt: 1 500 kg

 BETYG

 Hjulbas: 3 110 mm
 Totallängd: 5 209 mm  Bredd: 2 010 mm

FAKTA

Hongqi  
E-HS9
Exclusive
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RÄCKVIDD KOMMENTAR 

Hongqi E-HS9 28 mil 90 kWh stort batteri räcker inte till 30 mil på motorvägen.   

Märke  HONGQI E-HS9
Pris (från)* 899  900 kr

Privatleasing utan kontantinsats, 
grundpris via carplus

15 395 kr

Ägandekostnad 8  860 kr/mån

Med kontantinsats utslagen** 13 859 kr/mån 

Servicekostnader***

1:e service (2 000 mil) 2 753 kr

2:a service (4000 mil) 2 753 kr

3:e service (6 000 mil) 2 753 kr

Utslaget på 3 år 8 260 kr per år

Förmånsvärde: 8 338 kr/månad 
(100 056 kr/år)

Märke  HONGQI E-HS9
Skydd av vuxna -

Skydd av barn -

Fotgängare -

Förarstöd -

Antal stjärnor -

 RÄCKVIDD
 Så långt når bilen

 EURO NCAP
 Så säker är bilen

*Pris testbil 1 169 900 kr.

** Räknat på 6,8 procents ränta, 20% kontantinsats, 60% restvärde, 
servicekostnader listade nedan tillkommer. Laddningskostnader och  
försäkring ej inräknat.

** 8 206kr kostar ett serviceavtal som räcker i totalt 36 månader.
Serviceintervaller måste följas för att garanti ska gälla. En gång 
varje år eller varje 2000 mil gäller, och alltså det som kommer först.
 

Vi kör motorväg från utkanten av Uppsala till Hudiksvall. Snitthastigheten var 
100 km/h. 

Euro NCAP har inte testat 
Hongqi E-HS9

KOSTNAD, SÄKERHET OCH RÄCKVIDD
 KOSTNADSKALKYL
 Så mycket kostar bilen

Alla priser och kostnader 
avser basversionen,  
om inte annat anges.

TEST. HONGQI E-HS9
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Aiways  
U5 

Aiways
U6 

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB 

Audi  
Q4 e-tron 

Audi Q4 e-tron 
Sportback

459 990 kr 549 990 kr 926 800/1 155 000 kr 953 300/1 181 500 kr 622 800 kr 640 900 kr

63 kWh 63 kWh 95/114 kWh 95/114 kWh 82 kWh 82 kWh

410 km (WLTP) 405 km (WLTP) 410/433 km 415/450 km (WLTP) 447/434/434 km 452/446/446 km

90/11 kW 90/11 kW 150/170 /11 (22 tillval) 150/170 / 11 kW 135/11 kW 135/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

150 kW  160 kW 250/370 kW  250/370 kW 150/195/220 kW 150/195/220 kW

7,5 sek 7,0 sek 7,0/5,1 sek 6,0/4,5 sek 8,5/6,9/6,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek

468x187x170 481x188x164 492x198x163 492x197x162 459x187x163 459x187x161

496 472 569 528 520 535

1 500  1 500 1 800  1 800 1 200/1 400 1 200/1 400

5 år / 15 000 mil 5 år/ 15 000 mil 2 år 2 år 2 år 2 år

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Audi 
e-tron GT/RS GT 

BMW 
i7 xDrive60/M70  

BMW i4  
eDrive40/M50 

BMW  
iX1

BMW iX XDRIVE 
40/50iX M60 

BMW
 iX3 

1 227 700/1 665 700 kr 1 651 100 kr 679 500/789 500 kr 640 500 kr 876 800–1 447 500 kr 699 000 kr

83,7 kWh (netto) 105,7 kWh (brutto) 84 kWh (brutto) 66,5 kWh (brutto) 76/111,5 kWh (brutto) 80 kWh

487/472 km (WLTP) 591 (WLTP) 590/414 km (WLTP) 416 km (WLTP)  435-497 (WLTP) 453 km (WLTP)

270/11 (22 tillval) kW 195/22 kW 205/11 kW 130/22 kW 150–195/11–22 kW 150/11 kW

Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven

350/440 kW 400 kW  250/400 kW  230 kW 240/385/455 kW 210 kW

4,1/3,2 sek 4,7 5,7/3,9 sek 5,6 sek 6,1-3,8 sek 6,8 sek

499x196x141 539x219x154 478x185x145 450x185x164 495x223x169 472x189x167

405/350 500 470 490 500 510

Ej dragkrok 2 000  1 600  750 2 500 750

2 år 2 år 2 år 2 år 2 år 2 år *D
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ELBILAR PÅ 
MARKNADEN
Elbilsmarknaden växer så det knakar 
och det finns mängder av modeller  
som väntar runt hörnet – här är  
de bilar som finns i produktion  
och kan beställas i dag.

       MARKNADSÖVERSIKT

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Polestar 2.
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Bra Miljöval är landets enda riktiga 

miljömärkning på el. Den utgår 

från Naturskyddsföreningens tuffa 

krav på miljöpåverkan. 

Gör en insats du med!

falkenberg-energi.se 

0346-88 67 00

Sveriges  
enda!

Aiways  
U5 

Aiways
U6 

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB 

Audi  
Q4 e-tron 

Audi Q4 e-tron 
Sportback

459 990 kr 549 990 kr 926 800/1 155 000 kr 953 300/1 181 500 kr 622 800 kr 640 900 kr

63 kWh 63 kWh 95/114 kWh 95/114 kWh 82 kWh 82 kWh

410 km (WLTP) 405 km (WLTP) 410/433 km 415/450 km (WLTP) 447/434/434 km 452/446/446 km

90/11 kW 90/11 kW 150/170 /11 (22 tillval) 150/170 / 11 kW 135/11 kW 135/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

150 kW  160 kW 250/370 kW  250/370 kW 150/195/220 kW 150/195/220 kW

7,5 sek 7,0 sek 7,0/5,1 sek 6,0/4,5 sek 8,5/6,9/6,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek

468x187x170 481x188x164 492x198x163 492x197x162 459x187x163 459x187x161

496 472 569 528 520 535

1 500  1 500 1 800  1 800 1 200/1 400 1 200/1 400

5 år / 15 000 mil 5 år/ 15 000 mil 2 år 2 år 2 år 2 år

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

BYD Tang Citroën  
ë-Berlingo M/XL

833 000 kr 519 900/539 900 kr

86,4 kWh (brutto) 50 kWh

400 km (WLTP) 280 km (WLTP)

110/7 kW 100/11 kW

Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven

380 kW 100 kW

4,6 sek 11,7 sek

487x195x173 440/475x185x188

235 983/1 538 

750 750

4 år 5 år/10 000 mil

BYD Atto 3 BYD Han

504 900 kr 830 000 kr

68,40 kWh 85,4 kWh

420 km (WLTP) 521 km (WLTP)

80/11 kW 120/6,6 kW

Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven

150 kW 380 kW

7,3 sek 3,9 sek

445x187x161 500x191/150

440 410

- –

4 år 4 år
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Citroën 
ë-C4

Citroën  
ë-Spacetourer

Cupra
Born DFSK Seres 3 DS 3 

e-Tense 
Fiat 

500 electric 

514 990 kr 689 990 kr 471 900-531 900 kr 409 900 kr 550 000 kr 389 900/444 900 kr

50 kWh 50 kW 58/77 kWh 53,61 kWh 54 kWh (brutto) 24/42 kWh

357 km (WLTP) 330 km (WLTP) 420/545 km (WLTP) 301 km (WLTP) 396 km (WLTP) 190/320 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 120/11 kW 60/6,6 kW 100/11 kW 50-85/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 100 kW 150/170 kW 120 kW 115 kW 70/87 kW

9,7 sek 11,7 sek 7,3-6,6 sek 8,9 sek 9,0 sek 9 sek

435x203x152 530x192x189 432x181x154 cm 439x185x165 412x180x153 363x190x153

380 989 385 - 350 185

Ej dragkrok 1 000 Ej dragkrok 1 200 Ej dragkrok Ej dragkrok

5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 3 år 3 år/10 000 mil 3 år

Alla tester, artiklar och nyheter på elbilen.se  
+ digitalt tidningsarkiv + nyhetsbrev
Endast 39 kr/mån

NYHET!

BESTÄLL HÄR: bit.ly/elPLUS
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Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

 Maxus  
Euniq 5 MPV

 Mercedes  
EQA 

 Mercedes  
EQB 

Mercedes  
EQE

Mercedes  
EQS 

Mercedes  
EQV standard /

lång
594 900 kr 557 900 kr 607 900 kr 735 700 kr 1 245 000 kr 879 250 kr

77 kWh 66,5 kWh (netto) 66,5 kWh (netto)  90,6 kWh (netto) 107,8 kWh 90 kWh

360 km(WLTP) 402-426 km (WLTP) 419 km (WLTP) 660-525 km 780/676 km (WLTP) 365 km (WLTP)

60 kW/ 6,6 kW 100/11 kW 100/11 kW 170/11 kW 200/11 kW 110/11 kW

Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven

130 kW 140-215 kW 168/215 kW 180-460 kW 245/484 kW 150 kW

Uppgift saknas 8,9-6 sek 8/6,2 sek 7,3-3,5 sek 6,2/3,8 sek 12,1 sek

483x183x180 446/183/162 468x183x167 495x210x149 522x213x151 514/537x224x191

Uppgift saknas 340 465–495 430 610 1 030

400 750/1 800 Ej dragkrok 750 750 750

5 år/10 000 mil 2 år 2 år 2 år 2 år 2 år

PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Ford Mustang 
Mach E/GT

Honda  
e Hongqi E-HS9 Hyundai 

IONIQ 5 
Hyundai 
IONIQ 6 

Hyundai 
Kona Electric 

674 900/982 900 kr 416 800 kr 899 900 kr 569 900/609 900 kr 584 900 kr 419 900/449 900 kr

70/91 kWh 35,5 kWh 76,5/90 kWh (netto) 58/77,4 kWh 53 kWh 39/64 kWh

400–610 km (WLTP) 220 km (WLTP) 396/465 km (WLTP) 384–507 km (WLTP) 429 km (WLTP) 305/484 km (WLTP)

110–150/11 kW 50/6,6 kW 125/11 kW 220/11 kW 239/11 kW 70/11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdrift Framhjulsdriven

198/358 kW 100/113 kW 320/405 kW, 600/750 Nm 125-239 kW  111 kW 100/150 kW

6,2-4,4 sek 9,0 sek 4,9/6,5 sek 5,2–8,5sek 8,8 sek 9,9/7,9 sek

471x188x163 389x175x151 521x201x173 464x189X164 486x188x150 418x180x157

322+frunk l00 171 438  527+frunk 57 401 332

750 Ej dragkrok 1 500 750/1 600 750 0/300

2 år 3 år/10 000 mil - 5 år 5 år 5 år

 Jaguar i-Pace  
EV400

Kia  
Niro EV

Kia  
e-Soul 

Kia  
EV 6 

Lexus  
UX 300E 

 Mazda  
MX-30 

1 215 900 kr 530 500 kr 504 800 kr 639 900 kr 629 900 kr 415 900 kr

90 kWh  64 kWh  64 kWh 77,4 kWh 54,3 kWh 35,5 kWh

 408 km (WLTP) 460 km (WLTP) 452 km (WLTP) 484–504 km (WLTP)  315 (WLTP) 200 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 70/11 kW 239/11 kW 50/6,6 kW 50/11 kW

Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

294 kW 150 kW 150 kW 168–239 kW 150 kW 107 kW

4,8 sek 7,8 sek 7,9 sek 7,3–5,2 sek 7,5 sek 9,7 sek

468x201x157 442x183x157 419x180x160 468/188/155 450x184x155 440x204x157

505 475 + frunk 20 315 480+frunk 20-50 367 350

750 750 300 1 600 Ej dragkrok Ej dragkrok

3 år 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil
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Ladda upp inför sommaren
Ladda din bil säkert och effektivt hemma med GARO Entity Compact. 
En laddbox med både stilfull design och smarta funktioner gör den till 
ett självklart val på husfasaden eller i garaget. I GARO Entity Compact 
finns redan alla komponenter som krävs för en trygg laddning redan 
inbyggt vilket gör att du slipper en massa extra kostnader. Helt enkelt 
skapad för en mer hållbar och elektrisk sommarsemester.

garo.se

Upptäck GARO Entity

Solcellsanläggning
inklusive allt.
Tanka elbilen med ren solenergi! 
Vi hjälper dig installera en komplett solcellsanläggning på ditt tak. 

Sugen på att veta mer? Surfa in på www.ppam.se/elbilen
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MG  
Marvel  R

MG  
ZS EV MG4 MG  

5 
Mini Cooper   

SE NIO ET7 

499 990 kr 412 990 kr 424 990 kr 374 290 kr 393 500 kr 799 900 kr

70 kWh (brutto)   68,3 kWh (netto) 61,7 kWh (netto)   61.1 kWh 28,9 kWh (netto) 90 kWh (netto)

402/370 km 440 km (WLTP) 435 km (WLTP) 380 km (WLTP) 226 km (WLTP) 580 km (WLTP)

94/11 kW 92/11 kW 135/11 kW 87/11 kW 50/11 kW 130/11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven

132/212 kW 115 kW 150 kW/250 Nm 115/130 kW 135 kW 480 kW/850 Nm

7,9/4,9 sek 8,2 sek 7,9 sek 8,3 sek 7,3 sek 3,8 sek

467x210x162 432x181x165 429x184x150 460x182x154 385x172x143 510x220x150

357+ frunk 448 350 479 211 363

750 500 500 500 Ej dragkrok 2 000 

7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 7 år/16 000 mil 7 år/15 000 mil 2 år 5 år/15 000 mil

Opel  
Combo-e life 

Opel  
Zafira-e life 

Peugeot  
e-208 

Peugeot  
e-2008 

Peugeot  
e-Rifter

Peugeot  
e-Traveller

504 900 659 900 469 900 499 900 539 900 689 900

50 kWh 75 kWh 50 kWh 50 kWh 50 kWh 75 kWh

280 km (WLTP) 330 km (WLTP) 362 km (WLTP) 345 km (WLTP) 273 km (WLTP) 330 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 100 kW 100 kW 100 kW 100 kW 100 kW

11,7 sek 12,1 sek 8,1 sek Uppgift saknas Uppgift saknas Uppgift saknas

440 alt.475x192x188 495 alt 540 x220x189 406x196x143 430x198x155 440 alt.475x185x188 460-530x220x189

571-806 Uppgift saknas 311 434 209/322 603-989

750 1 000 Ej dragkrok Ej dragkrok 750 1 000

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil *D
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

NIO EL7 NIO ET5 Nissan
Leaf Nissan Ariya Opel  

Corsa-e
Opel  

Mokka-e 

969 000/1 079 000 kr - 371 100/452 000 kr 568 200 kr 469 900 kr 494 900 kr

75/100 kWh 75/100 kWh 40 kWh/62 kWh 63/87 kWh 50 kWh 50 kWh

391/509 km (WLTP) 419/540 km (WLTP) 285/385 km (WLTP)  403-533 km 330 km (WLTP) 318 km (WLTP)

140/11kW 140/11 kW 50–100/6,6 kW 130/7,4kW 100/11 kW 100/11 kW

Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdrift Framhjulsdriven Framhjulsdriven

480 kW/850 Nm 360 kW/700 Nm 110/160 kW  160-225 kW 100 kW 100 kW

 3,9 sek 4 sek 7,9/7,3 sek  7,5-5,7 sek 8,1 sek 9 sek

491x198x172 479x196x150 449x179x154 459x217x166 406x196x143 415x198x153

363 386 420–435 488/415 309 350

2 000 1 400 Ej dragkrok 750/ 1500 Ej dragkrok Ej dragkrok

5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil 3år/10 000 mil  3 år/ 10 000 mil  3 år/10 000 3 år/10 000 mil
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Polestar 
2 

Polestar 
3

Porsche  
Taycan

Renault Megane 
E-Tech

Renault Kangoo 
Family E-Tech

Renault  
Zoe

559 000 kr 970 000 kr 1 000 000 kr 449 900/499 900 kr 534 900 kr 459 990 kr

69/82 kWh 111 kWh 79,2–93,4 Kwh 40/60 kWh 45 kWh 52 kWh

518–654 km (WLTP) 610 km (WLTP) 407–505 km (WLTP) 300-470 km 270 km (WLTP) 385 km (WLTP)

135–205/11 kW 250/11 kW 270–225/11–22 kW 85–130/22 kW 80/22 kW 50 (tillval)/22 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdrift Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdrift Framhjulsdriven

200–350 kW  360 kW 350–560 kW 96–160 kW  90 kW 80/100 kW

4,2–6,4 sek 5,0 sek 2,8–5,4 sek 7,4-10,5 sek 12,6 sek 11,9/9,5 sek

461x186x148 490x197x161 496/197/139 420x177x150 449x192x184 408x194x156

405 + frunk 41 484 + frunk 32 447–488 + frunk 81 440 850 338 

1 500 2 200 Ej dragkrok 500/900 1 500 Ej dragkrok

2 år 2 år 2 år 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil

Skoda  
Enyaq iV

Tesla Model X 
Plaid

Tesla  
Model 3

Tesla  
Model Y

Tesla Model S 
Plaid Toyota bz4X

624 900 kr 1 587 990 629 900 kr 550 990 kr 1 549 990 kr 557 900 kr

77 kWh (netto)  ca 95 kWh (netto) Ca 60/80 kWh Ca 60/80 kWh ca 95 kWh (netto  71 kWh (netto)

530-496 km WLTP  528 km 491–602 km (WLTP) 455-533 km (WLTP)  600 km (WLTP)  516/461 km

135/11 kW  250/11 kW 170–250/11 kW 190–250/11 kW  250/11 kW 150/6,6 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven

150/195 kW  760 kW 202–353 kW 220-393 kW  760 kW  150/160 kW

8,7–6,9 sek  2,6 sek 3,3–6,1 sek 3,7–6,9 sek  2,1 sek  7,5-6,9 sek

465x188x162 504x200x168 469x185x144 475x213x162 497x196x145 469x186x160

585 Uppgift saknas 542 + frunk 854 + frunk 117 793 452

1 000/1 200 2 250 910 1 600 1 600 750 

3 år  4 år/8 000 mil 4 år/8 000 mil 4 år/8 000 mil  4 år/8 000 mil 3 år/10 000 mil

Volvo C40  
Recharge

Volvo XC40  
Recharge

Volkswagen 
ID3 

Volkswagen 
ID 4/5 Xpeng G9 Xpeng P7

584 900/651 900 kr 547 900/633 900 kr 479 900/539 900 kr 554 900/648 900 kr 699 900–829 900 kr 599 900/669 900 kr

69/78 kWh 69/78 kWh 58/77 kWh 77 kWh (netto) 78,2/98 kWh (brutto) 86,2 kWh (brutto)

435/448 km (WLTP) 422/436 km (WLTP) 420/540 km (WLTP) 516-475 km (WLTP) 460–570 km 575/505 km (WLTP)

150/11 kW 150/11 kW 120–125/11 kW 135–150/11 kW 260 alt 300/11 kW 175/11 kW

Fram-/fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

170/300 kW 170/300 kW 150 kW 150–220 kW 230/405 kW, 430/717 Nm 203/348 kW, 440/757 Nm 

7,4/4,7 sek 7,4/4,9 sek 7,5 sek 6,2–8,5 sek 6,4/3,9 sek -

444x203x159 442x203x165 426x181x155 459x185x161 489x194x168 489x190x145

419+frunk 31 419+frunk 31 385 liter 543 liter 660 (+ frunk 71) 440 

1 500/1 800 1 500/1 800 Ej dragkrok 1 000/1 200 1 500 430

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 2 år 2 år 5 år/12 000 mil 5 år/12 000 mil

MARKNADSÖVERSIKT
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*
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Transportbranschen 
blir fossilfri

Först kom elbilarna. Sedan kom ellastbilarna. Nu kommer  
elflygplan, vätgasdrivna bussar, nätanslutna grävmaskiner och  

helt nya segelfartyg. Varje dag händer det nya saker. 

eComExpo är den enda mässan för allt som har med  
fossilfria transporter att göra. Vare sig du kör, köper, säljer,  

beställer, utvecklar eller bara funderar.

Den 27–28 september är det dags.  
Scandinavian XPO – Arlandastad.

eComExpo sker i samarbete med

www.ecomexpo.se

BOKA  MONTERYTA  NU!

 
MARKNADSÖVERSIKT

TRANSPORTBILAR

TRANSPORTBILAR
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Volkswagen  
ID Buzz Märke  Citroën 

ë-Jumpy
Citroen  

E-Berlingo
Ford  

e-Transit

625 000 kr Pris (från) 514 900 kr** 489 900* 739 900 kr**

77 kWh (netto) Batterikapacitet 75 kWh 50 kWh 68 kWh

422 km (WLTP) Deklarerad räckvidd 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 257 km (WLTP)

170/11 kW Snabb-/normalladdning 100/11 kW 100/11 kW 115/11 kW

Bakhjulsdriven Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

150 kW Motoreffekt 100 kW 100 kW 135/198 kW

10,2 sek Lastvolym 5,3-6,6 m3 3,3-4,4 m m3 Upp till 15,1 m3

471x198x193 Maxlast (kg) 870 647 800

1 121 liter    Lastutr. LxBxH Flera storlekar Flera storlekar Flera storlekar

1 000 Dragvikt (kg) 1 000 750 750

3 år Nybilsgaranti* 3 år/10 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil

MAN 
e-TGE 

Maxus 
E-Deliver 3 

Maxus
E-Deliver 9 

Mercedes 
e-Sprinter  

Mercedes 
e-Vito  

Opel  
Combo-e

Uppgift saknas 399 900 kr** 569 900 kr** 650 800 kr** 546 130 kr** 479 900 kr**

35,8 kWh 50,2 kWh 51,5/72/88,5 kWh 35/47 kWh (netto) 60/90 kWh (netto)  50 kWh

110 km (WLTP) 238 km (WLTP) upp till 296 km (WLTP) 99/134 km (WLTP) 264/360 km (WLTP)  275 km (WLTP)

40/7,2 kWh 30/6,6 kW 30/6,6 kW 80/7,2 kW 80/11kW  110/11 kW

Framhjulsdriven Uppgift saknas Uppgift saknas Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 122 hk 200 hk 85 kW 85/150 kW  100 kW

10,7 m3 4,8/6,3 m3 9,7 m3/ m3 11 m3 6 m3/6,6 m3 upp till 4,4  m3

975 930 1 250 950/795 1 015/990 730

321x183x186 Flera storlekar Flera storlekar 327x179x190 Lastlängd 283/306 Flera storlekar

Ej dragkrok Uppgift saknas Uppgift saknas Ej dragkrok Ej dragkrok 750

Uppgift saknas 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 2 år  3 år/10 000 mil

Opel  
Vivaro-e 

Peugeot  
e-Expert 

Peugeot  
e-Partner 

Renault 
Kangoo E-Tech 

Toyota Proace
Electric

Volkswagen  
ID Buzz Cargo  

517 900 kr** 517 900 kr** 502 900 kr ** 399 900 kr** 520 900 kr** 489 000 kr**

75 kWh 75 kWh 50 kWh 45 kWh  50/75 kWh 77 kWh (netto)

330 km (WLTP) 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 296 km (WLTP)  219-315 km (WLTP) 415 km (WLTP)

100/7,6–11 kW 100/11 kW 100/11 kW 80 (tillval)/22 kW  100/7,4 kW 170/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

100 kW 100 kW 100 kW 90 kW  100 kW 150 kW

5,8/6,6 m3 5,3–6,1 m3 1,8–3,5 m3 3,3-3,9 m3 5,8-6,6 m3 3,9 m3

1 000 /1 400 870 488 Uppgift saknas 790-820 630

Flera storlekar Flera storlekar 475x185x188 Flera storlekar Flera storlekar 220x173x128

1 000 1 000 1 000 1 500 1 000 1 000

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil  3 år 3 år

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*
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Transportbranschen 
blir fossilfri

Först kom elbilarna. Sedan kom ellastbilarna. Nu kommer  
elflygplan, vätgasdrivna bussar, nätanslutna grävmaskiner och  

helt nya segelfartyg. Varje dag händer det nya saker. 

eComExpo är den enda mässan för allt som har med  
fossilfria transporter att göra. Vare sig du kör, köper, säljer,  

beställer, utvecklar eller bara funderar.

Den 27–28 september är det dags.  
Scandinavian XPO – Arlandastad.

eComExpo sker i samarbete med

www.ecomexpo.se

BOKA  MONTERYTA  NU!

Volkswagen  
ID Buzz Märke  Citroën 

ë-Jumpy
Citroen  

E-Berlingo
Ford  

e-Transit

625 000 kr Pris (från) 514 900 kr** 489 900* 739 900 kr**

77 kWh (netto) Batterikapacitet 75 kWh 50 kWh 68 kWh

422 km (WLTP) Deklarerad räckvidd 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 257 km (WLTP)

170/11 kW Snabb-/normalladdning 100/11 kW 100/11 kW 115/11 kW

Bakhjulsdriven Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

150 kW Motoreffekt 100 kW 100 kW 135/198 kW

10,2 sek Lastvolym 5,3-6,6 m3 3,3-4,4 m m3 Upp till 15,1 m3

471x198x193 Maxlast (kg) 870 647 800

1 121 liter    Lastutr. LxBxH Flera storlekar Flera storlekar Flera storlekar

1 000 Dragvikt (kg) 1 000 750 750

3 år Nybilsgaranti* 3 år/10 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil

MAN 
e-TGE 

Maxus 
E-Deliver 3 

Maxus
E-Deliver 9 

Mercedes 
e-Sprinter  

Mercedes 
e-Vito  

Opel  
Combo-e

Uppgift saknas 399 900 kr** 569 900 kr** 650 800 kr** 546 130 kr** 479 900 kr**

35,8 kWh 50,2 kWh 51,5/72/88,5 kWh 35/47 kWh (netto) 60/90 kWh (netto)  50 kWh

110 km (WLTP) 238 km (WLTP) upp till 296 km (WLTP) 99/134 km (WLTP) 264/360 km (WLTP)  275 km (WLTP)

40/7,2 kWh 30/6,6 kW 30/6,6 kW 80/7,2 kW 80/11kW  110/11 kW

Framhjulsdriven Uppgift saknas Uppgift saknas Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 122 hk 200 hk 85 kW 85/150 kW  100 kW

10,7 m3 4,8/6,3 m3 9,7 m3/ m3 11 m3 6 m3/6,6 m3 upp till 4,4  m3

975 930 1 250 950/795 1 015/990 730

321x183x186 Flera storlekar Flera storlekar 327x179x190 Lastlängd 283/306 Flera storlekar

Ej dragkrok Uppgift saknas Uppgift saknas Ej dragkrok Ej dragkrok 750

Uppgift saknas 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 2 år  3 år/10 000 mil

Opel  
Vivaro-e 

Peugeot  
e-Expert 

Peugeot  
e-Partner 

Renault 
Kangoo E-Tech 

Toyota Proace
Electric

Volkswagen  
ID Buzz Cargo  

517 900 kr** 517 900 kr** 502 900 kr ** 399 900 kr** 520 900 kr** 489 000 kr**

75 kWh 75 kWh 50 kWh 45 kWh  50/75 kWh 77 kWh (netto)

330 km (WLTP) 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 296 km (WLTP)  219-315 km (WLTP) 415 km (WLTP)

100/7,6–11 kW 100/11 kW 100/11 kW 80 (tillval)/22 kW  100/7,4 kW 170/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

100 kW 100 kW 100 kW 90 kW  100 kW 150 kW

5,8/6,6 m3 5,3–6,1 m3 1,8–3,5 m3 3,3-3,9 m3 5,8-6,6 m3 3,9 m3

1 000 /1 400 870 488 Uppgift saknas 790-820 630

Flera storlekar Flera storlekar 475x185x188 Flera storlekar Flera storlekar 220x173x128

1 000 1 000 1 000 1 500 1 000 1 000

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil  3 år 3 år



rek fx+ 2 är en 
elektrifiering 
av deras mest 
populära hy-
bridcykel. Mo-
torn sitter i ba-

kre hjulnavet och det hördes 
inte en minsta viskning från 
motorn oavsett assistans nivå 
eller belastning.

Det unika med fx+ 2 är 
att batteriet är relativt litet 
och sitter fastmonterat inuti 
ramröret och att det inte 
finns någon display utan 
bara en kontroller. Cykeln 
rullade mycket lätt så det 
fungerar bra att cykla utan 
assistans. ✖ 

MOTOR 
 

Motorn tillverkas i Taiwan 
av Hyena som startade för 
tio år sedan och verkar 
vara kvalitetsmedvetna. 
Den är placerad i bakre 
navet och använder sig 
både av rörelsesensor och 
momentsensor för att styra 
kraften vilket ger en myck-
et bra cykelkänsla. 

Kontrollern på styret 
visar hur mycket kapacitet 
det finns kvar på batteriet 
och det går att välja tre 
olika assistansnivåer eller 
ingen assistans. 

Det var krångligt att 

starta promenadassistan-
sen. 

Batteriet på 250 Wh ger 
en körsträcka på cirka 
40 km. De nio utvändiga 
växlarna fungerar klockrent 
och med en hjulnavsmotor 
blir det mindre slitage på 
drivlinan. Vanliga uppförs-
backar klarar den galant 
men blir det riktigt brant 
så är mittmotorer starkare. 

Batteriet går inte att 
ta bort och laddning sker 
direkt på cykeln vilket kan 
bli ett problem främst 
vintertid då laddning bör 
ske över 0º C. Det finns 
ingen display och kontrollen 
sitter fastmonterad. 

BYGGKVALITET 
 

Lackering och svetsar ser 
bra ut. Skärmar är något 
veka och skramlar något. 
Främre bromsok var inte 
tillräckligt fastskruvat. 
Bra placering av lam-
pan fram. Cykeln är lätt 
och har ändå hög tillåten 
maxlast.

UTRUSTNING 
 

Inget lås. 9 utvändiga 
växlar. Däck Bontrager H2 
Comp 40 mm breda. 160 
mm hydrauliska skivbrom-
sar. Framlampa 120 lumen. 

En härlig och lätt 
elcykel från Trek

CYKELTEST. TREK FX+ 2 STAGGER

TOTALPOÄNG:

16/25

CYKELKÄNSLA 
 

Ramen är styv och cykeln är 
lättrampad med mycket bra 
reglering av assistansen. 
I branta nerförsbackar och 
högre hastigheter är den 
stabil. Vid hårdare broms-
ning skorrade frambrom-
sen något. Sadeln kändes 
bekväm och sittställningen 
var bra optimerad. Den 
trivs bäst på släta asfalt-
vägar och fungerar ypper-
ligt även utan assistans 
och motorn var ljudlös.

PRISVÄRDE
 

Det lilla batteriet som inte 
går att ta loss för ladd-
ning drar ned prisvärdet. 
Även att det var oljud från 
bromsarna drar ner värdet.

UTSEENDE/DESIGN
Det finns två olika ram
typer, tre olika färger. Den 
smäckra ramen (det syns 
inte att det är en elcykel) 
gillar jag verkligen.

Cirkapris: 28 000 kr.
Batterikapacitet:  
250 Wh.
Motorsystem:  
Hyena Hydrive-motor  
i baknavet, 40 Nm.
Testcykel från:  
Trek Bicycle Store  
i Göteborg.

  
 Bra cykelkänsla.
  Hjulnavsmotor ger 
mindre slitage.

  Lätt – funkar bra 
utan assistans.

  Batteriet går inte 
att ta bort. 

  Saknar display.
  Oljud från bromsarna.

 I KORTHET

FAKTA

Trek 
FX+ 2  
Stagger 

Det är inte uppenbart att Trek FX+ 2 är 
en elcykel. Elassistansen är både osynlig 
och ljudlös. Den kan trampas bra utan 
assistans, men det går även att få rejält 
med elhjälp när det behövs, vilket bidrar 
till hög njutningsfaktor. Snygg ram och det syns inte att det är en elcykel.

TEXT & FOTO PER WICKMAN

T

Köp våra elcyklar i våra konceptbutiker, hos våra återförsäljare eller direkt 
på ecoride.se! 

The Swedish E-bike Manufacturer

GÖTEBORG
Butik & Verkstad
031-722 78 70
Skanstorget 9
411 22 Göteborg

MALMÖ
Butik & Verkstad
040-91 61 61
Storgatan 41
211 42 Malmö

STOCKHOLM
Butik & Verkstad
08-31 80 92
Hornsgatan 94 
118 21 Stockholm

Njut av 
sommaren med 
en Ecoride!
För citypendlaren. 

För motionären.

För livsnjutaren.
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ELBIL SVERIGE. NYHETER

I Sverige kan man inte på registre-
ringsskylten se att det är en elbil. Kanske 
det är ett misstag; med tanke på kom-
mande miljözoner borde vi kanske ha ett 
system som visar att det är en elbil?

I Norge har man valt att börja med 
bokstaven E. Man började med el men 
siffrorna ”tog slut” och nu finns 
även ek, ev, eb, ec, ed, ee och 
redan nu finns tusentals bilar 
med ef. 

 Den största anledningen 
till att Norge har särskilda elbilsskyltar 
är att elbilarna jämfört med bilar med 
förbränningsmotor har flera fördelar, 
som sänkta vägtullar och möjlighet att 
köra i filer för kollektivtrafik.

– Med en nummerskyltskombination 
för elbilar kommer fordonen lättare att 
identifieras som bilar med denna fördel, 
säger Jon Terje Presthus på Statens 
vegvesen i Norge till Elbil24.

Storbritannien har valt en grön 
fyrkant till vänster för att göra det enkelt 
att identifiera nollutsläppsfordon.

Registreringsskyltar i andra länder

därmed är bilarna lätta att identifiera för 
eventuell särbehandling.

Ukraina har också valt gröna tecken 
på vit bakgrund.

 I Polen har man valt gröna skyltar för 
elbilarna, en lösning som inte på något 
sätt går att överföra till Norge där grön 
skylt är för skåpbilar. Även om Polens 
gröna skyltar är något ljusare än de 
norska för skåpbilar, fungerar det nog 
inte i kameran. 

NYHETER

Elbil Sverige 
vill se fler  
välutbildade 
bilhandlare
Vissa bilhandlare är 
fantastiska för att de kan 
mycket om sina elbilar. 
De berättar om storlek på 
batteri, hur man ska tänka 
om laddning, med mera. 
Men andra tycker fort-
farande att du inte ska 
köpa en elbil, vilket beror 
på att de själva inte kan 
något om elbilarna och att 
det är besvärligt att lära 
sig något nytt. 

Generalagenterna måste 
informera och utbilda  
återförsäljarna. Det är 
viktigt för kunderna, 
särskilt de som inte är 
tekniskt intresserade utan 
bara vill köra elbil från A 
till B och känna sig tryg-
ga. Det finns mycket ”fake 
news” – elbilssäljarna 
behöver inge trygghet för 
elbilsköparna.  

  KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson
Ordförande föreningen  
Elbil Sverige. 
magnus.johansson 
@elbilsverige.se

Ordförande  
har ordet
Magnus  
Johansson

  Polen.  FOTO ELBIL24.NO

  Storbritannien.

  Rumänien.  FOTO ELBIL24.NO

Rumänien har precis publicerat sina 
kommande registreringsskyltar för noll-
utsläppsfordon. Man följer den vanliga 
serien av bokstäver och siffror men 
i stället för att använda svarta tecken har 
man valt att använda gröna. Det visar 
att det är ett miljövänligt fordon och 

I USA har vissa delstater valt att – 
utöver de vanliga serierna av siffror och 
bokstäver – lägga till bokstäverna ev på 
registreringsskyltar för elbilar. Därmed 
undviks konflikter samtidigt som elbi-
larna är lätta att identifiera.

 I Massachusetts har man tagit det 
hela vägen ut med hela tre elbilsindika-
torer på registreringsskylten. ✖ 

 Magnus Johansson

FOTO ELBIL24.NO

Missa inte  
vår namn- 
insamling  
för att  
bevara  
Chademo-  
laddarna!

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation för elfordon, finns över hela 
landet och har sitt säte i Västsverige. Organisationen arbetar med och verkar för 
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av 
samhället för elfordon. Läs mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berör 
ämnet samt de elbilsträffar och event som arrangeras, på www.elbilsverige.se
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KRÖNIKA. TIBOR BLOMHÄLL

I

Även Superchargers  
kan vara trasiga ibland

Åsikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.org

nför reportaget om 
Teslas bilfabrik som 
du kan läsa på annan 
plats i denna tidning 
åkte jag till Berlin 
med min Tesla Model 
3. Har man elbil, och 
framför allt som jag 
gratis laddning på 

Teslas Supercharger- 
snabbladdare, tar man hellre elbilen än 
flyget eller båten. Jag åker till och med 
hellre runt i Danmark än tar färjan till 
kontinenten. Det är lätt att vara miljö-
vänlig när det är gratis. På de 150 milen 
från Stockholm till Berlin stannade jag 
och laddade sju gånger.

Första laddstoppet passade jag på att 
göra vid Teslas då alldeles nyöppnade 
Superchargerstation i Mantorp. De har 
byggt Sveriges största laddstation där 
med en veritabel skog av 40 snabb-
laddare. När jag anlände stod det en 
enda Tesla vid en av dem. Så jag hade 
39 – trettionio! – laddstolpar att välja 
mellan. Varav en var trasig. Gissa vilken 
stolpe Tibor valde.

Som Teslaägare är man van vid 
att man bara stoppar i laddsladden 
och så går allting igång automatiskt. 
Bilen börjar ladda, den lilla lampan vid 
laddporten börjar blinka. Det kändes 
jättekonstigt när man stack in sladden 
och ingenting hände.

Efter att ha stått där konfunderad i 
några sekunder höjde jag blicken och 
såg att de stora röda T-E-S-L-A-bokstä-
verna på laddaren inte lyste rött utan 
var slocknade. Det är så Tesla indikerar 
vilka stolpar som fungerar och vilka 
som är trasiga. Men det är så sällan 
några stolpar är trasiga att man tittar 
liksom aldrig. Man bara utgår ifrån att 
de alltid fungerar.

Nåja, en död stolpe av 40 är väl inte 
hela världen. Jag fick flytta bilen till en 
annan och fick igång laddningen som 

den bör. Det är inte som förr i tiden när 
det bara fanns en enda snabbladdare 
per ställe. Var den död var man illa ute.

Men stolpmissen i Mantorp var bara 
en föraning av det som skulle komma. 
För hotellet jag valt i Berlin valde jag på 
grund av de åtta Supercharger-laddarna 
de hade på parkeringen utanför. Inte 
laddboxar, utan äkta Supercharger- 
snabbladdare. Egentligen ett något udda 
val för ett hotell men jag ska inte klaga, 
det är skönt att komma fram med nästan 
tomma batterier och snabbt kunna ladda 
bilen innan läggdags.

TIBOR BLOMHÄLL  
kör en Tesla Model 3. 
Familjens andrabil 
är en Kia Soul EV.  
Till vardags är han  

utvecklingschef på ett  
it-bolag, och i stället  
för fritid driver han  

elbilsklubben Tesla Club 
Sweden. Han bor i villa 
i en Stockholmsförort.

JAG HADE INTE ENS 
TÄNKT TANKEN ATT 
KOLLA UPP OM STA-
TIONEN VAR IGÅNG 
INNAN JAG ÅKTE DIT 
MED MINA SISTA 
BATTERIPROCENT.

fungerade. Men en Supercharger? De 
bara fungerar. Förutom nu.

Helt förbluffad gick jag till hotellets 
reception för att checka in och för att 
fråga vad som hade hänt. Jag fick förkla-
rat att Tesla tydligen hade ökat antalet 
laddstolpar för någon vecka sedan, 
slagit på strömmen till dem – och sedan 
gick något väldigt fel. Hela transforma-
torstationen behöver bytas eller lagas 
eller nåt. Receptionisten som av någon 
anledning inte hade elingenjörsexamen 
kunde inte återge alla tekniska detaljer, 
men det skulle i alla fall dröja några da-
gar till innan stationen var igång igen. 
Men ingen fara, de hade även två Fast 
Ned-snabbladdare på hotellområdet, jag 
kunde ladda där.

Även om Fast Ned föredömligt nog 
även accepterar kreditkort att betala 
laddning med åkte jag ändå med mina 
sista batteriprocent hellre en dryg mil 
till nästa Tesla Supercharger i stället. Jag 
laddar ju gratis på dem. Så snål är jag. 
Och så tätt är det mellan dem nere på 
kontinenten nuförtiden. De 16 stolparna 
i närheten av flygplatsen fungerade, pre-
cis som väntat. Så efter några minuter 
var både bilen och jag lika laddade inför 
besöket på Teslas fabrik nästa dag. ✖

Men när jag kom fram märkte jag två 
saker. Dels stod där inte åtta utan 16 
Supercharger-stolpar – dels var de av-
spärrade med plastband. Och alla de 16 
stolparna hade svarta släckta T-E-S-L-A- 
bokstäver. Jag hade aldrig i mitt liv förut 
sett en helt död Supercharger-station, 
var lite chockad av synen.

En snabb titt på bilens gps-karta 
visade att stationen var markerad som 
avstängd på den. Men jag hade ärligt 
talat inte ens tänkt tanken att kolla 
upp om stationen var igång innan jag 
åkte dit med mina sista batteriprocent. 
Tesla Superchargers fungerar. Alltid. 
Det bara är så. Skulle det ha varit vilken 
annan laddoperatör som helst skulle jag 
nog först ha kollat upp om de verkligen 



Kör elmoped från 

 19.990

Världens största tillverkare av elscooter

MED LITIUMBATTERI



Missa inga nummer, prenumerera nu! 
Vi kommer ut med tio nummer per år.  
Ordinarie pris är så lågt som 695  
kronor – du sparar 195 kronor! 
Ännu större blir rabatten om du väljer  
20 nummer för endast 1 195 kr. 

LÄNK 10 NUMMER:  
https://qrgo.page. 
link/niQEM 
Eller använd QR-koden 

LÄNK TILL 20 NR:  
https://qrgo.page. 
link/EyrxG
Eller använd QR-koden

Du kanske har hört talas om att vi snart 
kan tanka elbilen med vätgas? Och 
att det då bara kommer vatten ur 
avgasröret? Här är metallplattan 
som gör det möjligt.

Vi tar det från början. För att omvandla 
vätgas till elektricitet behöver man 
en bränslecell. I cellen sker en kemisk 
reaktion mellan vätgas och syre och ut 
kommer elektricitet, värme och vatten. 
Och vips har man ett elfordon som 
man tankar istället för att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER ÄR VÄL BRA?
Moderna batterier fungerar utmärkt. 
Men vill man få ut mycket energi blir 
dom lätt stora och tunga. Och så tar 
dom ju tid att ladda. Bränsleceller är
kraftfulla, tar liten plats och tankas på 
några minuter.

VAR ANVÄNDS BRÄNSLECELLER?
Idag används bränsleceller 
i allt från personbilar till 
stora tunga lastbilar. 
Tåg, gaffeltruckar, 
båtar och bussar är 
andra fordon som 
passar utmärkt 
för vätgasdrift.

HUR FUNGERAR EN BRÄNSLECELL?
En bränslecell innehåller en massa 
speciella fl ödes plattor där man trycker 
in vätgas från ett håll och syre från 
ett annat. Plattorna börjar då fungera 
som små minibatterier och genom 
att koppla ihop dom får man ut rejält 
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Våra fl ödesplattor tillverkas av metall 
som endast är en tiondels millimeter 
tjock. Varje platta formas med långa 
fi ffi ga kanaler för att bränslecellen skall 
fungera så bra som möjligt. 

Det här är vi på Cell Impact experter 
på. Vi har en speciellt 
effektiv metod för 
att göra väldigt bra 
fl ödesplattor i stora 
volymer. Och det blir 
lätt många plattor 
eftersom en enda 
bränslecell kan inne-
hålla 500 stycken!

MILJÖVÄNLIG ENERGI
Våra kunder är framtidsföretag 
som satsar stenhårt på elektrifi ering, 
nollutsläpp och minskat beroende 
av fossila bränslen.

Vi är övertygande om att vätgas 
är en del av framtiden. Vad tror du?

cellimpact.com
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Now test drive the new 
Riese & Müller models here.
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