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Nära identiska rörande pris, batteristorlek  
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Giganten BYD får en skakig Sverigepremiär  
i testet mot Cupra.

Teslautmanaren 
Hyundai Ioniq 6 
  
VI HAR PROVKÖRT BILEN SOM KAN  
BANA VÄG FÖR SEDANENS ÅTERKOMST

Nybils 
listan
Den kompletta 

guiden över alla 
rena elbilar på 

marknaden

Lika som päron
 CUPRA BORN VS BYD ATTO 3



PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT  
AT WWW.INNOVENTUM.STORE

SOLAR CARPORT 18
med 6,5 kWp
Räckvidd: minst 3300 mil/år
Solyta: 35,8 m2

Pris från 233.000 SEK

SOLAR CARPORT 15
med 5,4 kWp
Räckvidd: minst 3000 mil/år
Solyta: 29,9 m2’

EJ BYGGLOVSPLIKTIG UNDER 30 M2

Pris från 199.000 SEK

SOLAR CARPORT 24
med 8,6 kWp
Räckvidd: minst 4300 mil/år
Solyta: 47,6 m2

Pris från 266.000 SEK

SOLAR CARPORT X
Våra lösningar är oändligt skalbara. Om du  
efterfrågar en lösning för fler än 2 bilar skickar 
vi dig en offert för det antal bilplatser du behöver.  
Maila ditt önskade antal bilplatser med bilder och 
mått på parkeringsytan till hello@innoventum.store 
så hör vi av oss. Vi är vana att tänka stort och har 
gjort lösningar för över 100 bilplatser.

• Lösningar som ger gratis koldioxidneutral el

• Struktur i lärkträ som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende på modell

• Patentskyddad lösning med dubbelsidiga solpaneler och  
 högreflekterande underlag. Både direkt och indirekt solljus fångas  
 upp och ger dig därmed minst 15% mer grön el till din elbil.

• Med INNOVENTUMs lösningar kan du köra din elbil helt utan elräkningar  
 och utsläpp. Beroende på vilken modell du väljer kan du köra mellan  
 3000 och 4300 mil per år med den elproduktion din carport ger dig.  
 Överproduktion går in i ditt hus och sänker din elräkning.

Välj den lösning nedan som bäst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

EXTREM PRESTANDA 
MED REN HÅLLBARHET

INNOVENTUM AB SWEDEN 

Turning Torso 275  I  211 15 Malmö 

Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

www.innoventum.se

SE VIDEO HUR DEN  
REFLEXIVA YTAN FUNGERAR.

INNOVENTUM skapar lösningar för vindkraft med trätorn sedan 2010. Sedan 2015 
gör vi även solar carports med beställare såsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO för COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 länder på 3 kontinenter.

För bästa hållfasthet använder vi alltid limträ. För extra 
lång varaktighet utan att någonsin behöva ytbehandla 
din solar carport erbjuder vi även hela strukturen i lärkträ.

INNOVENTUM arbetar med 
CTEK för att erbjuda bästa 
möjliga laddlösningar.

TALK TO SALES

Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89

Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66

Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 81 
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HEX:  #1D3979
PANTONE: PMS 287C

MAKING EMOBIL ITY  SUSTAINABLE
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Kan Hyundai Ioniq 6 vara  
bilen som banar väg för  

sedanens återkomst, och som 
kan ge Tesla Model 3 en  

match? 

Pandemin satte stopp för  
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lansera flera modeller. Men  
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med crossovermodellen Aiways 
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

I
Därför testar vi  
räckvidden på motorväg

Åsikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.org

det här fullmatade 
numret har vi tagit 
pulsen på byd Atto 3, 
som vi testat tidigare 
men som inte var helt 
redo för primetime 
då, eftersom info-
tainmentsytemet inte 
var på plats. Nu har 

bitarna fallit på plats 
och det var dags att ta ut den på motor-
vägarna för att se vad världens största 
eller näst största (beroende på vem 
man frågar) elbilstillverkare har att 
bjuda på. Det intressanta med den bilen 
är batterierna, som är järnbaserade och 
som går att tillverka i stora volymer, 
till lägre kostnad än de nickelbaserade 
batterierna vi hittar i de flesta andra 
elbilar i dag. 

byd är ett enormt bolag, som tillver-
kar enorma volymer batterier. Hur det 
än gick i vårt test är byd:s batteritekno-
logi och produktionskapacitet den stora 
utmaningen mot europeisk bilindustri, 
skulle jag säga. Tesla ligger just nu i 
säljtoppen i Sverige och Norge. Trots 
en sval bilmarknad pumpar de ut bilar. 
Anledningen är naturligtvis priset, som 
de kunnat sänka tack vare många saker 
som hör ihop med produktionsvolymer. 

De kinesiska biltillverkarna kommer 
att inse detta snart, att lågt pris och 
vettig räckvidd är vad som säljer bilar i 
Europa. Då kan det gå fort. 

Med testet av Atto 3 hade vi även med 
oss Cupra Born. Det vill säga det från 
Seat avknoppade bolaget Cupras version 
av Volkswagen id 3. De två bilarna fick 
spänna sina muskler i en duell som 
bland annat innefattar det ack så viktiga 
räckviddstestet. 

Vi har nu börjat standardisera räck-
viddstestet efter år av utprovning. Vad 
vill man som elbilsförare veta om bilens 
förmåga att ta sig långt? 

När elbilarna kom var blandad kör-
ning intressant; kom man 10 eller 15 mil? 

Bilarna lämpade sig bra för pendling 
och körning i städer. Nära på alla elbilar 
som säljs i dag har inga problem att klara 

av den uppgiften, för den som kör någon 
mil till jobbet, handlar och uträttar var-
dagssysslor med bilen behöver ofta bara 
ladda en gång per vecka. 

Det är när man ger sig ut på motorväg 
som agnarna skiljs från vetet. Det är där 
räckvidden är som intressantast. Det är 
där den spelar roll. 

Och då är snittfarten konstant hög. 
De motorvägar som korsar Sverige från 
norr till söder och från öst till väst har 
hastighetsgränser på 110 och 120 kilo-
meter i timmen. Är det minusgrader och 
nederbörd kan förbrukningen bli hög. 

Därför kommer vi att testa räckvid-
den från utkanten av Stockholm mot 
Karlstad, söderut mot Gränna eller 
norrut mot Hudiksvall. Då får man en 
realistisk bild av vad bilen klarar av. 
Snabbladdarna ligger också efter de sto-
ra motorvägarna, man är med andra ord 
direkt på efter att man har laddat. 

Klarar bilen 30 mil i dessa förhål-
landen blir det fyra i betyg, 40 mil en 
femma. De bilar som inte orkar över 
20-milastrecket får en tvåa. Det finns 
bilar som inte klarar tio mil, men det 
är begagnade bilar som börjar ha tio år 
på nacken. De fyller sin funktion, men 
är kanske inte de bästa att använda om 
man ska till Skåne från Stockholm. 

Hur det gick för Atto 3 och Cubra 
Born läser ni som sagt länge fram i 
tidningen. 

Sommaren är i antågande, och med 
den kommer också ett enklare elbils-
liv, särskilt för den som ofta kör långa 
sträckor. Räckvidden blir längre och 
laddtiderna förkortas. 

Och cyklarna tas fram. Att ge sig ut 
på cykeln en varm vårdag är svårslaget. 
Ännu roligare är det, enligt mig, att cyk-
la elektriskt. Att få det där extra stödet i 
uppförsbackar. Då cykelturen inte är ett 
träningspass. Elcyklar blir allt populära-
re. För att fira våren har vi i detta num-
mer även en elcykelspecial att bjuda på. 
Vid sidan av provkörningar av flera nya 
heta elbilsmodeller som Hyundai Ioniq 6 
och Mercedes eqe suv. 

Mycket nöje! Vi ses vid laddstolpen! ✖

BATTERIMAKT. 
Stena Recycling drar  
igång återvinning av  
litiumjonbatterier i  
Sverige. Vi kommer  

kanske inte med i Nato, 
men vi kan banne mig bli  
en stormakt inom batteri-

industrin om vi sköter  
våra kort rätt. 

FEL OM EL. 
En Sifoundersökning  

visar att 30 procent av de 
svenskar som inte vill köpa 
elbil inte vill det på grund 
av att de tror att ström-
men inte kommer att räcka 
till. De tar alltså ansvar 
för elförsörjningen på en 
nationell nivå. När det i 
själva verket är en enorm 
energibesparing att köra 

elbil. Vi slipper importera 
enorma mängder olja. 

 Motorvägen – elbilens 
utmaning, speciellt när 
det är nederbörd och/eller 
kallt. FOTO: WIKIPEDIA 



Energiförbrukning vid blandad körning från 16,6 – 19,6 kWh/100 km. C0₂-utsläpp från 0 g/km.

Funderar du på en ny bil? Varför inte titta närmare på Sveriges mest 
köpta elbil 2021 och 2022. Volkswagen ID.4 är rymlig med gott om plats 
för både familjen och packningen. Säkerheten är femstjärnig, räckvidden 
är lång och du har alltid nära till service, support, tips och råd genom 
vårt nätverk av återförsäljare och verkstäder över hela landet. Låter det 
intressant? Välkommen att provköra Sveriges populäraste elbil.

 

Tillsammans elektrifierar vi Sverige.

Volkswagen ID.4

Sveriges populäraste elbil. 



AKTUELLT 
 NYHETER FRÅN ELBILSVÄRLDEN

ett tydligt mål: att göra 
Volkswagen till ett verkligt 
”love brand”. id 2all visar 
vart vi vill ta vägen med 
varumärket som helhet: 
nära kunden, toppteknik och 
med fantastisk design, sa 
Volkswagenchefen Thomas 
Schäfer. 

Hos ID 2all betyder det en 
design med tydlig inspiration 
från Golf. Ända sedan första 
generationen av Volkswagens 
storsäljare har Golf haft en 
bred c-stolpe som sitt kän-
netecken. id 2all ska bjuda 
på en ”nytolkning” av detta. 
Resultatet känns som – ja, en 
Golf.

Volkswagen ID 2all 
ska göra elbilen folklig

Showbilen med det fyndiga 
namnet id 2all ger en blick 
av hur Volkswagens billiga 
och mindre elbil kommer se 
ut. Med den vill Volkswagen 
återkoppla till traditionen 
i namnet ”Folkvagn” och 
presentera en bil som alla ska 
ha råd med.

Priset? Ännu inte spikat 
till 100 procent. Men målet 
är ”under 25 000 euro”, om-
kring 280 000 kronor, före 
svensk moms. 

id 2all visar också på 
Volkswagens nya design-
språk med målet att skapa 
mer känslor kring märket. 

– Vi omvandlar företaget 
snabbt och grundligt med 

Den dröjer ännu 
några år. Men nu 
kommer Volkswagen 
med konkreta detaljer 
och designen kring 
den länge utlovade 
”folkelbilen” med ett 
pris under 25 000 
euro, 226 hästar  
och en räckvidd på  
45 mil.

Tydliga drag av Golf. Med lågt pris och design som 
känns igen vill VW göra elbilar till var mans sak. 

  VOLKSWAGEN  

  Volkswagens “folkelbil” 
kommer 2025 och kostar 
från 25 000 euro. 
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 »DET ÄR  
DEN VERKLIGA  
CHAMPIONS 
LEAGUE-KLASSEN 
ATT LYCKAS MED 
DET. MEN JAG  
SER DET SOM 
VÅR PLIKT SOM 
VOLKSWAGEN  
ATT UTVECKLA  
EN SÅDAN BIL.«

Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

TEXT: CARL UNDÉHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)

LOTTA HEDIN (LH) 

Sobert, men inte billigt. VW har tagit till sig av 
kritiken om plastig inredning hos ID-modellerna. 

Djupt golv och 
helt fällbara 
säten gör ID 2 
all till en  
storlastare. 

Plats för laddkabel i baksätet. 
Betyder det också ingen frunk?

Att namnet på produk-
tionsbilen också blir id 
Golf avfärdades av Thomas 
Schäfer. 

ID 2all bygger som 
alla andra id-modeller på 
Volkswagenkoncernens 
elbilsplattform meb. Men här 
handlar det om meb Entry 
som beskrivs som en vidare-
utveckling av plattformen. 

Förutom att id 2all blir 
den första framhjulsdrivna 
elbilen från Volkswagen ska 
plattformen också bjuda på 
mer effektiv drivlina, förbätt-
rad teknik hos batterierna 
samt mer effektiv laddteknik. 

Bland annat ska det gå att 
ladda 10 till 80 procent på 20 
minuter. Hur stort batteriet 
är nämns inte. 

Men effekten anges till 
166 kW, eller 226 hästkraf-
ter, räckvidden till 45 mil och 
0–100 km/h ska gå på under 
sju sekunder.

Designen är alltså Golf, 
men storleksmässigt är id 
2all jämförbar med dagens 
Polo. Med 4,05 meter är id 
2all nästan exakt lika lång, 
men något bredare med 1,81 
meter och högre med en 
takhöjd på 1,53 meter. Även 
axelavståndet är med 2,6 
meter 5 centimeter längre än 
hos dagens Polo. 

Platt golv tack vare meb 
Entry-plattformen ger större 
innerutrymmen än hos Polo. 
”Rymlig som en Golf, pris-
värd som en Polo” är också 
Volkswagens motto för bilen. 

Bagaget rymmer 490 liter 
och för att maximera utrym-
met ytterligare går det att 
helt fälla framsätet. Tillsam-
mans med fällda baksäten 
får du då en helt platt lastyta. 
Totalt ska det gå att klämma 
in 1 220 liter. 

Urspr ungligen talade 
Volkswagen om en elbil med 

ett pris från 20 000 euro. Det 
har ökade tillverkningskost-
nader satt stopp för. 

Men Volkswagen säger 
att de ”trots alla svårigheter” 
arbetar på att ta fram en 
ännu billigare elbil för under 
20 000 euro.

– Det är den verkliga 
Champions League-klassen 
att lyckas med det. Men jag 
ser det som vår plikt som 
Volkswagen att utveckla 
en sådan bil, säger Thomas 
Schäfer. 

Den största utmaningen 
är att sänka kostnaden för 
batteriet, vilket Volkswagen 
uppges arbeta ”intensivt” 
med. I övrigt är de öppna för 
flexibla lösningar för att nå 
målet. Det kan betyda att bi-
len byggs utanför Europa för 
att sänka tillverkningskost-
naden. Eller samarbeten med 
andra kring en gemensam 
plattform. ✖  CU
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AKTUELLT. BILSALONGEN I PARIS

  POLESTAR    

BST 230 – prestandaversionen tillbaka
Förra året fick vi se Pole-
star 2 bst Edition 270 med 
476 hästkrafter, styvare fjäd-
ring, justerbara dämpare från 
Öhlins och en kaross som 
var sänkt med 25 millimeter. 
Toppfarten var 205 km/h och 
0–100 km/h är avklarat på 
4,4 sekunder.

Nu är det dags för en ny, 
ännu mer begränsad upplaga 
som får namnet Polestar 2 
bst Edition 230 som alltså 
byggs i 230 exemplar.

Prestandan är densamma 
som förra bst Edition. Den 
här gången har Polestar i 
stället tagit chansen att prova 
nya färger och material. 

– Begränsade upplagor 
som bst Edition 230 ger oss 
möjligheten att utforska ex-
teriörfärger, grafik och ma-
terial på snabbare och mer 
kreativa sätt, säger Polestars 
vd Thomas Ingenlath.

Bilen går att få i en ny, 
grön färg kallad Nebula. Om 

det är för färgglatt går Pole-
star 2 bst Edition 230 även 
att få i den svarta färgen 
Space. Oavsett färg kan du 
sätta den rätta racingkäns-
lan på bilen med tillvalet 
racingrand.

På insidan går stolarna 
att få klädda i materialet Mi-
croSuede och delar av ratten 
klädd med delvis återvunnet 
Nubuk-läder.

Polestar 2 bst Edition 230 
går att beställa nu med ett 
pris från 925 000 kronor. Le-
verans är planerad till tredje 
kvartalet i år. ✖ CU

Beasten är tillbaka – den här gången 
i ännu mer begränsad upplaga. 

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

  Snabb på banan med 476 hästkrafter. Och den som 
vill ha ett exemplar bör vara snabb med att beställa. 

 Polestar passar på att experimentera med nya 
material som Micro-Suede på insidan. 

 »BST EDITION 
230 GER OSS 
MÖJLIGHETEN 
ATT UTFORSKA 
EXTERIÖRFÄRG-
ER, GRAFIK OCH 
MATERIAL.«
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Din tjänstebil ska kännas spännande, men upplägget får gärna vara fritt från överraskningar.  
Med Kia Business Lease kan du uppleva laddbar frihet i form av en välutrustad, elektrifierad 
Kia inklusive försäkring, service, vinterhjul och garanterat restvärde. Besök oss på kia.com  
och se vad Kia Business Lease kan innebära för dig. 

Bränsleförbrukning blandad körning 0 l/100 km, CO₂-utsläpp 0g/km enligt körcykeln WLTP. Blandad elförbrukning 17,2 kWh/100 km enligt körcykeln WLTP. Kreditgivare: Kia Finans 
i samarbete med Santander Consumer Bank. Kia Bilförsäkring - Ett samarbete mellan Kia Sweden AB och If Skadeförsäkring AB, där If är försäkringsgivare.

Kia Business Lease.
 Upptäck den laddbara friheten.



  NIO    

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Också här mycket teknik, men i ett mindre paket. Kan 
det vara kombinationen som får Nio att slå igenom?

Nu kommer Model 3-utmanaren 
Nio ET5 – så mycket kostar den
Nio fortsätter att utöka 
sitt modellprogram. Efter 
den stora sedanen et7 och 
elsuven el7 är det dags för 
den tredje modellen et5. 
Också det en sedan och 
med en längd på 4,8 meter 
jämförbar med Tesla Model 3, 
vilket också blir den främsta 
utmanaren.  

Det mindre syskonet i 
Nio-familjen kommer 
precis som et5 och el7 med 
fyrhjulsdrift, men saknar 
luftfjädring. Även effekten 
har skruvats ned en del hos 
et5 som bjuder på 489 häst-
krafter, jämfört med 653 hos 
et7 och et5. 0–100 km/h är 
avklarat på fyra sekunder och 
toppfarten är 200 km/h.

Den tekniska nivån är hög 
och et5 har 33 sensorer i ka-
rossen, inklusive Lidar över 
vindrutan, för självkörande 
funktioner. Bakom märkets 
karakteristiska ”torn” med 
Lidar och kameror över 
vindrutan breder ett stort 

panoramafönster ut sig som 
enligt Nio skyddar mot 99,9 
procent av solens uv-strålar. 
Ingen risk för att bränna 
nacken under en långtur i 
solen, med andra ord. 

Det går att välja mellan 
två batteristorlekar. Med det 
mindre batteriet på 75 kWh 
har Nio et5 en räckvidd på 
45,6 mil och det större på 
100 kWh ger en räckvidd på 
59 mil. Det gör att et5 kan ta 
sig en mil längre än den stör-
re et7, som har en wltp-räck-
vidd på 58 mil.

Som Nios andra modeller 
i Sverige kan också et5 byta 
batteri på fem minuter som 

alternativ till snabbladd-
ning. Vid köp eller leasing 
av en et5 utan batteri ingår 
både gratis batteribyten och 
snabbladdning hos Nio året 
ut. Hur snabbt den laddar 
nämns däremot inte.

Enligt uppgifter från 
andra marknader klarar et5 
som mest en effekt på 130 
kW, vilket är samma som hos 
et7 och el7. 

Priset börjar från 556 000 

kronor, men då ingår inget 
batteri. Det får man i stället 
hyra för 1 799 kronor i 
månaden för 75 kWh eller 
2 999 kronor i månaden för 
100 kWh. Vill du köpa et5 
med batteri kostar den från 
686 000 kronor med 75 kWh 
och 796 000 kronor med 
batteriet på 100 kWh. 

Nio erbjuder även en 
prenumerationsmodell som 
kostar från 10 899 kronor i 
månaden. ✖  CU

Luftigt, avskalat och assisteten Nomi.  
Inredningen känns igen från de större modellerna.

  Klarar 0–100 på 4 sek.
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Gäller t.o.m. 2023-06-30 för privatpersoner som finansierar sin Volvo Selekt laddhybrid eller elbil via privatleasing eller billån. Checken är giltig i ett år.

Vi bjuder på 8 000 kr  
att ladda bilen för
Köper du en begagnad Volvo Selekt elbil eller laddhybrid 
får du inte bara en nästan ny och säker Volvo med garanti. 
Väljer du privatleasing eller finansierar med billån bjuder vi 
dessutom på 8 000 kr via CarPay att ladda bilen för. 

Volvo Selekt är noga utvalda och kontrollerade begagnade 
Volvobilar, max 5 år gamla och 10 000 mil. Här ingår Volvo 
Selekt garanti, Volvo Assistans samt Volvo On Call / Volvo 
Cars app i 24 månader.

Scanna QR-koden eller gå till  
volvocars.com/se/ladderbjudande

Volvo_Selekt_Elbilen_i_Sverige_inf_230427_210x273_utf3.indd   1Volvo_Selekt_Elbilen_i_Sverige_inf_230427_210x273_utf3.indd   1 2023-03-16   15:032023-03-16   15:03



  KIA    

EV9 – rymlig och avancerad familjesuv
Kia satsar stort på elbilar. 
Även i bokstavlig mening, och 
nästa elbil från den korean-
ska tillverkaren är den sex-  
eller sjusitsiga elsuven ev9 
som nu har premiär. 

Med en längd på strax över 
fem meter, 1,98 meter i bredd 
och en höjd på 1,75 meter 
är det ingen liten pjäs. Men 
återspeglas naturligtvis också 
på insidan. En ganska kantig 
kaross och ett långt, platt tak 
ska ge fullvuxna plats på även 
den tredje raden. 

EV9 beskrivs som en 
familjesuv för ”den globala 
marknaden”. Även Kia Sveri-
ge räknar med intresse från 
kunder här. 

– Vi ser en god efterfrågan 
på stora modeller i Sverige, 
så vi tror att det finns en 
marknad för den också här. 
Sen beror det såklart på pri-
set. Men också det ser bra ut, 
säger Joakim Jöhncke som 
är Product Manager hos Kia 
Sverige. 

Vad priset blir avslöjar Kia 
inte, vare sig för Sverige eller 
globalt. 

– Priset är för tidigt att 
säga. Vi kollar noga på olika 
faktorer för att se vad som 
skulle bli det bästa priset för 
våra kunder, sa Kias vd Ho 
Sung Song under världspre-
miären av ev9. 

Under den låg stort fokus 
på designen av bilen. Till 
skillnad från många andra 
elsuvar har Kia ev9 ovanligt 
stora fönster även bak. De går 
i en rak linje från motorhu-
ven, under vilken det hittas 
en frunk på 50 liter, nästan 
hela vägen till bagageluckan 
där den böjs upp med ett 
kraftigt knyck. 

– Det tillsammans med 
en låg midja är ovanligt hos 

en suv. Men vi ville ha det 
för mer sikt och mer känsla 
av rymd på insidan, sa Kias 
chefsdesigner Karim Habib. 

I utförandet med sex plat-
ser kan du få ”Relaxation-sto-
lar” som kan lutas nästan 
helt för avkoppling under 
laddstoppet. Eller stolar som 
går att rotera 180 grader för 
att sitta mitt emot de på tred-
je raden. Men bara så länge 
bilen står still. När det är dags 
att åka i väg måste alla stolar 
vara vända framåt. 

Med ev9 tar Kia ett kliv 
fram vad gäller nedladd-
ningsbara uppdateringar. 
Både de som skickas ut till 
alla och de tjänster som finns 
att köpa till i efterhand. Det 

Upp till sju säten, fyrhjulsdrift och snabb 
laddning. Kia EV9 utmanar Volvos elsuv 
EX90. Frågan är bara vad priset blir. 

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

 »PRISET ÄR FÖR TIDIGT ATT SÄGA. VI KOLLAR NOGA 
PÅ OLIKA FAKTORER FÖR ATT SE VAD SOM SKULLE 
BLI DET BÄSTA PRISET FÖR VÅRA KUNDER.«

ska enligt Kia minska besluts-
ångesten kring eventuella 
tillval vid köpet. Tjänster som 
fjärrstyrd parkering kan då 
i stället laddas ned vid ett 
senare tillfälle – naturligtvis 
mot en kostnad. 

Den tekniska grunden är 
samma som hos mindre ev6. 
Det betyder Kia-Hyundais 
gemensamma elbilsplattform 
e-gmp med snabb laddning 
tack vare 800-voltsarkitektur. 
Kia ev9 kan ladda med upp 
till 240 kW, eller 239 kilome-
ters räckvidd på 15 minuter. 

Men ev9 är också mer tek-
niskt avancerad än föregång-
aren. Redan hos ev6 fanns 
Vehicle to Load för att ladda 
elektriska prylar med bilens 

batteri. ev9 är förberedd för 
Vehicle to Grid. Med rätt typ 
av laddbox kan bilen bli en 
del av elsystemet och bidra 
till att jämna ut toppar och 
dalar i elnätet. 

I karossen hittas 15 sen-
sorer, inklusive två Lidar, för 
självkörande funktioner upp 
till nivå 3 på vissa marknader. 

Dit räknas inte Sverige 
och här kommer bilarna i 
alla fall till en början säljas 
utan Lidar. 

– Lidar är inte standard i 
Sverige, för Kia Highway  
Driveway Pilot är inte god-
känt i Sverige än. Köper du 
en bil nu får du därför inte 
Lidar, men det kan ändras 
till nästa år, säger Joakim 
Jöhncke från Kia Sverige. 
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Boxiga former och platt tak ska ge även 
vuxna bra med plats på tredje raden. 

  NIO 

Nio öppnar två nya 
batteristationer i vår
När Nio förra året kom till 
Sverige lanserade de sitt kon-
ceptet att byta i stället för att 
ladda bilens batteri. Vid en 
Nio Power Swap Station kan 
Nios bilar få ett nytt batteri 
installerat på fem minuter.

Efter de första stationerna 
utmed e6 vid Varberg och 
e4 i Mantorp kommer nu yt-
terligare två stationer öppna 
i Kungälv och Mariestad i 
månadsskiftet april-maj.

Stationen i Mariestad 
hamnar utmed väg 26 vid 
Dinners, där det redan finns 
en Supercharger samt en 
av få stationer för att tanka 
vätgas. 

Stationen i Kungälv knyts 
samman med den som redan 
finns längre söderut vid Var-
berg, samt de två stationer 
som finns norrut runt Oslo.

– Utöver stationerna i 
Mantorp, Varberg och snart 
Kungälv och Mariestad har 
vi kontrakt signerade för en 
mängd nya stationer redo 
att öppnas under året, säger 
Kajsa Ivansson-Sognefur som 
även säger att det planeras 
stationer i ”storstadsregio-
ner”. 

I Kina satsar Nio stort på 
batteribyten även i urbana 
miljöer, något som alltså kan 
bli aktuellt även här. ✖   CU

 »VI HAR KONTRAKT 
SIGNERADE FÖR  
EN MÄNGD NYA  
STATIONER REDO  
ATT ÖPPNAS.«

  Vid en Nio Power Swap Station kan Nios bilar få ett nytt 
batteri installerat på fem minuter.

  Skärmarna för digitala backspeglar slipper du 
i Sverige. Här gäller den klassiska varianten. 

Till Sverige kommer endast den 
fyrhjulsdrivna versionen med det större 
batteriet på 99,8 kWh. Tre utföranden 
finns att välja på – Action, Advance och 
gt-Line – som alla har 385 hästkrafter och 
en släpvikt på 2,5 ton. 

Action och Advance har ett vridmo-
ment på 600 Nm, men gt-Line samt lan-
seringsversionen Launch Edition kommer 
med ett kraftigare vridmoment på 700 
Nm. Launch Edition får också hjul på 
21-tumsfälgar, till skillnad från gt-Line 
som står på 20-tumsfälgar. 

Räckvidden för de fyrhjulsdrivna versio-
nerna är ännu inte officiell, men Kia lovar 
”+500 kilometer”. Tillverkningen av Kia 
ev9 drar i gång i augusti. 

Exakt när de första exemplaren 
kommer till Sverige är inte klart, men Kia 
räknar med att leveranserna kan komma 
i gång före årsskiftet. ✖   CU 

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN



  SSANG YONG/KG MOBILITY

Koreanska Ssang Yong började 
säljas i Sverige på 1990-talet, men 
lyckades aldrig få riktigt fäste. För 
några år sedan var tillverkaren 
också på väg att gå i konkurs, men 
räddades av investerare som ock-
så lanserade ett namnbyte till kg.

Det är också under det nam-
net som Ssang Yong/kg nu ska 
återlanseras i Sverige genom den 
norska importören rsa. 

Genom dem ska sex modeller 
varav fyra eldrivna börja säljas 
här. Exakt när nämns inte, men 
tidsplanen beskrivs som i en ”nära 
framtid”.

Bland de fyra eldrivna model-
lerna hittas en pickup samt tre 
elsuvar i olika storlek. Den ena 
beskrivs som en ”fullstor” suv, den 
andra som en ”kompakt elektrisk 
suv”. Den tredje är den enda som 
nämns vid sitt modellnamn, 
Torres evx. Också det är en suv 
med off road-optik som nyligen 
haft premiär. Några detaljer 
nämns inte för någon av model-
lerna. Inte heller några priser har 
presenterats. ✖   CU

KG kommer med fyra elbilar till Sverige

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

  Ssang Yong blir KG Mobility och gör nu ett nytt försök att etablera sig i Sverige. 

  CHALMERS

Forskare vid Chalmers 
har presenterat en platta för 
induktiv laddning av elfordon 
med en verkningsgrad på 
hela 98 procent. Det ska göra 
det möjligt att kunna snabb-
ladda med en effekt på upp 
till 500 kW.

– Vi är nog bland de bästa i 
världen vad gäller verknings-
grad i den här effektklassen, 
mellan 150 och 500 kW, säger 
Yujing Liu som är professor i 
elkraft vid institutionen för 
elektroteknik på Chalmers.

Det görs möjligt genom att 

Trådlös laddning med 500 kW
använda halvledare baserade 
på kiselkarbid, något som 
allt fler biltillverkare börjar 
använda i elbilarnas växelrik-
tare. Med det går det att höja 
frekvensen – och därmed 
effekten på laddningen.

Förutom de effektiva 
halvledarna används flätade 
koppartrådar tunna som ett 
hårstrå, så kallad litztråd, 
för att höja frekvensen av 
magnetfältet.

Utvecklingen ska ha kom-
mit så långt att Yujing Liu och 

  Yujing Liu, professor i elkraft på Chalmers, visar  
den nyutvecklade induktionsplattan.  
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Zaptecs laddbox klarar riktigt 
hårda väderförhållanden och 
kommer med 5 års garanti. Laddar alla elbilar

Orolig för att ladda 
bilen i dåligt väder?
Var inte det.



Snål och   värdig

PROV
 HYUNDAI 

TEXT LOTTA HEDIN
FOTO HYUNDAI OCH CHRISTIAN BITTMANN 

 Ioniq 6 AWD
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Snål och   värdig

Strömlinjeformad 30-talsinspirerad  
design och riktigt lågt luftmotstånd  

ger Hyundai Ioniq 6 en annan räckvidd  
och en annan känsla än sina högvuxna  

syskon. Kan detta vara bilen som banar  
väg för sedanens återkomst, och  

som kan ge Tesla Model 3 en  
match? Elbilen har provkört.

uvar och crossovers har 
länge dominerat ström-
men av nya elbilar som 
kommit ut på markna-
den, och visst finns det 
fördelar: man sitter högt 

och har bra sikt, med gott om plats både 
inne i bilen och när det kommer till 
lastutrymmena. Priset man får betala är 
ofta högre energiförbrukning, och inte 
sällan sämre vägkänsla. Höga, stora 
bilar kostar i luftmotstånd, och kan ge 
en lite distanserad körupplevelse. 

När vi nu får möjlighet att provköra 
Hyundais nytillskott Ioniq 6 är det 
därför minst sagt intressant att se vilken 
skillnad bilens form kan göra. Vi är på 
plats i Madrid i Spanien där termome-
tern visar behagliga 18 grader. Den 
strömlinjeformade sedanen som vi strax 
ska ta ut för en testtur har samma batteri 
och samma drivlina som sin föregånga-
re, suven Ioniq 5. Men den har betydligt 
längre räckvidd, i alla fall på papperet. 
Förklaringen är framför allt en avsevärt 
bättre aerodynamik. 

Ioniq 6 är inspirerad av 30-talets 
sportbilar och formen påminner om en 
vattendroppe som faller mot marken, 
med en avsmalnande och lite utdragen 
bak. På längden mäter den hela 485 
centimeter. Det är 22 centimeter längre 
än Ioniq 5, och 16 centimeter längre än 
en Tesla Model 3, om man vill ha något 
att jämföra med.

Utöver den följsamma grundformen 
har Hyundai också jobbat med detal-
jerna för att maxa räckvidden, som att 
optimera luftströmmarna kring hjulen. 
Vissa designelement har man dock tagit 
med sig från den mer kubistiska Ioniq 5, 
som de pixelformade elementen i fram- 
och baklyktorna. Resultatet är en riktigt 
vacker bil som känns både modern och 
klassisk. 

S

PROVKÖRNING. HYUNDAI IONIQ 6
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Vad luftmotståndet beträffar ligger 
cW-värdet hos Ioniq 6 på låga 0,21 jäm-
fört med för Ioniq 5:ans 0,29. I räckvidd 
innebär det att en bakhjulsdriven Ioniq 
6 med 77,4 tillgängliga kilowattimmar 
i batteripacket har en wltp-räckvidd 
på hela 614 kilometer, om den utrustas 
med 18-tumsfälgar. Den bakhjulsdriv-
na Ioniq 5:an med samma batteri och 
19-tumsfälgar kommer 507 kilometer 
enligt wltp-körcykeln, en skillnad på 
drygt 20 procent.

Precis som sin föregångare är Ioniq 
6 byggd på e-gmp-plattformen som 
Hyundai delar med Kia, och baseras på 
samma 800-voltsteknik. Det möjliggör 
riktigt snabb snabbladdning – att fylla 
batteriet från 10 till 80 procent ska gå på 
18 minuter under rätt förutsättningar. 
Båda modellerna är utrustade med så 
kallad v2l, Vehicle to Load, som gör att 
man också kan ta ut ström från batteriet 
via laddluckan eller uttag inne i bilen. 

Ioniq 6 kommer både som bakhjulsdri-
ven och fyrhylsdriven. Som bakhjulsdri-
ven finns den tillgänglig med två olika 
batteristorlekar, 53 eller 77,4 kWh, 
medan den fyrhjulsdrivna varianten 

 Den avsmalnande baken med 
ett rejält överhäng bidrar 
till aerodynamiken.

Fin kvalitetskänsla invändigt. 
Den som kört Ioniq 5 känner 
igen sig i förarmiljöns upplägg, 
även om planlösningen inte är 
lika öppen i framsätet.

bara finns med det större batteripacket.
Under provkörningen är det den 

fyrhjulsdrivna varianten med 77,4 kWh 
batteri som vi får testa, och den är ut-
rustad med 20-tumsdäck. Under plåten 
finns en bakre motor med en maxeffekt 
på 165 kW och en främre på 74 kW, som 
tillsammans kan leverera ett vridmo-
ment på 605 Nm. Enligt specifikatio-
nerna ska bilen i det här utförandet ha 
en räckvidd på 519 kilometer, och en 
genomsnittsförbrukning på 1,69 kWh 
per kilometer. 

Vi håller de siffrorna i huvudet, nol-
lar mätarna och sätter i väg. Testrundan 
innebär till en början motorvägskörning 
mellan 90 och 120 kilometer i timmen, 
sedan landsvägskörning på kurviga 
bergsvägar upp mot de snöklädda top-
parna som tornar upp sig en bit från den 
spanska huvudstaden.

Och självklart är det inte bara ener-
giförbrukningen som är intressant. Ioniq 
6 är en riktigt trevlig bil att köra, som 
ger en bra återkoppling och ligger fint 
på vägen. Riktigt samma strykjärn på 
vägen-känsla som i Tesla Model 3 är det 
inte, men man har ändå utmärkt kon-
troll i kurvorna. Körningen är inte helt 
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väsenskild från Ioniq 5, men fjädringen 
är lite hårdare och upplevelsen lite 
fastare och sportigare. Den är pigg och 
lättmanövrerad, och slinker snabbt och 
lätt förbi den segare trafiken på motor-
vägen. Färden är komfortabel och tyst, 
här hörs inte mycket till vindljud.

Accelerationen från noll till hundra 
klaras av på 5,1 sekunder – tillräckligt 
för att ge en ett fullgott Tesla-sug i 
maggropen om man trycker plattan i 
mattan.

Denna fyrhjulsdrivna version driver i 
normalläget i första hand med den bakre 
motorn, medan den främre går in och 
pytsar i kraft där det behövs. Förutom de 
förinställda körlägena eco, normal och 
sport går det även att designa sitt eget, 
med sportigare eller normal styrning, 
mer eller mindre känslig gaspedal. Det 
går också att själv ställa in om man vill 
att båda motorerna ska vara aktiva hela 
tiden, eller att helt koppla ur den främre 
motorn om man till exempel vill maxa 
räckvidden under en resa. Det sistnämn-
da är nytt för Ioniq 6 och finns inte hos 
föregångaren.

Den som kört Ioniq 5 känner till stor 
del igen sig i förarmiljön och i reglagens 

upplägg. Framsätet är dock mer om-
bonat och det finns inte samma öppna 
planlösning som hos 5:an, där golvet 
ligger öppet mellan framstolarna. Här 
sitter man mer sportigt inbyggd och 
självklart lägre, men trångt är det inte. 
Inredningen har en hög kvalitetskänsla, 
med smakfulla detaljer och materialval. 

Bilen vi kör är utrustad med digitala 
backspeglar, som finns som extra tillval. 
Personligen är jag inget fan, även om 
Hyundai lyckats bra – skärmarnas pla-
cering är mer intuitiv än i till exempel 
Audi e-tron. 

Baksätet känns rymligare än för-
väntat när jag sätter mig till rätta – det 
finns gott om benutrymme, åtminstone 

 »Eftersom sätet är 
placerat nära golvet  
får den som är 
långbent sitta med 
benen hopvikta.«

Hyundai Ioniq 6 är 22 centimeter längre än 
5:an, men har en något kortare hjulbas. 

PROVKÖRNING. HYUNDAI IONIQ 6

för mig som bara mäter 167 centimeter 
över havet. För branschkollegan som jag 
delar bil med, som är cirka 20 centime-
ter längre, är det dock inte lika bekvämt 
att sitta där. Eftersom sätet är placerat 
nära golvet får den som är långbent 
sitta med benen hopvikta samtidigt 
som huvudet kommer farligt nära det 
sluttande taket.

I bagageutrymmet finns plats för 401 
liter packning, via brevlådeinkast-lucka, 
och här har vi något av Ioniq 6:ans 
akilleshäl. För att komma åt det måste 
man över en ganska hög lasttröskel. Det 
är inget man skulle vilja lasta i och ur en 
barnvagn från, om någon nu skulle få 
för sig det. Baksätena går naturligtvis att 
fälla, men någon genomlastningslucka 
för skidor finns tyvärr inte. Under mo-
torhuven finns en frunk, även om den på 
den fyrhjulsdrivna varianten är tämligen 
minimal och bara rymmer 14,5 liter. På 
den bakhjulsdrivna versionen rymmer 
den 45 liter. 

Både Hyundai och koncernpartnern 
Kia brukar erbjuda bilar som har en 
hög utrustningsnivå redan från start, 
och Ioniq 6 är inget undantag. Här 
finns det mesta du kan begära i form av 
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Pris: Svenskt pris  
ännu ej fastställt.
Batterikapacitet:  
77,4 kWh.
Deklarerad räckvidd:  
519 km (WLTP).
Snabbladdning:  
232 kW.
Normalladdning:  
11 kW.
Drivning:  
Fyrhjulsdriven.
Max motoreffekt:  
239 kW.
Vridmoment:  
605 Nm.
Acceleration  
0–100 km/h:  
5,1 sek.
Topphastighet:  
185 km/h.
Antal platser:  
5.
Yttermått, LxBxH:  
4855x1880x1495 mm.
Bagage: 401 liter  
+ frunk 14,5 liter.
Tjänstevikt:  
2 120 kg.
Dragvikt:  
1 500 kg.
Nybilsgaranti:  
5 år, fri körsträcka.
Batterigaranti:  
8 år/16 000 mil.

 I KORTHET

förarstöd. Filhållningsassistenten 
fungerar utmärkt utan jobbig 
dragkamp om ratten. Bilen kan 
även byta fil på egen hand, och 

gör så utan drama om man ber den.
Nytt för Ioniq 6 är att den är den 

första av Hyundais elbilar som kan ta 
emot trådlösa uppdateringar ota – over 
the air. Det är välkommet, och har blivit 
något man förväntar sig av en elbil i den 
här prisklassen 2023. 

De slutgiltiga svenska priserna för 
Ioniq 6 är inte släppta ännu när denna 
artikel skrivs, det gör de först under 
andra halvan av april. Vi får dock veta 
att de kommer ligga något över, men 
nära priserna för Ioniq 5, som i dags-
läget startar på 559 900 kronor. Den 
fyrhjulsdrivna varianten med det större 
batteriet kostar från 629 900 kronor. 
Precis som Ioniq 5 kommer Ioniq 6 i två 
utrustningsnivåer, Essential och Ad-
vanced. Med Advanced kommer bland 
annat head up-display och mer påkosta-
de säten.

När vi rullar tillbaka in i garaget med 
Ioniq 6 efter 18,6 mils provkörning 
har vi 57 procent och 220 kilometers 
räckvidd kvar i batteriet. Genomsnitts-
förbrukningen har legat på 1,73 kWh 

milen, enligt bilens egen mätare. Det 
är inte revolutionerande, men bra med 
tanke på att vi kört ganska sportigt, av-
verkat många höjdmeter upp- och nerför 
bergen samt en hel del motorväg. 

Men vad finns det för anledningar att 
välja Ioniq 6 framför Tesla Model 3, 
om man nu vill ha en sedan? Model 3 
är sportigare, snäppet billigare, laddar 
också snabbt och har som fyrhjulsdriven 
längre räckvidd. Dessutom är lastutrym-
met betydligt större.

Som bakhjulsdriven och med det sto-
ra batteripacket slår dock Ioniq 6 Tesla 
Model 3 på fingrarna när det gäller 
räckvidd. Jag skulle också säga att Ioniq 
6 är komfortablare att köra långt i och 
förmodligen tystare. Invändigt har den 
en högre kvalitetskänsla. Och v2l, om 
man vill använda bilen som energibank. 
För att få hela förarstödspaketet måste 
man dessutom lägga till 77 000 kronor 
på Teslas prislapp. Paketet är visserli-
gen inte klart för Ioniq 6, men mycket 
brukar som sagt ingå från början.

Sen är det förstås en fråga om vad 
man tycker om designen. I alla hänseen-
den är Hyndai Ioniq 6 absolut ett värdigt 
alternativ för den som av olika anled-
ningar tröttnat på suvar. ✖

 Skuffen bak rymmer 401 liter.  Digitala backspeglar med kameror 
istället för speglar är tillval.

Den pixelformade elementen 
i fram- och baklyktorna har 
hängt med från Ioniq 5.

FAKTA

Hyundai
Ioniq 6  
AWD

  
 Energisnål. 
 Snygg. 
 Bra vägkänsla.

  Stor vändradie. 
  Begränsat lastutrymme.
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Ladda för nya vyer.
Med våra elcyklar kommer du fram snabbt och smidigt, får 
motion, miljön gör tummen upp och du kommer att spara många 
tusenlappar i månaden. Vill du veta mer?

Välkommen att öppna dina vyer i vår elcykelbutik på Gamla Brogatan 
15 i Stockholm. Och uppger du koden EL10 i kassan, så får du 
dessutom 10 % rabatt* på ditt köp.

*Gäller t.o.m. den 31/5 - 2023 på produkter till ordinarie pris.
Rabattkoden gäller även på ewheels.se.



Låg stöldrisk  
med ISR-märkning

Stöldskyddsmärkning verkar skydda mot cykelstölder.  
Företaget Personalcyklar stöldskyddsmärker alla  
cyklar, och stöldfrekvensen är cirka en procent,  

vilket är lågt för nya cyklar. Denna typ av märkning  
rekommenderas av många försäkringsbolag.

TEXT BJÖRN ÅSLUND FOTO ANDRII LYSENKO/ PIXABAY

  Tjuven kanske tvekar när han upptäcker att cykeln har ISR-märkning. På grund av spårbarheten är cykeln 
inte lika het på begagnatmarknaden. 

 GÖR DET SVÅRARE FÖR CYKELTJUVEN

TEMA
> Stöldskydd
> Säker laddning
> Cykeltester

 ELCYKEL 

Köp våra elcyklar i våra konceptbutiker, hos våra återförsäljare eller direkt 
på ecoride.se! 

The Swedish E-bike Manufacturer

GÖTEBORG
Butik & Verkstad
031-722 78 70
Skanstorget 9
411 22 Göteborg

MALMÖ
Butik & Verkstad
040-91 61 61
Storgatan 41
211 42 Malmö

STOCKHOLM
Butik & Verkstad
08-31 80 92
Hornsgatan 94 
118 21 Stockholm

Ecoride Ambassador
-vår storsäljare.  

 
För citypendlaren. För motionären.

För livsnjutaren.
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2022 års digitala 
Allt om Elcyklar 
berättade vi om hur 
gps-spårsändare 
kan vara ett effek-
tivt hjälpmedel om 
cykeln stjäls. Spår-
sändaren gör att den 
stulna cykeln kan 

följas, och i bästa fall 
kan tjuven gripas.

Ännu viktigare är att förebygga 
stöld, och att även kunna spåra stulna 
cyklar. Då tycks stöldskyddsmärkning 
av typen isr vara effektivt. Den märkta 
cykeln får en unik kod och qr-kod, som 
man kan skanna med mobilen. Detta 
ger snabbt besked om cykeln är stulen 
och polisen får veta vem som är regist-
rerad ägare.

ISR-märkning rekommenderas av 
en rad försäkringsbolag, bland annat 
Folksam, If och Trygg-Hansa. Exempel-
vis Folksam beskriver isr-märkning som 
ett enkelt och effektivt sätt att stöld-
skyddsmärka ägodelar, och det fungerar 
speciellt bra för märkning av cyklar, 
motorcyklar, barnvagnar, rollatorer och 
båtmotorer.

Hos företaget Personalcyklar har 
man länge stöldskyddsmärkt de för-
månscyklar som lämnas ut till anställda 
på företag och myndigheter. 

Det rör sig alltså om nya cyklar, 
många gånger elcyklar, som borde vara 
lockande för tjuvar.

– Vi kan se att stöldfrekvensen är 
knappt en procent, vilket vi tycker är 
ett bra resultat, att så få cyklar stjäls, 
säger Björn Ekholm vid Personalcyklar.

– Vi vet också att många av de cyklar 
som verkligen stjäls kommer tillba-
ka tack vare isr. Märkningen gör att 
polisen kan hitta ägaren, uppger Björn 
Ekholm.

Dock saknar han siffror på hur 
stor andel av de stulna cyklarna som 

återfinns tack vare spårmöjligheterna i 
isr-märkningen.

En stöldfrekvens på cirka en procent 
för nya cyklar är sannolikt ett mycket 
bra utfall, om det beror på märkningen. 
Resultatet från Nationella trygghetsun-
dersökningen 2021 visar att 10,3 pro-
cent av de hushåll som ägde någon cykel 
rapporterar att de utsatts för cykelstöld. 
Denna undersökning är gjord av Brotts-
förebyggande rådet (Brå). Enligt Brå 
minskade 2021 de anmälda cykelstöl-
derna totalt med 16 procent jämfört 
med 2020. ”Vanliga” cyklar stod för den 
stora minskningen, medan elcykelstöl-
derna ökade med 30 procent.

Smartsand AB erbjuder denna typ av 
märkning, och har riktat in sig på cyklar 
och barnvagnar. Företaget drivs av Pär 
Sandevik.

Pär Sandevik har tillsammans med 
ett försäkringsbolag utvecklat produk-
ten Smartdna/isr, som kallas ”isr röd”:

– Vi har numera en produkt som både 
täcker självrisken och hela åldersavdra-
get, berättar han.

Han förklarar att försäkringarnas 
normala åldersavdrag kan göra att 
en två år gammal cykel tappar mer 
än hälften av sitt värde. Detta gör att 
försäkringen bara ersätter en mindre 
del av cykelns ursprungliga värde. Nu 
ska isr röd göra att ägaren kan få ut 
hela mellanskillnaden upp till cykelns 
nypris. Produkten som täcker åldersav-
drag kostar 695 kronor första året, och 
kan förlängas för 290 kronor om året. 

Den uppgraderade tjänsten tycks 
uppskattad av cykelköpare, att döma av 
Pär Sandeviks beskrivning:

– De flesta tar den som kostar 200 
kronor mer. De vill inte schackra för att 
få ersättning. Problemet är att en del 
cykelhandlare inte informerar om skill-
naden, men de som gör det säljer den 
dyrare till nästan varenda cykel. ✖

  Skriver man cykelns unika ISR-
kod på www.isrcodecheck.com  
kan man få fram om cykeln är 
stulen eller inte.

I

Så funkar 
ISR-märkning
  ISR-märkning (Interna-
tional Security Register) 
säljs av olika företag, 
bland annat Smartsand 
ISR, som riktat sig mot 
cyklister. Märkningen 
består ett antal etiket-
ter med en qr-kod, samt 
en lösning med en kod som 
penslas på cykeln. Denna 
kod kräver uv-ljus för att 
framträda.
  Skannar man etikettens 
qr-kod med en mobil kom-
mer man till en databas 
där cyklarna är registre-
rade. Har man stöldan-
mält cykeln till databasen 
så ska det synas tydligt, 
vilket gör att polisen kan 
kontakta ägaren om cykeln 
återfinns. Tjuv/hälare kan 
också bindas till brott i 
samband med kontroller  
och husrannsakan.
  Vem som helst i hela 
världen kan skanna qr- 
koden på en ISR- märkt 
cykel och därmed få  
information om cykeln är 
rapporterad stulen. Det 
går också att skriva in  
den unika koden på  
www.isrcodecheck.com 
och få fram samma  
uppgifter.

  SNABBFAKTA
»Vi vet att många av de cyklar  
som stjäls kommer tillbaka tack  
vare ISR. Märkningen gör att  
polisen kan hitta ägaren.«

TEMA ELCYKEL. STÖLDSKYDD
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Now test drive the new 
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Myndigheterna ställer krav  
på säker laddning av elcyklar

et är Kammarkollegiet 
som ändrat i villkoren för 
den så kallade verksam-
hetsförsäkringen, som 
många svenska myndig-
heter har.

Den nya säkerhetsföreskriften säger 
att litiumjonbatterier för elcyklar, el-
sparkcyklar och liknande transportme-
del ska hanteras och laddas säkert i rum 
avskilt från övrig verksamhet. Rummet 
ska uppfylla lägst brandklass ei60 och 
ha detektion för rök.

Martin Gälldin, riskmanager på 
Kammarkollegiet, ger bakgrunden:

– En batteribrand kan ju ge giftiga 
gaser och en sådan brand är tämligen 
svårsläckt, så konsekvenserna kan bli 
omfattande för myndigheten.

Den nya föreskriften är dock inte 
tvingande, upplyser han. Men utbryter 
en batteribrand så blir det konsekven-
ser om inte säkerhetsföreskriften har 
efterlevts.

– Brister det i efterlevnad av före-
skriften så kan ersättningen sättas ned. 
Följer man säkerhetsföreskriften så ska 
det inte bli nedsättning av den anled-
ningen.

– Det är upp till respektive myn-
dighet att bestämma hur batterierna 
ska hanteras. Vi kan inte bestämma 
exakt över dem, men vi har satt dessa 
säkerhetsföreskrifter för hur vi vill ha 
det, säger Martin Gälldin.

Upphovet till de ändrade villkoren 
är rekommendationer från msb (Myn-
digheten för samhällskydd och bered-

Statliga myndig heter har 
fått krav på säker laddning 
och förvaring av elcyklars 
batterier. Brandrisken gör 
att de inte får tas in eller 
laddas i vanliga lokaler  
och kontor.
TEXT BJÖRN ÅSLUND 

  Sådana här laddboxar lär bli en 
vanlig syn hos statliga myndigheter.
FOTO: KLAVER CYKELPARKERING AB

skap), som har kartlagt bränder i elfor-
don, såväl elcyklar som elbilar. Man 
har samlat in händelserapporter från 
räddningstjänster och dragit slutsatser.

– Elcyklar är den enda produkten 
där det hänt att batterier börjat spon-
tanbrinna. Det har hänt att batterier 
som legat på golvet börjat brinna ett 
par veckor efter laddning, uppger Ulf 
Bergholm vid msb, och tillägger att 
bränder också förekommer bland el-
sparkcyklar och hoverboards, men det 
är mer sällsynt.

– Dessa har inbyggda batterier som 
är svåra att lossa. Risken med elcyklar-
nas batterier tycks vara att de kan los-
sas och hanteras. Vi misstänker också 
att det varit batterier som tappats i 

golvet, säger han men understryker att 
detta är en gissning.

Han nämner också att rapporten 
visat att batterier börjat brinna efter 
att någon mixtrat med det. En brand 
på elcykel ska ha uppstått sedan någon 
råkat dra in skruvar i batteriet.

Även om elcyklarnas batterier lyfts 
fram av msb så är ändå dessa bränder 
sällsynta, menar Ulf Bergholm.

– Vi rekommenderar att man har 
elcyklar med bra batterikvalitet. De har 
inbyggda system som ska göra att en 
brand inte blir så häftig.

msb rekommenderar också brand-
varnare som ger en tidig upptäckt av 
branden. ✖

  ÄNDRADE VILLKOR 

TEMA ELCYKEL. SÄKER LADDNING

D

  I Region Örebro har man  
satt ut laddskåp, här utanför  
Universitetssjukhuset i Örebro.  
Här ska elcyklande personal  
kunna ladda batteriet i ett  
skyddande laddskåp.
FOTO: SUSANNE KEITER
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är din cykel

Med ISR-märkning
kommer en stulen cykel

lättare tillbaka till dig som ägare

SKYDDAD?

Polis och försäkringsbolag
kan med ISR-märkning

hitta din cykel genom
SmartDNA / ISR

SKYDDA DIN CYKEL MED ISR-MÄRKNING
SMART DNA / ISR

nu ingår ett års
kompletterande

trygghetsförsäkring
i det röda paketet

FÖR ENDAST 695KR 
VILL INGEN STJÄLA 

DIN CYKEL

isrcodecheck.se



Ännu ingen lösning på
Biltemas batteriproblem

atterireparat ören Batteri-
doktorns iakttagelser 
följdes upp hösten 2019 av 
svt Plus som granskade 
Biltemas elcykelbatterier 
med oväntat kort livs-

längd. Plusredaktionen hade kontakt 
med ett tjugotal personer som alla var 
besvikna på att deras Biltema-batterier 
slutat ta laddning tidigt, vissa så snabbt 
som efter ett år, men de flesta inom två 
till tre år.  

Batteridoktorn har kunnat visa att en 
kunnig person enkelt kan ”nollställa” 
batteriet, så att det åter är brukbart i 
elcykeln. Mycket tyder på att de har en 
funktion som stänger dem efter ett visst 
antal laddningar, vilket brukar beskri-
vas som ”planerat åldrande”.

Nu har det gått flera år, vilket bör ha 
gett Biltema möjligheterna att eliminera 
dessa egenheter. Men någon egentlig för-
ändring verkar inte ha skett, att döma av 
kundtillströmningen hos Batteridoktorn.

– Biltemas elcyklar är det vanligaste 
märket vi får in. Det beror också på att 
det har varit ett populärt lågbudget-
märke, säger Jocke Berg, anställd hos 
Batteridoktorn.

Batteridoktorn reparerar ungefär 
400 Biltema-batterier per år. Ungefär 
hälften av dessa har plötsligt lagt av, 
men går enkelt att nollställa och blir 
användbara igen, berättar Jocke Berg. 
Sedan får man in en del andra Biltema- 
batterier vars celler åldrats, de håller 
vanligen 3–4 år, uppger han.

Batteridoktorn har kunnat följa 
Biltemas elcykelbatterier, som pekas 
ut för egenskapen planerat åldrande. 
Definition av detta är att batterierna dör 

Våren 2019 upptäckte Batteridoktorn att vissa batterier till 
Biltemas elcyklar hade oväntat kort livslängd. Men de kunde  
enkelt väckas till liv. Sedan dess har Biltema växlat mellan  
olika tillverkare av elcykelbatterier. Men problemet med plötsligt 
döda batterier som kan väckas verkar inte alls ha försvunnit.
TEXT BJÖRN ÅSLUND

  Biltema har 161 varuhus i Sverige, här det i Partille.

plötsligt, men kan väckas till liv genom 
att nollställa bms (Battery Management 
System).

Jocke Berg berättar att Biltema 
växlat mellan olika batterileverantörer. 
Länge har man haft batterier märkta 
Ares 115, troligen från ett kinesiskt 
företag. Ares-batterierna har pekats ut 
för planerat åldrande. Även batterier 
märkta ”Pan B” och ”rn” har planerat 
åldrande.

– Vi har kunnat se att Ares-batterier 
från 2014 inte hade planerat åldrande. 
Men 2015/2016 introducerade sam-
ma leverantör batterier med planerat 
åldrande.

Men för några år sedan växlade 
Biltema till batterier från tillverkaren 
MBP. Även batterierna från mbp har visat 
sig ha egenskapen att stängas plötsligt, 
men är möjliga att väcka för en batteri-
reparatör. Dock var de krångligare att 
återställa – det behövs ny elektronik för 

att återstarta, uppger Jocke Berg.
Exakt vad som utlöser nedsläckning-

en av batterierna är oklart. 
Men man har funnit att tillverkarna 

använder ”smart bms” som innehåller 
räkneverk som loggar allt som händer.

Jocke Berg berättar också att Biltema 
under 2022 återgått till Ares-batterier 
på en del elcyklar. Batteridoktorn har 
endast fått in ett sådant batteri som lagt 
av. Försöken att nollställa det batteriet 
lyckades inte. Men man vill avvakta fler 
sådana nyare Ares för att bekräfta hur 
och om de är omöjliga att väcka till liv.

Allt om Elcyklar har även varit i 
kontakt med andra batterireparatörer, 
som ger en liknande beskrivning av 
cykelbatterier från Biltema. Av olika 
skäl har de inte velat medverka med 
företagsnamn i denna text.

Biltemas presskontakt har getts 
möjlighet att kommentera texten. Vi har 
dock inte fått något svar. ✖ 

  Ett batteri  
av typen  
”Ares 115”. 
FOTO: BATTERI-
DOKTORN

  LÅGBUDGETMÄRKE 

TEMA ELCYKEL. BATTERIER

B

/ 30 Elbilen 4 2023



canyon.com

HYBRID
PATHLITE:ON

ADVENTURE
UNLTD
Kan en cykel uppfylla alla önskemål? Med Pathlite:ON 9 LTD SUV Kan en cykel uppfylla alla önskemål? Med Pathlite:ON 9 LTD SUV 
är svaret ett rungande ja: grova terrängdäck, ett smart drivsystem är svaret ett rungande ja: grova terrängdäck, ett smart drivsystem 
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tt det ska vara 
enkelt att ha el-
cykel är en del 
av affärsidén 
hos företaget 
Movs, som 

sedan snart två år tillbaka 
erbjuder en abonnemangs-
tjänst där kunder i Stock-
holm och Göteborg kan hyra 
sin cykel i stället för att köpa, 
månadsvis eller för längre 
perioder. 

Valet av komponenter 
tyder på att Movs vill erbjuda 
en närmast underhållsfri 
cykel med nya egendesig-
nade toppmodell Nörd. Den 
har rullbroms, remdrift och 
är single-speed (bara en 
utväxling).

Nörds motorsystem är 
utrustat med dubbla sensorer 
för att avläsa hur mycket as-
sistans motorn ska ge, vilket 
bidrar till en härligt mjuk och 
följsam cykelupplevelse – i 
alla fall så länge asfalten är 
slät och hel.

Ger man sig ut i gropigare 
terräng blir man varse om 
att cykeln saknar dämpning, 
för då blir upplevelsen desto 
skakigare.

Målgruppen lär dock 
främst vara asfaltspendlare i 
storstadsområdet.

För den som abonnerar 
ingår förutom tillgång till 
själva cykeln också fri service 
och reparationer, och stöld- 
och skadeskydd. ✖

MOTOR 
 

En riktigt följsam elassist 
som svarar direkt, utan 
känsla av att knuffas på 
bakifrån. Med remdrift blir 
färden också behagligt tyst 
och mjuk.

Det finns fem olika ef-
fektlägen för att justera 
graden av motorassist. 
Inget läge är särskilt 
aggressivt i starten, vilket 
till största del är positivt. 
Om man behöver starta i 
uppförsbacke kan det dock 
bli trögt att komma igång, 
då det heller inte finns 
några växlar att justera 
motståndet med. 

Batteriet rymmer 540 Wh 
och ska räcka för 100 km 
cykling.

 
BYGGKVALITET 

 
Nörd har en gedigen och 
genomtänkt konstruktion. 
Ramen är gjord i ett enda 
stycke utan svetsskarvar 
och hela cykeln känns ro-
bust och välbalanserad. 
Cykelkorgen fram klarar 
en last på fem kilo och är 
monterad direkt på ramen, 
utan stag som lägger vikt 
på framhjulet.  

UTRUSTNING 
 

Remdrift från Gates Carbon 
Drive borgar för hållbar-

Stilren elcykel  
för minimalt  
underhåll

TEMA ELCYKEL. MOVS NÖRD 

TOTALPOÄNG:

21/25

het. Korg. Shimano Nexus 
rullbromsar. Integrerade 
fram- och baklampor och 
punkteringsskyddade däck.

CYKELKÄNSLA 
 

Nörd bjuder på en härlig  
cykelkänsla och en fin 
balans, och känns ovän-
tat lättrampad även när 
motorn kopplas ur. Ändå är 
det en stabil pjäs som går 
stadigt över både is- och 
snöremsor.

Det tysta drivsystemet 
och direkta gensvaret från 
motorn gör cykelupplevelsen 
lätt och ledig. Sittställ-
ningen är upprätt med en 
lätt framåtlutning. Hand-
lovsstöd på handtagen gör 
ställningen bekväm. 

PRISVÄRDE

Nörd ger bra värde för 
pengarna, vare sig man 
väljer månadsabonnemang-
eller om man väljer att 
köpa cykeln.

UTSEENDE/DESIGN
En stilren cykel för dig som 
gillar det rena och avska-
lade. En modern klassiker.

Webb: movsclub.com
Cirkapris: 29 995 kr, 
eller abonnemang från 
745 kr/mån.
Vikt: Ca 25 kg. 
Batterikapacitet: 
540 Wh.
Motorsystem: 250 W 
borstlös bakmotor från 
Bafang.
Testcykeln från:  
Movs i Stockholm.

  
  Följsam och direkt 
elassist.

  Tyst. 
  Snygg och gedigen 
design.

  Stötig på ojämnt 
underlag. 

  Trög vid start i 
backe

 I KORTHET

FAKTA

Movs
Nörd 

Movs erbjuder kunder i storstan månads
abonnemang på elcyklar. Nu har utbudet 
utökats med två nya modeller. Vi har  
testat topputrustade Nörd som är byggd 
för att minimera underhållsbehovet.

På Nörd löper kablarna inuti ramen, som är gjuten 
i ett enda stycke och är fri från svetsfogar. 

TEXT LOTTA HEDIN FOTO PETER GUNNARS

A
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en som panik-
bromsat med 
låst framhjul 
och flugit över 
styret eller vur-
pat när fram-

hjulet släppt vid broms på 
blöta löv, skulle nog tycka att 
låsningsfri broms vore top-
pen. abs, när den fungerar 
som tänkt, ska blixtsnabbt 
minska bromsverkan när 
hjulet tenderar att låsa sig. 
abs-processen går i ett rasan-
de tempo mellan broms och 
släpp, så att hjulet fortfaran-
de roterar men ändå bromsar 
tydligt utan att förlora fästet.

Men ABS är avancerade gre-
jor, och drar upp prislappen 
en del. Av de förhandsupp-
gifter vi fått från Bosch bör 
man räkna med 4 000–5 000 
kronor i påslag på cykelns 
prislapp. Inledningsvis så lär 
vi se den på lyxigare elcyklar 
i de högre prisklasserna. Så 
småningom lär nog kostna-
den sjunka, och den dyker 
upp på elcyklar i normala 
prislägen.

Vi har i alla händelser fått 
testa elcyklar med Bosch abs. 

Förutsättningarna var 
att Bosch eBike Systems 
ordnat en pressträff för att 
presentera den nya uppdate-
rade abs:en. Det blev också 
möjligt att pröva två olika 

elcyklar, dels en välbyggd 
citybike, dels en heldämpad 
e-mtb. Platsen var Söder-
malm i Stockholm i novem-
ber, med mest blöt asfalt och 
rester efter ett snöoväder här 
och där.

Nu gällde det att leta upp 
grus, snösörja och annat 
utmanande underlag, där 
abs:ens funktion får visa om 
den reagerar på ett säkert 
sätt. Och vi hittade en hel del 
sånt, även om vi gärna hade 
testat abs:en riktigt grundligt 
under längre tid och med mer 
utmaningar.

Men faktum är ändå 
att abs:en övertygade. Vi 
nitade att flertal gånger 
med framhjulen, och varje 
gång lyckades bromsen hitta 
en bromsverkan som var 
effektiv, men inte så effektiv 
att framhjulet helt slog stopp. 
Det var svårt att notera den 
pumpande verkan som brom-
sen påstås visa. Vi kunde 
i stället se att framdäcket ro-
terade i lägre hastighet, men 
inte så sakta att den släppte 
från underlag.

Inte heller märktes några 
tendenser till att bakhjulet 
ville lyfta, trots god fart och 
rejält tryck på frambromsens 
handtag.

Den totala bromsförmå-
gan med full broms på fram- 

En pålitlig  
ABS-broms

TEMA ELCYKEL. BOSCH ABS-BROMS

och bakdäck är närmast 
chockerande effektiv. I 
elcykelfart blir det stopp på 
några få meter. Det gäller 
alltså att hålla i sig, så man 
inte dyker över styret av den 
kraftiga retardationen.

Vi kan inte annat än ge 
tummen upp efter denna 
korta men intensiva provtur. 
✖ 

  Bosch ABS är en  
hydraulisk skivbroms. 
En hjulsensor känner  
av rotationen på 
framhjulet. Om det 
har tendens till 
låsning minskas 
bromstrycket.
  Det finns sensorer 
som känner och ska 
förhindra bakhjulet 
att lyfta vid hård 
inbromsning.
  Med displayen Kiox 
300 på elcykeln kan 
man få data om 
bromssträckan.
  Bosch ABS har  
bromskomponenter  
från Magura.

FAKTA

Bosch
ABS-broms

Vi har tidigare testat elcyklar med 
låsningsfri skivbroms (ABS). De har inte 
känns riktigt övertygande. Bosch verkar 
dock förstå hur en ABSbroms ska  
konstrueras för att fungera. Provturen med Bosch ABS övertygade 

redaktör Björn Åslund. 

TEXT & FOTO BJÖRN ÅSLUND 

D

  Den svarta klumpen uppe 
på gaffelbenet, samt den 
inre mörka sensorskivan på 
bromsskivan, är det yttre 
som syns av Bosch ABS.
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Liten och bärbar elmotor

Monteras lätt på fram eller bakhjul

Räckvidd upp till 70 km

Använd på flera cyklar
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PROV
> AIWAYS   

TEXT & FOTO CARL UNDÉHN
 

> U6
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Högt och lågt  
i bekvämt paket

gentligen skulle Aiways u6 
haft premiär på bilmässan 
i Genève redan 2020. Men 
den ställdes när covid gjor-
de entré. Så när världen 
och framför allt Aiways 
hemland Kina gick in i 

lockdown fick planerna läggas på is. 
– Det var svåra tider. Men med det 

hade vi också mer tid att göra bilen till 
det som den nu är, säger Alexander 
Klose som är märkets Europachef. 

Och nu är Aiways u6 här. Försenad 
ja, men det kan också påpekas att 
Aiways grundades så sent som 2017. Re-
dan två år senare lanserades den första 
modellen u5 i Kina, som började säljas i 
Sverige i början av förra året. 

Nya U6 är 12,5 centimeter längre än 
Aiways u5. Den tydligaste skillnaden 
mot föregångaren är ändå bilens upp-
syn. Design är ju en smaksak. Men vi 
kan nog alla vara överens om att Aiways 
u6 ser betydligt tuffare ut än den lite 
anonyma u5 med sin slätstrukna design. 

Under den sportigare kostymen 
känns det mesta ändå igen – på både 
gott och ont. 

Inför lanseringen visade Aiways upp 
konceptbilen u6 ion med en rejäl spoiler 
baktill och avkapad ratt i yoke-stil. 
Slutresultatet är mer sobert med en 
liten spoiler på bakluckan och med en 
vanlig ratt. 

En detalj som behållits från koncep-
tet är växelväljarens placering på ett 
handgrepp som ser ut att vara hämtat 
från avdelningen där man bygger flyg-
plan. Det går tyvärr inte att skjuta på för 
känslan av att lyfta från vägbanan. För 
att välja mellan att köra fram och bak 
vrids i stället handtaget – till ljudet av en 
ganska skramlig och plastig känsla. 

Placeringen är inte heller optimal för 
den som kör med barn, eller en busig 
vän. Greppet är lätt att nå även för ett 
barn och ändras läget under färd ham-
nar bilen i neutralläge. 

Om det fanns en sak där Aiways 
u5 fick poäng var det för de generösa 
innerutrymmena både fram och bak. 
Det hittar vi även här, där vuxna kan 
sträcka ut sig bekvämt även i baksätet. 
Fram sitter du skönt i bekväma stolar 
och med god sikt genom den stora vind-
rutan. Tillsammans med glastaket som 
är standard bjuder insidan av Aiways u6 
på en luftig känsla. 

Sittpositionen är något hög. Inte 
konstigt för en elsuv, men det ger inte 
den sportiga körpositionen som bilens 
yttre kanske vill förmedla. Och så värst 
sportiga är inte heller specifikationerna. 
Elmotorn på framaxeln ger 218 hästkraf-
ter. Det är något mer än de 204 hästkraf-
terna hos Aiways u5. Men en blygsam 
siffra i jämförelse med många andra 
elsuvar på marknaden. 

E  »Placeringen 
är inte heller 
optimal för den 
som kör med 
barn, eller en 
busig vän.«

PROVKÖRNING. AIWAYS U6 

Pandemin satte stopp för kinesiska Aiways planer att i snabb 
takt lansera flera modeller. Men till slut följs elsuven U5 nu 
upp med crossovermodellen Aiways U6. Vi har provkört!

elbilen.se

 Växelväljare på handtag ger 
flygplanskänsla – nästan. 
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Vridmomentet är på 315 Nm, 
0–100 km/h är avklarat på sju sek-

under och toppfarten är begränsad 
till 160 km/h. 

Vid körning känns Aiways u6 alltså 
inte överdrivet sportig. Men pigg är den 
i alla fall, delvis tack vare den förhållan-
devis låga vikten på 1 790 kilo. Även för-
brukningen blir glad av att inte behöva 
släpa runt på en alltför tung bil. Under 
provkörningen i stadstrafik, på landsväg 
och motorväg låg den på imponerande 
låga 1,3–1,6 kWh per mil. 

Med en temperatur på 20 grader, 
ingen motvind och ganska långsamma 
hastigheter var förutsättningarna vis-
serligen optimala. Men Aiways u6 ser 
onekligen ut att snåla på elektronerna. 

Batteriet på 63 kWh ger en 
wltp-räckvidd på 40,5 mil. Det var 
också exakt vad färddatorn visade vid 
starten och intrycket under färd var att 
den visade bra beräkningar av räckvidd 
både i procent och kilometer. 

Mindre imponerande är maxeffekten 
vid snabbladdning. Då får du nöja dig 

med klena 90 kW. För att göra det bästa 
av det kan batteriet förvärmas. Det görs 
antingen manuellt med aktivering på 
skärmen, eller genom en kombination 
av Aiways egna app och navigeringsap-
pen Pump som även kan hålla koll på 
batteriets temperatur. 

Vid optimala förhållanden ska det 
gå att ladda från 20 till 80 procent på 
35 minuter. Med ombordladdaren på 11 
kW (trefas) laddas batteriet fullt på sju 
timmar. 

Som väntat finns olika körlägen, 
inklusive ett ”enpedalsläge” där bilen 
närmast tvärbromsar när du släpper på 
gasen. Sportläget är det som känns bäst 
avvägt med bra och lite tajtare känsla i 
styrningen än hos Eco och Normal. 

Med i princip samma grundkon-
struktion som Aiways u5 lider också 
nykomlingen u6 av samma problem: 
anonymiteten. Aiways u6 är helt enkelt 
mer transportmedel än körmaskin. Det 
behöver inte vara ett problem i sig. 

Med stora innerutrymmen och låg 
förbrukning uppfyller bilen säkert sina 
uppgifter i vardagen för de flesta. Men 

 Stora luftintag fram  
ska öka marktrycket.  
Frågan är om det behövs. 

 Det finns bara en  
utrustningsnivå. Men  
insidan är rymlig,  
bekväm och stilig. 

PROVKÖRNING. AIWAYS U6 
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för ett okänt märke på en marknad med 
hård konkurrens från både etablerade 
och andra nya märken blir anonymitet 
ett problem. 

Hur ska Aiways då kunna sticka ut? 
Enligt Georgia Chapman från pr-av-
delningen vid kontoret i München har 
Aiways en fördel i att den unga tillverka-
ren inte har något bagage från bilar med 
förbränningsmotorer. 

Europachefen Alexander Klose men-
ar också att Aiways erbjuder en helhet 
som konkurrenterna inte har. 

– För det första tror jag att markna-
den växer snabbt nu och det går inte att 
jämföra med konkurrensen bland bilar 
med förbränningsmotor. Sen handlar 
det om hela paketet som erbjuds, säger 
han och menar att Aiways gjort flera 
kloka val för att kunna erbjuda en bil 
med rätt pris. 

– Vår bil laddar med 90 kW, men 
kurvan är platt så jag tror att vi har en 
väldigt förnuftig laddeffekt. Det kom-
mer heller inte bli så mycket mer. Vi har 
också ett batteri som inte är det största, 
men också det är ett förnuftigt val med 
sina 63 kWh, säger han. 

Väl avvägda val eller nödvändiga 
kompromisser? Aiways u6 ger i alla fall 
ett intryck av att blanda högt och lågt. 
Till exempel: enorma innerutrymmen 
och ett bagage på 472 liter. Men till skill-
nad från u5 finns det ingen frunk under 
motorhuven.

På den 14,6 tum stora pekskärmen 
över mittkonsolen går det att ställa in 
360 olika färgnyanser på bakgrundsbe-
lysningen av instrumentpanelen och de 
belysta ytorna i dörrsidorna. 

Men någon egen navigering finns 
inte i systemet. För det får du binda ihop 
bilen med den egna telefonen genom 
Apple Car Play eller Android Auto. 

Svart, vit, gul eller grön lack är valet 
du måste göra. I övrigt finns endast ut-
rustningsnivån ”Premium” att välja på. 
Men den bjuder också på en genomtänkt 
och stilig insida i vitt, blått och rött. 
Materialvalen sträcker sig från hårdplast 
över mjukt stoppade ytor till läderklädda 
stolar med värme i framsätet. Kvali-
tetskänslan känns hög och bilen ger ett 
välbyggt intryck. 

360-graderskamera, trådlös ladd-
ning av mobilen och ljudsystem med tio 
högtalare från Magnat är standard. 

Helhetsupplevelsen av tekniken är 

ändå lite svajig. Aiways representanter 
påpekar att det är ett förserieexemplar 
vi kör. Allt funkar inte som det ska, 
menar de. Men en del funktioner har 
också skalats bort på resan från Kina 
till oss. 

Trots en knapp för röststyrning på 
ratten är det inget som erbjuds. I alla 
fall inte för tillfället. 

Detsamma gäller funktionen för 
automatisk parkering. Den ska komma, 
men måste kalibreras om för Europa. 

När det görs kan det vara läge att 
även kalibrera om filhållningsassisten-
ten. Den aktiveras genom två snabba 
tryck på en knapp på ratten – men avak-
tiverar ofta sig själv lika snabbt. 

Väl i gång ger den ett ganska nervöst 
intryck. I stället för att hjälpa till att 
hålla bilen i filen känns det som att jag 
får jobba mot assistenten för att ha bilen 
där jag vill på vägen. 

 Baksätet är en av bilens 
främsta styrkor. 

 En rymlig och bekväm  
familjebil, men inte utan  
ett par frågetecken. 

Aiways U6 har fått en sportig kostym som kaross. 
Men under den är prestandan medelmåttig. 

 »Helhetsupplevelsen  
av tekniken är ändå  
lite svajig.«



Pris: 549 990 kr.
Batterikapacitet  
brutto/netto:  
63 kWh/ingen uppgift.
Räckvidd: 405 km.
Snabbladdning: 90 kW.
Normalladdning:  
11 kW (trefas).
Drivning: Framhjulsdrift.
Motoreffekt: 160 kW.
Vridmoment: 315 Nm.
0-100 km/h: 7 sek.
Toppfart: 160 km/h.
Antal platser: 5.
Yttermått LxBxH: 
481x188x164 cm.
Bagage: 472 liter/1 260 
med fällt säte.
Tjänstevikt: 1 790 kg.

 I KORTHET
Bilen varnar också varje gång du 

närmar dig en filmarkering eller 
överskrider hastigheten. Vilket är 
ett problem på motorväg då bilens 

kamera läser av alla skyltar med läg-
re hastighet vid avfarter. Resultatet är 

ett ständigt pipande och varnande. 
Då är den adaptiva farthållaren mer 

lyckad. I bilkö både bromsar och accele-
rerar bilen mjukt på egen hand. 

Läggs ”det höga” i en skål samman-
fattas Aiways u6 som en lättkörd, tyst 
och bekväm elsuv. Med ett fast pris på 
549 990 kronor låter det som just det 
förnuftiga paket som Aiways talar om. 

Men i ”den låga” skålen ryms också 
en del frågetecken som ojämn teknik 

och långsam snabbladdning. Till det 
kommer också osäkerheten med ett nytt 
märke där Aiways själva inte verkar helt 
säkra på vad de vill erbjuda i sitt paket. 

Frågor om funktioner som röst-
styrning eller införandet av en frunk 
besvaras genomgående med att ”det kan 
komma”.

Efter endast sex år på marknaden 
måste Aiways kanske inte bara hitta 
sina kunder utan också sig själv. 

– Vi har ändrat en del i våra leverans-
kedjor i Kina och nu bygger vi upp allt 
igen efter problemen under covid. u6 
börjar levereras i mitten av året och det 
blir vår nystart, säger Alexander Klose. 
✖

 »U6 börjar levereras i mitten av året  
och det blir vår nystart.«

 Gott om plats under huven – 
men ingen frunk. “Kan komma”, 
säger Aiways. 

 Bagaget på 472 liter är 
lättlastat utan någon kant och 
lucka som kan öppnas rejält. 

FAKTA

Aiways 
U6

  
 Låg förbrukning.
 Tyst. 
 Stora innerutrymmen.

  Ojämn filhållnings
assistent.

  Långsam snabbladdning.
  Ingen frunk.

/ 40 Elbilen 4 2023





PROV
> MERCEDES  

TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO MERCEDES 

> EQE 500 4-MATIC SUV

Elbilen 4 2023/ 42



Värdet av lyx

en som har gott om 
pengar, vill sitta högt och 
köra elbil har mycket att 
välja på i dag. Nu kommer 
ytterligare ett tillskott till 
familjen eldrivna suvar: 
Mercedes eqe suv. Det är 

versionen som heter 500 som tas in till 
Sverige, den har fyrhjulsdrift och ligger 
alltså över en bakhjulsdriven instegs-
modell. Priset blir då också 1 050 000 
kronor. 

Segmentet suv har ju växt så det 
knakar de senaste decennierna, och 
elbilsteknologi är dyrt att utveckla för 
bilföretagen. Det gör det hela begripligt 
ur ett företagsperspektiv, men från ett 
elbilsperspektiv skaver det onekligen. 
En suv har, oavsett hur lågt luftmot-
stånd man får till, problem med sin 
storlek. Luftmotståndet blir alltid högre 
pågrund av en större frontyta och vik-
ten ställer till det. 

Mercedes suv-version av eqe är inget 
undantag. De skryter om att de fått ner 
cW-värdet till 0,25. Hur väl kommer 

detta då slå på räckvidden jämfört med 
den slimmade eqe i sedanversion? 

Vi åkte till Portugal för att reda ut 
det hela. 

Men först och främst, varför över en 
miljon för en elbil? 

Mercedes erbjuder här ett lyxigt 
miljötänk, säger de. Grönt är inte bara 
skönt, det är även premium, får vi veta 
på genomgången.

När vi väl placerat oss i suven och gett 
oss ut på vägarna strax norr om Portugal 
är det svårt att inte hålla med. I alla fall 
det där med lyxtänket. Chassit är mjukt 
men följsamt, tystnaden i kupén är 
bedövande. I alla fall initialt genom byar 
med låga hastighetsgränser. Man sitter 
oerhört skönt oavsett var man placerar 
sig i bilen. Flera olika massagelägen är 
naturligtvis på plats. För de som tycker 
om sådant. Jag är inget stort fan. 

Materialvalen är bra, vid sidan av de 
runda fläktarna som är av tunn hård-
plast – återvunnen sådan, i och för sig. 
Men ändå. 

Mittenskärmen är maffig och lättma-

D

 » Chassit är mjukt men följsamt,  
tystnaden i kupén är bedövande.«

PROVKÖRNING. MERCEDES EQE 500 4-MATIC SUV 

Mercedes anser att lyx har med miljö  
att göra. Den stora satsningen på  
en premiumupplevelse ska paras med  
gedigna miljösatsningar. Det är så de 
vill presentera suv-versionen av EQE.  
Vi åkte till Portugal för att ta reda på  
om den är värd över 1 miljon kronor. 
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növrerad. Den som har kört en eqe 
eller eqs känner igen sig. 

Visst är det lyxigt. Men maski-
nellt då? Har Mercedes tagit till 

något nytt, som gör det hela lite mer 
spännande? Ja. Nytt är en mekanisk 

switch som helt kopplar ur främre 
motorn när den inte behövs. Det gör att 
ingen ström dras när bilen inte behöver 
fyrhjulsdriften.

Ligger man på motorväg i konstant 
fart kopplas en motor ur helt enkelt. 
300 sensorer sitter i bilen som känner 
efter när fyrhjulsdriften är nödvändig; 
allt från underlag till lutning och annat 
tas med i beräkningarna. 

Även andra elbilar växlar mellan 
motorerna för att få ner förbrukningen, 
men är motorn inte helt urkopplad men-
ar Mercedes att den ändå drar energi. 
På det här sättet sparas 6 procent. Nu är 
också luftvärmepump standard. Värme 
från batteri och motor används också 
för att få värme i kupén. 10 procent av 
energiförbrukningen sparas också här. 

Många detaljer i karossen har 
tillkommit av liknande skäl, en liten 

plastflärp framför bakdäcket ger nästan 
en hel extra mil. En liknande taggig 
plastskärm finns framför framdäcket 
för att sprida turbulensen runt fram-
däcket. Även några procent vinns där. 

Mercedes har helt enkelt jobbat hårt 
för att deras lyxsuv ska prestera på 
långkörningen och inte behöva stanna 
alltför ofta för snabbladdning. 

För långt vill man ju köra när man väl 
är ute på vägen. Men hur väl fungerar 
allt detta då? 

Vi kör en sträcka på 105,9 km. Det är 
16 grader varmt. Visserligen backigt. 
Men vi har en förbrukning vid mål på 
2,05 kWh per mil. Batteriets storlek på 
90,6 delat med 2,05 ger en räckvidd på 
44 mil. 

Det låter ju inte helt tokigt. Men då 
ska man ha i åtanke att vi höll en snitt-
fart på 38 km/h! 

Det bådar inte gott när man ska ut på 
motorvägen i Sverige en smällkall höst-
dag och det regnar. eqe suv är definitivt 
en törstigare bil än sedanen eqe. 

Låt oss återkomma med tester på 
svenska vägar när det är dags. 

 Den strax över tre meter 
långa hjulbasen ger fina 
innerutrymmen. 

 Avrundade former för ett 
lägre luftmotstånd. 

PROVKÖRNING. MERCEDES EQE 500 4-MATIC SUV  
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Efter provkörningen får vi en genom-
gång av Mercedes planer för framtiden. 
Och målet är inställt på en verkligt grön 
lyx. Från och med 2030 ska alla person-
bilar byggas med 40 procent återvunna 
material. Syntetiskt fiber, plaster, gum-
mimattor, metalldelar – de flesta delarna 
av bilen ska komma från pet-flaskor, 
återvunna fisknät och andra varor som 
normalt slängs på tippen. 

Ambitionen är bra. 
Men när jag frågar om hur de ska ha 

kontroll på batteritillverkningen, det 
vill säga cellerna, blir det svårare att 
få ett konkret svar. De har avtal med 
underleverantörer av batterier som 
garanterar att de tillverkas i en koldioxid- 
miljö, säger de. 

För att få ner koldioxidavtrycket i 
fabriker och även på de laddstationer 
som Mercedes tänker bygga – alltså ett 
eget superchargernätverk – kommer 

Mercedes också att investera i grön ener-
giproduktion, både vind- och solenergi. 
De skisser de visar upp på laddstationer-
na har solpanelstak. När jag frågar om 
det inte mest är för syns skull, eftersom 
ett sådant tak inte ger speciellt mycket 
i förhållande till hur mycket ström som 
krävs vid dylika stationer, får jag svaret 
att det stämmer. Det är alltså mest för 
syns skull. Var och hur de ska placera 
sina energianläggningar får jag inget 
svar på. 

Men att Mercedes vill gå i bräschen 
för både energisystem, återvinning och 
elektrifiering är tydligt. Och det är onek-
ligen intressant hur ett större helhets-
tänk börjar leta sig in i de traditionella 
biltilllverkarnas planer. Det går inte 
annat än att önska dem lycka till i detta 
projekt. 

Vi rullar ut på ytterligare en prov-
runda och kommer hem med lite andra 

 Grundmodell i Sverige blir 
500-varianten. 

 Utfällbara handtag.

Fyrhjulsdriften ska 
klara bökig terräng. 

 »Att Mercedes vill gå i bräschen för 
både energisystem, återvinning och 
elektrifiering är tydligt.«
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 I KORTHET

förbrukningssiffror. En högre snitt-
hastighet på 44 km/h gav 2,38 

kWh per mil i förbrukning. 38 mil 
i räckvidd med andra ord. Min 

gissning är att den klarar med lite 
marginal 30 mil på svensk motorväg 

vid mild temperatur. 
Men det är en gissning. 

Jag noterade också, på denna andra 
vända, att den fyrhjulsdrivna eqe suv 
500 inte direkt är något kraftpaket vid 
omkörningar. Det är inte segt, och man 
kommer om, men det finns snabbare 
bilar därute till samma pris. Vill man 
verkligen köra Mercedes kommer det 
amg-modeller som kommer att placera 
skåpet där det ska stå i form av prestan-
da, men då får man lägga på 300 000 
kronor. 

Jag lämnar eventet med en fråga i 
bakhuvudet. Ligger de inte lite efter 

ändå? Inget 800-voltsystem för för-
bättrad snabbladdning och effektivare 
drivsystem, ingen kislelkarbid i växel-
riktaren som sparar ännu mer ström. 
Det kommer kanske, vem vet, säger de 
med ett leende. 

Det är klart att det kommer. Merce-
des har ju visat att de kan med koncep-
tet eqxx som körde långt över 100 mil 
på en laddning med ett batteripack på 
100 kWh. Den bilen var full av senaste 
tekniken. 

Men det är även Teslas bilar, och 
Hyundai/Kias bilar. Redan i dag. 

Summa summarum spelar sådant här 
kanske inte jättestor roll. Den som har 
råd att lägga över en miljon på den här 
bilen tror jag inte blir besviken. Det är 
lyxigt och gediget. Styrning, körkänsla, 
chassi – allt är som ett urverk. Värdet 
sitter i den upplevelsen. ✖

 »eqe suv 500 är inte direkt något kraft-
paket vid omkörningar. Det är inte segt, 
och man kommer om, men det finns 
snabbare bilar därute till samma pris.«

 520 liter går in bak. Ingen frunk.  Ingen liten bil. 

Snyggt och  
lättöverskådligt.

FAKTA

Mercedes
EQE 500  
4-MATIC SUV

  
  Chassit, fjädringen,  
ljudisoleringen.

 Köregenskaperna.  

 Hög energiförbrukning. 
 Priset är väl styvt.

Pris från:  
1 050 000 kr.
Batterikapacitet  
brutto/netto:  
100 kWh/90,6 kWh.
Räckvidd: 542 km.
Snabbladdning: 170 kW.
Normalladdning:  
22 kW (trefas).
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Motoreffekt: 300 kW.
Vridmoment: 858 Nm.
0-100 km/h: 4,9 sek.
Toppfart: 210 km/h.
Antal platser: 5.
Yttermått LxBxH: 4 863x 
2 141x1 685 mm.
Bagage: 520–1 675 liter.
Tjänstevikt: 2 485 kg. // Högsta Säkerhet & Kvalite

//  500 000 installerade i Europa
// Uppkoppling v ia WiFi/Ethernet
// Display som visar energi levererad
// MID-certifierad energimätare
// Automatisk laddstatistik möjlig via e-post
// Dynamisk lokal lastbalansering möjlig
// Fast  kabel 6m
// KEBA eMobility App
// Co2 Neutral & Made in Austria
// RFID för aktivering av laddning

KeContact P30, laddstationen för tjänstebilen!
Ladda tjänstebilen hemma och redovisa enkelt elkostnaderna för arbetsgivaren

*)Förutsättningar för standardinstallation 
1.Elinstallation och montering av laddbox på vägg
2.Förläggning av kabel max 10 meter från elcentral /
undercentral (över 10 meter enl. löpande meterpris)
3.Håltagning av 3st vägg
4.Installation av PSA 16A ingår
5.Tillräcklig signalstyrka för uppkoppling mot WiFi 
ska finnas på installationsplatsen
6.Drifttagning av laddbox inklusive installations- och 
drifttagningsprotokoll 
7.Arbetet skall kunna utföras på ord arbetstid 07-16
8.Gräv, schakt och återställning ingår ej
9.Uppsäkring av el-central eller, utbyggnad / 
flytt av el-central ingår ej
10.Håltagning genom betongvägg ingår med max 20mm hål
11.Hjälpmedel som ex. lift, ställning ingår ej
12.Uppdaterade relationshandlingar och ritningar ingår ej

www.elproptech.se
info@elproptech.se EL & Proptech AB

Tel. 076-145 33 33
Ersbogatan 27, 802 93 GÄVLE/ 46 Elbilen 4 2023
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Håll koll på  
detta när du  
laddar med  
din Easee-box

Fortsätt använda boxen  
men med viss vaksamhet, är  
Elsäkerhetsverkets råd till den 
som redan installerat den sortens 
Easee-box som nu stoppats på 
grund av säkerhetsbrister. Men 
vad är det man ska vara vaksam 
på, och kan man fortsätta ladda 
på natten? Vi har talat med 
Elsäkerhetsverkets expert och  
med försäkringsbolagen.TEXT LOTTA HEDIN FOTO OLA JACOBSEN

 Enligt Elsäkerhetsverket klarar inte de säljstoppade Easee-boxarna kraven för den IP-klass som utlovas. Flera 
av bristerna i laddboxarna riskerar dessutom att förvärras över tid, så att riskerna ökar när produkten åldras. 

 EFTER SÄLJSTOPPET
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slutet på mars med-
delade Elsäkerhets-
verket att laddbox-
arna Easee Home 
och Easee Charge får 
försäljningsförbud. 
Enligt myndighetens 
kontroll har boxarna 
brister som gör att de 

inte ger tillfredsstäl-
lande skydd mot jordfel och dc-fel, så 
att till exempel elchock och brand kan 
uppstå.

Förutom att försäljningen av nya 
boxar måste upphöra kräver Elsäker-
hetsverket också att Easee åt-
gärdar elsäkerhetsbristerna i 
de runt 100 000 boxar som 
redan finns installerade i 
Sverige.

Easee har enligt myn-
digheten tre månader på 
sig att redogöra för hur 
man tänker gå till väga, och 
inom tolv månader ska åtgär-
derna vara genomförda.

Easee har överklagat både 
själva försäljningsförbudet och dess 
omedelbara verkan, och menar att det 
inte finns någon anledning för den som 
har en Easee-box att oroa sig.

– Våra kunder kan fortsätta ladda 
säkert som vanligt och behöver inte 
vidta några åtgärder, säger företagets 
vd Jonas Helmikstøl.

Även Elsäkerhetsverket skriver på 
sin hemsida att den som redan har en 
Easee-box installerad kan fortsätta 
använda den, men med tillägget ”gör 
det med viss vaksamhet fram tills att 
produkten åtgärdats”. 

Frågan är: Vad det är man ska 
vara vaksam på?

– Som elbils- och laddboxägare vet 
man vad som är normal funktion och 
hur laddningen brukar fungera. Man 
bör vara observant på om det avviker 
från det och händer onormala saker, 
säger Elsäkerhetsverkets inspektör Joel 
Lee Antman.

– Hade det funnits risk för ome-
delbar skada hade vi tagit beslut om 
återkallelse från konsument, men den 
risken ser vi inte, säger han.

Samtidigt skriver verket att det ändå 
kan finnas brister som gör att produkten 
inte bör användas utan uppsikt. Kan 
man fortsätta ladda bilen på natten?

– Jag kan inte ge ett konkret svar på 
den frågan. Vi har inte diskuterat det 
internt ännu. Vi kanske får göra det och 
komplettera vår information på den 
punkten, säger Joel Lee Antman.

Elhandelsföretaget Tibber, som 
sedan länge sålt Easees laddboxar och 
premierar så kallad smartladdning när 
elpriset är lågt – alltså företrädesvis 
nattetid – ger heller inget klart besked 
på frågan om det är säkert att fortsätta 
ladda på natten. Anna Anderberg, kom-
munikationsansvarig på Tibber Sverige, 
skriver till Elbilen att det finns behov av 

tydligare besked från myndig-
heten.

– Enligt Elsäkerhetsver-
kets information finns det 
inga tillbud eller inciden-
ter registrerade och kon-
sumenten kan fortsätta 
använda laddboxen, om 
än med viss vaksamhet. 

Vilket är det vi uppmanar 
våra kunder att göra. 

– Med det sagt, att en 
produkt ska användas med 

viss vaksamhet eller under uppsikt 
kan uppfattas som lite svårtolkat. I det 
här fallet skulle det kunna innebära 
att konsumenten ska titta på laddaren 
under själva laddningen. Vilket vi har 
svårt att se elbilsägare göra i dag. Från 
våra kunder hör vi ett behov av tydli-
gare riktlinjer från myndigheten för att 
undvika olika tolkningar, skriver Anna 
Anderberg.

Enligt försäkring sbolagen Trygg- 
Hansa, If, Länsförsäkringar och Folksam 
gäller dock både hem och bilförsäkring-
arna som vanligt och man kan fortsätta 
ladda som man brukar, även på natten.

– Ja, ur ett försäkringsperspektiv 
kan våra kunder använda produkten 
som vanligt om den inte har återkallats. 
En eventuell skada som uppstår under 
säljstoppet påverkar inte försäkrings-
skyddet. Om produkten återkallas ska 
konsumenten upphöra med använd-
ningen, säger Kajsa Moström, presschef 
på Folksam.

Enligt Elsäkerhetsverkets Joel Lee 
Antman riskerar flera av bristerna som 
identifierats i laddboxarna att förvärras 
över tid, så att riskerna ökar när produk-
ten åldras.

Ett sådan sak är att boxen inte klarar 
kraven för den ip-klass som utlovas, så 

Dessa boxar 
undersöktes
Elsäkerhetsverket under-
sökte sex laddboxar  
– endast en fick  
försäljningsförbud. 

 Garo – GLBDCM-T222WO.
  CTEK – Chargestorm  
Connected 2, model 
17050.

 Charge Amps – Halo.
 Wallbox – Pulsar Plus.
 Zaptec – Go.
  Easee – Home  
SÄLJSTOPPAD.

  SNABBFAKTA

Joel Lee Antman,  
Elsäkerhetsverket. 

KONSUMENT. EASEE LADDBOXAR

I  »Hade det 
funnits risk 
för omedelbar  
skada hade 
vi tagit beslut 
om åter-
kallelse från 
konsument, 
men den 
risken ser  
vi inte.«
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att damm riskerar att tränga in i box-
en – en brist som framkom av den 

dokumentation som Easee själva 
skickat in till myndigheten.

En annan sak är att reläerna i boxen 
ska vara mekaniskt sammankopplade 
för att garantera samtidigt till- och 
frånslag.

– I de här boxarna använder man 
fristående reläer. Med tiden kan de bli 
slitna så att de inte får samma samtidi-
ga till- och frånslag, och det är osäkert 
om det kommer fungera som det ska 
under hela livslängden, säger Joel Lee 
Antman.

Samtidigt poängterar han att Easee 
fått tolv månader på sig att rätta till 
bristerna i de installerade boxarna.

– Att vi gett dem den tiden är ju för 
att vi inte anser att riskerna är mer 
akuta än så, säger han.

Hur Easee kommer gå tillväga för att 
åtgärda de boxar som installerats har 
man ännu inte sagt något om. Företaget 
menar att det att det inte finns vare sig 
teknisk eller juridisk grund för att införa 
ett försäljningsförbud. De har både 
överklagat Elsäkerhetsverkets beslut, 
och begärt att beslutet ska inhiberas – 
det vill säg a att det inte ska gälla under 
den tid som överklagandeprocessen 
pågår. Förvaltningsrätten har gett Easee 
avslag på begäran om inhibition. Själva 
överklagan kan ta flera månader. ✖

 »I de här boxarna  
använder man 
fristående reläer.  
Med tiden kan de bli 
slitna så att de inte  
får samma samtidiga  
till- och frånslag.«

SÅ SÄGER FÖRSÄKRINGSBOLAGEN  
OM LADDNING MED EASEES  
SÄLJSTOPPADE BOXAR:  
KAN JAG FORTSÄTTA LADDA  
SOM VANLIGT UTAN ATT  
FÖRSÄKRINGSSKYDDET PÅVERKAS?

 STEFAN BRALA, SPECIALIST PÅ MOTORFÖRSÄKRINGAR,  
TRYGG-HANSA: 
– Så länge installationen av laddboxen har utförts av en 
behörig elektriker i enlighet med tillverkarens instruktioner 
så gäller hemförsäkringen som vanligt. Om en brand eller 
kortslutning skulle uppstå i samband med laddning av en bil 
via en av dessa laddboxar så påverkas inte heller ersättningen 
från vår hel- eller halvförsäkring för bil. Elsäkerhetsverket  
har uppmanat att man med viss vaksamhet ska ladda fordonet 
tills att produkten åtgärdats och vi rekommenderar att man 
följer Elsäkerhetsverkets råd. ✖

 KAJSA MOSTRÖM, PRESSCHEF PÅ FOLKSAM:
– Ja, ur ett försäkringsperspektiv kan våra kunder  

använda produkten som vanligt om den inte har återkallats. 
En eventuell skada som uppstår under säljstoppet påverkar 
inte försäkringsskyddet. Om produkten återkallas ska  
konsumenten upphöra med användningen. Om konsumenten 
blivit underrättad om återkallelsen men inte slutat använda 
produkten kan detta leda till en nedsättning av ersättningen 
om en skada uppstår. Hur konsumenter som äger denna  
produkt ska agera har Hallå konsument! skrivit om på  
hallakonsument.se. ✖

 OLA KALLEMUR, PRESSANSVARIG LÄNSFÖRSÄKRINGAR:
– Försäkringen gäller och generellt ersätter vi skador på 

laddboxar och skador därtill, exempelvis brand. Däremot 
finns det i försäkringsvillkoren så kallade säkerhetsföreskrif-
ter/aktsamhetskrav som säger att försäkringstagaren ska  
agera för att förhindra eller begränsa skada, till exempel 
genom att följa myndigheters anvisningar.

I dag finns inget förbud mot att använda Esesees laddbox, 
men Elsäkerhetsverket uppmanar till viss vaksamhet fram  
till att bristerna åtgärdats. ✖

 JOHAN GRANHOLM, MOTOREXPERT PÅ IF,  
I ETT PRESSMEDDELANDE:

– Det här betyder inte att man som privatperson i nuläget 
behöver montera bort sin laddbox av det här märket. Vi ser 
inte heller att det kommer att påverka försäkringen på något 
sätt. Man kan vara lugn, men som alltid hålla uppsikt och följa 
de säkerhetsrekommendationer som finns. Skulle det komma 
nya rekommendationer från leverantören ska man följa dessa 
för att försäkringen inte ska påverkas. ✖

KONSUMENT. EASEE LADDBOXAR
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är jag tog över vårdnaden 
av vår långtestbil Ioniq 
5 på senhösten var jag 
allra mest pepp på Vehicle 
to load-funktionen – att 
kunna ta el ur bilens bat-

teri för att köra till exempel ... ja vad? 
I december när spotpriset på el nådde 
löjligt höga nivåer fantiserade jag om 
hur jag skulle dra en lång förlängnings-
sladd från bilen, runt huset och in till 
tvättmaskinen. Eller ännu bättre – in 
till tonårssonens rum ( där han vill ha 
cirka 35 grader varmt). Där skulle jag 
ställa ett portabelt eldrivet element och 
värma rummet med billig nattel som 
jag lagrat i bilen. Så blev det inte, för 
var skulle jag dra in sladden? Jag kunde 
inte gärna ha fönstret på glänt när det 

var flera minusgrader ute. Jag fantise-
rade om att borra ett precis lagom stort 
hål i väggen, eller gå in via frisklufts-
intaget, men det fick vara. 

Användningsområdet för v2l har än 
så länge varit begränsat till att damm-
suga på en parkeringsplats utan eluttag. 
Alltså i samband med den här fotogra-
feringen.

Ioniq 5 har annars imponerat med 
sina fantastiska utrymmen. Dagen före 
sportlovsresan insåg jag att bilen inte 
alls hade någon genomlastningslucka 
för skidor, som jag trott. Där stod jag och 
behövde ha med mig tre passagerare, 
en veckas packning, tre par längdskidor 
och en snowboard till Dalarna. Allt gick 
ändå in i bilen!

Med Ioniqens V2L-funktion kunde vi 
dammsuga Teslan. I övrigt har vi inte 
haft så mycket användning av V2L. 

N
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 HYUNDAI 
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Lottas intryck av Ioniq 5 :  
Dubbdäck är att rekommendera
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LÅNGTIDSTEST. HYUNDAI IONIQ 5

Att det kan gå snabbt att snabbladda 
Ioniq 5 vet vi sedan tidigare, förutsatt att 
man står vid en snabbladdare som kan 
matcha de 239 kW som bilen som mest 
kan fylla på med. 

Tack vara låg förbrukning (1,9 kWh 
milen i snitt vid en temperatur mellan 4 
och 6 plusgrader) kunde vi dock lätt och 
med råge ta oss de 273 kilometrarna 
utan laddstopp.  

Ett annat glädjeämne med Ioniq 5 
är hur sidokamerorna filmar och visar 
på instrumentbrädan hur det ser ut vid 
sidan av bilen när man blinkar, från 
vägbanan och upp. Det ger ett bra kom-
plemet till sidospegeln och blicken över 
axeln när man ska svänga och korsa till 
exempel en cykelväg, där det finns risk 
att missa en cykel som kommer snabbt i 
de situationerna, eller ett djur eller gud 
förbjude ett barn. Detta skulle jag önska 
att alla bilar hade.

Mindre positiv är upplevelsen av 
bilens sega touchskärm, som först kräver 
bekräftelse på att man inte tänker ägna 
den någon uppmärksamhet under färd 
– det kan äventyra säkerheten. Sedan 
måste den tänka länge i varje steg innan 

den reagerar på de två klick på skärmen 
som krävs för att sätta på värmen i sätet 
och i ratten. Jag har saknat Teslans oö-
verträffade rörstkommando som fattade 
allt man sa och snabbt utförde vad man 
bad den om.

Jag saknar verkligen en vindrutetor-
kare på bakrutan – i vinterväglag blir 
den snabbt helt igemurad av snö och 
slask utan att man kan göra något åt det.

Jag har också fått se upp rejält med 
bakhjulsdriften i halkan. Jag kör som 
regel väldigt mjukt, men har ofta känt 
hur fästet släppt under bakhjulen när 
man till exempel försöker gasa ur en 
kurva. I-Pedal läget har jag varit tvung-
en att lägga ur, eftersom bakvagnen fått 
en helt egen agenda och sladdat när bi-
len motorbromsat kraftigt. Det finns ett 
snö-körläge som gör gaspedalen mindre 
känslig och där den kraftigaste regene-
reringen inte är tillgänglig. Det hjälper 
ganska bra, men inte hela vägen. 

Det ska tilläggas att bilen har frik-
tionsdäck, något som har varit fullt 
tillräckligt i vinterväglag på alla andra 
elbilar jag testat under en längre tid. På 
Ioniq 5 skulle jag dock velat ha dubb-
däck för att känna mig trygg.   ✖

 »Jag saknar  
verkligen en 
vindrutetorkare 
på bakrutan – i 
vinterväglag blir 
den snabbt helt  
igemurad av snö 
och slask utan 
att man kan göra 
något åt det.«

 Sidokameran visar vad 
som händer närmast bilen 
när man blinkar. Bra!

 Ioniq 5 är större än den 
ser ut.

 Vips, så har man en 
strömkälla.

Låg förbrukning ger 
bra räckvidd. 
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et går som sagt fort när 
man har kul. Både på 
vägen och tidsmässigt.  
Det känns som i går när vi 
hämtade ut långtestbilen 
Model 3. Men den har nu 

hela fyra år på nacken. 
Den kom i den första sändningen 

3:or till Sverige i början av 2019. Vi 
körde nära 4 000 mil första året. Land 
och rike runt.

Efter att ha levt med Nissan Leaf och 
sedan en Hyundai Ioniq med 28 kWh 
stort batteri var det en upplevelse att 
kunna dra ut på motorvägarna och lad-
da på bara cirka 30 minuter på super-
chargerstationerna. Inget trassel med 
betalkort, trasiga laddstolpar eller köer. 
Allt bara fungerade och förbrukningen 

var låg vilket gav trevliga körsträckor. 
Vi lyckades till och med köra 55 mil på 
en laddning en sommardag på lands-
väg. 

Och vilket tryck; accelerationen var 
fantastisk. Även i högre hastigheter. 
Tesla Model 3 var en väldigt kul bil att 
köra och är så än i dag, fyra år senare. 
Man blir inte less på att bilen reagerar 
som en argsint tjur när man pressar ner 
pedalen. Jag körde en Hyundai Ioniq ett 
drygt år efter ett par år med Tesla Model 
3 och att komma tillbaka till den var in-
tressant. Ioniq 5:an vi hade var bakhjuls-
driven – alltså inte med samma accelera-
tion och mer av en komfortkryssare. 

Den stora skillnaden i övergången 
vid sidan om suv-storlek vs sedan var 

Den första versionen av Tesla Model 3 LR 
som kom till Sverige, med chrome-lister 
och batterier från Nevada. 

D
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Fredriks intryck av Tesla  
Model 3: Fortfarande kul  
och körglad bil för långturer

/ 54 Elbilen 4 2023



LÅNGTIDSTEST. TESLA MODEL 3

infotainmentsystemet. I Teslan behöver 
man aldrig plugga in sin telefon annat 
än för att ladda den. I Ioniqen var det ett 
måste för att få upp Apple Car Play. Och 
då måste man välja musik i Car Play-ap-
pen. Vilket är bökigt. 

I Teslan finns Spotify på plats, med 
det egna kontot kopplat, och den tar 
över där man slutar. Den stora skärmen 
är lätt att manövrera och röstkomman-
dot om man inte vill fingra på skärmen 
hör vad man säger och sätter på rätt 
musik, eller fyller i rätt adress i kartan. 

Appen är också fortfarande klassle-
dande. Snabb, funktionell och snygg. 

Men om jag fortfarande njuter av 
accelerationen och köregenskapkerna är 
det andra saker som har tynat bort. Jag 
har inte sett Netflix i bilen en enda gång. 
Jag har inte heller spelat något spel eller 
roat mig med andra appar. Det var mest 
nyhetens behag. 

Andra saker stör jag mig fortfarande 
på, som exempelvis vindrutetorkar-
na. Efter fyra år har jag inte fått en 
uppdatering som gör att de fungerar i 
automatläget. Man får hela tiden trycka 
på knappen på vänstra spaken för att 
slå igång dem och sedan ändra i menyn 

på skärmen till någon av hastigheterna 
man vill att de ska gå i. Det är alltid en 
hastighet som inte stämmer med den 
automatiska vindrutetorkarens åsikter 
om hur regnigt det är. 

De automatiska helljusen är fortfa-
rande inte 100 procent, men bättre än 
när vi först fick bilen. 

Efter fyra år och efter många tester av 
nya elbilar, främst från tyska biltillver-
kare, är det också klart att vår Model 3 

 »Efter fyra år och 
efter många tester 
av nya elbilar är det 
också klart att vår 
Model 3 upplevs 
som bullrig och 
aningen plåtig.«

 Dammsugning med ström 
från Ioniq 5.

 Ett infotainmentsystem 
som är bäst i klassen. 
 
 Vindrutetorkarna är usla 
och automatiken fungerar 
fortfarande kasst. 

Rent och snyggt blir det.

upplevs som bullrig och aningen plåtig. 
Det knarrar i karossen och vägljud 
letar sig in. Framför allt i högre farter. 
Den är inte en tyst ombonad elbil med 
kvalitetskänslan på plats. När jag klev 
över i Model 3 efter ett drygt år i Ioniq 
5 kändes den initialt som en konserv-
burk. Men den känslan gick över. Och 
körglädjen tog överhand. Parat med 
det lättskötta infotainmentgränssnittet 
glömmer man fort skavanker. 

En annan bra detalj i det tidiga köpet 
av Model 3 är att batteripacket kommer 
från Teslas batterifabrik i Nevada. De 
cellerna är bäst av de olika varianter 
som finns av Model 3. De laddar med 
250 kW högt upp i registret och ska ha 
en livslängd på 80 000 mil. 

Maskinellt kommer vår trea att leva 
länge, hoppas och tror vi. Vi kommer 
också att behålla bilen så länge vi 
kan för att se hur den åldras och hur 
batterierna slits med tiden. Den har nu 
11 000 mil på mätaren och vi har en bra 
bit kvar till 80 000 mil. Frågan är dock 
hur batterierna mår. Vi har inte märkt 
någon större förändring, kanske en för-
lust på 5 procent. Men vi ska djupdyka i 
detta i ett kommande test. ✖
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et överhängande proble-
met med vår Kia ev6 är 
att det är svårt att tänka 
sig vad man vill byta ut 
den mot när det är dags. 
Åtminstone om man vill 

hålla sig på den här sidan om miljon-
strecket, och inte köra en stor och 
bulkig suv.

Visst brukar Kia själva framhålla ev6 
som en suv, och visst är den aningen hö-
gre än den plattaste sedanmodellen på 
marknaden och rullar på suv-klassade 
däck (högre belastningstålighet), men 
någon suv är det verkligen inte i ordets 
riktiga betydelse.

Crossover är i så fall en bättre be-
teckning.

Efter 2 700 mil kan vi konstatera att 

ev6 känns färdigutvecklad redan från 
start, utan några barnsjukdomar som 
vi har registrerat. På senhösten kom en 
uppdatering av programvaran (ladda-
des in på servicestället) som satte igång 
förvärmning av batteriet innan man 
gick in för laddning. 

Det har också gjort en hel del skill-
nad i uppstartsfasen av laddningen, 
och nu når den snabbt upp över 100 kW 
även i minusgrader, medan det tidigare 
(eller när man inte knappar in ladd-
ningen i destinationen) tar bortåt tio 
minuter innan den kan ta emot ordent-
ligt med ström. 

Även med några minusgrader på 
termometern kan den snudda på 200 
kW-strecket, så den laddar snabbt även 
i vintertider.

Batterivärmar-
systemet ger kort 
laddtid även på 
vintern. 

D
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Gunnars intryck av Kia EV6:  
En bil som blir svår att ersätta
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LÅNGTIDSTEST. KIA EV6

Som vi kunde konstatera redan under 
den första vintern är fyrhjulsdriften 
utomordentligt effektiv, inte minst i 
automatläget då den perfekt anpassar 
framhjulsdriften så att bilen blir följsam-
mare och inte drar åt understyrning lika 
mycket som när man kör den i ”Snow-lä-
get” med fyrhjulsdriften permanent 
inkopplad.

Vi har noterat en snittförbrukning på 
ganska precis 2 kWh per mil under hela 
perioder, med en spännvidd mellan 1,7 
och 2,3 kWh sommar och vinter. Det är 
inte extremt lågt, men så kör dess förare 
också lite fortare än de allra flesta 
andra elbilsförare. 1,5 kWh är definitivt 
möjligt på vanlig landsväg.

Vi har kört tur och retur Oslo några 
gånger, med ett stopp åt varje håll (i 
Karlstad), utan att sitta på nålar med 
nedskruvad effekt de sista milen. Är det 
snöoväder eller mycket regn får man 
räkna med att komplettera med en extra 
kortladdning i slutet på resan.

De som sitter fram på våra 110-mila 
dagsutflykter till Norge mår i allmänhet 
fint i ryggen, men bak är sätet dåligt 
anpassat för lite mer långväxta. 

Benutrymmet är mycket generöst, 

men dynan är kort och ryggstödet platt.
Bagageutrymmet är inte gigantiskt,  

men flexibelt och lättlastat. Den rym-
liga lådan under golvet är ett prima 
stuvutrymme för sladdar och småpry-
lar. Däremot är inte frunken mycket att 
skryta med där framme.

Bakåtsikten är inte heller nämnvärd; 
med hög midjelinje bakåt och en skarpt 

 »Jag är av den  
traditionella  
meningen att man 
kör sin bil själv, 
och därför kopplar 
jag alltid ur fil-
hållning och  
autopilot när jag – 
som sagt – kör.«

 Syskonmärket Hyundai 
lovar att behålla knappar  
på instrumentpanelen – 
kanske har man provat 
EV6:ans dåliga touchlös-
ning och blivit avskräckt.
 Kylning.
 Den mest korkade detal-
jen på EV6 är dörrhan-
tagen – dåliga både på 
sommar och vinter.

En långkörare.

vinklad bakruta utan torkare ser man 
bäst i ytterbackspeglarna. Kamerorna 
runt bilen är dock en stor hjälp vid par-
kering – förutsatt att man håller dem 
rena och klarar sig utan att bryta ihop 
mentalt av alla varningspip.

Sedan chefredaktören hade en 
incident när han skulle fjärrparkera sin 
Tesla har jag inte vågat prova funktio-
nen – eller haft tid med allt pappersar-
bete efteråt. Jag är av den traditionella 
meningen att man kör sin bil själv, och 
därför kopplar jag alltid ur filhållning 
och autopilot när jag – som sagt – kör 
bilen.

Jag klarar mig fint med accelera-
tionsresurserna, och har pubertalt nog 
förnedrat en och annan Tesla och Taycan 
vid rödljusen på utfarterna från stan, så 
därmed tillbaka till ursprungsfrågan: 
vilken bil vill man ha i stället (som inte 
kostar en miljon)? Fortfarande är det få 
bilar som kan laddas snabbare utmed 
vägen och ev6 gör inte bort sig helt i nå-
gon annan gren heller. Dessutom känns 
den tekniska kvaliteten övertygande och 
jag funderar fortfarande på när och om 
bilen bör åka in på service snart.

Good work, Kia! ✖
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Lika som päron

Båda har en angiven räckvidd på 420 km. Båda har varsin  
elmotor som, för det mesta, levererar 150 kW. Båda kostar  

519 000 kronor. Och båda har fiskfjällsmönster på C-stolparna! 
Det ska ändå visa sig att det är de avsevärda skillnaderna  
bilarna emellan som låter en avgå med jordskredsseger.
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Inte som din grannes VW ID 3. Born 
har högre mittkonsol. Sportigt!  
Materialvalen kändes bra till när  
ID 3 nyss uppdaterades. Born lär  
få sin makeover under 2023.   

yd och Cupra sa du? Om 
jag hade kunnat skicka ett 
sms till mitt fem år yngre 
jag och berätta att detta var 
namn på bilmärken som 
skulle testas 2023 – då hade 

mitt yngre jag säkert sett ut som ett frå-
getecken. Men faktum är att för drygt fem 
år sedan, i februari 2018, presenterades 
Cupra som ett nytt märke avknoppat från 
Seat. Tidigare var Cupra benämningen på 
de allra sportigaste Seat-modellerna. 

Backar vi ytterligare tio år kommer vi 
till 2008, alltså då byd presenterade sin 
första personbil i Kina. Bolaget bildades 
redan 1995, som producent av bland 
annat kommersiella fordon och batterier. 
Deras bussar har rullat på svensk mark 
sedan 2015. 

I fjol var det bara Tesla som produ-
cerade fler elbilar än byd. Tar vi med 
laddhybrider i ekvationen var byd med 
råge världens största producent av elek-
trifierade personbilar 2022. 

Atto 3 må klinga asiatiskt men på 
hemmamarknaden heter modellen Yuan 
Plus. Det europeiska namnet kommer 
från attosekund, en miljarddel av en 
miljarddels sekund. 

Förstod du? Nej okej, låt mig förtyd-
liga: som jämförelse är en attosekund 
för en sekund vad en sekund är för cirka 
31,71 miljarder år. 

Vad siffran 3 står för är oklart, det 
finns inga Atto 1 och 2 ...

Cupra Born visades som konceptbil 
2019, då som Seat el-Born – vilket ju 
faktiskt var ännu roligare på svenska än 
spanska.

Att byd har valt att skriva ut förkort-
ningen (Build Your Dreams) på bak-
luckan är nästan lika osannolikt som att 
bmw skulle skriva ut Bayerische Motoren 
Werke. 

Utan detta kännetecken hade Atto 3 
kunnat vara precis vad som helst. Desig-
nen är på intet sett störande, snarare ge-
neriskt intetsägande. Ungefär som bilen 
i reklam för däck, vax eller extraljus. 
Den som av rättighetsskäl är en fantasi, 
men ändå bekant.

Interiören är betydligt mer originell, 
i allt från fläktutblås till resårsträngarna 
som skapar förvaringsfack i dörrarna. 
Musikaliska chefredaktörs-Fredrik 
förklarar att de är felstämda. Jag som är 
mer praktiskt lagd märker att strängar-
nas fästen inte är riktiga torx, utan plast 
... Ooops!

B
Högtalarna/öppningshandtagen är 

skoj, precis som den dolda mysbelysning-
en och den enorma roterande pekskär-
men (15,6 tum för utrustningsnivå Design 
och 12,8 tum för Active och Comfort).

Men när vi börjar använda menysyste-
met byts upprymdhet mot frustration och 
förvirring. 

Atto 3 har uppdaterats sedan senast vi 
körde den sist och klarar nu Android Auto 
samt Apple Car Play. Dock ej trådlöst som 
i Born.

Den enorma skärmen till trots tillåts 
Car Play ta hela skärmen. Vill du ändra 
någon bilinställning, låt säga tempe-
ratur eller sätesvärme, måste du först 
hitta symbolen för byd i Car Play för att 
komma till bilens egna menyer. Väl där 
återstår ett flertal tryck för att nå en basal 
sätesvärme. 

Precis som sist immar rutorna igen. 
Till slut märker vi att fläkten går på 
recirkulation, trots att vi inte har valt 
det. Efter en djupdykning i menyn hittar 
vi förklaringen: ”Auto air recirculation” 
är aktiverat, ett system som ser till att 
recirkulation inträder vid varje start, men 
även när bilen saktar ner. Vem önskar sig 
ens något så urbota dumt?
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Vi är på väg till Karlstad, jag och 
Fredrik, för att genomföra hans snart pa-
tenterade räckviddstest. Det är snorkallt, 
-15 när jag åker till snabbladdaren där vi 
laddar fullt och startar mätningen. 

Jag har kört en timme för att komma 
till mötesplatsen, nu är det -5 och snabb-
laddaren (150 kW) förmår bara mata 
Atto 3 med 30 kW – trots att batteriets 
intelligenta temperaturreglering säger 
sig jobba.

Fulladdat! Räckvidd: 420 km. Detta 
oavsett om du kör i Eco, Comfort eller 
Sport (räckviddstest gör vi alltid i 
grundläget, i det här fallet Comfort) 
och oavsett yttertemperatur. Bilen har 
med andra ord ingen färddator, här 
visas bara wltp-siffran. Någon mil efter 
avfärd menar Atto 3 att den har 120 km 
längre räckvidd än Born, helt ologiskt.

Klimatanläggningen i Born står på 
21 grader. De sportiga stolarna med fint 
sidostöd och utdragbart lårstöd är en 
fröjd att färdas i. Släktdragen med vw id 
3 märks men Born har en högre mittkon-
sol för en sportigare och mer ombonad 
känsla.

 »Någon mil efter  
avfärd menar Atto 3 
att den har 120 km 
längre räckvidd än 
Born, helt ologiskt.«
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TEST. CUPRA BORN VS BYD ATTO 3

Klimatanläggningen i Atto 3 visar 23, 
ibland 24 grader. Det är en bit under 20 
i kupén.

Stolen är kort och kan inte höjdjuste-
ras i framkant. Man sitter högt och rat-
ten går inte att ställa tillräckligt långt i 
längdled, varför man tvingas sitta längre 
fram än önskvärt.

Båda bilar har digitalt kombiinstru-
ment rakt framför ratten. Här vinner 
Born storleksfajten, och dessutom finns 
head up-display med ar, förstärkt verk-
lighet, som tillval! 

Den lilla skärmen i Atto 3 är rejält 
plottrig. Bilen läser av hastighetsskyltar 

 Roterande skärm har även 
Fisker Ocean. Synd att Apple 
Car Play hamnar 90 grader 
fel vid stående display.

Lekfullheten och materialvalen gillas. 
Mer längdjustering på ratten önskas. 
Fysiska knappar, trots jätteskärm, 
på mittkonsol synas ... 
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(eller använder gps-data) och fart-
hållaren kan anpassa till rådande 

hastighet.
I 99 fall av 100 har den fel, 70 på 

motorväg och 40 på landsväg. Eller 
ännu värre, 80 på 50-sträckor. Kopp-

lingen till farthållaren går alltså inte att 
använda, ej heller visningen eftersom 
visad hastighet i kombiinstru-
mentet konstant blinkar ilsket 
i tron att du är en fartdåre.  

Born har en förstklassig 
rullkomfort. Testbilen har 
det givna tillvalet dcc, 
ställbara stötdämpare 
som kan ge allt från fluffig 
gång till … något stramare.  
Sportbilsväghållning blir det 
aldrig, bilens höjd går inte att 
trolla bort. 

Atto 3 har endast ett chassiläge, och 
det är stramt. Speciellt tvärskarvar 
signaleras tydligt från bakvagnen. Hård 
fjädring på en suv-hög bil inger inte 
det största av förtroenden vid forcerad 
kurvtagning. Speciellt i kombination 
med en riktigt snabb styrutväxling. 

Båda bilar rullar på friktionsdäck, vilket 
sänker styrkänslan – men Atto 3 lyckas 
betydligt sämre än Born när det kommer 
till att förmedla information om under-
laget via ratten. En del av besvikelsen 
kan skyllas på däckvalet, Kumho, som 
ofta intar jumboplatserna i test. Cupra 
rullar på Nokian.

Båda bilar har filhåll-
ningsassistent. Tyvärr 

kommer nog de som 
lyckas hitta rätt i menyn 
att stänga av systemet i 
Atto 3 . För när den tillåts 
pipa och/eller vibrera i 

ratten är det ett konstant 
larmande, trots precisions-

körning mitt i körfältet. 
Bilduon passerar Örebro och 

byd är alltjämt betydligt kaxigare än 
Cupra avseende återstående räckvidd 
i kilometer. I batteriprocent är det betyd-
ligt jämnare och vi inser att kylan gör 
det omöjligt att nå Karlstad i annat än 
snigeltempo sista biten. 

Det blir laddning i Kristinehamn 
i stället, där Atto 3 besöker tre laddstol-

TEST. CUPRA BORN VS BYD ATTO 3

 Elmotorn ligger djupt men 
BYD fyller inte hålrummet 
med frunk. Mer skydd och 
isolering som hos Born känns 
önskvärt i vårt klimat.

Svarta fiskfjäll på C-stolparna, grafitgrå 
backspeglar, kopparfärgade detaljer.  
I kombination med speciallacken Aurora Blue 
(11 400 kr) blir det riktigt smakfullt.
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par innan den vill samarbeta. (Se Fred-
riks separata text om batteriteknik och 
laddkurvor, här konstaterar vi kort att 
Atto 3 otippat tar hem laddronden.)

Båda har sina laddluckor på hö-
gersidan, framflygel (byd) respektive 
bakflygel. Båda har också nyckellösa 
system för dörröppning, Atto 3 endast 
på förardörren. Det gör att du ändå mås-
te ta fram nyckeln för att kunna öppna 
laddluckan/ta loss laddhandsken, 
utan att behöva gå runt bilen 
två gånger.

Atto 3 är en av ytterst få 
bilar där det inte går att 
väcka pekskärmen eller 
slå på ”tändningen” utan 
en fot på bromsen, vilket 
alltså startar alla system. 
Normalt startas skärmar och 
menyer av en dörröppning, 
men inte i Atto 3. Såklart ...

Born har visserligen en startknapp 
på rattstången, men normalt räcker det 
med att sätta sig i eller gå ur stolen för 
att väcka bilen. Smidigt! 

Den som önskar ökad energiåter-
vinning vid gasuppsläpp väljer läge B 
på växelväljaren i Born. Det ger inte 
enpedalskörning, men nästan. Dessut-
om finns Eco-Assist som sänker farten 
ytterligare (ökar återvinningen) när 
föraren har släppt gasen och närmar 
sig korsningar, rondeller, område med 
lägre hastighet samt framförvarande 
bil. Extremt smidigt – så länge man är 

medveten om att föraren måste 
komplettera med viss fotbroms 

i slutskedet av fartsänkning-
en.

Atto 3 kräver ett gäng 
klick på skärmen innan 
hög energiåtervinning 
kan aktiveras. Det är klick 

gjorda förgäves, ty någon 
skillnad märks inte.
Våra blickar vänds till 

bagageutrymmena. Den eldrivna 
bakluckan på Atto 3 kan tyckas smidig. 
Problemet är att det tar närmare två 
sekunder från att du tryckt på det dolda 
öppningshandtaget till att luckan reage-

 De tredimensionella fiskfjällen på C-stolparna är en visuell likhet mellan bilarna. 
Att Atto 3 är framhjulsdriven och Born bakhjulsdriven syns ej.   

 Enorm vinge till trots blir 
Borns bakruta smutsig. Vingen 
är i vägen när mackens föns-
tertvättsvamp på skaft ska 
användas. Föredömligt med 
spolning av backkameran!
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 »Den påminde körmässigt om den första 
Nissan Leaf som kom, som jag hade i tre år. 
Det var nostalgi jag upplevde. Inte körglädje.«
rar. Det gör att du trycker en gång till – 

och stänger … Mätt i vda-litrar sväl-
jer Atto 3 mest, men den är grundare 
under insynsskyddet när båda bilar 

har sina i höjd ställbara lastgolv (tillval 
på Cupra) i respektive högsta lägen. 
Ryggstöd fälles 60/40, men Born har 
även genomlastningslucka.

Bli nu inte förvånad, men det är 
faktiskt Born som ståtar med bekvämast 
baksäte. Sittdynan är längre och ger 
bättre lårstöd. Till komfort hör också 
kupéljud och Born är den tystare, med 
betydligt lägre nivå för både väg- och 
vindljud.

Som du har listat ut vid det här laget 
är det inte mycket som talar för Atto 3. 
Det kan förvåna då man beaktar att byd 
var världens största tillverkare av elfor-
don i fjol. Av likheterna som nämndes 
i ingressen var några framtagna med 
justering av sanningen. 

Samma räckvidd enligt wltp är kor-
rekt. Men för att båda ska kosta 519 000 
kronor måste Born förses med eBoost 
som ger 170 kW i stället för grundver-
sionens 150 kW. Detta dock endast vid 
extremt sällsynta tillfällen (över en 
handfull parametrar kring temperatur 
och batteristatus måste uppfyllas) och i 
maximalt 30 sekunder. 

För Atto 3 Design är sagda summa ett 
kampanjpris. Ordinarie pris, 554 900 
kronor, är förhoppningsvis något som 
aldrig kommer förverkligas. Det behövs 
snarare ett ännu lägre kampanjpris för 
att göra Atto 3 ens värd att överväga. ✖

FREDRIKS SYNPUNKTER:

Jag har sett fram emot byd:s intåg 
på svensk mark sedan 2008, då deras 
eldrivna modell e6 visades upp i Kina. 
Den lovade gott. Bolaget drevs då som 
nu av Wang Chuanfu, som var lite av en 
rockstjärna i elbilssvängen då han likt 
Tesla-gänget kom från batterisidan. Han 
var känd för att ha druckit elektrolyt i 
direktsändning för att visa hur ofarlig 

den var. byd har vad många andra bilfö-
retag inte har: egen batteritillverkning. 
Dessutom av litium-järn-fosfat-batterier 
– järnbaserade billiga batterier utan 
vare sig nickel eller kobolt – som man 
visat kan ge elbilar bra räckvidd, trots 
sin lägre energitäthet i cellerna. Det är 
faktiskt 2 kWh mer energi i Atto 3 än i 
Cupra Born. 

Den sinnrika lösningen kallas 
blade-batterier. Batterierna ligger  tätt 
packade som långa svärd, och har inte 
traditionella batterimoduler. Järnfos-
fatbatterier kräver inte lika mycket 
kylning. Men även om batteripackets 
storlek inte påverkar bilens innerutrym-
men väger de dock mer. Batteripacket 
i Atto 3 väger in på 450 kilo, medan 
Cuprans batteripack väger 232 kilo. Då 
måste ju Atto 3 vara mycket tyngre? Det 
är den inte. Den har en tjänstevikt på 
1 825 kilo (basmodell). Cuprans tjänste-
vikt är 1 834 kg (basmodell). Cupran är 
alltså tyngre. Och mindre i storlek!

Det märkliga är i det här samman-
hanget är att Atto 3 är dyrare än Cupra 
Born. Med blade-batterierna, alltså de 
som är järnbaserade, borde den inte kos-
ta över en halv miljon. Elbilens dyraste 
komponent är ju här en betydligt enklare 
historia än vad man hittar i Cupra Borns 
batteripack. En fördel som man ska ha 
med sig är dock att byd:s järnbatterier 
ska vara säkrare och hålla längre än de 
nickel-baserade katoderna i Cupran. 
Men det är en klen tröst. 

Vad gäller laddning imponeras vi av 
att den ändå lägger sig strax på max-
laddning även i kylig temperatur. Visst 
borde det vara bättre. Den laddar max 
med 88 kW. Men Cupran säckade ihop 
och bjöd på en trött laddupplevelse. På 
sommaren lär Cupra Born bjuda på en 
raskare laddning än Atto 3. 

Atto 3 är baserad på byd:s första 
elbilsplattform, som ska ge bilar med 800 
volt och ta tillvara möjligheterna en elbil 
har i form av större innerutrymmen. Men 
Atto 3 var ingen bra start, återstår att se 
vad framtida modeller bjuder på.  ✖

 Born: Bra plats trots  
glastak (11 300 kronor).  
Fint lårstöd. 

 Atto 3: Sämre lårstöd, 
sittställning och utrymme. 
Stort glastak (standard).

TEST. CUPRA BORN VS BYD ATTO 3
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 Världens största bil-
märkesemblem! De smuts-
samlande bokstäverna går 
att ta bort ...

 ... och småbarns-
föräldrar vill nog även ta 
bort gitarrsträngarna. 

 Dubbla lastgolv (tillval 
Born) hos båda men bara 
Born har skidlucka.

TEST. CUPRA BORN VS BYD ATTO 3
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Bra skärm och  
infotainment.

 Bredd: 2050 mm

KÖREGENSKAPER:  
Stramt chassi, hög suv- 
kaross och snabb styrning 
ger en orolig gång.

KOMFORT:  
Det bullrar friskt från vind 
och däck. Ofin fjädring där 
hård bakvagn utmärker sig.

SÄKERHET:  
Trots att assistentsystemen 
får lågt betyg räcker det 
till fem Euro NCAP-stjärnor.

FÖRBRUKNING:  
Snittar 1,87 kW/mil vid vårt 
motorvägstest. 

AUTONOMI:  
Konstant fel om rådande 
hastighet är direkt farligt. 
Överkänslig filhållning.

UTRUSTNING:  
Det mesta finns, synd bara 
att saker har undermålig 
funktion.

UTRYMMEN:  
Störst bagage, men svårt 
att nyttja. Klart sämre 
baksäte än Born.

EKONOMI:  
Inte ens kampanjpriset går 
att motivera. Dyr service. 
Skakigt andrahandsvärde.

RÄCKVIDD:  
Klarar inte 30 mil motor-
vägskörning vintertid.

LADDNING:  
Lovar mindre än Born, men 
klarar mer under det kalla 
testet. 

UTSEENDE: Den stör abso-
lut inte ögat, men var är 
dess identitet? Tydligt att 
designchefen är europé.

Pris: 519 700 kr.
Batterikap: 60 kWh 
netto.
Deklarerad  
räckvidd:  
420 km (WLTP).
Snabbladdning:  
88 kW.
Ombordladdning:  
Trefas 11 kW.
Drivning:  
Framhjulsdrift.
Max motoreffekt,  
vridmoment: 
150 kW, 310 Nm.
Acceleration 
0–100 km/h: 7,3 
sek.
Topphastighet:  
160 km/h.
Antal platser: 5.
Tjänstevikt: 1825 
kg.
Bagageutr.: 440 l.
Dragvikt: 0 kg.
Batterigaranti:  
8 år/16000 mil.

  
 Skärmen. 
 Batteritekniken. 

 Assistentsystemet. 
 Baksätet. 
  Oroliga  
köregenskaper.

 I KORTHET

TOTALPOÄNG:

31/50

 Byd Atto 3 har en klen snabbladdning. Men även i  
minus en grad kom den upp i maxkapacitet.  
15–80 procent tog 36 minuter. 
 
 
Förbrukning och räckvidd: Temp från –5 till 0 grader 
grader vid provkörningen. 
Officiell räckvidd: 420 km WLTP. 
Räckvidd vid provkörningen: 280 km. 
Förbrukning 90 km/h: 1,87 kWh/mil.

 LADDKURVA

 Höjd: 1615 mm  Maxlast: 410 kg
 Taklast: 50 kg
 Max släpvikt: 0 kg

 BETYG

 Hjulbas: 2720 mm
 Totallängd: 4455 mm

FAKTA

BYD
Atto 3 Design

BYD Atto 3 laddar max med 88 kW

 LADDKURVA

Batteri % (SoC)
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KÖREGENSKAPER:  
Larviga e-Boost fungerar 
sällan och märks knappt. 
Smidig att köra, okej styr-
ning med viss feedback.

KOMFORT:  
Det ställbara chassit är ett 
prisvärt tillval som gör un-
derverk. Rullar mycket tyst.

SÄKERHET:  
Fem stjärnor hos Euro NCAP 
och genomgående högre 
rondbetyg än Atto 3.

FÖRBRUKNING:  
Snitt 1,76 kW/mil vid vårt 
motorvägstest.

AUTONOMI:  
Självkörning ska inte vara 
tillval. Filhållningen knappt 
okej.

UTRUSTNING:  
Full av moderna funktioner, 
synd bara att flertalet är 
tillval.

UTRYMMEN:  
Ser ut som en småbil men 
insidan överraskar i positiv 
mening. Saknar frunk.

EKONOMI:  
Med tillvalen man vill ha 
har smärtgränsen (halv-
miljonen) för en Cupra 
passerats.

RÄCKVIDD:  
Klarar inte 30 mil motor-
väg, vår gräns för fyra i 
betyg. 

LADDNING:  
Saknar förvärmning av  
batteriet, och det är synd 
på vintern. 

UTSEENDE: Släktskapet med 
VW ID 3 syns, men Born  
är snäppet mer spännande  
– bortsett från tribal-
tatueringslogotypen ...

Pris: 519 300 kr.
Batterikap: 58 kWh 
netto.
Deklarerad  
räckvidd:  
420 km (WLTP).
Snabbladdning:  
120 kW.
Ombordladdning:   
Trefas 11 kW.
Drivning:  
Bakhjulsdrift.
Max motoreffekt,  
vridmoment: 
Ca 150 kW, 310 Nm.
Acceleration 
0–100 km/h: 7,3 
sek.
Topphastighet:  
160 km/h.
Antal platser: 5.
Tjänstevikt:  
1 856 kg.
Bagageutr.: 385 l.
Dragvikt: 0 kg.
Batterigaranti:  
8 år/16000 mil.

  
 Bra utrymmen. 
 Utrustning. 
  Ställbara chassit 
(tillval)

 Saknar  
förvärmning av 
batteri. 
 Klen e-Boost.

 I KORTHET

TOTALPOÄNG:

36/50

 Höjd: 1 540 mm  Maxlast: 524 kg
 Taklast: : 0 kg
 Max släpvikt: 0 kg

 BETYG

 Hjulbas: 2 766 mm
 Totallängd: 4 322 mm  Bredd: 2 070 mm

Cupra 
Born  
e-Boost 58

 Cupra Born kan ta 120 kW, men visade inte fram-
fötterna vid någon minusgrad. Flera laddstopp visade 
liknande siffror. Från 15 till 80 procent tog 44 minuter.

 
Förbrukning och räckvidd: Temp från –5 till 0 grader 
grader vid provkörningen.
Officiell räckvidd: 420 km WLTP. 
Räckvidd vid provkörningen: 290 km. 
Förbrukning 90 km/h: 1,76 kWh/mil.

Cupra Born laddar trögt i kyla

 LADDKURVA

Batteri % (SoC)
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RÄCKVIDD KOMMENTAR 

BYD Atto 3 28 mil På långkörning får man lägga laddstoppen tätt.  

Cupra Born 29 mil Cupra var lite bättre, men på marginalen. 

Märke  BYD Atto 3 Cupra Born
Pris (från)* 504 900 kr (kampanj) 479 900 kr

Privatleasing utan kontantinsats, 

grundpris

4 995 kr 5 340 kr

Ägandekostnad 4 855 kr/mån 4 616 kr/mån

Med kontantinsats utslagen** 7 660 kr/mån 7 283 kr/mån

Servicekostnader***

1:e service (2 000 mil) 1  635 kr Se sidotext.*** 

2:a service (4000 mil) 4395 kr Se sidotext.

3:e service (6 000 mil) 1 635 kr Se sidotext. 

4:e service (8 000 mil) 4 795 kr Se sidotext.

Utslaget på 3 år 2 010 kr per år Se sidotext.

Förmånsvärde: 4 497 kr/månad 
(53 971 kr/år)

4 196 kr/månad  
(50 362 kr/år)

Märke  BYD Atto 3 Cupra Born
Skydd av vuxna 91% 93%

Skydd av barn 89% 89%

Fotgängare 69% 73%

Förarstöd 74% 80%

Antal stjärnor ***** *****

 RÄCKVIDD
 Så långt når bilen

 EURO NCAP
 Så säker är bilen

*Pris testbil 519 900 kr (BYD) 
519 300 kr (Born)

** Räknat på 6,8 procents ränta, 
20% kontantinsats, 60% restvär-
de, servicekostnader listade nedan 
tillkommer. Laddningskostnader och 
försäkring ej inräknat.

** Från BYD får vi information att 
serviceintervallen är 1 år/2.000 mil. 
Skapligt tätt för en elbil. Priser på 
serviceverkstad i Stockholm blir på 
tre år 1 695+4 395+1 695 kr. Alltså 
totalt 7 785 kr. I Bygg din bil-funk-
tionen på webben finns serviceavtal 
som tillval. Det sträcker sig över tre 
år, men bara 4 500 mil. Och priset 
är 13 654 kr. Ett tillval att undvika.
Cupra har en mer sansad prisbild på 
service. Det ingår fri service i 36 
månader – utan milbegränsning. Så 
ska det se ut!

Räckvidden i vinterkörning, motorväg. Vi kör från Stockholms utkant mot Karl
stad, men tar oss inte hela vägen. Det var från –5 till –1 under körningen.  

Både Atto 3 och Born presterade mycket bra hos 
Euro NCAP, Born tar dock hem segern. 

KOSTNAD, SÄKERHET 
OCH RÄCKVIDD
 KOSTNADSKALKYL
 Så mycket kostar bilen

Alla priser och kostnader avser basversionen 
av repektive modell, om inte annat anges.

TEST. CUPRA BORN VS BYD ATTO 3
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OCH 
VINNAREN 
ÄR ...
Cupra Born

1

Fredrik Sandberg: 
Cupra Born
BYD:s första modell på svenska markna-
den Atto 3 är en besvikelse. Jämfört med 
Cupra Born är den sämre på i stort sett alla punkter. 
Den nya uppdaterade digitala upplevelsen på den sto-
ra skärmen är undantagen. Jag gillar gränssnittet 
och skärmens storlek. Körmässigt tyckte jag först att 
Atto 3 var en kul krabat i stan. Det var någonting som 
kändes familjärt i intrycket, någonting som jag saknat. 
Till slut insåg jag vad det var: den påminde körmässigt 
om den första Nissan Leaf som kom, som jag hade i tre 
år. Det var nostalgi jag upplevde. Inte körglädje. Cupra 
Born är en roligare bil att ratta, både i stan och på 
motorvägen. Men de borde ha markerat sig mot Volkswa-
gen ID 3 med en kraftigare maskin mellan bakhjulen.

Joakim Dyredand: 
Cupra Born
Den här gången behövdes det ingen 
lång betänketid. Jag trodde faktiskt 
poängskillnaden skulle bli större när 
uträkningarna började ta form. Det är tester likt detta 
som gör motorjournalistiken relevant. Som bilköpare 
kanske man tänker ”äh, de kostar lika mycket, jag tar 
den med störst skärm”. Okej, förhoppningsvis har ett 
beslut mer grund än så, jag generaliserar en aning. 
Att bilen från världens största tillverkare av elektri-
fierade bilar inte lyckas bättre har en förklaring. I 
Kina kostar BYD Yuan Plus, som den heter där, motsva-
rande cirka 205 000–250 000 kr och en Cupra Born runt 
500 000 kr. Sett i det ljuset blir det som att jämföra 
äpplen och päron.

 MIN FAVORIT  MIN FAVORIT

Det här var ingen svår utmämning. Cupra 
Born presterar bättre på i stort sett alla punkter.  
Cupran bjuder på en både roligare körning, men 
också en bekvämare sådan. Vi gillar skärmen 
i Atto 3 och dess intressanta batterteknik. Det 
mesta lämnar dock mycket att önska. Det märkli-
gaste med Atto 3 är priset. Den borde ha varit bil-
ligare. Hade den kostat kring 350 000 kronor hade 
man förlåtit det mesta. Nu blir det tufft för byd att 
slåss mot europeiska biltillverkare. Enda märkliga 
med Cupra Born var laddtiden; vi hade förväntat 
oss en snabbare upplevelse vid stolpen. ✖

BYD ATTO 3

31 p 2

CUPRA BORN

36 p

TEST. CUPRA BORN VS BYD ATTO 3
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MARKNADSÖVERSIKT

 

Märke  Aiways  
U5 

Audi e-tron  
S/55/50 Quattro 

Audi Q4 e-tron/Q4 
e-tron Sportback 

Audi 
e-tron GT/RS GT 

BMW 
i7 xDrive60  

BMW i4  
eDrive40/M50 

Pris (från) 449 990 kr – 542 800-699 900 kr 1 177 800/1 598 900 kr 1 580 000 kr 639 500-749 500 kr

Batterikapacitet 63 kWh 95/71 kWh 52/77 kWh (netto) 83,7 kWh (netto) 101 kWh (netto) 84 kWh (brutto)

Deklarerad räckvidd 410 km (WLTP) 371/436/336 km 312/528 km 487/472 km WLTP 591 km (WLTP) 590 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 90/11 kW 120–150/11 (22 tillval) 125/11 kW 270/11 (22 tillval) kW 195/11 kW 205/11 kW

Drivning Framhjulsdrift Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhhjulsdriven

Motoreffekt 150 kW 370/300/230 kW 125/220 kW 350/440 kW 400 kW  250-400 kW

Acc. 0–100 km/h 7,5 sek 4,5/5,7/7 sek 9/6,2 sek 4,1/3,2 sek 4,7 sek 5,7/3,9 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 468x187x170 490x204x163 459x187x162 499x196x141 539x219x154 478x185x145

Bagageutrymme (liter) 496 660+frunk 520 420/350+frunk 8 500 470

Dragvikt (kg) 1 500 1 800 1 000 /1 200 Ej dragkrok 2 000 kg  1 600 kg

Nybilsgaranti* 5 år / 15 000 mil 2 år 2 år 2 år 2 år 2 år

Märke  Citroen  
e-Berlingo 

Citroën 
ë-C4

Citroen  
ë -Spacetourer

Cupra
 Born 58 kWh

DS3 Crossback 
e-Tense 

Fiat 
500e 

Pris (från) 489 900 kr (kampanj) 459 990 kr (kapanj) 669 990 kr (kampanj) 471 900-531 900 kr 455 000 kr (kampanj) 329 900/369 900 kr

Batterikapacitet 50 kWh 50 kWh 75 kW 58/77 kWh 50 kWh 24/42 kWh

Deklarerad räckvidd 280 km (WLTP 357 km (WLTP) 330 km 420/545 km (WLTP) 341 km (WLTP) 190/320 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 120/11 kW 100/11 kW 50-85/11 kW

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

Motoreffekt 100 kW 100 kW 100 kW 150/170 kW 100 kW 70/87 kW

Acc. 0–100 km/h 11,7 sek 9,7 sek 11,7 sek 7,3-6,6 sek 8,7 sek 9 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 440 alt.475x185x188 435x203x152 530x192x189 432x181x154 cm 412x199x153 363x190x153

Bagageutrymme (liter) 983 380 989 385 350 185

Dragvikt (kg) 750 Ej dragkrok 1 000 Ej dragkrok Ej dragkrok Ej dragkrok

Nybilsgaranti* 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 3 år/10 000 mil 3 år *D
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ELBILAR PÅ 
MARKNADEN
Elbilsmarknaden växer så det knakar 
och det finns mängder av modeller  
som väntar runt hörnet – här är  
de bilar som finns i produktion  
och kan beställas i dag.

       MARKNADSÖVERSIKT

RENA ELBILAR 
Personbilar

RENA ELBILAR 
Personbilar

Tesla  
Model Y. 
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Ibland är det lätt att vara klimat

smart – hos oss får du bara el 

som har Sveriges enda riktiga 

miljömärkning, Bra Miljöval. 

Ta ett klokt beslut!

falkenbergenergi.se 

034688 67 00

Smart!

Märke  
BMW 

iX XDRIVE 40/50 
iX M60 

BMW
 iX3 

Pris (från) 700 000 kr

Batterikapacitet 76/111,5 kWh (brutto) 80 kWh

Deklarerad räckvidd  425-630 (WLTP) 453 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 150–200/11 kW 150/11 kW

Drivning Fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven

Motoreffekt 240/385/455 kW 210 kW

Acc. 0–100 km/h 6,1-3,8 sek 6,8 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 495x223x169 472x189x167

Bagageutrymme (liter) 500 510

Dragvikt (kg) 2 500 750

Nybilsgaranti* 2 år 2 år

Märke  Ford
 Mustang Mach E

Honda  
e 

Pris (från) 682 900/738 900 kr 416 800 kr

Batterikapacitet 70/91 kWh 35,5 kWh

Deklarerad räckvidd 400–610 km (WLTP) 220 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 110–150/11 kW 50/6,6 kW

Drivning Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven

Motoreffekt 198–358 kW 100/113 kW

Acc. 0–100 km/h 6,2-4,4 sek 9/8,3 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 471x188x163 389x175x151

Bagageutrymme (liter) 322+frunk l00 171

Dragvikt (kg) 750 Ej dragkrok

Nybilsgaranti* 5 år 5 år/10 000 mil

Märke  Hyundai 
Ioniq 5 

Hyundai 
Kona Electric 

 Jaguar i-Pace  
EV400

Kia  
Niro EV

Kia  
e-Soul 

Kia  
EV 6 

Pris (från) 524 900/559 900 kr 409 900/449 900 kr 1 065 900 kr 530 500 kr 504 800 kr 639 900 kr

Batterikapacitet 58/77,4 kWh 39/64 kWh 90 kWh  64 kWh  64 kWh 77,4 kWh

Deklarerad räckvidd 384–507 km (WLTP) 305/484 km (WLTP)  470 km (WLTP) 460 km (WLTP) 452 km (WLTP) 484–504 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 220/11 kW 70/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 70/11 kW 239/11 kW

Drivning Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

Motoreffekt 125-239 kW 100/150 kW 294 kW 150 kW 150 kW 168–239 kW

Acc. 0–100 km/h 5,2–8,5sek 9,9/7,9 sek 4,8 sek 7,8 sek 7,9 sek 7,3–5,2 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 464x189X164 418x180x157 468x201x157 438x181x156 419x180x160 468/188/155

Bagageutrymme (liter)  527+frunk 57 332 505 475+frunk 20 315 480+frunk 20-50

Dragvikt (kg) 1 600 0/300 750 750 300 1 600

Nybilsgaranti* 5 år 5 år 3 år 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil

LÄS ALLA VÅRA DAGLIGA NYHETER PÅ:

elbilen.se
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RENA ELBILAR 
Personbilar

RENA ELBILAR 
Personbilar

RENA ELBILAR 
Personbilar

1 047 300-1 448 900 kr
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MARKNADSÖVERSIKT

Märke  Mercedes  
EQS 

Mercedes  
EQV standard /

lång
MG  

Marvel  R
MG  

ZS EV 
MG  
5 

Mini Cooper   
SE 

Pris (från) 1 245 000 kr 879 250 kr 499 990 kr 412 990 kr 374 290 kr 378 430 kr

Batterikapacitet 107,8 kWh 90 kWh 70 kWh (brutto)   68,3 kWh (netto)   61.1 kWh 28,9 kWh (netto)

Deklarerad räckvidd 780/676 km (WLTP) 365 km (WLTP) 402/370 km 440 km (WLTP) 380 km (WLTP) 234 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 200/11 kW 110/11 kW 94/11 kW 92/11 kW 87/11 kW 50/11 kW

Drivning Bak/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

Motoreffekt 245/484 kW 150 kW 132/212 kW 115 kW 115/130 kW 135 kW

Acc. 0–100 km/h 6,2/3,8 sek 12,1 sek 7,9/4,9 sek 8,2 sek 8,3 sek 7,3 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 522x213x151 514/537x224x191 467x210x162 432x181x165 460x182x154 385x172x143

Bagageutrymme (liter) 610 1 030 357+ frunk 448 479 211

Dragvikt (kg) 750 750 750 kg 500 500 Ej dragkrok

Nybilsgaranti* 2 år 2 år 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 2 år

Märke  Lexus  
UX 300E 

 Mazda  
MX-30 

 Maxus  
Euniq 5 MPV

 Mercedes  
EQA 

 Mercedes  
EQB 

Mercedes  
EQE

Pris (från) 629 900 kr 432 900 kr 499 900/529 900 kr 557 900 kr 607 900 kr 735 700 kr

Batterikapacitet 54,3 kWh 35,5 kWh 52,5/70 kWh 66,5 kWh (netto) 66,5 kWh (netto)  90,6 kWh (netto)

Deklarerad räckvidd  315 (WLTP) 200 km (WLTP) 260/360 km(WLTP) 402-426 km (WLTP) 419 km (WLTP) 660-525 km

Snabb-/normalladdning 50/6,6 kW 50/11 kW 60 kW/ 6,6 kW 100/11 kW 100/11 kW 170/11 kW

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

Motoreffekt 150 kW 107 kW 130 kW 140-215 kW 168/215 kW 180-460 kW

Acc. 0–100 km/h 7,5 sek 9,7 sek Uppgift saknas 8,9-6 sek 8/6,2 sek 7,3-3,5 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 450x184x155 440x204x157 483x183x180 446/183/162 468x183x167 495x210x149

Bagageutrymme (liter) 367 l 350 Uppgift saknas 340 465–495 430

Dragvikt (kg) Ej dragkrok Ej dragkrok 400 750/1 800 Ej dragkrok 750

Nybilsgaranti* 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 2 år 2 år

Märke  Nissan
Leaf Nissan Ariya Opel  

Corsa-e
Opel  
Mokka 

Opel  
Combo-e life 

Opel  
Zafira-e life 

Pris (från) 371 100/452 000 kr 568 200 kr 439 900 kr (kampanj) 494 900 kr (kampanj) 504 900 (kampanj) 659 900 (kampanj)

Batterikapacitet 40 kWh/62 kWh 63/87 kWh 50 kWh 50 kWh 50 kWh 75 kWh

Deklarerad räckvidd 285/385 km (WLTP)  403-533 km 330 km (WLTP) 318 km (WLTP) 280 km (WLTP) 330 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 50–100/6,6 kW 130/7,4kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW

Drivning Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdrift Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

Motoreffekt 110/160 kW  160-225 kW 100 kW 100 kW 100 kW 100 kW

Acc. 0–100 km/h 7,9/7,3 sek  7,5-5,7 sek 8,1 sek 9 sek 11,7 sek 12,1 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 449x179x154 459x217x166 406x196x143 415x198x153 440 alt.475x192x188 495 alt 540 x220x189

Bagageutrymme (liter) 420–435 488/415 309 350 571-806 Uppgift saknas

Dragvikt (kg) Ej dragkrok 750/ 1500 Ej dragkrok Ej dragkrok 750 1 000

Nybilsgaranti* 3år/10 000 mil  3 år/ 10 000 mil  3 år/10 000 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil

RENA ELBILAR 
Personbilar

RENA ELBILAR 
Personbilar

RENA ELBILAR 
Personbilar
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Laddbox med kraft till alla
GARO Entity Pro är utvecklad för säker och effektiv 
fordonsladdning i alla miljöer. OCPP-kompatibel för 
möjlighet till betaltjänst, flyttbart uttag och alternativet 
att skala upp när dina behov förändras är bara 
några av många detaljer som gör laddboxen till en 
självklar lösning för just din verksamhet.

garo.seUpptäck GARO Entity

Solcellsanläggning
inklusive allt.
Tanka elbilen med ren solenergi! 
Vi hjälper dig installera en komplett solcellsanläggning på ditt tak. 

Sugen på att veta mer? Surfa in på www.ppam.se/elbilen
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MARKNADSÖVERSIKT

Märke  Peugeot  
e-208 

Peugeot  
e-2008 

Peugeot  
e-Rifter

Peugeot  
e-Traveller

Polestar 
2 

Porsche  
Taycan

Pris (från) 429 900 (kampanj) 464 900 (kampanj) 539 900 (kampanj) 689 900 (kampanj) 519 000 kr 1 000 000 kr

Batterikapacitet 50 kWh 50 kWh 50 kWh 575 kWh 69/78 kWh 79,2–93,4 Kwh

Deklarerad räckvidd 362 km (WLTP) 345 km (WLTP) 273 km (WLTP) 330 km (WLTP) 440–540 km (WLTP) 407–505 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 150/11 kW 270–225/11–22 kW

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

Motoreffekt 100 kW 100 kW 100 kW 100 kW 170–300 kW 350–560 kW

Acc. 0–100 km/h 8,1 sek Uppgift saknas Uppgift saknas Uppgift saknas 4,7–7,4 sek 2,8–5,4 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 406x196x143 430x198x155 440 alt.475x185x188 460-530x220x189 460x198x148 496/197/139 

Bagageutrymme (liter) 311 434 209/322 603-989 405+frunk 35 447–488 + frunk 81

Dragvikt (kg) Ej dragkrok Ej dragkrok 750 1 000 1 500 Ej dragkrok

Nybilsgaranti* 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 2 år 2 år

Märke  Renault Megane 
E-Tech

Renault Zoe 
Z.E.50 R110/R135

Skoda  
Enyaq iV

Tesla  
Model 3

Tesla  
Model Y

Tesla Model S 
Plaid

Pris (från) 449 900/499 900 kr 427 990 kr 624 900 kr 629 900 kr 539 990 kr 1 549 990 kr

Batterikapacitet 40/60 kWh 52 kWh 77 kWh (netto) Ca 60/80 kWh Ca 70 kWh ca 95 kWh (netto

Deklarerad räckvidd 300-470 km 385 km (WLTP) 530-496 km WLTP 491–602 km (WLTP) 533/514 km (WLTP)  600 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 85–130/22 kW 50 (tillval)/22 kW 135/11 kW 170–250/11 kW 190–250/11 kW  250/11 kW

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven

Motoreffekt 96–160 kW 80/100 kW 150/195 kW 202–353 kW 324/420 kW  760 kW

Acc. 0–100 km/h 7,4-10,5 sek 11,9/9,5 sek 8,7–6,9 sek 3,3–6,1 sek 5/3,7 sek  2,1 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 420x177x150 408x194x156 465x188x162 469x185x144 475x213x162 497x196x145

Bagageutrymme (liter) 440 338 585 542+frunk 854+frunk 117 793

Dragvikt (kg) 500/900 Ej dragkrok 1 000 alt. 1 200 910 1 600 1 600

Nybilsgaranti* 3 år 5 år/10 000 mil 3 år 4 år/8 000 mil 4 år/8 000 mil  4 år/8 000 mil

Märke  Tesla Model X 
Plaid Toyota bz4X Volvo C40  

Recharge
Volvo XC40  
Recharge

Volkswagen 
ID3 

Volkswagen 
ID 4/5 

Pris (från) 1 587 990 557 900 kr 584 900/651 900 kr 547 900/633 900 kr 469 900/504 900 kr 554 900/648 900 kr

Batterikapacitet  ca 95 kWh (netto)  71 kWh (netto) 69/78 kWh 69/78 kWh 58/77 kWh 77 kWh (netto)

Deklarerad räckvidd  528 km  516/461 km 435/448 km (WLTP) 422/436 km (WLTP) 420/540 km (WLTP) 516-475 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning  250/11 kW 150/6,6 kW 150/11 kW 150/11 kW 120–125/11 kW 135–150/11 kW

Drivning Fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

Motoreffekt  760 kW  150/160 kW 170/300 kW 170/300 kW 150 kW 150–220 kW

Acc. 0–100 km/h  2,6 sek  7,5-6,9 sek 7,4/4,7 sek 7,4/4,9 sek 7,5 sek 6,2–8,5 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 504x200x168 469x186x160 444x203x159 442x203x165 426x181x155 459x185x161

Bagageutrymme (liter) uppgift saknas 452 419+frunk 31 419+frunk 31 385 liter 543 liter

Dragvikt (kg) 2 250 750 1 500/1 800 1 500/1 800 Ej dragkrok 1 000/1 200

Nybilsgaranti*  4 år/8 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 2 år 2 år

RENA ELBILAR 
Personbilar

RENA ELBILAR 
Personbilar

RENA ELBILAR 
Personbilar
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Märke  Volkswagen  
ID Buzz Märke  Citroën 

ë-Jumpy
MAN 

e-TGE 
Maxus 

E-Deliver 3 
Citroen  

E-Berlingo

Pris (från) 625 000 kr Pris (från) 641 300 kr Uppgift saknas 399 900 kr** 449 900** (kampanj)

Batterikapacitet 77 kWh (netto) Batterikapacitet 75 kWh 35,8 kWh 50,2 kWh 50 kWh

Deklarerad räckvidd 422 km (WLTP) Deklarerad räckvidd 330 km (WLTP) 110 km (WLTP) 238 km (WLTP) 275 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 170/11 kW Snabb-/normalladdning 100/11 kW 40/7,2 kWh 30/6,6 kW 100/11 kW

Drivning Bakhjulsdriven Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Uppgift saknas Framhjulsdriven

Motoreffekt 150 kW Motoreffekt 100 kW 100 kW 122 hk 100 kW

Acc. 0–100 km/h 10,2 sek Lastvolym 5,3-6,6 m3 10,7 m3 4,8/6,3 m3 3,3-4,4 m m3

Yttermått, LxBxH (cm) 471x198x193 Maxlast (kg) 870 975 930 647

Bagageutrymme (liter) 1 121 liter    Lastutr. LxBxH (cm) finns i flera storlekar 321x183x186 finns i flera storlekar finns i flera storlekar

Dragvikt (kg) 1 000 Dragvikt (kg) 1 000 Ej dragkrok Uppgift saknas 750

Nybilsgaranti* 3 år Nybilsgaranti* 3 år/10 000 mil Uppgift saknas 5 år/10 000 mil 5 år/15 000 mil

Märke  Ford  
e-Transit

Maxus
E-Deliver 9 

Mercedes 
e-Sprinter  

Mercedes 
e-Vito  

Opel  
Combo-e

Opel  
Vivaro-e 

Pris (från) 599 900 kr** 569 900 kr** 613 980 kr** 498 500 kr** 497 900 kr**

Batterikapacitet 68 kWh 51,5/72/88,5 kWh 35/47 kWh (netto) 60/90 kWh (netto)  50 kWh 75 kWh

Deklarerad räckvidd 257 km (WLTP) upp till 296 km (WLTP) 99/134 km (WLTP) 264/360 km (WLTP)  275 km (WLTP) 330 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 115/11 kW 30/6,6 kW 80/7,2 kW 80/11kW  110/11 kW 100/7,6–11 kW

Drivning Bakhjulsdriven Uppgift saknas Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

Motoreffekt 135/198 kW 200 hk 85 kW 85/150 kW  100 kW 100 kW

Lastvolym Upp till 15,1 m3 9,7 m3/ m3 11 m3 6 m3/6,6 m3 upp till 4,4  m3 5,8/6,6 m3

Maxlast (kg) 800 1 250 950/795 1 015/990 730 1 000 /1 400

Lastutr. LxBxH (cm) finns i flera storlekar finns i flera storlekar 327x179x190 lastlängd 283/306 finns i flera storlekar finns i flera storlekar

Dragvikt (kg) 750 Uppgift saknas Ej dragkrok Ej dragkrok 750 1 000

Nybilsgaranti* 5 år/15 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 2 år  3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil

Märke  Peugeot  
e-expert 

Peugeot  
e-partner 

Renault 
Kangoo E-Tech 

Renault 
Master e-tech  

Toyota Proace
City Electric

Volkswagen  
ID Buzz Cargo  

Pris (från) 497 900 kr** 432 900 (kampanj)** 401 900 kr**  524 900 kr** 425 900 kr** 489 000 kr**

Batterikapacitet 75 kWh 50 kWh 45 kWh 52 kWh  50/75 kWh 77 kWh (netto)

Deklarerad räckvidd 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 296 km (WLTP) 200 km (WLTP)  219-315 km (WLTP) 415 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 100/11 kW 100/11 kW 80 (tillval)/22 kW 22/7,4 kW  100/7,4 kW 170/11 kW

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

Motoreffekt 100 kW 100 kW 90 kW 57 kW  100 kW 150 kW

Lastvolym 5,3–6,1 m3 3,3 t–4,4 m3 3,3-3,9 m3 8–13 m3 5,8-6,6 m3 3,9 m3

Maxlast (kg) 870 607/647 uppgift saknas uppgift saknas 790-820 630

Lastutr. LxBxH (cm) finns i flera storlekar finns i flera storlekar finns i flera storlekar finns i flera storlekar finns i flera storlekar 220x173x128

Dragvikt (kg) 1 000 750 1 500 0 1 000 1 000

Nybilsgaranti* 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil  3 år 3 år

RENA ELBILAR 
Personbilar

RENA ELBILAR 
Transportbilar

RENA ELBILAR 
Transportbilar

RENA ELBILAR 
Transportbilar

MARKNADSÖVERSIKT
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479 900 kr**(kampanj)
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Transportbranschen 
blir fossilfri

Först kom elbilarna. Sedan kom ellastbilarna. Nu kommer  
elflygplan, vätgasdrivna bussar, nätanslutna grävmaskiner och  

helt nya segelfartyg. Varje dag händer det nya saker. 

eComExpo är den enda mässan för allt som har med  
fossilfria transporter att göra. Vare sig du kör, köper, säljer,  

beställer, utvecklar eller bara funderar.

Den 27–28 september är det dags.  
Scandinavian XPO – Arlandastad.

eComExpo sker i samarbete med

www.ecomexpo.se

BOKA  MONTERYTA  NU!

 
MARKNADSÖVERSIKT

Märke  BMW i7 BYD Atto 3 BYD Tang DFSK Seres 3 Hongqi E-HS9

Pris (från) 1 677 400 kr 504 900 kr 833 000 kr 409 900 kr 899 900 kr

Batterikapacitet 105,7/101,7 kWh 68,40 kWh 86,4 kWh (brutto) 53,61 kWh 76,5/90 kWh (netto)

Deklarerad räckvidd 623 km (WLTP) 420 km (WLTP) 400 km (WLTP) 301 km (WLTP) 396/465 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 195/22 kW 88/11 kW 120 kW/i.u 60/6.6 kW 125/11 kW

Drivning Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven

Motoreffekt 400 kW 150 kW/310 Nm 380 kW/680 Nm 120 kW 320/405 kW, 600/750 Nm

Acc. 0–100 km/h 4,7 sek 7,3 sek 4,6 sek 8,9 sek 4,9/6,5 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 539x195x154 445x187x161 487x195x173 439x185x165 521x201x173

Bagageutrymme (liter) - 440 235 - 438 

Dragvikt (kg) 2 000 - 750 1 200 1 500 

Nybilsgaranti* - 4 år 4 år 3 år -

Märke  MG4 Nio ET7 Nio EL7 Nio ET5 Xpeng G9 Xpeng P7

Pris (från) 424 990 kr 799 900 kr 969 000/1 079 000 kr - 699 900–829 900 kr 599 900/669 900 kr

Batterikapacitet 61,7 kWh (netto) 90 kWh (netto) 75/100 kWh 75/100 kWh 78,2/98 kWh (brutto) 86,2 kWh (brutto)

Deklarerad räckvidd 435 km (WLTP) 580 km (WLTP) 391/509 km 419/540 km (WLTP) 460–570 km (WLTP) 575/505 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 135/11 kW 130/11 kW 140/11kW 140/11 kW 260 alt 300/11 kW 175/11 kW

Drivning Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

Motoreffekt 150 kW/250 Nm 480 kW/850 Nm 480 kW/850 Nm 360 kW/700 Nm 230/405 kW, 430/717 Nm 203/348 kW, 440/757 Nm 

Acc. 0–100 km/h 7,9 sek 3,8 sek  3,9 sek 4 sek 6,4/3,9 sek -

Yttermått, LxBxH (cm) 429x184x150 510x220x150 491x198x172 479x196x150 489x194x168 489x190x145

Bagageutrymme (liter) 350 363 363 386 660 (+ frunk 71) 440 

Dragvikt (kg) 500 2 000 2 000 1 400 1 500 430

Nybilsgaranti* 7 år/16 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/12 000 mil 5 år/12 000 mil

RENA ELBILAR 
Personbilar

RENA ELBILAR 
Personbilar

NYHETER!

Nya
bilar 
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Transportbranschen 
blir fossilfri

Först kom elbilarna. Sedan kom ellastbilarna. Nu kommer  
elflygplan, vätgasdrivna bussar, nätanslutna grävmaskiner och  

helt nya segelfartyg. Varje dag händer det nya saker. 

eComExpo är den enda mässan för allt som har med  
fossilfria transporter att göra. Vare sig du kör, köper, säljer,  

beställer, utvecklar eller bara funderar.

Den 27–28 september är det dags.  
Scandinavian XPO – Arlandastad.

eComExpo sker i samarbete med

www.ecomexpo.se

BOKA  MONTERYTA  NU!

Märke  BMW i7 BYD Atto 3 BYD Tang DFSK Seres 3 Hongqi E-HS9

Pris (från) 1 677 400 kr 504 900 kr 833 000 kr 409 900 kr 899 900 kr

Batterikapacitet 105,7/101,7 kWh 68,40 kWh 86,4 kWh (brutto) 53,61 kWh 76,5/90 kWh (netto)

Deklarerad räckvidd 623 km (WLTP) 420 km (WLTP) 400 km (WLTP) 301 km (WLTP) 396/465 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 195/22 kW 88/11 kW 120 kW/i.u 60/6.6 kW 125/11 kW

Drivning Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven

Motoreffekt 400 kW 150 kW/310 Nm 380 kW/680 Nm 120 kW 320/405 kW, 600/750 Nm

Acc. 0–100 km/h 4,7 sek 7,3 sek 4,6 sek 8,9 sek 4,9/6,5 sek

Yttermått, LxBxH (cm) 539x195x154 445x187x161 487x195x173 439x185x165 521x201x173

Bagageutrymme (liter) - 440 235 - 438 

Dragvikt (kg) 2 000 - 750 1 200 1 500 

Nybilsgaranti* - 4 år 4 år 3 år -



ELBIL SVERIGE. NYHETER

Med rådande världsläge behöver man 
inte ha mycket fantasi för att inse hur 
sårbart vårt samhälle är. 

Vi har läst om att elbilar är trygghe-
ten för de som har solpaneler i Ukraina. 

I Sverige har vi fred, vilket vi är tack-
samma för, men vi måste vara tekniskt 
förberedda på att både el och därmed 
internet kan börja svaja. 

För att säkerställa driften, även om 
vi inte skulle drabbas så som Ukraina 
har gjort, finns det några punkter som 
framtida snabbladdare bör vara förbe-
redda för:

1. Snabba på utbyggnaden av plug & 
charge för att korta ledtider vid ladd-
ning.

2. Kabeln är naturligtvis strömlös när 
den inte laddar en bil, men kabeln som 
inte sitter i en bil ska övervakas av ope-
ratören att den är felfri. Då kortas tiden 
för åtgärd av trasig laddare. 

3. Öppet API (som finns i Nederländer-
na) gör att ”alla” laddkort kan använ-
das i alla snabbladdare. Det blir som 
roaming i mobiltelefonerna. 

4. Snabbladdarna bör vara mo-
duluppbyggda för stabil funktion. Även 
om en del går sönder ska resten av lad-
daren fungera med eventuell reducerad 
maxeffekt.

5. Laddaren ska vara egen access-
punkt för internet. Om surfen är slut 
i din mobil eller din bil ska du kunna 
nå internet. För den som ska ladda via 
appen är det problemlöst om laddstol-
pen har wifi. Även betalning med kort är 
enkelt om det finns wifi. 

Elbil Sveriges önskemål om  
snabbladdare och deras funktion

6. Sätt ett skärmtak över laddarna av 
solpaneler. Bra för mycket: regn, snö och 
elproduktion.

7. Märk upp väntplatser för att minska 
tumult vid köer. 

När vi ändå pratar om snabbladdare. 
I Sverige finns just nu 13 500 chade-
mo-laddande elbilar. När en chade-
mo-laddare är trasig byts den ofta ut till 
en ccs. Det är dyrt för en chademo-lad-
dande elbilsägare att skapa alternativet 
att kunna ladda med ccs, cirka 35 000 
kronor. Antingen tar du en tripp till 
södra Nederländerna där Muxsan finns, 
skickar bilen på fordonstransport dit 
eller så hoppas vi på att vår vän på  
andra sidan Östersjön – dalasevrepair.fi 
snart har en lösning på gång. Det finns 
hopp, men vi måste stoppa nedmonte-
ringen av laddare som har fått bidrag för 
att monteras upp!

Fler krav på laddare hittar du på Elbil 
Sveriges hemsida. ✖ 

 Magnus Johansson

NYHETER

Ett mål är nått: 
Mest sålda bil 
en elbil! 
Som elbilist måste jag 
gratulera Tesla och alla 
deras medarbetare till att 
de lyckats med att säl-
ja mest bilar i Sverige, 
kanske hela Europa, när 
statistiken kom för första 
kvartalet och då särskilt 
mars månad 2023. Många 
sa förra året, då Elon Musk 
berättade på en Tesladag 
att detta var målet 2023, 
att Model Y ska bli mest 
sålda bilen, och detta är 
en bit på den vägen.

Nu vill vi se fler kämpa  
om titeln mest sålda 
elbilen – vem blir nästa 
tillverkare? Jag hoppas 
för svensk del att Volvo 
får upp farten med Europa 
tillverkade bilar och helst 
svensktillverkade elbilar. 

  KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson
Ordförande föreningen  
Elbil Sverige. 
magnus.johansson 
@elbilsverige.se

Ordförande  
har ordet
Magnus  
Johansson

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation för elfordon, finns över hela 
landet och har sitt säte i Västsverige. Organisationen arbetar med och verkar för 
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av 
samhället för elfordon. Läs mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berör 
ämnet samt de elbilsträffar och event som arrangeras, på www.elbilsverige.se

  Bild från 2018 i Trollhättan.      
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KRÖNIKA. TIBOR BLOMHÄLL

S

Prisa Gud, här kommer 
elåterbäringen!

Åsikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.org

om elbilist måste 
jag erkänna att 
man ibland blir 
glatt överraskad av 
alla pengar farbror 
staten strösslar över 
en. Som den fina 
milersättningen vi 
fick härom månaden. 

Vadå, vilken milersätt-
ning? Elpriskompensationen förstås!

I slutet av februari fick vi i södra Sve-
rige tillbaka 50 öre, i elområde 4 hela 
79 öre för varje kWh el vi köpt mellan 
oktober 2021 och september 2022. Det 
fina var att man fick kompensation för 
all förbrukad el: till hemmet, uppvärm-
ningen – och även för allt vi laddade i 
våra elbilar också!

Då elbilar mellan tummen och pek-
fingret drar 2 kWh per mil är det lätt 
att räkna ut att elbilister i södra Sverige 
därmed fått mellan 1,00 och 1,58 kro-
nor tillbaka för varje mil de kört under 
perioden.

I fjol, när vallöftena haglade som 
mest, lovades det enorma sänkningar 
på bensinpriset. 5–6 och ända upp till 
10 kronor mindre per liter lovade vissa 
partier. Av det blev till slut en tillfällig 
sänkning på en krona ... vilket blir väl 
typ 70 öre per mil?

Vi elbilister har alltså fått högre 
ersättning än bensinbilisterna.

Tycker du att detta är upprörande 
ska du sluta läsa här. Resten av den här 
texten blir då inte bra för ditt blodtryck. 
För vänta bara tills vi börjar räkna pro-
cent och snacka elpriser.

Skattesänkningen på bensin innebar 
runt 4 procent sänkning av priset. 
Räknar vi med de nationella referens-
priser på el som regeringen använt, plus 
överföringsavgift och energiskatt, fick 
elbilister tillbaka runt 25 procent av 
fjolårets drivmedelskostnader.

Men vänta, det blir ”värre”. De som 

har bundit elpriset kan ha vunnit ännu 
mer. Jag själv till exempel, som bor 
utanför Stockholm och har 1,50 kronor 
per kWh (inkl moms, överföringsavgift 
och energiskatt) i bundet elpris har 
fått drivmedelskostnaden för min elbil 
sänkt med en tredjedel. Varje kWh jag 
laddade i bilen i fjol hemma kostade mig 
1,50 – men 50-öringen fick jag tillbaka i 
elpriskompensation i år!

Fast de som vunnit mest är de elbilis-
ter i södra Sverige som haft timpris på 
el och som laddat sina elbilar på natten. 
För även under den värsta elkrisen sjönk 
ofta elpriset under 50 öre på natten. Att 
då sedan få en kompensation tillbaka på 
50 eller 79 öre är ”bra biznis”.

Visst kan man nu hävda att jag räk-
nar som en fransk bistrokypare här; att 
elpriskompensationen endast baserade 
sig på fjolårets förbrukning för att få 
till en rättvis fördelning. Och att den 
endast var en engångssumma (förutom 
att det redan har flaggats för minst en 
kompensation till). Visst, siffrorna tål 
att diskuteras. Men faktum är att vi 
elbilister redan har fått hundratals, om 
inte tusentals, kronor i ersättning för 
det höga elpriset medan avgasbilisterna 
fortfarande står och väntar på sänk-
ningen av reduktionsplikten. Om det nu 
blir av. Om det nu verkligen kommer att 
sänka priserna.

Så här sitter vi elbilister och betraktar 
den milersättning elpriskompensationen 
på sätt och vis innebar för våra elbilar. 
Och vi undrar lite försynt vad de som 
röstade för sänkta bensinpriser skulle 
tycka om de fick reda på att de enda som 
hittills fått riklig kompensation för höjda 
drivmedelspriser är elbilisterna. Inte lätt 
att vara glad för din medmänniskas skull 
medan du tankar soppa för 20 spänn 
litern. Trots alla vallöften.

Jag tycker nästan synd om dem som 
fortfarande kör avgasbilar än i dag. ✖

TIBOR BLOMHÄLL  
kör en Tesla Model 3. 
Familjens andrabil 
är en Kia Soul EV.  
Till vardags är han  

utvecklingschef på ett  
it-bolag, och i stället  
för fritid driver han  

elbilsklubben Tesla Club 
Sweden. Han bor i villa 
i en Stockholmsförort.

AVGAS-
BILISTERNA 
STÅR FORT-
FARANDE OCH 
VÄNTAR PÅ 
SÄNKNINGEN AV 
REDUKTIONS-
PLIKTEN.



Kör elmoped från 

 19.990

Världens största tillverkare av elscooter

MED LITIUMBATTERI



Missa inga nummer, prenumerera nu! 
Vi kommer ut med tio nummer per år.  
Ordinarie pris är så lågt som 695  
kronor – du sparar 195 kronor! 
Ännu större blir rabatten om du väljer  
20 nummer för endast 1 195 kr. 

LÄNK 10 NUMMER:  
https://qrgo.page. 
link/niQEM 
Eller använd QR-koden 

LÄNK TILL 20 NR:  
https://qrgo.page. 
link/EyrxG
Eller använd QR-koden

Du kanske har hört talas om att vi snart 
kan tanka elbilen med vätgas? Och 
att det då bara kommer vatten ur 
avgasröret? Här är metallplattan 
som gör det möjligt.

Vi tar det från början. För att omvandla 
vätgas till elektricitet behöver man 
en bränslecell. I cellen sker en kemisk 
reaktion mellan vätgas och syre och ut 
kommer elektricitet, värme och vatten. 
Och vips har man ett elfordon som 
man tankar istället för att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER ÄR VÄL BRA?
Moderna batterier fungerar utmärkt. 
Men vill man få ut mycket energi blir 
dom lätt stora och tunga. Och så tar 
dom ju tid att ladda. Bränsleceller är
kraftfulla, tar liten plats och tankas på 
några minuter.

VAR ANVÄNDS BRÄNSLECELLER?
Idag används bränsleceller 
i allt från personbilar till 
stora tunga lastbilar. 
Tåg, gaffeltruckar, 
båtar och bussar är 
andra fordon som 
passar utmärkt 
för vätgasdrift.

HUR FUNGERAR EN BRÄNSLECELL?
En bränslecell innehåller en massa 
speciella fl ödes plattor där man trycker 
in vätgas från ett håll och syre från 
ett annat. Plattorna börjar då fungera 
som små minibatterier och genom 
att koppla ihop dom får man ut rejält 
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Våra fl ödesplattor tillverkas av metall 
som endast är en tiondels millimeter 
tjock. Varje platta formas med långa 
fi ffi ga kanaler för att bränslecellen skall 
fungera så bra som möjligt. 

Det här är vi på Cell Impact experter 
på. Vi har en speciellt 
effektiv metod för 
att göra väldigt bra 
fl ödesplattor i stora 
volymer. Och det blir 
lätt många plattor 
eftersom en enda 
bränslecell kan inne-
hålla 500 stycken!

MILJÖVÄNLIG ENERGI
Våra kunder är framtidsföretag 
som satsar stenhårt på elektrifi ering, 
nollutsläpp och minskat beroende 
av fossila bränslen.

Vi är övertygande om att vätgas 
är en del av framtiden. Vad tror du?

cellimpact.com

H2
H2O

O2

Vätgas (H2)

Värme

El

Vatten (H2O)

Syre (O2)

Vadå 
flödesplatta?

NÄSTA NUMMER. I ELBILEN 4/2023

VI ÄR  
SVERIGES ENDA  
ELBILSTIDNING

Sedan starten 2013 har  
vi kört alla elbilar – och vi 
fortsätter att fördjupa oss  
i nutidens och framtidens  

mobilitet. Häng med!

Prenumerera – det lönar sig!

NÄSTA NUMMER

#5 
2023 
Ute 30/5

EN BILLIG ELBIL? VI PROVKÖR 

BYD Dolphin
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Du kanske har hört talas om att vi snart 
kan tanka elbilen med vätgas? Och 
att det då bara kommer vatten ur 
avgasröret? Här är metallplattan 
som gör det möjligt.

Vi tar det från början. För att omvandla 
vätgas till elektricitet behöver man 
en bränslecell. I cellen sker en kemisk 
reaktion mellan vätgas och syre och ut 
kommer elektricitet, värme och vatten. 
Och vips har man ett elfordon som 
man tankar istället för att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER ÄR VÄL BRA?
Moderna batterier fungerar utmärkt. 
Men vill man få ut mycket energi blir 
dom lätt stora och tunga. Och så tar 
dom ju tid att ladda. Bränsleceller är
kraftfulla, tar liten plats och tankas på 
några minuter.

VAR ANVÄNDS BRÄNSLECELLER?
Idag används bränsleceller 
i allt från personbilar till 
stora tunga lastbilar. 
Tåg, gaffeltruckar, 
båtar och bussar är 
andra fordon som 
passar utmärkt 
för vätgasdrift.

HUR FUNGERAR EN BRÄNSLECELL?
En bränslecell innehåller en massa 
speciella fl ödes plattor där man trycker 
in vätgas från ett håll och syre från 
ett annat. Plattorna börjar då fungera 
som små minibatterier och genom 
att koppla ihop dom får man ut rejält 
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Våra fl ödesplattor tillverkas av metall 
som endast är en tiondels millimeter 
tjock. Varje platta formas med långa 
fi ffi ga kanaler för att bränslecellen skall 
fungera så bra som möjligt. 

Det här är vi på Cell Impact experter 
på. Vi har en speciellt 
effektiv metod för 
att göra väldigt bra 
fl ödesplattor i stora 
volymer. Och det blir 
lätt många plattor 
eftersom en enda 
bränslecell kan inne-
hålla 500 stycken!

MILJÖVÄNLIG ENERGI
Våra kunder är framtidsföretag 
som satsar stenhårt på elektrifi ering, 
nollutsläpp och minskat beroende 
av fossila bränslen.

Vi är övertygande om att vätgas 
är en del av framtiden. Vad tror du?

cellimpact.com

H2
H2O

O2

Vätgas (H2)

Värme

El

Vatten (H2O)

Syre (O2)

Vadå 
flödesplatta?EN BILLIG ELBIL? VI PROVKÖR 

BYD Dolphin



KÖR EN TESTVINNARE I SOMMAR


