SVERIGES FORSTA, STORSTA OCH MEST LADDADE ELBILSTIDNING
Wy

EX30: ALLT OM
VOLVOS SNABBASTE

BIL NAGONSIN =

Nr 6 / 2023 / Pris: 89 kr / 99 NOK ALLT OM ELBILAR SEDAN 2013

S
&
N
%

“w

Rickviddstest s ..““ ¥ * Nybils

- °
UPPGRADERADE TOYTOTA BZ4X *, llStall
- ™ Den kompletta
g % £ A guiden over
. 3 : —r " alla elbilar pa

marknaden

o G

‘Qﬁ

“ e R . q&f“ﬁ‘

ilslukarna

Vi har testat batteribytarbilen Nio ETS
och supersnabbladdande Hyundai Ioniq 6.
Sa bra presterar bilarna pa langkdrning,

i stan och pa landsvag.
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MED REN HALLBARHET

« Lésningar som ger gratis koldioxidneutral el
« Struktur i larktrad som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende pd modell

+ Patentskyddad I16sning med dubbelsidiga solpaneler och
hoégreflekterande underlag. Béde direkt och
groén el till din elbil.

+ Med INNOVENTUMS I6sningar kan du kéra din elbil helt utan elrékningar
och utslépp. Beroende pd vilken modell du vdljer kan du kéra mellan
3000 och 4300 mil per &r med den elproduktion din carport ger dig.
Overproduktion gar in i ditt hus och sdnker din elrékning.

Vdlj den |6sning nedan som bdst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

SOLAR CARPORT

med 5,4 kWp

Réckvidd: minst 3000 mil/dr
Solyta: 29,9 m?

Pris frdn 199.000 SEK

SOLAR CARPORT
med 6,5 kWp

Réckvidd: minst 3300 mil/&r
Solyta: 35,8 m?

Pris frdn 233.000 SEK

SOLAR CARPORT

med 8,6 kWp

Rackvidd: minst 4300 mil/dr
Solyta: 47,6 m?

Pris frén 266.000 SEK

SOLAR CARPORT
Vdéra I6sningar ar odndligt skalbara. Om du
efterfrégar en 16sning for fler éin 2 bilar skickar

vi dig en offert for det antal bilplatser du behéver.
Maila ditt 6nskade antal bilplatser med bilder och
mdtt pd parkeringsytan till CTE gﬁi:gﬁl;liyefgﬁ?srbgsg
sd& hér vi av oss. Vi @r vana att tdnka stort och har
gjort I6sningar fér dver 100 bilplatser.

mdjliga laddlésningar.

TALK TO SALES

PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89
AT WWW.INNOVENTUM Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66
Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 8]
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For bdsta hdllifasthet anvénder vi alltid limtrd. For extra
Idng varaktighet utan att ndgonsin behéva ytbehandla
din solar carport erbjuder vi édven hela strukturen i Iarktré.

INNOVENTUM AB SWEDEN
Turning Torso 275 | 21115 Malmé
Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

1 MLB 050

INNOVENTUM skapar Iésningar fér vindkraft med tréitorn sedan 2010. Sedan 2015
gor vi éiven solar carports med bestdllare sdsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO fér COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 Iénder pd 3 kontinenter.

s~ INNOVENTUM
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Audi Q8 e-tron:
Bra har blivit
battre

Audi e-tron har fatt
ett nytt namn och mer
energi i batterierna. Vi

testar rackvidd och bilens
kanske framsta egenskap
— komforten.

Lynk & Co vill ta
delning av elbilar
till nasta niva

Med Lynk & Co:s unika
affarsidé kan du inte bara
prenumerera pa din elbil —
du kan dessutom hyra ut den
till andra i en app. Vi har
traffat vd:n Alain Visser.

Elbilen 6 2023



BYD Han vs

Porsche Taycan:
Nytt stalls mot
begagnat

BYD har lanserat
ytterligare en modell

pa svenska marknaden.
Han, som den heter, har
en kraftfulll drivlina
och ett kraftigt pris.
Ska man sld till — eller
titta pd en begagnad
Porsche Taycan istallet?

elbilen.se

Omslagsbild
Nio ETS5 och Hyundai Ioniq 6.
FOTO: PETER GUNNARS
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

[in ny era {or bildesign

Asikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

ommaren ar hér och
njutningen med att
kora eldrivet blir
storre pa alla fronter:
tystnaden, fagel-
sdngen (som hors nér
fonstret dr nervevat
och takten dr mak-
lig), den spéanstiga
och smidiga géngen
pé landsvégarna som boljar sig fram i
landskapet. Det finns manga som inte
upplevt den njutningen, men allt fler
borjar inse hur bra detta &r och allt fler
modeller ramlar ut fran bilindustrin.

Vi har i det hdr numret testat ett gdng
nykomlingar, med olika kvaliteter.

Vid designen av Hyundai Ioniq 6 har
minskat luftmotstand varit viktigast. Det
har gett ett utseende som &r végat. Och
enligt mig en bil som &r snyggare i verk-
lighet 4n pa bild. Det &r kul att Hyundai
har vgat ta ut svingarna. Vi har kort
den mot en Nio ET5, som utseendemas-
sigt inte &r lika intressant, mer generisk,
men fortfarande elegant skuren. Aven
BYD Han - dven den frén Kina — har ett
sportigt och stilrent utseende som tillta-
lar de flesta.

Vi har dven kort nya Volkswagen
ID 3, som har vissat utseende framst
interiért, men dven detaljer i exteriéren
med en snygg gron nyans (Olivine) som
skiftar i olika ljus.

Och s har vi gjort ett nytt rack-
viddstest pa Toyota bZ4X som floppade
i vintras. Aven den har ett karakteris-
tiskt utseende, som bar tydliga spar
av Toyotas formsprak — inspirerat av
manga-serier.

Jag var pa Angans dag i Mariefred
for ndgon vecka sedan, dir det var
bilutstdllning med amerikanska bilar
frén 1950-1970-talet, nagra brittiska
MG-bilar och annat godis. (Aven en av
entusiaster nytillverkad angbil vars for-
laga skapades redan pé 1830-talet fanns
att besk&da.)

Det pratas ofta om att bilar i dag inte
har samma estetiska kvaliteter som

/ 6

bilar fran tidigare decennier. Priserna
pa ménga modeller frdn mitten av
1900-talet ar skyhoga, nostalgin dr en
faktor, men ocksa utstralningen och
formen hos dessa modeller.

Efter kriget tog biltillverkarna ut
svangarna ordentligt. Det var inte rddd-
hagset och tillbakadraget, utan positivt,
framaétriktade och rock’n’roll.

Kanske kan man se lite av detta i desig-
nen pé nya elbilar. Har finns en lekfull-
het, en positiv anda, en vilja att bygga
frén borjan, med nya férutsdttningar.
Kortare 6verhéng, storre innerutrym-
men, féorbrukningsfaktorn, sportig driv-
lina. Att f& ner luftmotstdndet innebér
utmaningar som ar postiva for estetiken.
Prestandan som kommer med elmotorn
inspirerar till rena former.

Likt 1p 3:ans grona nyans Olivine
(den &r inte olivgron, olivine kommer
fran en mineral) hoppas jag pa en storre
fargpalett bland bilarna och kanske ser
vi en trend? T4nk bara pa den oreanga
MG4. Vita, svarta och silvriga bilar &r
snygga, men val vanliga.

Estetiskt tilltalande elbilar som ror
sig tyst i stdderna, utan utslapp, och
som ger en annan ljudbild &n bensin-
drivna bilar, later inte s dumt.

Kanske kommer man i framtiden be-
trakta den tiden vi lever i nu som start-
skottet for en gyllene era for bildesign.

Jag vet bara att jag tycker att de
senaste dren har bjudit pd mycket in-
tressantare former dn vi tidigare sett.

Och kanske
kommer nu den s&
omtalade dgar-
formsrevolutionen,
delningsekonomin.
Vi har traffat
ensann forkdmpe, £
Lynk & Co:svdsom | o
beréttar hur han 3
tror att framtidens
bildgande ser ut.
Ett matigt nummer
med andra ord.
Mycket néje! %

APPUTHYRNING

Mdéjligheten att via
app hyra ut sin bil.
Pa idéstadiet ar det inte
sd dumt. Men s& ska
det fungera — l&s var
intervju med Lynk&Co vd
som ar overtygad om att
det blir succé.

Il

NORTHVOLTNICKEL
Northvolt kdper nickel fran
extremt miljovidriga gruvor

i Ryssland. Vad hande?

~ Hyundai Ioniqg 6 — en
design med ett syfte.

FOTO: PETER GUNNARS
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Volkswagen LD 4

Sverlges popularaste

- -

Funderar du pa en ny bil? Varfér inte titta ""
képta elbil 2021 och 2022. VolkswagenyID.4 ar ry)
for bade familjen och packningen. Sakerheten ar stjarnig, rac
ar 1dng och du har alltid nara till service, support, tips och rad g
vart natverk av aterférsaljare och verkstader 6ver hebxlandet.
intressant? Valkommen att provkéra Sveriges populéraste elbil.
|

Tillsammans elektrifierar vi Sverige.

Energiférbrukning vid blandad kérning fran 16,6 - 19,6 kWh/100 km. CO,-utslapp fran 0 g/km.

\



NYHETER FRAN ELBILSVARLDEN

Elektriska skjutddérrar gor det bekvamt for nu upp till sju personer att stiga in.

VOLKSWAGEN

Volkswagen tanjer ut Buzzen
— nu kommer den med sju saten

Det &r en av arets bade minst ovéantade
och mest efterlangtade premidrer — redan
nar ID Buzz visades férsta gdngen forra
varen lovades en forlangd version med

sju i stallet for fem saten.

~ Fem, sex eller sju
platser? Satena hos ID
Buzz LWB glr att fa i
flera olika varianter.

/ 8

Nu ar ID Buzz iws (Long
Wheel Base) hiar och med det
lanseras Buzzen ocksé i UsA.
D4 passar Volkswagen dven
pa att gora den 2 juni till en
ny helgdag dar: "Volkswagen
Bus Day”.

Amerikanerna kommer
dven fa en lysande vw-logga i
fronten av bussen, ndgot som
inte ar tillétet hér hos oss.
ovrigt kdnns designen igen
frén den kortare Buzzen, och
dven den hér gédngen gar den
att fa den lackad med olika
farger pa den 6vre och undre
karossen.

En nyhet ar att det gar att
fa ett panoramaglastak med

”Smart Glas”-teknik som
elektroniskt styr graden av
genomskinlighet. Glastaket
stréacker sig 6ver forsta och
andra sédtesraden och dr med
en yta pa 1,5 kvadratmeter
det storsta glastaket nagon-
sin hos en Volkswagen.

Det gar att vilja mellan
fem platser och gott om plats
i bagaget, sex platser med
tva séten per rad eller sju
platser med en bank for tre
pa mittenraden. Anvinds
alla sju platser ryms 306 liter
i bagaget. Den tredje raden
gér ocksa att bade skjuta pa
ldngden och filla helt for att

Elbilen 6 2023



TEXT: CARL UNDEHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)

skapa ett platt lastytrymme.
Félls bade tredje och andra
raden rymmer bussen hela

2 469 liter. Det gér ocksa att
dra ett sldp pa upp till ett ton.

Den forlangda karossen
har vuxit med 25 centimeter
och 1p Buzz LwB méter nu
4,96 meter pa lingden — jam-
fort med 4,7 meter tidigare.
Hjulbasen har ocksé 6kats
med 25 centimeter och ar
nu 3,24 meter. Det gor plats
bade for en tredje sitesrad
och ett storre batteri.

Forutom samma batteri
som tidigare pa 77 kWh gér
det dérfor att fa 10 Buzz Lws
med ett batteripaket pa 85
kWh. Det storre batteriet
gér att ladda med 200 kW
vilket gor att du kan fylla det
frén 1o till 8o procent pé 25
minuter.

Volkswagen anger inte
rackvidden, men enligt
medieuppgifter ckar den

elbilen.se

fran dagens 42,2 mil till 46
mil med det storre batteripa-
ketet.

Ett storre batteri erbjuds
dven till nya sedanen o 7
och det dr inte den enda lik-
heten mellan de bdda model-
lerna. Med 1p 7 presentera-
des Volkswagen sin nya och
mer effektiva drivlina ApP550
med en mer kraftfull motor
pa 286 hastkrafter. Ocksa
den hittas pa bakaxeln hos 1D
Buzz som klarar o-100 km/h
pa 7,9 sekunder och har en
toppfart pd 160 km/h.

Nasta ar kommer &ven en
fyrhjulsdriven GTx-version.
Med ytterligare en elmotor
pa framaxeln okar antalet
héstkrafter till 339 och o-100
km/h gér da pa 6,4 sekunder.

Ip Buzz twB ska bérja
séljas i borjan av nésta ar.
Svenska priser och leverans-
datum &r dnnu inte klart. %
CuU

Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

Full fart — eller i alla fall upp till 160 km/h — med
ny och starkare elmotor p& bakaxeln med 286 hastar.

/ 9



AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Sa lang rackvidd far nya Opel Corsa

Stellantis har redan satt
sin nya elmotor och négot
storre batteri i flera av kon-
cernens eldrivna modeller.
Nu &r det dags f6r Opel Cor-
sa-e att uppdateras, som da
ocksé byter namn till Corsa
Electric.

Aven hir innebér det
att effekten okar fran 136
till 156 héastkrafter, och det
tidigare batteriet pd 50 kWh
vaxer till 54 kWh och fér en
ny generation battericeller.
Vridmomentet 4r samma som
tidigare, alltsd 260 Nm.

Med ny teknik tar sig Opel
Corsa Electric nu en bra bit
langre pa en laddning. Réck-
vidden okar fran tidigare 33
mil till 40,2 mil. Batteriet
kan snabbladdas fran 20 till
80 procent pa "omkring 30
minuter”. Vilken effekt som
batteriet klarar nAmns inte,
men féormodligen ar det sam-
ma 100 kW som hos syskon-
modellen Peugeot e-208.

Aven den tidigare ver-
sionen med 136 héastkrafter
kommer att fortsatta séljas
vid sidan av uppdaterade
Opel Corsa Electric. Den har
ocksa fatt langre rackvidd
och anges nu till 35,7 mil.

Opel passar samtidigt pa
att ge Corsa en utseendemaés-
sig facelift. Det mérks med
nya stralkastare bade fram
och bak som gor att Corsa
Electric nu passar in béttre i
Opels nya design. Med Opels
Intelli-Lux led-Matrix-strél-
kastare och 14 istéllet for
tidigare 8 led-lampor fram
ska nya Corsa ge battre sikt
vid morkerkorning.

Pa insidan hittas upp-
daterade séten, ratt och
véxelspak. Infotainmentsys-
temet bygger nu pd Snapdra-
gon Cockpit Platform, som
enligt Opel ska bjuda pa ”den
senaste grafiken, multimedia,
AI” pé den liggande 10-tums-

~ Aven insidan har
frashats upp med
bland annat ny

ratt och snabbare
infotainmentsystem.

skdrmen. P den gér det dven
att koppla upp den egna
telefonen tradlost med Apple
Car Play eller Android Auto.
Bland sdkerhetssystemen
hittas intelligent farthéllare,
autobroms och igenkdnning
av fotgangare.

Leveranser ar planerade
att dra igdng innan &rets slut,
men det har 4nnu inte medde-
lats ndgra priser. Dagens Opel
Corsa-e kostar frdn 469 900
kronor. % CU

/ 10
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MILJOZON

KOPENHAMN VILL
FORBJUDA FOSSILBILAR
I HELA STADEN

Nasta ar far endast el- och gasbilar kéras i
delar av centrala Stockholm nar miljozon klass
3 infors dar. Vara grannar i Danmark vill ga
langre och infora "nul-emissionszoner” i hela
Képenhamn fran 2030. Med det skulle bensin-
och dieselbilar forbjudas i den danska huvudsta-
den. Endast batteridrivna elbilar och vatgasbi-
lar ska tillatas, enligt forslaget som har stod
av alla partier i stadsfullmaktige i Képenhamn.
Att férslaget blir verklighet till 2030 ar anda
inte spikat annu. Bland annat ska det nu ske en
undersokning kring hur laddinfrastrukturen kan
byggas ut ordentligt de kommande sju aren. %

Cu

~ Képenhamn vill bli helt fossilbilsfritt.

""EUROPE FIRST"”

KLIMATBONUS ENDAST
TILL EU-TILLVERKADE
ELBILAR I FRANKRIKE

Frankrikes president Emmanuel Macron har
oppnat for att endast betala ut landets kli-
matbonus for elbilar pa upp till 7 000 Euro till
bilar som tillverkas i Europa.

Nu gar landets regering vidare med férslaget
och de nya reglerna vantas borja galla senare i
ar. Syftet ar inte helt ovdntat att stédja den
inhemska biltillverkningen i konkurrensen mot
nya marken fran Kina. Men ocksd fran USA, dar
Teslas prissankningar i ar har gjort att Model
3 nu gar att képa for samma pris som Renaults
elbil Mégane.

Forslaget ar dven en reaktion pd amerikan-
ska subventioner for elbilar som endast ges till

HSV1dSNN 0104

AKTUELLT. NYHETER T ELBILSBRANSCHEN

GENERAL MOTORS

Fokus pa Sverige nar
amerikansk jatte
atervander med elbilar

Med forsaljningen av Opel
2017 avslutade amerikanska
General Motors en nira 9o ar
lang nérvaro i Europa. Men
sedan en tid &r det bekraftat
att gM atervander med el-
drivna modeller. Och nu stér
det klart att de kommer till
Sverige och 6vriga nordiska
lander forst.

Till hosten ska gm borja
sélja elbilar hér frén flera av
méarkena som ingar i General
Motors. Vilka mérken det
handlar om &r &nnu oklart.

Men det har tidigare pekat pa
att Cadillac ar ett avdem och
da med elsuven Lyriq.

Grunden for General
Motors satsning pé elbilar

ar Ultium, som ar bade en
elbilsplattform och ett system
for batterier. Forsta modellen
som anvénde Ultium var den
eldrivna versionen av jétte-
bilen Hummer. Om &ven den
ingdr i modellerna som ska
borja séljas hér dr oklart, men
mindre troligt. % cu

modeller dar en viss andel komponenter kommer
fran nordamerikansk produktion. % CU

~ Blir elsuven Cadillac Lyrig en av de modeller som kommer
till Sverige nar GM atervidnder till den nordiska marknaden?

elbilen.se / 11




B Med det svaruttalade namnet e:Nyl visar Honda den forsta av flera kommande modeller

p& en ny elbilsplattform.

Med Llilla Honda e lanse-
rades en charmig eldriven
smabil. Men ett hogt pris och
forhéllandevis kort rackvidd
satte stopp for dess chanser
att bli en storséljare. Kanske
kan det gé béttre for nésta
eldrivna modell, e:Ny1. Exakt
hur namnet uttalas ar lite
oklart, men det ska i alla fall
sté for “Exciting/Electric New
Your Life”.

Med e:Nyl1 lanserar Hon-
da ocksé ett nytt designsprak
som ska gé igen hos alla kom-
mande eldrivna modeller.
Det innefattar bland annat
ett tydligt vitt H i fronten och
pa filgarna, samt "Honda”
utskrivet stort pa bakluckan.

Den 4,39 meter ldnga
modellen byggs pa Hondas
nya plattform for elbilar e:N
Architecture F, dir F star for
”Front Wheel Drive”. Motorn
pa framaxeln har en effekt pé
150 kW och ett vridmoment
pa 310 Nm. Enligt Honda
ar drivlinan upplagd for en
“mjuk och bekvdm” accele-
ration. Sprinten o-100 km/h
gér pa 7,6 sekunder och topp-

/ 12

farten anges till 160 km/h.

Honda e:Nyl1 har ocksa ett
nytt chassi sirskild framta-
get for batteridrivna bilar
som ska ge mer vridstyvhet
tack vare hoghéllifast stal.

Batteriet 4r pd 68,8 kWh
som ger elsuven en rackvidd
pa 41,2 mil, enligt wrLTP. Vil-
ken effekt det gér att ladda
med ndmns inte. Endast att
det gér att fylla batteriet
fran 10 till 8o procent pa 45
minuter. Med det ser det inte
ut som att Honda e:Ny1 slar
nagot effektrekord vid snabb-
laddaren.

P4 insidan lovar Honda
gott om plats och hg komfort
tack vare ”"smart placering”

av drivlinan. Till skillnad frén
maénga andra verkar Honda
imindre grad satsa pa en av-
skalad inredning utan fysiska
knappar. Under den stiende
pekskdrmen pé 15,1 tum
hittas en nydesignad mittkon-
sol med en platta for tradlos
laddning av mobilen samt fyra
stora knappar som véxelvilja-
re. % CU

Svenskt pris och leveransdatum har annu inte meddelats.

~ Stor skdrm OCH manga knappar. Honda satsar pa det

bdsta av bada varldar.

e:Ny1 ska visa pad Hondas nya designsprdk. Som ser ut
att hamtat en rejal dos inspiration frdn Honda HR-V.

Elbilen 6 2023



Med kraft, kontroll och dynamiska koregenskaper har Kia EV6 GT vunnit utmarkelsen World
Performance Car. Med 585 hk och en acceleration 0—100 km/h pa 3,5 sekunder, ar det var mest
kraftfulla bil.ndgonsin. Fyrhjulsdrift, elekironiska stétdampare och en elektronisk differentialsparr
bidrar till att gora den fill den mest underhallande. Férmansvarde fr. 3654 kr/man.

Energiférbrukning blandad kérning EV6 GT 20,6 kWh/100 km enligt kércykeln WLTP. Férmansvarde: kostnaden for foraren motsvarar den skatt denne
far betala per manad for bilférmanen, baserat pa en marginalskatt pa 50%. Bilen pa bilden kan vara extrautrustad.

&~ WINNER
2023 WORLD CAR AWARDS
WORLD PERFORMANCE CAR

I007%

LADDBART 2024
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VART KVALITETSLOFTE




AKTUELLT.

Ford blaser livi MPV- segmentet

MPV, eller Multi Purpo-

se Vehicles, anses vara ett
utdéende segment med allt
fler suvar pa véra vagar. Med
E-Tourneo Courier visar
Ford nu att det finns plats
for modeller med fokus pa
det praktiska — &ven om Ford
inte sdger mpv utan ”"den helt
elektriska multiaktivitetsbi-
len”.

Med en langd pé 4,4 meter
ar E-Tourneo Courier nistan
tva decimeter kortare 4n till
exempel Volkswagen 1D 4. P4
insidan finns dnda plats for
upp till fem personer. Det ser
alltsd ut som att Ford har for-
sokt maximera utrymmet pé
insidan och packa in det i den
sd populéra suv-karossen.

Bagaget uppges rymma

44 procent mer an forra gene-
rationen av fossildrivna Tour-
neo Courier. Under huven
finns ocksa mer plats i form
av en frunk pé 44 liter. Ford
lovar ocksa mer takhojd och
gott om férvaringsytrymmen
pd insidan med bland annat
en konfigurerbar mittkonsol

och vad som kallas ett dolt
forvaringsutrymme. Hur
mycket som ryms i mittkon-
solen ndmns inte.

Fram hittas ingen skiarm-
fest. Ovanfoér mittkonsolen

sitter en liggande pekskarm
pa 12 tum med tradlés
uppkoppling av den egna
mobilen — som ocksa kan
laddas tradlost — genom
Android Auto eller Apple Car
Play. Tradl6sa &r dven upp-
dateringarna som bilen kan
hamta over the air, OTA.

Nar det kommer till drivli-
na, batteri och rackvidd ar
Ford dnnu lite hemliga. El-
motorn levererar en effekt pa
100 kW, eller 136 héastkrafter.
Hur stort batteriet 4r och vad
rackvidden blir ska meddelas
vid ett senare tillfille. Dare-
mot far vi veta att batteriet
kan snabbladdas med 100
kW som da kan fyllas frén 10
till 8o procent pa 35 minuter.
Ombordladdaren &r pé 11
kW och hemma kan du ladda
fullt pé 5,7 timmar.

Inte heller pris och plane-
rad leverans har meddelats.
Men tillverkningen drar i
géng under andra halvan av
nésta ar, da sida vid sida med
Fords kommande eldrivna
version av Puma. % cu

Tesla bekra ftar tva nya modeller pa gang

Under Teslas arliga mote
for aktiedgare meddelades att
foretaget arbetar pa tva nya
modeller. Nagra detaljer av-
sljades inte, men det visades
en teaserbild med en siluett
av vad som kan vara den
mindre och billigare modell
frén Tesla som det ryktats
om lange. Den kallas ofta for
Model 2 och ryktas fa ett pris
fran 25 ooo dollar, omkring
260 000 kronor.

Vad den andra modellen
handlar om for bil &r mer
oklart. Enligt Elon Musk

kommer de bada imponera
vad géller design och tillverk-
ningsprocesser. Nar det kom-
mer till designen kénns i alla
fall designen pa teaserbilen
igen frén Teslas nuvarande
modeller. Sa framfor allt

ar det kanske genom sjélva
produktionen som Tesla
kommer sitta en ny standard
for industrin.

Tesla rdknar med att kunna
sélja fem miljoner exemplar

arligen av de bada nya model-
lerna. % cu
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AKTUELLT. NYHETER I ELBREESREN\EI615)

E»
Premiar

BMW betar av att elektri-
fiera sina modellserier. Nar
det dr dags for den attonde
generationen av 5-serien

vill BMw som innan hitta en
balans mellan komforten hos
7-serien och sportigheten hos
den mindre 3-serien. Och vid
sidan av bensin- och diesel-
motor gar det nu for forsta
géngen &ven att fi modellen
med eldrift som BMw is.

Med en langd pa 5,06
meter har 5-serien vuxit med
néstan en decimeter. BMW i5
ar alltsd ndgot langre 4n den
uppenbara tyska konkur-
renten Mercedes EQE. Till
skillnad fran EQE, som endast
finns med eldrift, gar en hel
del av utrymmet hos i5 &t till
den stora motorhuven. Dar
det ju dven ska rymmas en
bensin- eller dieselmotor. I
fronten hittas naturligtvis de
karakteristiska BMw-njurar-
naigrillen. Som tillval gar
de att fa belysta, och bredvid
dem sitter en uppdaterad
version av tillverkarens
dubbla stralkastare.

Med 19-tumshjul som
standard och karossens
ménga veck ger BMW i5 ett
kraftfullt utryck i profil. Men
sedd frén sidan visar den
dven pé en genomgaende,
slank linje som aterspeglas i
det laga luftmotstandet med
ett cd-vérde pa 0,23 — trots
bilens tydliga front.

Aven axelavstdndet har
Okats och dr nu pé tre meter,
vilket lovar gott om utrymme
pa insidan. Den som vill lasta
mycket kan se fram emot att
modellen nésta ar kommer
som i5 Tourer och blir BMw:s
forsta eldrivna kombi.

Men forst ut 4r alltsa
sedanen, som lanseras i
tva varianter med samma
batteri pa 81,2 kWh. Det kan
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Priset fér BMW i5 eDrive40 bérjar pa 815 000 kronor.
Leveranser ar planerade att dra i gdng i oktober.

Komfort och sport i ett.

snabbladdas med upp till 205
kW vilket gor det mojligt att
fylla batteriet fran 10 till 80
procent pa 30 minuter.

Den bakhjulsdrivna in-
stegsversionen i5 eDrive4o
har en rackvidd pa 58,2 mil.
Elmotorn pa bakaxeln ger en
effekt pa 340 héstkrafter och
ett vridmoment pa upp till
430 Nm med aktiverat Sport
Boost eller Launch Control.
Toppfarten dr exakt angiven
till 193 km/h och sprinten
frdn o—100 km/h gér pa 6
sekunder.

Med fyrhjulsdrivna BMw
i5 M60 bjuds vi som vantat
pa en hel del mer effekt. De
béda elmotorerna levererar

L

tillsammans 517 hastkrafter
och ett vridmoment pé 795
Nm. Skulle inte det rdcka gar
det att knappa in sportléget
och M Sport Boost for att
tillfalligt hoja effekten till
601 hiastkrafter och vridmo-
mentet till 820 Nm.

o-100 km/h &r da avkla-
rat pa 3,8 sekunder och topp-

hastigheten &r har 230 km/h.

Med fyrhjulsdrift far BMmw i5

ocksa dra sldp pé upp till tva
ton, med bakhjulsdrift ar det
1,5 ton som mest.

Rackvidden hos BMW isg
M60 anges till 51,6 mil, vilket
med tanke pé effekten och
det inte jattestora batteriet
visar pa en effektiv drivlina.

Gott om plats aven bak.

Forbrukningen for i5s M60
anges som lagst till 1,82 kWh
per mil, hos bakhjulsdrivna is
eDrive40 uppges den till 1,59
kWh per mil.

Bada versioner anvinder
femte generationen av BMW:s
elektriska drivlina eDrive.
“Forutom de effektiva elmo-
torerna bidrar den senaste
versionen av adaptiv regnere-
ring och en intelligent kombi-
nation av virmepumpsteknik
for uppvéarmning och kylning
av interidren, drivning och
hogspéanningsbatteri till den
langa rackvidden”, skriver
BMW.

For att forldnga rackvid-
den till max kommer i5 ocksd
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TOYOTA

Tovota bekraftar ny
generation av elbilar

Toyotas nya chef Koji Sato
haller fast vid sin féregéngares
taktik med satsningar pa el-
drift, vétgas och inte minst
hybridmodeller. Men Koji
Sato har 6kat Toyotas inves-
teringarna for utveckling
av elbilar med omraknat 76
miljarder euro. Totalt satsar
Toyota 380 miljarder kronor pa
elbilar och batterier fram till 2030.
Pengarna ska bland annat gé till en
ny elbilsplattform. Med det vill Toyota sté sig bétt-
re mot konkurrensen och kunna tillverka bilarna
mer effektivt. Nu meddelas att vi i host ska fa se ett
koncept pa en ny generation elbilar fran Toyota.

Fér att minska risken att ndgon misstar
din BMW foér ett annat marke glr det
att f& belysning runt “njurarna” fram.

En teaserbild visar en kilformad sedan dir den
framre hélften har en del gemensamt med senaste
generation av hybridmodellen Prius.

Fyrhjulsdrivna BMW
i5 M60O kostar fran
1 257 000 kronor.

med den nya funktionen Max
Range. Med det aktiverat
begrinsas bilens effekt och
komfortfunktioner — oklart
vilka — for 6kad rackvidd
med upp till 25 procent. Da
det anges som en funktion
att anvanda "vid behov” far
vi anta att det 4r ndgot som
ska anviandas jamt for att
maxa rackvidden.

Pa den nordamerikanska
och tyska marknaden bjuder
BMW i5 pa en rad nya assis-
tansfunktioner. Bland annat
mojligheten att sldppa ratten
pa motorvég upp till 130
km/h och att 14ta bilen skéta
filbyten genom att kasta en
blick i ytterbackspegeln.

elbilen.se

Det ar inget vi far vid lan-
seringen hér i Sverige. Dére-
mot erbjuds tillvalet Parking
Assistant Professional déar
bilen kan parkeras eller sty-
ras frén upp till 200 meters
hall. P4 insidan ar det med i5
premiéar for BMmw:s forsta helt
veganska inredning pé alla
ytor inklusive sportstolarna,
som &r standard.

Framfor dem hittas enny
ratt med nagot tillplattad
nedre del och farre fysiska
knappar dn tidigare hos BMw.
Instéllningar sker pa den
véalvda Curved Display, som
det gar att streama film eller
spela tv-spel pa nér bilen star
stilla. % cu

Baktill ar bilen pé bilden ddremot betydligt
lagre och pé sidorna sitter vad som ser ut att vara
digitala backspeglar.

Négra detaljer kring konceptet eller vad den nya
generationens elbilar kommer med for fordelar
niamns inte. Men ovanfor bilen stér det béttre
effektivitet”.

Konceptet ska visas upp under Japan Mobility
Show som boérjar den 26 oktober i Tokyo. % cu

[(BHE|[CABENRD]

“Greater efficiency” “Set hearts racing”

~ Toyota vill hinna ifatt och kéra om konkurrenterna
med en elbilsplattform. Far vi se en helt eldriven
Prius som forsta koncept?
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~ Familjens nya favorit? Kia EV9 har gott om plats, rackvidd p& dver 50 mil och praktiska funktioner.

VAGVISAREN EV9

suven som stakar ut
riktningen [Or nya Kia

Elsuven EV9 &r mer a&n en ny modell fran Kia. Den
visar ocksa vart market &r pad vadg. Och hur Kia ska locka
kunder fran premiummarken — utan att vara premium.

TEXT CARL UNDEHN FOTO CARL UNDEHN, KIA
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ilbranschen &r mitt
uppe i en enorm
fordndring. Bensin
och diesel ersétts
med el. Med alltmer
uppkopplade och
digitala fordon spelar
mjukvaran en viktig
roll fér upplevelsen.
Men ocksa sjilva
bilen ifrdgasétts. Fler 4n en tillverka-

re séger sig vilja ga frén att vara en
biltillverkare till att erbjuda “mobili-
tetstjanster”. Exakt vad det innebar kan
ibland kdnnas svart att greppa. Och sa
manga konkreta produkter har vi &nnu
inte sett.

Aven Kia befinner sigidenna process.
Vad vi dér faktiskt kan se ar att den kor-
eanska tillverkaren med ny och mer va-
gad design redan omdefinierat bilden av
Kia. Darfor kanns det ocksa logiskt att
designchefen Karim Habib tar stor plats
vid lanseringen av den sjusitsiga elsuven
Ev9. En produkt som enligt honom bara
ar borjan pa det nya Kia. Men ocksa det
bésta exemplet hittills.

For nér den mindre £v6 visade pa
fordelar som goda innerutrymmen och
snabb laddning med nya elbilsplattfor-
men E-GMP ar det med Evg som den nya
designfilosofin far blomma ut. Dopt till
”Opposites United” ska den skapa mer
kénslor kring Kia. Enligt Karim Habib
genom en harmoni i kontrasterna som
finns mellan natur och teknik. Hos Evg
mynnar det ut i en bil med bade skarpt
utseende och praktiska 16sningar.

Som en sjusitsig elsuv utmanar Kia
Evg bdde Mercedes EQs suv och Volvo
Ex90. Tvd mérken som gérna ser sig sjal-
va i det sé kallade ”premiumsegmentet”.
Men det dr nagot som Kia inte efterstra-
var att bli en del av.

For trots ny design och teknik i
framkant med e-Ggmp ar Kias strategi att
utmana premium utan att vara premi-
um. Alltsd med ett l4gre pris.

— Bra design behéver inte vara dyr.
Bara bra genomténkt, sdger Karim
Habib.

En slags Ikea-instéllning, later det
som.

Aven hir lyfter han fram plattfor-
men E-GMP som han menar ger hans
designers ett bra grundverktyg att
jobba med.

— Den ger oss proportioner som tidi-
gare var exklusiva for bilar i premium-

elbilen.se

segmentet. Hjulbasen ar 1ng, 3,1 meter,
vilket dr viktigt hos en elbil for att
placera batteriet mellan hjulen. Vi kan
dven skapa korta dverhéng och stélla
den pa stora hjul, vilket behévs for att
klara vikten, sdger han.

Exakt vad EV9 viger in pa har Kia inte
avslojat. Men som en sex- eller sjusit-
sig suv ar Kia Evg naturligtvis en stor
bil. Den méter 1,98 meter pa bredden
och strax 6ver fem meter pa ldngden.
Stdende framf6r den hoga grillen gor
den ocksé ett minst sagt massivt intryck.
Men bortsett frin fronten kidnns Evg
4nda inte overdrivet stor. Med sina réta
linjer och stora, sldta ytor mellan ndgra
markanta veck i karossen skapas en
enhet som far allt att h4dnga ihop.

Ev9 skiljer sig fran de flesta andra
elsuvar med sin 1dga midja och mycket
glasytor genom stora rita fonster.

—Det ger bilen den uppritta hllning
viville &t. Har lekte vi med var Oppo-
sites United”-filosofi. Kontrasten sker
mellan de mjuka och rena ytorna under
fonstren och skdrmarnas héga och skar-
pa linjer, sédger Karim Habib.

LANSERING. KIA EV9

< Rakt och kantigt, ja.
Men kolla noga. Taket
sluttar faktiskt for att
minska luftmotsténdet.
Lite i alla fall ...

»Bra design
behover inte
vara dyr.
Bara bra
genomtankt.«

v Chefsdesigner Karim
Habib tycker inte att bra
design maste vara dyr.
Frdgan ar bara vad EV9
kostar.
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LANSERING. KIA EV9

»Vi ville kombinera en familjevanlig och bekvam bil
med nagot som utstralar kapaciteten hos en suv.«

v Stolarna fram &ar tunna, men
bjuder 4nda pa bekvamligheter
som ventilation.

Fast har Evg inte lite inslag av Kia
Soul ocksa?
—Haha, jag tror det har att gora
med att bakpartiet dr upprétt. S&
ja, dar finns det en koppling men det
var inget vi utgick ifran, sager han.

Designen lurar ocksa Ggat en del.
Den boxiga designen dr namligen inte sa
rétlinjig som den verkar.

— Taket ser rakt ut men egentligen
sluttar det ganska mycket. Det dr viktigt
for att fa till en aerodynamisk form av
taket tillsammans med en platt botten,
sdger han.

Négot varldsrekord i vindtunneln
bjuder vy inte pa. Med ett cd-virde
pa 0,28 ar luftmotstédndet hos Kia Evg
jamforbart med Volvo Exg0 (0,29).

- Viville kombinera en familjevénlig
och bekvim bil med nagot som utstra-
lar kapaciteten hos en suv, sdger Karim
Habib.

Att EV9 riktar sig till familjer blir
ocksé tydligt pé insidan.

Forutom rymligheten och mgjlig-
heten att f den med sju sdten hittas
déar méngder av praktiska detaljer. I
baksatet finns en utdragbar lada som
kan anviandas som bord, i sidofénstren
hittas inbyggda solskydd och sétet pa
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andra raden bade aker fram och vinklas
nir nagon ska stiga in langst bak. Med
det kan det enligt Kia sitta en barnstol
monterad pé andra raden och dndé
vara enkelt att kliva in till tredje raden.
Dar bak hittas dven ventilationsutblés i
taket och hogtalare som kan éterge vad
som ségs i framsatet.

Tredje raden ar heller inget nddsite,
utan du sitter bra dven dér. I alla fall sa
lange stolarna pa andra raden &r vinda
framét. De gér att rotera 180 grader nar
bilen stér still for ett slags konferenslége.
Men da géller det att deltagarna inte har
allt for 1dnga ben.

Forarmiljén och instrumentbradan
domineras av horisentella linjer. I fram-
satet hittas en utdragen liggande skdrm
ovanpa instrumentbradan. Det kdnns
igen frén Ev6, men hir har konceptet vi-
dareutvecklats. Evg ar forst ut med Kias
nya tredelade skdarm med tvé skdrmar
pa 12,3 tum for férarinformation och
infotainment, samt en tredje mindre
skiarm pé 5,1 tum for klimatanlagg-
ningen. Ut6ver det hittas ocksa en head
up-display framfora foraren.

Trots den avskalade insidan édr Evg
inte helt befriad fran fysiska knappar.
Klimatanldggningen gér till exempel att
styra bade pé skirmen och med knap-
par. Oanfor dem hittas haptiska knappar
for snabbval integrerade i instrument-
panelen.

— Vi ser i kundundersokningar att de
vardesétter att det inte dr 100 procent
touchdisplay pé insidan, sdger Sjoerd
Knipping som &r marknadschef for Kia
Europe.

For att ytterligare 6ka platsen pa
insidan ar framstolarna tunna, men
innehéller andé bekvamligheter som
ventilation. Och framfor allt ar det
valdigt bekvama. Det tillsammans med
mojligheten att ladda 24 mils rackvidd
pa 15 minuter ger Kia Evg ménga férde-
lar i konkurrensen som bésta lang-
fardsbil for familjesemester. Att Volvos
sjusitsiga Exg9o dessutom blivit férsenad
gor att Kia far ytterligare fordelar pa sin
hand.
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LANSERING. KIA EV9

CAnvands alla sadten far du ndja dig med 333 liter
i bagaget.

v Tydlig forarmiljé och bekvama saten lockar till
lA&ngkérning med EV9.

v Insidan
av EV9
rymmer
flera
smarta
Lésningar.
Som en
utdragbar
l&da som
aven ar
ett bord.

~EV9 far
en ny,
tredelad
pekskarm.
Men
knappar
for vissa
install-
ningar
blir kvar.

~ Med andra och tredje raden falld ryms over 2 300 liter.

> Aven nar andra raden aker fram och falls kravs
viss akrobatik fér att ta sig in langst bak.




LANSERING. KIA EV9

>Designchefen berdttar garna detaljer kring
hur ytan pd emblemet fatt just ratt finish.

v De slata ytorna ska bilda en
kontrast till de kraftiga hjulhusen.

v Staende
stral-
kastare
lamnar
mycket
plats

for en
ren — och
maffig —
front.

~20-tums—
hjul ar
standard

pa& fyrhjuls-—
drivna
GT-Line

som blir
forst ut
har.

~Med 52 liters frunk rymmer EV9 en hel del dven fram.

{xDe smala bakljusen ger EV9 en minimalistisk — och
stor — baklucka.
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LANSERING. KIA EV9

»Priset kommer inte
halla premiumniva.
Vi har ingen ambition
att ses som ett
premiummarke.«

De senaste aren har vi sett flera
premiumsuvar med 6ver 500
héstkrafter som klarar o-100
km/h pé runt fyra sekunder.

Med Evo ar det tydligt att Kia valde
réckvidd framfor prestanda.
Fyrhjulsdrivna Kia Evg GT-Line med

384 histkrafter gor sprinten 0-100
km/h pé 6 sekunder och har en rack-
vidd pé 49,7 mil. Den bakhjulsdrivna
basversionen med 203 héastkrafter ger
en rackvidd pé 54,1 mil och gor o-100
km/h pé 9,4 sekunder. Vridmo-
mentet hos bada dr 350 Nm och
de anvidnder samma batteri
pé 99,8 kWh.

—Evg ir inte en perfo-
mancesuv. Den erbjuder
rackvidd, ultrasnabb
laddning och gott om plats.
For den som vill ha mer finns
ocksa fyrhjulsdrift med till- -
réackligt med prestanda for en s Sjoerd Knipping.
stor suv, sdger Sjoerd Knipping.

Rackvidd framfor raketfart tror han
gér hem i Sverige dar hastigheterna
andé dr begransade. Men den bakhjuls-
drivna basversionen kommer inte tas in
hér, i alla fall inte till en borjan. Hér far
vi Kia Evg GT-Line och d& utan Lidar-
radar for sjalvkérande funktioner i niva
3 pa motorvég. Sa lange tekniken inte
ar tillaten har véljer Kia Sverige att sélja
bilen utan det.

Med det borde Kia Evg dven fa ett
lagre pris hir 4n pa andra marknader.
Vad det blir har Kia &nnu inte har av-
slojat. Tendenserna pekar dndé pa vad
som bast kan beskrivas som "konkur-
renskraftigt”.

— Du kommer f& se nér vi slépper det!
Jag tror det dr rétt att sdga att priset
inte kommer halla premiumnivéa, sdger
Sjoerd Knipping och understryker:

—Vi har ingen ambition att ses som
ett premiummarke. %

elbilen.se

Opus for en
gronare planet

Opus Bilprovning besiktar narmare
tva miljoner fordon varje ar.
Samtidigt arbetar vi hart med att
lamna ett sa litet avtryck som mojligt
pa var planet. Vi klimatkompenserar
for hela var verksamhet.

Vill du ocksa ta ansvar for framtiden?
Pa opus.se kan du lasa mer om hur
du kan klimatkompensera for din
arliga bilkorning.

/ OPLIS | Bilprovning




~ 4,23 meter pd langden gbér EX30 till Volvos minsta suv ndgonsin.
“Ett destillat av det basta hos Volvo”, menar chefen Jim Rowan.

EX30

Minstingen
som ska fa
Volvo att lvita

Mindre, snabbare och billigare. Med EX30
vill Volvo ta sin satsning pa elbilar till en
ny niva. Men gar det att gora en mindre
och billigare Volvo utan kompromisser?

Vi kollade in EX30 vid premiaren.

TEXT CARL UNDEHN FOTO VOLVO
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et ar Volvos formodli-
gen viktigaste modell
pa ménga ar. EX30 ar
bilen som ska lyfta
elbilsférséljningen
—och forsaljningen
iallménhet. Den far
ocksé uppgiften att
locka nya och yngre
kunder till mérket.
For redan 2025 ska hélften av bilarna
Volvo séljer vara helt eldrivna, och 2030
géller det for alla bilar. Forra aret stod
elbilarna for 8 procent, och dven om det
oOkat till 18 procent forsta kvartalet i ar
ar det en bit kvar till malet.

Med en langd pa 4,23 meter 4r EX30
tva decimeter kortare dn xc40 och
Volvos minsta suv hittills. Det mindre
formatet ar ocksa négot Volvo gor en
stor sak av.

—EX30 ar ett destillat av allt det
bésta hos Volvo i ett mindre paket,
séger Volvos vd Jim Rowan.

Till det hor naturligtvis Volvos
paradgren sdkerhet, och Ex30 ska vara
lika sdker som sina storre syskon tack
vare en nyutvecklad sdkerhetsbur och
avancerade assistanssystem. De overva-
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kar bade foraren for att se om du &r trott
och omgivningen med hjdlp av radar
och kameror. Lidar som hos stora Exgo
ar den ddremot utan. Som en utpraglad
stadsbil far Ex30 ocksé en ny funktion
som varnar om en cyklist r pa vag att
passera nér du 6ppnar en dorr.

Den storsta skillnaden mot nuva-
rande elbilarna xc40/c4o0 dr att EX30 ar
byggd som en elbil fran borjan. Tekniken
for det har Volvo plockat hos dgaren Ge-
ely i form av deras elbilsplattform sga.
Det betyder att Ex30 delar teknik med
Sverigeaktuella Zeekr och Smart #1.
Vilket inte ar en dalig sak i sig. Under
vér korta och snofyllda provkérning av
Smart #1 presenterade den sig som just
en trevlig och lattkord stadsbil.
Frigan som inte gér att runda &r
and&: Hur mycket Volvo &r Volvo Ex30?
—Bilen ar en Volvo. Allt du ser har
vi designat, och vi har bestdmt vilka
krocksystem den anvénder och sé.
Men den bygger pa den gemensamma
tekniska plattformen vilket gér den mer
kostnadseffektiv, sdger Bjorn Annwall
som dr kommersiell chef hos Volvo.

Att de nu har tillgang till en dedike-
rad elbilsplattform som dessutom redan

elbilen.se

~ EX30 har fatt en mer
enhetlig sluten front
jamfért med Volvos
tidigare ellbilar.

3 Byggd som elbil fran
grunden betyder mer plats
pd insidan. I alla fall
fram.

> Missar du en cykel i
bakspegeln varnar ett
nytt sakerhetssystem.

< Volvos Bjorn Anwall.

»Jag tror att manga
kommer anvanda
EX30 som en andra
bil i hushallet for
kortare turer.

Da blir rackvidd
och laddtid

mindre viktigt.«

finns beskriver han som viktiga punkter
for att kunna tjdna pengar pa Ex30. For
med ett pris frdn 429 ooo kronor ar det
inte bara Volvos minsta elsuv. Det ar
ocksa med rége deras billigaste.

— Vi ér sékra pd att vi kommer tjana
pengar pa den och kunna na ut till fler
kunder. Det dr en béttre affir ekono-
miskt 4n xc40 och c40 som ju var forsta
generationens elbilar, sdger Bjorn
Annwall.

LANSERING. VOLVO EX30

For 429 000 kronor far du instegsver-
sionen av Ex30 med bakhjulsdrift, 272
héstkrafter och ett LFp-batteri pa 51
kWh fo6r en rackvidd pa 34 mil. Det r
forsta gdngen Volvo anvénder de billiga-
re LFp-batterierna och orsaken ar att de
vill halla nere priset.

—Det finns ju en baksida hos LrP
med kortare rdckvidd och att det tar
lite 1angre tid att ladda. Men jag tror att
manga kommer anvdnda Ex30 som en
andra bil i hushallet for kortare turer.
D4 ar sddana saker mindre viktigt,
sdger Bjorn Annwall.

Vart att veta dr att instegsversionen
ocksé saknar virmepump.

For langre rackvidd och mer pre-
standa erbjuds Ex30 ocksd med ett
storre NMc-batteri pd 69 kWh. Med
bakhjulsdrift tar sig Ex30 da 48 mil pa
en laddning. Det stérre batteriet gar
ocksa att kombinera med fyrhjulsdrift
frén tvd motorer som hojer effekten

till 428 héastkrafter. Med det blir Ex30
Volvos snabbast accelererande elbil och
klarar o-100 km/h pa 3,6 sekunder.
Réckvidden minskar d nagot, till 46
mil. Toppfarten ar som hos alla Volvo-
bilar begrénsad till 180 km/h. Det storre
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LANSERING. VOLVO EX30

~ Bilens mittpunkt ar — mitten.
Dar sitter skdrmen, handskfack
och reglage for fonsterhissar.

v Plats for 318 liter i bagaget.
Men under golvet ryms
ytterligare 61 Lliter.

Volvo gor en Tesla och samlar all
information pd en skdrm. Bakom
ratten finns bara sensorer som
ser om du ar trott.

batteriet kan snabbladdas med 154 kW,
LFP-batteriet med som mest 134 kW.
I bada fallen ska det g& att ladda fran
1o till 80 procent pé 26 minuter.
- Om du inte reser ldngt och
ar nojd 344 kilometers rackvidd ar
Lrp-batteriet tillrdckligt. Du betalar d&
bara for vad du behover, och det ér ett
sétt for oss att erbjuda olika mojlighe-
ter, sdger Javier Varela som &r operativ
chef hos Volvo.

Utover det avslojade Volvo att Ex30
dven kommer i ett Cross Country-utfo-
rande nésta ar med falgar pa 19 i stallet
for 18 tum och inslag av svart i fronten
och baktill.

Motorn i Ex30 ar for Gvrigt inte
den nya, mer effektiva och av Volvo
utvecklade som nu sitter i xc40/c40 och
Polestar 2. Vem som levererar motorn
till Ex30 kan ingen fran Volvo svara pa
under premidren.

Aven p4 insidan 4r det mindre som
gdller, i alla fall nar det kommer till
knappar och skidrmar. Mitt pa instru-
mentbridan sitter bilens enda skirm pa
12,2 tum. Som hos Tesla dr det dar som
hastighet och férarinformation visas.
Bakom ratten finns endast en sensor for
att 6vervaka foraren.

Som hos xc40 och c4o ar det Google
som stér for operativsystemet, men det
gér att koppla upp sin telefon via Apple
Car Play tradlost. Uppdateringar laddas
ocksé ned tradlost over the air, oTA, och
Ex30 kommer med snabb 5G-uppkopp-
ling.

Under skdrmen hittas en mittkonsol
med flera olika fack och en platta for
tradlos laddning av mobilen.

Dar finns ocksa reglagen for fons-
terhissar, och handskfacket har flyttats
frén passagerarplatsen till under pek-
skdrmen. Genom att centrera s mycket
som mojligt vill Volvo frigora plats pé
andra stdllen. Och férmodligen &ven
spara lite pengar. Av samma princip
har hogtalare i dérrarna ersatts med en
soundbar framfoér vindrutan.

For interiéren gar det att vilja mellan
fyra fardiga "rum”. Tvé av dem bygger
pa atervunna material, bland annat fran
jeans, och tvé av dem bygger pa naturli-
ga material som ull.

Framsétet bjuder pé en luftig kansla
med inslag av en del lite vil plastiga
materialval pa ratten och luftutblésen.
Men du sitter bra i mjuka och bekvdma
stolar.




Mindre bekvamt och luftigt ar det i
baksétet. For huvudet finns det plats
trots bilens sluttande taklinje. Vérre ar
det fér benen, och en normalstor vuxen
maste boja dem en hel del for att f&
plats. Langre bak hittas ett bagage som
rymmer 379 liter, och under huven en
liten frunk pé 7 liter.

Benutrymme bak och ett stort baga-
ge ar kanske inte dr avgorande for de
tilltdnkta kunderna. For under premia-
ren upprepar Volvos representanter ofta
att Ex30 nog blir hushéllets andra bil.
Den forsta ska vl da helst ocksa vara
en Volvo. Men var inte tanken att EX30
skulle locka nya och yngre kunder till
Volvo?

— Vi ténker oss tre kundgrupper.
Familjer som beh&ver en andra bil,
unga som skaffar sin forsta bil och dldre
par dir barnen har flyttat ut, férklarar
Javier Varela.

Volvo satsar ocksa brett med Ex30
genom att lansera den “globalt”, alltsa i
Europa, Kina och usa.

- Det dr pa4 manga sétt en bil fram-
tagen for europeiska kunder. Men jag
tror ocksd att den kommer gé bra dven i
Kina och usa, sidger Javier Varela.

LANSERING. VOLVO EX30

»Det ar en liten
bil, men en stor
dag for industrin,
for kunderna och
for o0ss.«

Det blir intressanta att se hur Ex30
tas emot av kunderna. Startpriset fran
429 ooo kronor ir 150 ooo mindre dn
vad eldrivna xc4o0 borjar pa. Det légre
priset kommer med en del kompromis-
ser i form av materialval och sa klart
réckvidd for versionen med LFp-batteri.

Volvo dr ddremot 6vertygade om
att Ex30 innebdr ett stort kliv framéat
for elektrifieringen. Inte bara for Volvo
utan for alla.

—Det dr en liten bil, men en stor dag
for industrin, for kunderna och for oss,
sa Volvos vd Jim Rowan under premi-
aren.

Volvo EX30 gar att bestilla nu och ska
enligt Jim Rowan bdrja tillverkas i Kina

”om négra manader”. Exakt nér leverans
till kund drar i gdng &r oklart, men Volvo

.. . oo . Javier Varela.
raknar med det fore arsskiftet. %

Effekt/Vridmoment 272 hk/343 Nm
51 kWh (LFP)

Pris 429 000 kr

272 hk/343 Nm
69 kWh (NMC)
489 000 kr

428 hk/543 Nm
69 kwh (NMC)
559 000 kr

Batteristorlek

Rackvidd 34 mil 48 mil 46 mil




Nésta ar mer 'Ly'nk & Co:
elbil. Men skiljer sig Geely-agda .-
foretaget de andra? Vi_#"

traffar dess
som forklar
Lynk & Co och
kommande elb

Alain Visser,
nken bakom
tar om hur
mmer att bli.

TEXT FREDRIK SANDBERG ETER GUNNARS
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ynk & Co ar en doldis
fér ménga bilkopare.
De har inga aterfor-
sédljare och har bara
funnits i Sverige i
nagra ar. Kanske
har du sett en bil pa
vagen som heter 01.
Men Lynk & Co ar
inte en sa frimmande
figel som man kan tro. Agaren av Lynk
& Co ar kinesiska Geely, som ocksa
dger Volvo och Polestar. Det innebér
att modellen som heter o1 delar en hel
del teknik med Volvos bilar, i fallet med
or:an mer bestdmt: xc4o0.

Men Lynk & Co &r inte bara dnnu ett
bilmérke med annorlunda karosser pé
samma grundteknik. Det som urskil-
jer foretaget ar affarsmodellen. Alain
Visser 4r vd pé bolaget som grundades
2016. Han 4r ocks4 initiativtagaren till
maérket.

- Vi méste fa till ett mer hallbart sétt
att anvinda bil pa; det racker inte med
elektrifieringen, sdger han nir vi traffar
honom i en hotellobby i Stockholm.

Losningen? Dela pa bilarna.

Och det &r har affarsmodellen
aterfinns. Fragan ar d& hur mycket nytt
detta innebar.

Sjalvklart anser Lynk & Co att de har
ett unikt koncept. Delningsekonomin
(tank Uber och Airbnb) som trendade
rejalt pa 1o-talet ska d&ven implemente-
ras i bilindustrin. Till att bérja med vill
inte Lynk & Co sélja négra bilar (dven
om man kan képa dem), utan erbjuda
prenumeration pa dem, likt Spotify. Och
98 procent av kunderna "prenumererar”
i dag pé bilen, till en kostnad som i dag
ligger kring 6 ooo kronor per méanad.
Det paminer mycket om Volvo by care

- en fast manadsavgift och allt ingar.
Men for Lynk & Co stannar det inte dar.
Den som “prenumererar” eller dger kan
sedan hyra ut bilen till egna kunder, till
ett pris som dgaren sétter sjalv.

Det som skiljer Lynk & Co fran van-
liga bildelningstjénster &r alltsa att det
ar dgaren av bilen (eller hyrestagaren)
som kan leasa ut den till andra personer
och pé sé sitt tjana en hacka istéllet for
att bilen star parkerad.

- Privatagda bilar str stilla 6ver
90 procent av tiden. Det dr ett enormt
resurssloseri, anser Alain Visser.

Hur fungerar det hir i praktiken d&?
Sedan o1:an lanserades i Sverige har

elbilen.se

INTERVJU. ALAIN VISSER

» [ Tyskland, dar bilen ar som en helig
symbol, sa journalister till mig {Or tre ar
sedan att vi kommer att misslyckas. I dag
ar Tyskland var tredje storsta marknad.«

det varit en hel del bekymmer for dgar-
na. Och delningstjénsten har fungerat
... sadér.

Ni har 1,9 av 5 i betyg pa Trustpilot ...

—Jag tror att Spotify har ett &nnu
lagre betyg pa Trustpilot dn vad vi har,
och Spotify ar en fantastisk tjanst. (De
har 2.0, reds anm). Om du tittar pa
Trust pilot-betyg for de flesta mérken
ser det hemskt ut. Vi méter kundnéjdhet
pa annat sitt, med nps, Net Promoter
Score, och dar ser det annorlunda ut.
Det &r sant att vi i borjan hade en del
problem, i Sverige handlade det mycket
om sommar- och vinterddck. Jag tycker
att det dr rimligt att sdga att de har 16sts
och att vinu har en bra service.

Men det har dykt upp en hel del kritik
mot er delningstjinst ocksa?

—Det ar sant, delningsappen ar
fortfarande i betatestningslage. Lynk
& Co &r ett nytt foretag med en ny af-
farsmodell. Det innebér att man far lara
sig under uppbyggnaden, vilket vi har
gjort. Men jag skulle vaga sdga att var
service i dag ar riktigt bra.

Men ni tar alltsa inte en procent-
sats av intakterna for de som hyr ut
bilarna i andra hand?

- Vi tjdnar inga pengar pa delning,
vilket dr en del av véar affarsplan. Vi
far erséttning for kostnader, som till
overvigande del handlar om kostnaden
for forsakringen. Men vér idé var alltid
att gora break even pa delning eftersom
vi ser delning som en anledning till att
ménniskor kor véra bilar.

—I dag &r det ungefér en av tre kun-
der som gér med i Lynk & Co pé grund
av delningen, vilket 4r bra med tanke
pa hur nytt detta ar i Europa.

Manga har nog svart att tinka sig
att dela sin bil, som ofta blir nagot
av en familjemedlem — hur ser ni pa
det?

— For mina soner som dr 24 och 28 &r
gamla dr bilen motsatsen till frihet ef-
tersom den maste parkeras, servas och
kostar en massa pengar. Allt fler vill inte
dga sin bil. Men du har ratt, majorite-
ten av ménniskor vill fortfarande képa
eller leasa en bil. Enligt var statistik vill
cirka 15 procent nagot helt annat, och
15 procent av den europeiska befolk-
ningen 4r manga fler 4n vad vi har i var
affarsplan.

— I Tyskland, dér bilen &r som en
helig symbol, sa journalister till mig for
tre ar sedan att vi kommer att misslyck-
as. "Detta kommer aldrig att fungera i
Tyskland”. I dag ar Tyskland var tredje
storsta marknad.

Den kortaste tiden man kan leasa en
bil fran Lync & Co ar en manad, men
sedan kan man alltsé hyra ut bilen i tim-
mar om man vill. Allt sker i en app som
ar kopplat till bilen, och som anvands
som nyckel av hyrestagaren.

Er forsta bil 01, som ju ar en
laddhybrid, har fatt berém for sin
rackvidd pa el (cirka 7 mil), men ock-
sa kritik for infotainmentsystemet,
och da framst rostigenkanningen.

- Vi bestdmde oss for att g& vir egen
véag med ett system som dr egenutveck-
lat. Ar réstigenkianningen s bra som
den borde vara? Nej. Ar det ett pro-
blem? Nej, det tycker jag inte.

Det haller jag inte riktigt med om,
nar man har vant sig vid fungerande
rostigenkdnnning, som i Tesla och
de bilar som anvander Google, som
exempelvis i koncernsyskonen Volvo
och Polestars bilar ar det valdigt
funktionellt. Bilar blir ju mer mjuk-
varubaserade — ar det har inte en del
i ett storre problem, att det ar svart
att hitta bra mjukvaruingenjorer?
—Det dr en utmaning. Men vi har
utvecklare béde i Kina och i Géteborg.
Det héller pa att bli upp-och-nedvénda
vérlden. Vi - och andra bilféretag —
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INTERVJU. ALAIN VISSER

»Det som ar omojligt i dag
ar ofta mojligt i morgon.«

brukade ldgga ut mjukvaruut-
veckling pa andra bolag. Nu har
Huawei ett bilmérke. Jag fragade
Huawei hur de bygger bilar. Svaret
var att de inte gor det. De bygger
mjukvara och later andra foretag bygga
bilen. Det &r bilindustrins nya modell.
S& dr det dnnu inte i Europa, men det dr
en trend vi ser i Kina.

Apple och Google kan dyka upp dar
med sina bilar med andra ord?

— Varfor inte? Det finns tillrdckligt
med ménniskor pd den hér planeten
som kan bygga bra bilar eftersom det &r
en 100 ar gammal industri. Men det ar
svarare att hitta mjukvaruingenjoren.
Sa branschen har vant runt.

Hur ska ni tavla med det?

- Vi utvecklar inte var egen teknik
utan anvander teknologi frdn moderbo-
lagen Volvo och Geely. Vi har fordelen
att kunna utnyttja tekniken hos dessa
stora bolag, framst vad galler mjukvara.

Nasta ar ska ni slippa en ren elbil.
Aven om du inte vill beratta mer i dag
om bilen, vad ar viktigt med att
bygga en elbil? Rackvidd? Pris?
Laddning? Hur ser ni pa marknaden?

—Programvaran ar viktig. Designen
fortsétter att vara superviktig. Och
servicen. Men i vart fall har var strategi
varit védldigt enkel. Antingen har du en
produkt som helt skiljer sig fran resten,
vilket r vad Tesla gjorde for tio ar
sedan, eller s har du en affarsmodell
som ir differentierad eftersom alla bilar
ar bra. Vi vill differentiera oss med af-
farsmodellen. I dag handlar mycket om
rackvidd. Det kommer inte att vara lika
viktigt framgent, ndr snabbladdningen
blir &nnu snabbare. Om tv4 till fem &r
kan du ladda en elbil lika snabbt som du
tankar en bensinbil.

S& snart?

—Ja. Om du ser de miljarder dollar
som investeras pd den hir planeten pa
batterier och laddning sé &r det bara en
tidsfrga innan plotsligt, boom, dr den
dér mojligheten dér. Jag beréttar alltid
den hér historien, som ar sann: for cirka
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15 ar sedan satt jag pa mitt
forra jobb — ett stort bilfo-
retag — med den globala elek-
trifieringschefen, en genial
tysk ingenjor, som sa: “Alain,
lyssna pé mig, jag har stud-
erat elektrifieringen i 15 ar.
Det dr mitt liv. Det kommer
aldrig att finnas en bil som
kor mer dn 200 kilometer

pa en laddning. Varfor? For
det ar fysiskt, vetenskapligt
omojligt.” Jag sa: ”"Okej”. Tva
ar senare dok Tesla upp med
en bil med dubbla rackvid-
den. Sa det som ar omojligt i dag ar ofta
mojligt i morgon.

Ett annat bolag i Geely-koncernen,
Zeekr, lanserar snart 001, som var
tankt som en Lynk & Co-modell.
Varfor gav ni bort den till dem?

—Ja, den visades forst upp som en
Lynk & Co-modell. Nér vi lanserade
market for tva ar sedan sdg vi att de
flesta av vira kunder kom fran urbana
platser, ndstan bara Géteborg och
Stockholm. Vi fick da fragan: Varfor inte
helelektriskt? Svaret 4r att laddinfra-
strukturen inte var tillrdckligt bra nar
vilanserade or1:an, som blev en laddhy-
brid. Och tv&: Varfér inte en mindre bil?
Vi ser att vara kunder bor i stiderna och
vill ha lite mindre bilar, ddrmed &r inte
en fem meter 1ang bil vad Lynk & Co
handlar om.

Slutsatsen blir helt enkelt att bilen
som kommer nasta ar blir en mindre
modell

—Du ar snabb. Det var smart.

Men ar det inte en risk att dela sin
bil? Om man far tillbaka den med
skrap och skador?

—Det &r en bra poéng. Men om du
delar din bil 4r det en personlig transak-
tion. Det &r inte en anonym bil. Om du
far tillbaka den och den inte &r ren vet
du vem det var som inte skotte sig. Det
ar mer som Airbnb. Det kan bli dyrt for
en lantagare som inte skoter sig och
betyget uselt, vilket gor att det blir svart
att lana bil igen. %

~ Alain Visser oroar

sig inte for att folk

ska lamna tillbaka sina
ldnade bilar i daligt skick
— betygssystemet reglerar
detta, som hos Airbnb.

SNABBFAKTA

Lynk & Co — en
affarsmodell

> Lynk & Co ags av Geely
och har lanserat en bil,
01. Nasta ar kommer fére-
tagets forsta rena elbil.

~ Den som leasar eller
ager en bil fran Lynk & Co
kan sedan driva egen
biluthyrning via en app.
~ I dag delar cirka 10
procent av Lynk & Co:s
anvandare sina bilar. I
Sverige ar siffran nagot
hogre och ligger runt 12
procent. Tjansten vaxer
snabbt, enligt Lynk & Co.
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Nar motvind
kanns som
medavind
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TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO PETER GUNNARS

For det mesta togs ID 3 val emot nar den

lanserades fér nagra ar sedan, men manga an-—
sdg att den kadndes plastigt billig. Det ska nu
vara fixat. Men racker det? Vi har provkort.

NyalID 3 a

ar ID 3 kom for nagra
ar sedan fick den, av
oss och andra, kritik for
sin plastiga kénsla. Den
kéndes inte direkt som en
Volkswagen. Det var langt
till den kvalitetskédnsla
som man hittar i exempelvis Golfen.
Nu rullar nya versioner av ID 3 ut,
med justeringar av interidren och &ven
nagra forandrade detaljer kring exteri-
Oren.
Vi har berittat tidigare om den-
na version, men nu har vi ocks8 ftt
provkora bilen. Det ror sig inte om
négra stora fordndringar kring sjdlva
drivlinan. Eller inga féordndringar alls.
Batteripacket ar lika stort som tidigare
(58 kWh netto), men nu kommer dven
den 77 kWh-modellen som tidigare
varit tdmligen anonym i utbudet, och
kanske ingen direkt storséljare.
Vill man ha rdckvidd blir det dock
tvunget att 4n sa lange bestélla en fyr-
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sitsig version. Batteriet rymmer d& 77
kWh istéllet for 58 kWh.

Det &r onekligen lite mérkligt.

Det finns ingen riktig anledning
att offra en sittplats, tdnker man. Men
Volkswagen anger vikten som orsak.
Med det storre batteriet blir bilen tyng-
re och gar inte att lasta lika tungt.

Batteripacket till ip 3 Pro Performan-
ce 58 kWh vager 376 kilo. ip 3 Pro S 77
kWh véger 493 kilo. Det dr en vikt-
skillnad pé 117 kilo. Motsvarande en
passagerare, lite drygt.

Lastkapaciteten minskar med andra
ord med ett storre batteripack.
Korméssigt ar det ingen skillnad.
And4 ar det skillnad. Den nya interiéren
som har blast ut all plastighetskansla
ger en bittre helhetsupplevelse, och det
blir tydligt hur sddant hér spelar roll.
Den négra tum storre skdrmen ar ocksé
béttre, och den nya mjukvaran ska ha
finslipats. Men rostigenkdnningen ar

»Jag kanner
personligen
folk som har
ratatID 3

pa grund av
den plastiga
kanslan den
tidigare hade.«
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En ny front med skarpare huv.

fortfarande ur kontroll. Bilens robot
tycker att man pratar med den lite for
manga ganger.

Exteridora forandringar har ocksa
skett; vi har en huv som gar hela vigen
upp mot vindrutan — borta &r den svarta
plastskdrm som var dér tidigare. Huven
har ocksa fatt en profil, fronten ser mer
Volkswagen ut an tidigare och borta ar
ocksa det som foretaget tidigare kom-
municerade som “ett leende”.

Det &r positivt. Att man ville slappa
en ”sndll” elbil efter dieselskandalen &r
forstaeligt, nu verkar Volkswagen vara
pa vag tillbaka mot en mer traditionell
design.

Det ar ett vdlbehovligt lyft och
kommer att ge fler kunder, det ar jag
overtygad om. Jag kdnner personligen
folk som har ratat ip 3 pd grund av den
plastiga kdnslan den tidigare hade.

Men fragan ar om det récker. Kon-
kurrensen hardnar, och laddningen pa

elbilen.se

ID 3. En trevlig upple-
velse har blivit trevli-
gare.




120 KW som 4r max pd 58 kWh-mo-
dellen borja kannas lite trott.
Modellen med stora batteriet
laddar med 170 kW. Bra, men inte

i ndrheten med Hyundais Ioniq-

modeller eller Kias Ev-modeller.
Prismaéssigt ligger inte helleren b 3
med stora batteriet 14ngt efter de sydko-
reanska konkurrenterna. Den startar pd
539 900 kronor. Vilket 4r 80 0oo kronor
mindre dn en Ioniq 6, exempelvis. Och
den har plats for fem personer. Och
har en rackvidd som, gissar jag, slar ip
3. En standard-range Tesla Model 3 dr
dessutom 40 ooo kronor billigare. Den
har dock lite kortare réckvidd.

Aven med den nya interioren, frischa-
re exterioren och den storre skdrmen
ar det lite svart att hitta 1p 3:ans plats.
Den skulle vid lanseringen bli den nya
folk-elbilen. Det har den inte riktigt
blivit, och kan den konkurrera i det
prissegment den nu befinner sig i?

Nar jag glider fram genom det soder-
manldndska landskapet i varvarmen &r
jag oséker. Prislappen ar for hog. Sam-
tidigt &r det en bil att trivas i. Den har
personlighet, &nnu mer sé nu, och har
det mesta pé plats nér det kommer till
styrning, chassi, fjidring etcetera. Men
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1 ~ Liknande
former fran
sidan.

¢ Stoérre skdrm,
battre material
i interidren.

> Lastkapacite-
ten pa 385 liter
kvarstar.

jag vet inte, jag skulle nog titta noga pa
konkurrenterna innan jag slog till. Det
ar lite synd, for 1p 3 &r en bil som &r 14tt
att tycka om.

Kanske ar Volkswagen fastisina
volymmal. Tekniken ligger kvar for att
man vill fa skalférdelar och standard-
isera produktionen s& mycket det gér.
Men elbilsutvecklingen gér i en rasande
fart, &ven produktionstekniken. Blir
standardtekniken inte billigare ar ekva-
tionen svér att fa ihop. Samtidigt saknar
1D 3 dragkrok och den gér inte att lasta
pa taket. Bagageutrymmet 4r sparsma-
kat med 385 liter.

Den har med andra ord en smabils
kapacitet, &ven om den dr rymlig inuti,
men en storre bils prislapp. Forklaring-
en? Det gick fort nar bilen togs fram.

For branschtidningen Automobilwo-
che beréattar produktchefen Claas-Len-
nard Stohr varfor det inte blev ratt med
1D 3 fran borjan.

—Viville ligga i framkant och gjorde
darfor klart 1o 3 i all hast, sa han.

Och det lider man av fortfarande,
trots den nya mycket trevligare interi-
oren. Det 4r ndstan sd att jag onskar att
de fortsatt med e-golfen. Men det 4r en
annan historia. %

Fortfarande markvardigt
bra utrymmen bak.

FAKTA

Volkswagen
ID 3
58 kWh

Pris: 479 900 kr.

Batterikapacitet:
58 kWh netto.
Rackvidd:

426 km (WLTP).
Snabbladdning:
120 kW.

Ombordladdning:
Trefas 11 kW.
Drivning:
Bakhjulsdrift.
Max motoreffekt:
150 kW, 664 Nm.
Acceleration
0-100 km/h:
7,4 sek.
Bagageutrymme:
385 L.
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KeContact P30, laddstationen for tjanstebilen!

Ladda tjanstebilen hemma och redovisa enkelt elkostnaderna for arbetsgivaren

/| Hogsta Sakerhet & Kvalite
/I 500 000 installerade i Europa

/' Uppkoppling via WiFi/Ethernet

/I Display som visar energi levererad
/I MID-certifierad energimatare

/I Automatisk laddstatistik maijlig via e-post
/I Dynamisk lokal lastbalansering mgjlig

/| Fast kabel 6m
/I KEBA eMobility App

/| Co2 Neutral & Made in Austria

/I RFID for aktivering av laddning

www.elproptech.se
info@elproptech.se

& Proptech

*)Forutsattningar for standardinstallation
1.Elinstallation och montering av laddbox pa véagg
2.Foérlaggning av kabel max 10 meter fran elcentral /
undercentral (6ver 10 meter enl. I6pande meterpris)
3.Haltagning av 3st vagg

4 Installation av PSA 16A ingar

5.Tillracklig signalstyrka fér uppkoppling mot WiFi

ska finnas pa installationsplatsen

6.Drifttagning av laddbox inklusive installations- och
drifttagningsprotokoll

7.Arbetet skall kunna utféras pa ord arbetstid 07-16
8.Grav, schakt och aterstallning ingar ej

9.Uppsakring av el-central eller, utbyggnad /

flytt av el-central ingar ej

10.Haltagning genom betongvagg ingar med max 20mm hal
11.Hjalpmedel som ex. lift, stallning ingar ej
12.Uppdaterade relationshandlingar och ritningar ingar ej

EL & Proptech AB
Tel. 076-145 33 33
Ersbogatan 27, 802 93 GAVLE



> AUDI
> Q8 e-tron

TEXT GUNNAR DACKEVALL
FOTO PETER GUNNARS

Audi har finputsat pa sin férstfddda elbil
och dubbat den till Q8 e-tron, for att bringa
reda i modellprogrammet. Den har fatt

storre batteri och darmed langre rackvidd,
men ar den fortfarande lika bekvam att
aka i? Vi gér en djupdykning i vad som
skapar en superbekvam bil.
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TEST. AUDI Q8 E-TRON

fter &rtionden av fokus pa

sportiga chassin, super-
lagprofildéck och broliga
avgasljud dven pé véra

vanliga familjebilar syns
antligen vissa tecken pa
att kunderna nu borjar efterfraga be-
kvéamlighet och ombonad lyx istallet fér
skalstolar, kolfiberpaneler och stenhard
fjadring.

I bortat 25 ar har vi som testforare
haft synpunkter pa att de provexem-
plar av standardbilar som lanas ut av
bilimportorerna till pressen alltfor ofta
ar forsedda med diverse sportpaket som
mojligen ser lite tuffare ut pé bild, men
oftast effektivt dodar méjligheterna att
skapa en njutbar koérupplevelse bakom
ratten.

Tecken pé att en attitydfordndring
nu borjar ske mérks fran bade tillver-
karhall och kunder, och troligen 4r det
en effekt av den tilltagande elektrifie-
ringen, som fokuserar pa helt andra
kvaliteter i ett bilbygge dn hur snabb
bilen ar runt en racerbana.

Audis forsta forsok i den elektrifiera-
de eran doptes till e-tron: en stor suv som
i ménga avseenden méste anses vara en
lycktraff for markets ambition att positio-
nera sig for framtidens elbilsvéarld.

Sjalv blev jag s& imponerad av hur
komfortabel e-tron var att jag for ett
annat (och nu stilla avsomnat) motor-
magasin l4t bilen g& en match mot en
Rolls-Royce Phantom, virldens tvivels-
utan bekvamaste bil att dka i (i synner-
het i baksétet).

Jag tog med mig en fore detta limou-
sinechauffor pd en runda med tvé av
virldens bekvamaste bilar, for att se om
e-tron kunde méta sig med den nobla
britten.

Grunden for detta undersokande
reportage 14g i min egen nyfikenhet
pa hur viktig en elektrisk drivlina &r i
arbetet med att forbattra komforten i en
bil. Jag har kort de flesta nya elbilarna
men har egentligen bara blivit riktigt
imponerad av hur Audi — som historiskt
sett 1angt ifran 4r méastare i komfort-
grenen — har lyckats skapa en s& sublim
akupplevelse i sin elbil e-tron.

Att objektivt mata komfort dr nagot
som bilbranschen har forsokt géra under
mer &n ett sekel, men man har aldrig
helt lyckats ersitta de gingse matmeto-
derna i form av subjektiva utldtanden
frén méanskliga paneler. Summan av
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ljud och vibrationer i en kaross, det som
konstruktéren sammanfattar som NVH
(Noise, Vibrations, Harshness), ar svart
att enhetligt kartlagga eftersom det
bestar av en rad ibland motsagelsefulla
upplevelser.

— Vi brukar tala om ljudkomforten
utifran tre i:n — imponerande, informe-
rande och irriterande, berattar Per-Olof
Sturesson, som ar professor i Amnet pa
KTH i Stockholm, med bakgrund pé
utvecklingsavdelningarna hos bade
Saab och Volvo.

Sattet att hantera motorljud fran en
forbranningsmotor varierar beroende pa
bilens karaktér och motorns konstruk-
tion. I en Rolls-Royce Phantom arbe-
tar en superbt balanserad vi2-motor
med mattligt effektuttag i en extremt
ljudddmpad milj6 och sldpper bara
igenom ett diskret muller av karakt&-
ren “imponerande ljud” vid ordentlig
belastning.

Knappast ndgon kan irritera sig pa
motorljudet i en Phantom.

Ett utseende som inte skiljer
sig mycket fran tidigare.

I den blott femtedelen sa dyra elbilen
Audi e-tron (startpris cirka 1,1 miljon
kronor for toppversionen 55) — numera
med tilldggsnamnet Q8 for att skilja
den fran andra elbilar frén tillverkaren
—kan inte motorn 6ver huvud taget
horas, men daremot ibland visst vin i
transmissionens kugghjul, och avldgsna
ljud fran pumpar och pulser i invertern
(som omvandlar batteriets likstrom till
vaxelpulser). Det &r ljud som knappast
skulle framtrédda alls i en bil driven av
en forbranningsmotor, men som nu far
tranga igenom s& smaétt.

—Problemet med den elektriska
drivlinan &r att det i stort sett bara
lamnar ifran sig hogfrekventa ljud, som
oOrat inte alls imponeras utan mest stors
av, menar Per-Olof Sturesson. Ibland
forsoker biltillverkarna motverka de
storande hogfrekventa ljuden genom att
tillféra "logiska” ljud kopplade till has-
tighet och gaspedalsvinkel, men proble-
met dr att de sdllan kénns autentiska.

Audi har inte ddmpat buller med mer
buller i @8 e-tron, utan istallet gatt till




TEST. AUDI Q8 E-TRON

Stabil. ™

Prestanda, komfort och hég prislapp.




Komforten i hdgsatet.

~ Bra lastutrymmen.

v Laddlucka vanster fram.
Bra placering.

kallan for att isolera bort bullret
direkt vid kallan. Elmotorer
och hjédlpaggregat ar inkladda
iljudisolerande skumlager och
monterade i isoleringselement som
dven tar bort eventuella vibrationer
som kan spridas i karossen.

Har kommer sdkert Audis erfaren-
heter av att isolera traditionella for-
bréanningsmotorer, som kraver oerhort
mycket mer anstrdngning dn elmotorn,
val till pass for att 1ata civiliserade i en
bil. Utan denna ldrdom i bagaget kan
det sékert vara latt att ta genvégar har,
och ddrmed lamna finputset kvar.

Resultatet &r en drivlina som knappt
alls hors, men naturligtvis inte plockar
nagra traditionella ”imponeringspo-
4ng” pa den som lever i férbrannings-
motorns varld.

Det andra i:et som Per-Olof pratar
om, informationsljudet, &r i forsta hand
forknippat med vind- och végljud. En
ljudlig verifikation av fartékningen &r
mojligen sdkerhetsméssigt motiverad,
men inte sérskilt 6nskvard for den som
ska firdas 1&ngt och i hogre fart.

Det dr véagljudet som numera ar det
mest storande i en bil, nér finliret i

vindtunnlarna har natt nya héjder och i
moderna skapelser som Audi Q8 e-tron
med ett Cw-vérde pd bara 0,27 inte blir
brusig forran langt 6ver svenska, mom-
sade motorvagsfarter.

Rolls-Royce premierar sitt traditio-
nella formsprak och "koper” darmed ett
hogt luftmotstand och ar ocksé betyd-
ligt bullrigare i hogre fart, dar ett stilla
dan fran vinden tranger sig pa.

Knepigare &r det dd att komma till
rdtta med végljudet, som ju exteriort ar
den Overlagset storsta kéllan till buller i
svenska hastigheter, ndr dacken defor-
meras mot asfalten. Aven invindigt ar
det en knepig not att kndcka, inte minst
pa var nordiska, spariga och grova as-
falt som far ta mycket stryk av dubbarna
vintertid.

Historiskt byggdes bilar pien
ramkonstruktion med en separat kaross
som relativt enkelt kunde isoleras
ordentligt frén vagljud- och vibrationer.
Den sjalvbarande karossen sparade
vikt och pengar i produktionen, men
blev ocksé en ledande resonansléda for
véigens ojaimnheter. Losningen blev da
isolerande déack med hogre profil och
mindre falgdiameter (minns att 13 tum
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var standard p& manga folkbilar under
1970-talet).

Men bilindustrin &r ju en mode-
bransch, och 1agprofil och stora félgar
blev snart i ropet, vilka var usla pa att
filtrera alla vigens ojamnheter och
skapade béde vibrationer och massivt
buller i kupén. Losningen kom genom
att ta ett halvt steg tillbaka mot rambyg-
get, och montera hjulen i hjalpramar, en
for varje axel, som kunde isoleras frén
karossen pa ett effektivt sétt &ven med
stora hjuldimensioner. Den luftfjddring
som numera ar standard i toppversio-
nen av Q8 gor det dnnu lattare att isole-
ra de akande fran vigens ojamnheter.

P& 1990-talet kom s& hela siker-
hetsutvecklingen igdng, med betydligt
stabilare karosser och en hog med
sékerhetsprylar monterade i bilarna
som drev pa vikterna i héjden, och med
dem &dven behovet av bredare dack som
bullrar mer.

En ond cirkel? Inte undantagslost.
For med hogre vikter 6kade ocksd moj-
ligheten att effektivt isolera bort fjad-
ringsrorelsen fran de dkande — massan
hindrar helt enkelt den ofjadrade vikten
fran att paverka karossen rorelser.

elbilen.se

~ Enkel men smidig
instrumentering.

> Temperaturreglering
fér baksatet och tvd USB
C-uttag.

¢ Tradlds laddning av
mobil i facket.

TEST. AUDI Q8 E-TRON

»(Q8 e-tron kan representera begreppet
'kassaskapskansla« i stort och smatt,
numera med tillagget >superkomfort«.«

En Rolls Phantom véager in pa knappa
2,6 ton korklar (trots sin aluminium-
kaross!) och ror sig med stor vardighet
6ver dven den mest illa underhéllna
vagbana. Men i det hdr sammanhanget
har elbilar med stora batterier — numera
hela 106 kWh i Audis fall — en fordel av
att viga mycket. E-tron véger i detta
utforande faktiskt 100 kilo mer d4n den
gigantiska Rollsen med knappa sex
meter mellan stotfangarna.

En annan fordel med ett stort batteri
som anvands som en barande enhet i
bottenplattan ar att den i sig kan bli en
mycket effektiv ljudddmpare mot vag-
ljud, om man gor konstruktionen pa rétt
sétt. Det, och Audis imponerande detal-
jarbete med isoleringen av hjulhus och
hjalpramar, gor att e-tron &r en mérkbart
tystare bil invdndigt 4n en Rolls-Royce
Phantom.

Rollsen har ett enda trumfkort kvar
— férutom den prestige som den stanker
till sin 4gare — men det ar desto vikti-
gare: stolarna. Med storre utrymmen
och tjockare planbok till sitt férfogande
koper man helt enkelt skonare fatéljer i
en Rolls &n en Audi.

Min grundfréga, om elmotorn kom-
mer att méarkbart forbéttra komforten i
véra bilar, kan efter var komfortutvar-
dering besvaras med ett ja— men bara
om tillverkaren gor allt annat jobb lika
ambitiost som Audi har byggt sin e-tron.

Q8 e-tron kan kanske allra bast av
Audis modeller representera begreppet
“kassaskédpskansla” i stort och smaétt,
numera med tillagget "superkomfort”.

Idag d4ven med hyfsat rackvidd och
goda laddprestanda (se faktarutor).

Fortfarande &r forbrukningen vil hog,
men det dr ingen tvekam om att en redan
bra bil har blivit battre. %
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Pris: 1160900 kr.

Batterikap:
106 kWh netto.
Deklarerad

rackvidd:
580 km (WLTP).

Snabbladdning:
170 kw.

Ombordladdning:
Trefas 11/22 kW.
Drivning:
Fyrhjulsdrift.

Max motoreffekt,
vridmoment:

Ca 300 kW, 664 Nm.

Acceleration
0-100 km/h:

5,6 sek.
Topphastighet:
200 km/h.

Antal platser: 5.
Tjanstevikt:

2 655 kg.
Bagageutrymme:
569 L.

Dragvikt: 1 800 kg.

Nybilsgaranti:
2 ar.
Batterigaranti:
8 4r/16000 mil.

Tre skarmar och
hauptiska knappar.

LADDKURVA

Audi Q8 e-tron Stabil och hog effekt

260
240
220
200
180
160
140
120
100
80
60
40
20
[o]
[o] 20 40 60 80 100

Batteri % (SoC)

Laddningshastighet i kW

~ Ladar fran 20 till 80 procent pd 27 minuter, till 85
procent tar det 31 minuter.

Temperatur vid provkérningen: 18 grader. Sol.
Officiell rackvidd: 580 km WLTP.

Rackvidd vid provkdrningen: 405 kilometer, konstant

I KORTHET

> Komforten.
> Laddningen.
> Rackvidden.

.

> Tung.
> Dyr.
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motorvagskorning.
Forbrukning 105 km/h: 2,56 kWh/mil.

> Héjd: 4 915 mm > Markfrigdng:
222 mm som hogst

> Maxlast: 670 kg
> Taklast: 75 kg

> Max slapvikt:
1 800 kg

> Hjulbas: 2 928 m
> Totallangd: 4 915 mm

> Bredd: 1 937 mm

BETYG

KOREGENSKAPER:
Valbalanserad aven om den
ar tung, bra feedback i
styrningen.

KOMFORT:

Svarslagen. Luftfjadring
ger ett litet snapp till

fran tidigare. Tyst som

ett kassaskap.

SAKERHET:
Hogsta betyg i Euro NCAP
pa arsmodell 2019.

FORBRUKNING:
Forbrukningen forblir hog
i nygamla e-tron Q8.

AUTONOMI:
Filhdllarassistenten ar
bra, skyltavlasningen
likadant.

UTRUSTNING:
Valutrustad, men tillvalen
kan bli dyra. I testbilen
kostar tillvalen cirka
150000 kronor.

UTRYMMEN:

For sin storlek har den inte
gigantiska utrymmen. Bra
baksaten.

EKONOMI:

Komfort i toppklass kos-
tar. Over en miljon kronor.
Omojligt att ”rdkna hem”.

RACKVIDD:

Det blir fem i betyg, Audi
e-tron Q8 klarar 40 mil pa
motorvag.

LADDNING:

Laddar inte snabbast pa
peak, men har en stabil
hég niva, vilket sanker
laddtiderna. Har &ven en
forutsagbarhet som ar
ovanlig.

UTSEENDE: En i dag kand
siluett bland elbilar.
Bastant och elegant pa
samma gang.

TOTALPOANG:
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TEST. AUDI Q8 E-TRON
[ 1] o0
KOSTNAD, SAKERHET OCH RACKVIDD
KOSTNADSKALKYL ‘:‘lll:érpEi:::e?:?or':g:tnader EURO NCAP Forsta versionen av e—tron
55. mkaet kostar bilen om inte annat ange,s. Sa saker ar bilen testades. Arsmodell 2019.
> >

Pris (frin)* 1034700 kr Skydd av vuxna 91%
Privatleasing utan 11995 kr Skydd av barn 85%
kontantinsats, grundpris Fotgangare 1%
Agandekostnad 9 919 kr/man Férarstod 76%

Med kontantinsats utslagen** 15 667 kr/man Antal stjarnor kel
Servicekostnader***

Service 200 kr/manad i 36 manader 7 200 kr

*Pris testbil 1160900 kr
Utslaget pd 3 ar 2 400 kr per ar .
e . . ** Raknat pa 6,8 procents rdnta, 20% kontantinsats, 60% restvarde,
Formansvérde: 8 266 kr/manad servicekostnader listade nedan tillkommer. Laddningskostnader och
(99 193 kr/ar) forsakring ej inraknat.

RACKVIDD Vi kér fran Stockholm till norr om Gavle och tillbaka.
Sa Langt nar bilen Konstant motorviagskérning, med snitthastighet pa strax déver 100 km/h.

RACKVIDD KOMMENTAR

« QoD 40,5 mil Ett lite ldgre luftmotstand &n tidigare version och stdrre
batteripack ger en angendm motorvagskdrning.

Stort batteri fix rningen.




TEST

> TOYOTA

I FFTER RACKVIDDSFIASKOT:

Problemen kvarstar




elbilen.se

Ut p& motorvédgen
for att se hur
Toyota bzZ4X
presterar.

TEST. TOYOTA BZ4X

Toyota har lyssnat pa kritiken och
atgardat flera problem, men hur bra
presterar den pa det for elbilen sa kritiska
rackviddstestet? Vi tog ut den en varm
vardag — och blev inte imponerade.

vintras korde vi Toyotas

forsta egna batteri-elbil

med namnet bZ4X. Bz star

for Beyound Zero och 4X

for att den ar fyrhjulsdri-

ven. Men den finns &ven i
framhjulsdriven version, som 4nda heter
4x (D).

Nar vi korde den fyrhjulsdrivna
versionen i vintras var det en allt annat
4n behaglig upplevelse pa en front:
réckvidden.

Bilen bedémde vi dé-
remot som bra, med en
fantastisk fyrhjulsdrift
som plogade genom
snodrivorna som om
ingenting hént. Maktigt
ar ocksa garantierna pa
batterierna, hela 100 ooo
mil eller tio ar. Den robusta
Toyota-kanslan var pa plats
och bilen kéndes vettig enligt
manga parametrar. Men sa var det det
dér med férbrukningen. Av de bilar vi
testade var det den som stannade forst.
Och det redan efter 22 mil. Tio procent
av batteriet var kvar (med en reservbuf-
fert utéver det, enligt Toyota). De andra
bilarna korde vidare — de flesta ytter-
ligare tio mil. Mérk vél: pd motorvag i
snalkyla.

Vi var inte de enda som fick en halv-
ering av den angivna rdckvidden; flera
andra motortidningar var starkt kritiska
till rackvidden.

Och inte bara det, det gick inte att se
hur mycket av batteriet som var kvar.

Toyota har lyssnat pé kritiken och
har gjort flera uppdateringar. Har ar
nagra av dessa:

> Procentmatare for att halla koll pa
hur mycket strom man faktiskt har kvar
ar nu synlig i displayen ovanfor ratten.

> En forklaring till rackviddsfiaskot
var enligt Toyota att bufferten i batte-
riet — en reservtank som pdminner om
deras bensinbilar — var vél tilltagen; &r
det tomt ska man kunna koéra vidare till
pafyllningsstélle. Denna buffert funkar

kanske i bensinbilar, men blir stokigt
nér det kommer till eldrift. Det har nu
Toyota atgardat. Nu har man minskat
pa bufferten, 4ven om den &r kvar. Ar
procentmitaren pa noll finns det fortfa-
rande en kortare korstricka kvar sa att
man tar sig till ett eluttag. Men den &r
mindre.
> Forbattrad métare av klimatan-
laggningens paverkan pa energiférbruk-
ningen.

> Forbéttrad snabbladdning;
nu kan man ladda till 8o
procent pa 30 minuter.

De sista 20 procenten tar

ocksd 30 minuter.

> Det gar nu dven

att snabbladda bilen

upprepade ganger, men
hér finns fortfarande en
begransning. Fyra snabb-
laddningar per 24-timmars-pe-

riod ar nu mojlig.
> Forbattrad visning av den faktiska

energiforbrukningen.

En anledning till den korta rdackvid-
den nér vi korde den fyrhjulsdrivna ver-
sionen var, enligt vad vart test visade,
att bdda motorerna gick konstant. Nar
vi nu har en uppgraderad bZ4X med
endast framhjulsdrift hoppas vi att vi nu
ska f& battre férbrukningssiffror.

S& vi gor vart hdrda motorvéagstest,
en stracka mellan norra Stockholm,
direkt ut pd motorvag och sedan norrut
mot Gévle och tillbaka. Snitthastigheten
ar hog, en stor del av strickan bestar av
120-vag. Resten dr 110-vag.

Det ar har det avgors, det har har
réckvidden spelar roll. I vart avlanga
land koér man p& motorvdg om man ska
mellan stader. Att rickvidden ar 40 mil
i 80 km/h har man inte stor hjilp av nér
man ska ut pa langtur, &ven om det finns
strdckor inom landet som &dr mildare.

Och initialt visar bZ4X framf6tterna,
nér vi kor 8o-km/h-stréckor. Vi far upp
hoppet. I mild temperatur pa kring 20
grader i maklig fart pd landsvég blir
rackvidden hela 42 mil, vilket inte ar
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TEST. TOYOTA BZ4X

~ Bra lastutrymmen.

v Ett modellnamn man minns?

Knappar, skarm,
instrument. Det
ar Llite av en
cock-pit.

1&ngt fran den wrrp-rackvidd som
bilen kommer med (436 km).
Det ser onekligen ut som om
Toyota ndrmar sig sina konkurren-
ter om rickvidden. Aterstar motor-
végstestet. Tar vi oss till Karlstad fran
Stockholm, eller fr&n Stockholm till
Hudiksvall? Eller Malm6-Jonkoping?
Det vill sdga striackor som ligger kring
30 mil och har hog snitthastighet.

Vi lamnar Jarfalla och sitter av
norrut. Toyota bZ4X ar som sagt en
trevlig bekantskap pa manga sétt. Direkt
uppkoppling av Apple Car Play, bra si-
ten, bra styrkénsla, komfortabelt chassi,
hyfsat drag i 150 kW-motorn och helt
okej ljudbild i kupén.

Lite mérklig ar placeringen av in-
strumenteringen ovanfor ratten — man
far sitta med ratten i knét for att kunna
se informationen. Det har nog varit
tanken att har ha en s kallad yoke-ratt,
parad med steer-by-wire vilket vi hittar
i Lexus version av bZ4X. Da hade det
varit naturligt, nu blir det lite stokigt.

Grafiken kan vi vl kalla retro.
Detsamma géller grafiken pa skarmen.
Knappar finns det ocksé gott om. Det

kanske &dr en smaksak, men tydligt dr
att Toyota har gétt sin egen vig.

Fram till 120-strackan strax norr
om Uppsala ligger férbrukningen pé 2,1
kWh per mil. Med 64 kWh stort batteri
blir det en total rackvidd av 30,4 mil.
Men nér vl 120-strackorna kommer
okar forbrukningen till cirka 2,3 kWh
per mil. Vi vinder i Gavle och kor tillba-
ka. Vi kommer inte hela végen. Det blir
ett stopp i sodra Uppsala efter dryga 24
mil. Vi hade 95 procent vid start och 6
procent vid stoppet. Rackvidden innan
bufferten tar vid och bjuder pa négra
extra mil (eller hur stor bufferten nu ar)
dr med andra ord 27 mil. En 18-gradig
vardag.

Med tanke pé den sega snabbladd-
ningen 6ver go procent och att man vill
ha cirka 10 procent kvar vid malgang
kommer ldngkoérningarna ligga pa kring
20 mil 4t gdngen. Det ar fortfarande
inte en bil for den som vill kora ldngre
strackor pd motorvag. Det dr synd. bZ4X
har ménga bra egenskaper: utrymmen,
komfort, kvalitetskédnsla. De flesta elbi-
lar i dag fixar 30 mil pd motorvag. Det
gor inte Toyota. %
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Stabil p4 motorvig.

KOSTNAD, SAKERHET OCH RACKVIDD

KOSTNADSKALKYL e EURO NCAP Hégsta betyg, men
Si mkaet kostar bilen om inte annat ange,s_ Sa saker ar bilen fotgdngarskydd drar ner.
Marke > Toyota bZ4X FWD Marke > Toyota bZ4X
Pris (fran)#* 579900 Skydd av vuxna 88%
Privatleasing utan 5854 kr (1500 mil per ar, Skydd av barn 87%
: ; fast ranta
kontantinsats, grundpris ) Fotgingare 79%
Agandekostnad 5 572 kr/man Forarstod 91%
Med kontantinsats utslagen** 8794 kr/méan Antal stjarnor * % % % k
Servicekostnader***
Servicekostnad forsta 6000 milen 9727 kr
0 4o o * Raknat pd 6,8 procents ranta, 20% kontantinsats, 60% restvirde,
Utslaget pa 3 ar 2431 kr per ar servicekostnader listade nedan tillkommer. Laddningskostnader och
Formansvirde: 5 323 kr/manad forsakring ej inrdknat.

(63 877 ke/ar) ** Vi har inte fatt servicekostnad

RACKVIDD Vi kér norrut fran utkanten av Stockholm och viander norr om Givle. Hastigheten
Sﬁ Léngt nap bilen pendlar mellan 110 och 120 km/h.

RACKVIDD KOMMENTAR
Toyota bZ4X @ 27 mil Motorvagshastighet drar snabbt ut batteriet pa aven den bakhjuls-
drivna bZ4X. Nar vi kor landsvdg med 80 km/h far vi 42 mil.
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FAKTA

Toyota
bzZ4X
Executive

Pris: 650 900 kr.

Batterikapacitet:
64 kWh netto.

Deklarerad
rackvidd:
436 km (WLTP).

Snabbladdning:
147 kW.

Ombordladdning:
Trefas 11 kW.
Drivning:
Framhjulsdrift.

Max motoreffekt,
vridmoment:

Ca 150 kW, 265 Nm.

Acceleration
0-100 km/h:
7,5 sek.

Topphastighet:
160 km/h.

Antal platser: 5.

Tjanstevikt:
2 006 kg.

Bagageutrymme:
452 L.

Dragvikt: 750 kg.
Nybilsgaranti:

3 ar.
Batterigaranti:
10 &r/100000 mil.

Bra saten, snabb skarm,
manga knappar.

I KORTHET

> Kvalitetskdnslan.

> Batterigarantin.

> Snabb telefon-
uppkoppling.

> Utrymmena.

> Lane-assisten.

E

> Rackvidden.
Fortfarande.
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LADDKURVA

Toyota bZ4X 19 till 80 procent pa 29 minuter
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Batteri % (SoC)

Laddningshastighet i kW

~ Laddningen har férbattrats. Nu kan man snabbladda

fyra ganger per 24-timmarsperiod. Den presterar som
snittelbilen vid laddstolpen. Hyfsad hastighet over 90

procent, fran 33 kW till 20 kW. Over 90 procent ar det
dock segt.

Temperatur vid provkérningen: 18 grader.

Rackvidd: 436 km WLTP.

Rackvidd vid provkdrningen: 270 km, med hog
snitthastighet pd 105 km/h.

Forbrukning 105 km/h: 2,3 kWh/mil.

> Hojd: 1 600 mm > Taklast: 75 kg

> Max slapvikt: 750 kg

> Hjulbas: 2 850 mm

> Totallangd: 4 690 mm > Bredd: 1 860 mm

BETYG

KOREGENSKAPER:

Stabil. Bra styrning och
acceleration, aven om den
blir segare dver 100 km/h.

KOMFORT:

Fina saten, bra utrymmen,
tyst kupé och en lattanvand
skarm och knappar.

SAKERHET:

Hogsta betyg i Euro NCAP,
aven om fotgangarskyddet
fick lagre betyg an ovrigt.

FORBRUKNING:

Drar mycket i hogre
hastigheter, men ligger
lAgt nar man kbr landsvag
pd 80-vigar.

AUTONOMI:
Finfin lane-assist, som
lagger bilen stabilt.

UTRUSTNING:
Valutrustad, med bra
tillval. Men se upp for
20-tumsfalgar, de
forsamrar rackvidden.

UTRYMMEN:
Bra plats i baksatet
och bra lastutrymmen.

EKONOMI:

Prisvard for kvaliteten.
Bra privatleasingpris
med 1 500 mil per ar
och fast ranta.

RACKVIDD:

Nar inte 30 mil motorvag,
vilket den borde géra i
sommarvader.

LADDNING:
Trefasladdning pa plats,
snabbladdning har
forbattrats.

UTSEENDE:

Coolt, japanskt
utseende som ger ett
rejalt och kraftfullt
intryck.

TOTALPOANG:

39/50
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SKYDDA DIN CYKEL MED ISR-MARKNING
SMART DNA / ISR

Med ISR-markning
kommer en stulen cykel
|attare tillbaka till dig som dgare

Polis och férsakringsbolag
kan med ISR-mérkning
hitta din cykel genom
SmartDNA / ISR

EOR ENDAST 695KR NU INGAR ETT ARS

VILL INGEN STJALA KOMPLETTERANDE
DIN CYKEL TRYGGHETSFORSAKRING

| DET RODA PAKETET

a
L
: !

o
30|




> PORSCHE Taycan
> BYD Han

TEXT JOAKIM DYREDAND
FOTO PETER GUNNARS
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Nya Byd Han
kostar nastan
lika mycket som
en begagnad
Porsche Taycan.
Vilken vajer vi?

elbilen.se

TEST. PORSCHE TAYCAN VS BYD HAN

BYD Han ar sportbilskvick och kommer packad med
utrustning for 830 OO0 kronor. For den summan kan du
hitta en Latt begagnad Porsche Taycan. Kittlande,
eller hur? Vi undersdoker om nykomlingen Han kan

utmana precisionsinstrumentet Taycan.

oppet ar det sista som
ldmnar ménniskan. I Elbi-
len 4/2023 testade vi BYD
Atto 3 — och blev allt an-
nat &n imponerade. Nar vi
nu skiftar frdn kompaktbil
till lyxig stor mellanklassare hyser jag
en forhoppning om att imponeras. Om
att kunna forsta hur 8yp har bli-
vit varldens storsta tillverka-
re av elektrifierade bilar.

Det ska visa sig vara
ett 6nsketdnkande. Lat
oss borja med koregen-
skaperna. Dessa maste
vara pé topp hos en bil
med o-100-tiden som en
del av beteckningen pa
bakluckan.

Tyvarr formedlar
styrningen noll kdnsla.
Styringreppet &r artificiellt
och diffust, varav en del
kan skyllas pé de déliga
friktionsddcken fran
Kumbho (det blir Kumho
nér Hedin ar importor av
sévil bil som dackmarket
...). Sommardack (det var
kallt under testperioden,
men torr asfalt) kommer
inte racka for att skdrpa upp
beteendet.

Stanger man av antispinn sldpper
décket med minst grepp, fram eller bak,
hoger eller vénster. Detta ar alltsa en
allhjulsdrift och ingen fyrhjulsdrift som
BYD 4nda anger pé sin webbplats.

Antispinn forblir aldrig avstingd en
langre tid. Nér bilen kénner att ndgot
hjul spinner aktiveras systemet igen.
Dumt. Det fortar sjalva syftet med
avstdngningen.

Négra slalomsvangar far det mjuka
chassit att avsldja sin baksida. Stora ka-
ross- och fjadringsrorelser gor att man
tror sig sitta i en jolle under grov sjo.
Samma manéver i Taycan innebér bara
reptilsnabba sidoférflyttningar —i en

En halvdan svetsfog
blottas oblygt hos
BYD. Porsche kontrar
med mer sedvanlig
gummilist for att
halla smutsen borta.

kaross som i princip férblir vagrat mot
véagbanan. I Taycan har du flugit loss ur
stolen innan greppet forsvinner, typ.

Det blir &nnu vérre pd mindre

landsvégar. P& riktigt skarpa krén
fjadrar Han ut sa kraftigt att bakvagnen
tenderar att ta ett bredare spér och bry-
ta utisladd. Det hér &r inte bilen som
bjuder in till inspirerad koérning.
Tvartom.
Séledes battre att ge

sig ut p motorvégar,

sla pé hela buketten av
assistenter och léta bilen
ta hand om lejonparten
av framfarten? Nej.
Filhallningssystemet
lyckas aldrig bestdmma var
mitten av korfaltet 4r utan
svanger ideligen hoger eller
véanster med sma utslag.
Dock tillrdckliga for att
man ska bli dksjuk.

Det piper och varnas
mest hela tiden. Oklart
for vad, eftersom det inte
finns ndgot varnings-
meddelande. Vid ett fler-

tal tillféllen, speciellt vid
omkorning av langtradare,
far bilen panik och slér pa
bromsarna. Jag avrader faktiskt
fran anvdndning av denna assisterade
farthallare.

Om designen av karossen kdnns mo-
dern och med europeisk touch, da géller
detta inte nér vi kommer till ergonomi.
Stolarna ar visserligen breda nog for vil-
ken kroppsform som helst. Faktum &r att
de i princip helt saknar sidostod, vilket
ytterligare raderar eventuellt sportig
kéansla. Men dynan ar kort och dé den
inte kan héjas i framkant finns det inget
1arstod.

Jag kan inte minnas en bil dér sé lite
av mina lar har haft kontakt med sétet.

Aven om stolen ir nira golvet sitter
man hogt i kupén. Med moderiktigt
smala sidorutor och flack vindruta

®
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Dyredand har visserligen ldnga ben,
men stolen i Han sitter osedvanligt
&gt och erbjuder noll LArstdd. e

Rekord i antal materialval fér gt 8
en instrumentpanel ... gan r '

|

7

~ Proportionerna ar helt enligt
skolboken. 19-tumshjulen lyckas
med konststycket att se sma ut.

v Att Taycan ar slakt med Audi
e—tron GT blir tydligt ur vissa
vinklar.

/ 52

maste jag ibland luta mig framét for att
se trafikljus och skyltar.
I Taycan sitter du lagt pa riktigt.
Rent otroligt 1agt faktiskt. Och du
omsluts av kupén. Det ar inte klaus-
trofobiskt, men intimt”.

Den stora pekskdrmen skyms delvis
av ratten och har en ovanligt blank yta.
Detta géller &ven kombiinstrumentet
bakom ratten, vilket resulterar i mas-
siva reflektioner dven pa halvmolniga
dagar.

Menysystemet gar sakert attlira
sig, men intuitivt dr det inte. Det ar
gott om udda funktioner och markliga
Gversattningar. Bromskraftatervinning
heter ”Energy feedback intensity” pa
engelska. Jag trodde feedback var nagot
helt annat. Du kan vélja mellan Stan-
dard och High pa pekskdrmen, men i
kombiinstrumentet star Larger nar du
valjer High.

Vidare finns tre olika farddatorer
med olika verklighetsuppfattningar.
Apple CarPlay eller Andorid Auto, det
finns inte.

P4 tal om sprék. Det finns en svensk
snabbguide fér Han-dgare. Vi har inte
sett den i tryckt format, bara som pdf.

Layoutmaissigt 4r den pé par med vad
som medfoljer vid kép av billigast tank-
bara kinamoped. Inte en bil fér 830 0oo
kronor. Oversittningen dr si dalig att
underhéllningsvérdet blir strre 4n den
praktiska nyttan. Exempel:

”Vid punktering av ett punkterat
déack:

> Sakta ner fordonet och hall dig rakt
fram. Flytta fordonet fran vdgen till en
séker plats bort fran trafikerad trafik.
Undvik att stanna pa motorvagsgafflar-
na. Parkera fordonet pé ett fast, plant
underlag.

> Sdkra fordonet for att forhindra att
det glider, och kila ddcket diagonalt mot
det platta dacket.”

Frégor pa det? Som spiken i kistan
dr Han langsam vid snabbladdning och
Ac-laddning pa ynka 6,6 kW dr rent
pinsamt.

I skrivande stund kostar Blockets bil-
ligaste Porsche Taycan 899 ooo kronor.
D4 dr den fran 2021 och har géatt precis
under 3 0oo mil. Nypris for Taycan ar 1
060 000 kronor. Med fyrhjulsdrift och
hogre effekt (320 kW, som temporart
kan bli blir 390 kW med ”Overboost
Power”) 6kar priset till 1 270 0oo kro-
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nor. Man kan tycka att vi borde jamfora
BYD Han mot just Taycan 4S, men den
hir géngen ar testets kriterier “en spor-
tig sedanmodell i 6vre mellanklassen
for ndgot under miljonen”.

Taycan, som finns med flera olika
motoralternativ samt dven i kombi-
(Sport Turismo) och "terrangutférande”
(Cross Turismo) debuterade 2019. Forra
drets vann den eScoty (Electric Sports
Car Of The Year) i Sport Turismo GTs-ut-
forande. Se Elbilen Special 1/23.

Aldern mirks inte. Tekniskt ligger
Taycan fortfarande i framkant. Och kor-
maéssigt dr den i det ndrmaste oslagbar.
Chassi, styrning, gasrespons, bromsar
—kort sagt hela dess upptradande ar
négot i sirklass.

Det var alltsa knappt ett ir sedan
som jag senaste korde Taycan. Och dnda
blir man liksom imponerad pa nytt. Man
minns den som bra, men sa hir bra?

Nackdelarna kan summeras till tva
ganska adekvata. Det kostar. Mycket.
Aven som begagnad ir det en bil for
f& utvalda. Gl6m inte kostnaderna for
forsakring och service.

Nummer tvé dr utrymmena. For
kupén kan beskrivas som ovan, alltsd
intim. Men rent arligt ar det faktiskt
ganska trdngt ocksa. Fotutrymmet i
baksatet sticker ut i negativ bemarkelse.

Kolla 6ver totalekonomin bade en
och tva gdnger innan du ens tar dig till
en handlare for att provkora. Ar vil
jungfruturen genomférd kommer du ha
svart att motsta lockelsen. %

-

TEST. PORSCHE TAYCAN VS BYD HAN

EN ANDRA ASIKT:
FREDRIK TYCKER TILL

Det ser ju bra ut pa pappret. Den ser
dven bra ut i verkligheten, Byp Han. Fina
grejer, tainker man. Men s sitter man
sig bakom ratten och drar ivdg. Och
bilen drar at sitt hall och jag at mitt.

Inte riktigt s4 illa kanske, men

for 6ver 800 ooo kronor vill jag ha
koregenskaper i toppsegmentet. Jag vill
inte ha svetsskarvar i dorren. Jag vill ha
laddning 6ver 200 kW. Jag far ingenting
med BYD Han. Det jag far ar ett ritt stort
batteri och en valdigt stark motor. En
bra bil behéver ndgonting mer dn en
stark motor. Manga fler saker.

Det har Porsche. Allt ir pé plats. I
kubik, styrning, korning, laddning, men
kanske inte rdckvidd, dven om den ar
lika vass som hos BYD. BYyD Han vore

ett vettigt val om den kostat hélften s&
mycket som den gor nu. ¥

®

TACK TILL:

Porsche Center Danderyd som lat
0ss ldna en begagnad Taycan till
fotograferingen. Pressbilen var
namligen en Sport Turismo (kombi).
Denna pressbil anvandes for
testkdrningoch matningar, da
karossen inte paverkar rackvidd
namnvart. For bilderna behdvde vi
dock en sedanmodell.

=i

fe =)

= O r=esnl=—/e

~ Tycker du det ar konstigt att
en maning ar namnet pa ett
bilmarke? Lika markligt ar
tillaAgget 3.9S efter modell-
namnet Han, nomenklaturen
som tidigare anvandes for

att annonsera cylindervolym
forkunnar nu bilens 0—-100-tid.
Mest besynnerligt, eller
omstandligt, ar emellertid

att bakluckan méste dppnas
med knapp pa nyckeln eller
férarddrren.

v Taycan, punkt slut. Det finns
en uppsjo med andra varianter,
som 4S, GTS och Turbo — samt
ytterligare tva karossvarianter.

Tonade bakrutor — perfekt ndar man ska ha
ljusskygga moten pd en skum parkeringsplats.




TEST. PORSCHE TAYCAN VS BYD HAN

Han svaljer 410 liter enligt VDA-normen.

~ Baksatet i BYD Han skulle kunna vara en plats for avslappning.
Har finns alla tankbara komfortdetaljer och mangder med utrym-
me. Med en knapp pa ddérren kan ryggstddslutningen justeras. Lag
soffa ger dock obefintligt ldrstdd — och nar farden dkar dvergar
det komfortmjuka chassit till gungigt och oroligt.

v ... kontrar med en frunk pd hela 84 liter!

Tillvalsfalgen Taycan °f Du kan valja vilken fal
Turbo Aero mater 20 tum du vill till Han — s&
och kostar 24 400 kr. Det ldnge du valjer denna
finns sju andra alternativ. 19-tummare ... ™oy

Rymligt i BYD!
Och med eljusterbart
ryggstod.

Trdngt i Taycan! P& i
princip alla ledder.
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FAKTA

Porsche
Taycan

Pris: Billigast pa
Blocket: 899000 kr.
Batterikap:

83,7 kWh netto.

Deklarerad
rackvidd:
523 km (WLTP).

Snabbladdning:
11/22 kW.
Ombordladdning:
Trefas 11 kW.
Drivning:
Bakhjulsdrift.
Max motoreffekt,
vridmoment:

Max 300 kW, 345
Nm.

Acceleration
0-100 km/h:
5,4 sek.

Topphastighet:
230 km/h.

Antal platser: 5.

Tjanstevikt:
2 125 kg.

Bagageutr.: 407 L.
Dragvikt: 0 kg.
Nybilsgaranti:

3 ar/tillval.

Batterigaranti:
8 ar/16000 mil.

Sportigt, med Llatt
daterade skarmar.

TEST. PO

LADDKURVA
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Laddningshastighet i kW

Temperatur vid testet:

I KORTHET

> Kéregenskaperna.
> Laddningen.
> Snygg som fa.

E

> Fortfarande dyr.

> Energiférbrukning-
en. Rackvidden ar
inte i paritet med
de senaste bilarna
fran exempelvis
Hyundai.

elbilen.se

motorvagskorning.
Forbrukning 105 km/h:

40 60
Batteri % (SoC)

9 grader.

Officiell rackvidd: 523 km WLTP.
Rackvidd vid provkérningen: 317 km, konstant

2,73 kwh/mil.

Porsche Taycan 800 voltsladdning levererar

80 100

~ Frdn 5 procent till 80 procent tog 22 minuter.
Frdn 10 till 80 procent tog 20 minuter.

> Hojd: 1394 mm

> Totalldngd: 4 963 mm

> Hjulbas: 2 900 mm

> Maxlast: 665 kg
> Taklast: 75 kg
> Max slapvikt: 0 kg

> Bredd: 1 966 mm

RSCHE TAYCAN VS BYD HAN

BETYG

KOREGENSKAPER:
Njutbart, styrsdkert, fint
avvagt chassi. Ar till och
med kul pa& bankdrning.

KOMFORT:

Det ar inte mjukast, inte
tystast, men det ar
stabilast. Man ligger som
en padda pa vigen.

SAKERHET:
Hogsta betyg i Euro Ncap.

FORBRUKNING:
Ligger hogt, 2,73 kWh per
mil p& motorvig.

AUTONOMI:

Inte Porsches starkaste
gren. Varfor ens forsoka,
man vill ju kdéra bilen.

UTRUSTNING:

Man bor titta efter
nordiska paketet, med
stora batteriet och
luftvarmepump, och varfor
inte 22 kW-laddning.

UTRYMMEN:

Det ar inte helt uselt
lastutrymme bak, dessutom
finns en frunk.

EKONOMI:
En rejal prislapp pa en
rejal bil.

RACKVIDD:

Det nédr inte hela vdgen fér
Porsche, den klarar 31,7
mil i konstant motorvags-
hastighet. Manga bilar
passerar 40 mil i dag.

LADDNING:

Klassledande. 270 kW,
800 volt &r en njutning pa
LAngkdrningen.

UTSEENDE: Fortfarande en
lickerhet pa vara vagar.
Distinkta linjer som man
nog aldrig tréttnar pa.

TOTALPOANG:

37/50
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Pris: 825 000 kr.

Batterikap:
85,4 kWh brutto.
Deklarerad

rackvidd:
521 km (WLTP).

Snabbladdning:
129 kWw.

Ombordladdning:
Enfas 6,6 kW.
Drivning:
Fyrhjulsdrift.

Max motoreffekt,
vridmoment:

Ca 380 kW, 700 Nm.
Acceleration
0-100 km/h:

3,9 sek.
Topphastighet:
200 km/h.

Antal platser: 5.
Tjanstevikt:

2 250 kg.
Bagageutrymme:
410 L.

Dragvikt: 0 kg.
Nybilsgaranti:
IU.

Batterigaranti:
8 ar/16000 mil.

Stor skdrm och minimalt
med knappar.

LADDKURVA

BYD Han Maxar pa 120 kW
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Batteri % (SoC)

Laddningshastighet i kW

~ Det tar 40 minuter att nd 80 procent. Toppar pa strax
under 120 kW. Laddkapaciteten matchar inte priset pa
bilen.

Temperatur vid test: 9 grader.
Officiell rackvidd: 521 km WLTP.

I KORTHET

> Jarnfosfat-
batterier som
ar robusta.

> Snygg.

E

> Kéregenskaperna.
> Seg laddning.
> P& tok for dyr.
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Rackvidd vid provkdrningen: 32 mil motorvagskdrning.
Forbrukning 105 km/h: 2,7 kWh/mil.

> Hojd: 1495 mm > Maxlast: 410 kg
> Taklast: O kg

> Max slapvikt: 0 kg

> Hjulbas: 4 995 mm > ",lQQ»f”””’//////A

> Totallangd: 2 920 mm > Bredd: 1 910 mm

BETYG

KOREGENSKAPER:
Snabb acceleration ar inte
allt, styrning och kontroll
ar inte pa plats.

KOMFORT:

Duglig komfort, mjuk
gang men litet larstdd i
baksatet.

SAKERHET:
Filhallarsystemet ar ingen
héjdare. Vi ar osdkra pa
hur sakerhetssystemen
fungerar. Inte krockad av
Euro NCAP.

FORBRUKNING:
Ligger pa hog forbrukning
under hela resan.

AUTONOMI:
Osaker lane-assist,
aningen vingligt.

UTRUSTNING:
Bra utrustad fran start.

UTRYMMEN:

Bra benutrymmen bak och
snittstorlek pa bagage-
utrymmet, ingen frunk.

EKONOMI:

Alltdels foér dyr, med tanke
pa kvalitetsproblemen vi
upplever.

RACKVIDD:

Klarar 32 mil pad motorvag.
Trots dver 80 kWh stort
batteri blir det inte mer.

LADDNING:

Snabbladdnigen ar en

seg historia bredvid en
Porsche, men aven bredvid
en Kia EV6 eller Hyundai
Ionig, som bada ar billi-
gare. Laddar med enfas,
vilket i sig ar direkt uselt.

UTSEENDE:
Skarpt utseende, som inte
skams for sig.

TOTALPOANG:

30/50
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TEST. PORSCHE TAYCAN VS BYD HAN

KOSTNAD, SAKERHET OCH RACKVIDD

KOSTNADSKALKYL

S& mycket kostar bilen

Marke >

Pris (fran)

Privatleasing

Agandekostnad

Med kontantinsats utslagen*
Servicekostnader

1:a service

2:a service

3:e service

Utslaget pa 3 ar
Alternativt serviceavtal

Formansvirde:

*Raknat pd 20% kontantinsats, 60% restvdrde, 6,8 procents ranta. Laddningskostnader, service och forsakring ej inrdknat.

Alla priser och kostnader avser basversionen
av repektive modell, om inte annat anges.

Porsche Taycan BYD Han
899 900 kr (begagnad) 825 000 kr
il 13 495 kr‘/minauden/ieEJO
mil per ar.
8 630 kr/man 7 915 kr/man
13630 kr/man 12 498 kr/man
8 245 kr (3000 mil) 2754 kr
9 855 kr (6000 mil) 8093 kr
22 012 kr (9000 mil) 2754 kr
2748 kr/ar 4533 kr/ar
12000 mil: 9 855 kr Fjarde service: 8093 kr
9 223 kr/m&naad 7 146 kr/migad
(110 678 kr/ar) (85 755 kr/ar)

EURO NCAP

Sa saker &r bilen

Marke >

Skydd av vuxna
Skydd av barn
Fotgangare
Forarstod

Antal stjarnor

Porsche Taycan krockades med arsmodell 2019.
Byd Han har inte krockats.

Porsche Taycan* BYD Han*#*
85% =
83% -
70% =
73% -

% %k k% -

* Porsche Taycan testades med 2019 &rs modell.
*% Byd Han ar inte krocktestad av Euro NCAP.

RACKVIDD

Sa langt nar bilen

Porsche Taycan

BYD Han

elbilen.se

Motorvigstest, med konstant fart pd 110- och 120-strickor
mellan norra Stockholm och Géavle.

RACKVIDD KOMMENTAR

31,7 mil Hog forbrukning vid motorvagskérning.

32 mil Drar mycket strém pd motorvag.
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TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ETS

»Dacken vi kor pa ar dock pa 20 tum, vilket skalar
av flera mil fran den mojliga rackvidden.«

n bil kommer frén ett

nystartat kinesiskt bolag,

som har spjutspetsteknik

i form av batteribyte istél-

let for snabbladdning (den

gar att ladda snabbt frén
snabbladdare ocksd), den andra fran ett
sydkoreanskt foretag med historia, som
har marknadens mest snabbladdande
teknik. Vi kor de bdda mot varandra
och hittar for- och nackdelar med bada
bilarna.

HYUNDAI IONIQ 6

Ioniq 6, inspirerad av
aerodynamiska bilar
fran forsta halvan av
1900-talet har sam-

ma drivlina som den
retrodoftande Ioniq 5
som lanserades for ndgra
ar sedan. Motorer och batte-
ripacket pa 77,4 kWh dr samma. Men
karossens form &r framtagen for att ge
ett sd 1agt luftmotstand som majligt.
Luftmotstand &r den stora energitjuven
nir man Kor pa el. Att pressa luft kraver
helt enkelt massor av energi.

Om luftmotstandet dr den viktigaste
faktorn och Hyundai har gjort allt for
att f& ner det blir forvdntningarna stora
nér vi ger oss ut pa vagen for att se hur
vél den presterar.

Modellen vi kér ar en bakhjuls-
driven version vars grundpris ligger
pa 584 900 kronor. Bilen vi kor har
déaremot utrustats for nirmare 100 000
kronor, och kostar 678 700 kr.

Den som har kort féregéngaren Ioniq
5 kdnner igen sig; har finns samma
vaxelviljare och skdrmar, och d@ven kor-
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massigt pAminner de om varandra. Den
lagre Ioniq 6:an vinnner dock lite pé att
den dr aningen tajtare pa vagen.

Négra knappar har bytt plats, fénst-
ren skots nu med knappar som sitter i
mittenkonsolen.

Menysystemet Lamnar likt Ioniq 5 en
del att 6nska. Det &r inte helt enkelt att
leta sig in till vad man ar ute efter, och
mest irrieterande &r att Apple Car Play
inte fungerar tradlost. Jag forvantar
mig i dag att den telefon jag har
i fickan ska dyka upp pa skar-
men direkt jag sétter mig i
bilen. Och gérna fortsétta
spela den musik jag hade
igang, eller somlost flytta
6ver samtalet jag hade i
telefonen till bilen. Det
senare fungerar i och for
sig hyfsat, men telefonen
bor speglas i bilen.
Hyundai har lyssnat pa
EU-reglerna som sdger att bilen maste
varna om man passerar hastighetsgréin-
serna, om si bara med 1 km/h. Det
systemet kan sl&s av, men d& kraver det
att man gér in i menyerna och stdnger
av det dér. Varje. Gang. Man. Startar.
Bilen.

Det gér inte att gora en genvég till
funktionen pa bilens snabbvalsknapp
som man kan programmera. Det kanske
kommer senare i en uppdatering, med-
delar de fran Hyundai.

P& motorvéagen ligger Ioniq 6 bra.
Inga 6verraskningar, men styrningen ar
bra, det kinns som om den inte ar lika
anonym som hos Ioniq 5. Nagon sportig
upplevelse ger inte denna bakhjulsdriv-
na modell, men omkérningarna dr &nda
odramatiska.

Vi passerar Uppsala pé vér tur fran
norra Stockholm och motorvagen 6ver-
gér till 120 km/h. Det brukar drinera
de flesta elbilar. Men Ioniq 6 haller igen.
Vi vinder och kor tillbaka, och vél i mél
efter 30 mil har vi fortfarande tio mil att
kora i samma hastighet — vi réknar fram
rackvidden till strax 6ver 40 mil.

Décken vi kor pd ar dock pé 20 tum,
vilket skalar av flera mil frén den moj-
liga rdckvidden. Med 18-tummare p4, i
samma temperatur, dr frigan om man
inte kan kora 40 mil pa 85 procent av
batteriet.

For det ar vid laddstolpen som Ioniq
6 imponerar som mest. Den laddar frén
20 till 8o procent pd 17 minuter!

Den ger dven bra effekt 6ver 8o pro-
cent, vilket ger en mdjlighet att anvanda
storre del av batteriet pa langturen.

Vi trivs bra isitena, och provar dven
baksatet, som ar valdigt luftigt. Vi har
dven plats i taket, for en 180 centimeter
lang gubbe.

Lastutrymmet bak &r dock inte
optimalt for svenska storpackare. Det
ir en storre variant av Tesla Model 3:s
brevladeinkast.

Ioniq 6 4r en stor bil, men utrymme-
na anvands val. Den slimmade designen
ger utmaérkt rackvidd utan ett enormt
batteripack.

NIO ETS

De Nio-bilar som forst anlande till Sveri-
ge, EL7 (suv) och ET7 (sedan) var stora
modeller med stor prislapp. Nu har ETsg
kommit, en mindre version av ET7, som
prismassigt ligger i paritet med Tesla
Model 3. Nios vd, William Li, har sagt
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TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ETS

~ Fem minuter.
Nyladdat batteri.

3 Inga stora vo-
lymer gdr in.

< Hog lasttros-
kel.

> Glastaket till
gubbe cirka 20
cm.

L Fina utrymmen
i Ioniq 6.

v Inte helt olika,
men inte heller
helt lika.
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TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ETS

A~ Stromlinjeformad.
v Laddlucka hdger bak.

-

Med Nio ETS i sikte.

att de inte konkurrerar
med Tesla, eftersom
de inte nar upp till
samma kvalitet
som Nio. Nér jag
legat p4 motorvigen
mellan Stockholm och
Goteborg ett par timmar
ar jag bendgen att hélla
med. Delvis. Det dr tystare,
det kénns lite mer vilbyggt.
Infotainmentsystemet ar snabbt,
bra och responsivt. Nomi, den lilla
figuren pa instrumentbriddan som
borjar spela gitarr ndr man sjunger (ja,
jag sjunger utan stereo ibland), svarar
pa fragor och kan justera korlégen,
temperatur och annat, fungerar hyfsat.
Aven om det 4n s linge 4r pa engelska.
I Kina ska den ha helt annan kapacitet.

Efter 25 mil glider jag in pa batteriby-
tarstationen i Mantorp. Jag har redan
i forvag bestillt ett batteribyte. Jag
parkerar pa avsedd plats, bilen tar 6ver
styrningen, kor in i stationen och lyfter
upp bilen. Det skruvas och later under
bilen, skdrmen blir svart.

Ur lagret tas ett nytt batteri fram och

sdtts in. Bilen sdnks ner, skir-
men tdnds upp. Jag lagger
in drive och kér vidare

mot Goteborg. Det hela

tog under fem minuter.

P& hemvégen racker

inte energin hela védgen.
Snabbladdningen &r dock
bra, den parkerar pé en
effekt av 147 kW under lang
tid och laddningen till 8o pro-
cent tar cirka en halvtimme.

I jamforelse med Ioniq 6 med bak-
hjulsdrift ar Nio ET5 roligare. Det ar
sportigt och spanstigt, tajt och kul. Men
vi testar dven lite hastigt en Ioniq 6 med
fyrhjulsdrift pa bana inf6r sportbilsnum-
ret som kommer i sommar, och dven
Hyundai kan bjuda pa en rapp kérupp-
levelse.

Nio ET5 &dr kanske den just nu bésta
bilen frén Kina. Den &r inte svulstig
som storasyskonen, utan snarare en
mindre, men rymlig bil fér familjen som
ger en bra korupplevelse och ett trevligt
granssnitt.

Men frdgan 4r om man behéver ett
batteribytarsystem, som kostar tusen-




Nio ET5 bakom Ioniq 6.

tals kronor varje ménad att prenumere-
ra pd om man kan ladda lika snabbt som
en Ioniq 6? Att spara 15 minuter vid
batteribytarstationen som inte har na-
gon toalett i ndrheten ledde istéllet att
jag var tvungen att stanna vid en mack,
vilket at upp de minuter jag tjdnat pa
att byta batteri. Jag vet faktiskt inte

om man kan ldmna sin bil nér batteriet
byts. Eller, det kan man. Men det kdnns
svajigt.

Stationen for batteribytet ar, nir jag
anvéander den, obemannad. Nio litar
uppenbarligen pé sin teknik, att den ska
fungera som det ar tdnkt. Och det gor
den forsta gdngen. Andra gangen jag
glider upp och har forbetstillt ett byte
startar den inte. Jag far ringa service,
som 6ver telefonen startar bytet.

DAa rasslar det till, bilen backar in
sjalv och jag far ett nyladdat batteri.
Tyvérr laddar Nio inte upp batteriet
till Too procent, man far néja sig med
90 procent. Antagligen for att spara pa
kapaciteten.

Nar vi senare ger oss ut pd motor-
vagstestet jamte Ioniq 6 visar det sig att
Nio ET5 dr en snal bil. Med nagra kWh
mindre batteripack klarar den néstan

elbilen.se

samma stracka. Vi far 37 mil ur batte-
rierna pa konstant motorvagskorning,
innan de ér slut.

Det &r bra, for den som kor langa
striackor ofta och inte vill stanna sé ofta
finns &ven en 100 kWh-modell som om
forbrukningen é&r lika stor som den med
det mindre batteriet kan passera 50 mil
pa motorvag. Vi far dterkomma om det.

Samtidigt: Nio ska bygga fler bytes-
stationer, och di kanske det blir onodigt
med maffiga batteripack. Att gora ett
swap var 30:e mil pa fem minuter &r ju
inte fel. Aven om det kostar mer &n att
snabbladda.

Nio ET5 dvertygar pa flera punkter,
men priset avskricker. Den &r dyr,

och fragan 4r om man vill std med en
leasingkostnad pa batteriet varje manad
om man bara anvander swapen ett par
ganger per ar?

Ionq 6 har brister i sitt infotainment-
system, det r inte lika 6verskadligt och
responsivt som i Nion. Det &r inte ett
helt 14tt val, detta.

Vi ér inte heller 6verens. En av
oss foredrar den sportiga Nion med
spjutspetsteknik, den andra vill ha den
spatitsa, snabbladdande Ionigen. %

~ Slimmat, men generiskt.

v Laddluckan p& samma sida
som en Tesla, vilket under-
lAttar om man ska ladda pa
superchargerstationer.
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FAKTA

Hyundai
Tonig 6 RWD
Long Range

Pris: 678700 kr.
Batterikap:
77,4 kWh.

Deklarerad
rackvidd:
583 km (WLTP).

Snabbladdning:
233 kW.

Ombordladdning:
Trefas 11 kW.
Drivning:
Bakhjulsdrift.

Max motoreffekt,
vridmoment:

Ca 168 kW, 350 Nm.

Acceleration
0-100 km/h: 7,4
sek.
Topphastighet:
185 km/h.

Antal platser: 5.
Tjanstevikt:

1 910 kg.

Bagageutrymme:
446 L.

Dragvikt: 1 500 kg.

Nybilsgaranti:
5 ar fri kérstricka.

Batterigaranti:
8 ar.

Rejalt med knappar och
avldnga skarmar.

LADDKURVA

Hyundai Ioniq 6 Rekordsnabb laddning

260
240
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140
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100
80
60
40
20
[o]
[0} 20 40 60 80 100

Batteri % (SoC)

Laddningshastighet i kW

~ Rasande hastighet, vi ndr 80 procent p& 17 minuter,
forvisso frdn 20 procent. Nara pa som att tanka bilen.

Temperatur vid provkérningen: 18 grader.
Officiell rackvidd: 583 km WLTP (med 20-tumsfalgar).

Rackvidd vid provkdorningen: Klarar 40 mil i
motorvagskorning, med 20-tumsfalgar. Kommer langre

I KORTHET

> Rackvidden.
> Laddningen.
> Komforten.

(i

> Infotainment.

> Varningslate for
hastighet gar inte
att enkelt sténga
av.
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med 18-tummare.
Forbrukning 105 km/h: 1,92 kWh/mil.

> Hojd: 1495 mm > Markfrigdng: 141 mm > Maxlast: 500 kg
> Taklast: 80 kg

> Max slapvikt:
1 500 kg

o\

> Hjulbas: 2 950 mm : ,—//—//”””//////’A

> Totallangd: 4 855 mm > Bredd: 1 880 mm

BETYG

KOREGENSKAPER:
Trevlig bil med bra
vagkansla. Styrningen ar
lite slapp, men bekvam.

KOMFORT:
Skéna saten, bra position,
fin fjadring.

SAKERHET:
Fem stjarnor i Euro NCAP.

FORBRUKNING:
Snal pa motorvag och
landsvag.

AUTONOMI:

Fin filhallning. Men varnar
standigt for att man inte
haller hastighetsgransen,
jven vid sma dvertradelser.

UTRUSTNING:

Bra utrustad fran start.
Men vi saknar tradlés Apple
Car Play.

UTRYMMEN:

Mycket fint baksate, rym-
ligt fram. Men "brevla-

deinkastet” bak ar ingen
succé.

EKONOMI:
Basmodell med stora
batteriet ligger pa
619 900 kr.

RACKVIDD:

Vi plockar 40 mil precis
pd konstant motorvagskir-
ning. P& 20-tumsfilgar,
valj 18-tummare och kor
langre.

LADDNING:

Enormt bra. Framtidens
snabbladdning har har.
Du kommer inte hinna ata
upp din hamburgare.

UTSEENDE: En frack
streamliner som
vixer pd en. Snygga
"pixellyktor”.

TOTALPOANG:

44/50
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Pris: 686 000 kr.

Batterikap:
75 kWh netto.

Deklarerad

rackvidd:

456 km (WLTP).
Snabbladdning:
140 kW/batteribyte
Ombordladdning:
Trefas 11 kW.
Drivning:
Fyrhjulsdrift.

Max motoreffekt,
vridmoment:

Ca 360 kW, 700 Nm.
Acceleration
0-100 km/h:

4 sek.
Topphastighet:
200 km/h.

Antal platser: 5.
Tjanstevikt: 2215
kg.
Bagageutrymme:
386 L.

Dragvikt: 1400 kg.
Nybilsgaranti:

5 ar.
Batterigaranti:
8 ar/16000 mil.
Leasar man bat-

terier finns inget
bortre datum.

TEST. HYU

Less is more?

LADDKURVA

Nio ET5 Haller hégt tempo

260
240
220
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[0} 20 40 60 80 100

Batteri % (SoC)

Laddningshastighet i kW

~ Laddar frin 10 till 80 procent pd 32 minuter.
Men byter batteripack pa fem minuter.

Temperatur vid provkérningen: 18 grader.

Officiell rackvidd: 456 km WLTP.
Rackvidd vid provkorningen: 37,5 mil med
75 kWh-batteriet, motorvag.

Forbrukning 105 km/h: 1,86 kWh/mil.

I KORTHET

> Snabb.

> Trevligt infotain-
mentsystem.

> Batteribyte.

E

> Dyr.

> Batteribytet borde
finnas med per
gang-betalning.

elbilen.se

> Héjd: 1 499 mm > Maxlast: 550 kg
> Taklast: O kg

> Max slapvikt:
1 400 kg

> Hjulbas: 2 888 mm
> Totalldngd: 4 790 mm > Bredd: 1 960 mm

NDAT IONIQ 6 VS NIO ETS

BETYG

KOREGENSKAPER:
Tajt och snabb. En kul bil
pd manga plan.

KOMFORT:

Man sitter bra, men det
ar lite for ombonat i
framsatet. Bra baksaten.

SAKERHET:

Ar inte krockad av Euro
NCAP, men storasyskonet
ET7 tog hem fem stjarnor.

FORBRUKNING:
L&g forbrukning, vilket ger
en bra rackvidd.

AUTONOMI:
Duglig autonom funktion
som ar palitlig.

UTRUSTNING:
Narmast fullt utrustad fran
start.

UTRYMMEN:

Bra sittplatser bak som
fram. Hyfsat bagage-
utrymme. Ingen frunk.

EKONOMI:

686 000 kronor med Llilla
batteriet, ndastan 800 000
kronor med stora batteriet.
Inte riktigt konkurrens-
kraftigt.

RACKVIDD:

Lilla batteriet pa 75 kwh
klarar 37,5 mil med
konstant motorvagskdrning.

LADDNING:

Fantastisk batteribytar-
teknik (som &ar dyr) och
snabb laddning.

UTSEENDE: Sportigt och
elegant. Fin bil, men
kanske lite generisk i
utseendet.

TOTALPOANG:

41/50
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TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ETS

KOSTNAD,

KOSTNADSKALKYL

S& mycket kostar bilen

Marke >

Pris (fran)

Privatleasing
Agandekostnad

Med kontantinsats utslagen*
Servicekostnader

1:a service (1 ar 1 500 mil)
2:a service (2 &r/ 3 000 mil)
3:e service (3 ar /4 500 mil)
Utslaget pa 3 ar

Alternativt serviceavtal

Formansvarde:

SAKERHET OCH RACKVIDD

Alla priser och kostnader avser basversionen
av repektive modell, om inte annat anges.

Hyundai Ioniq 6
619 900 kr (stora batteriet)
Ingen uppgift.

5 954 kr/man
9 398 kr/man

3 694 kr

3 694 kr

3 694 ke
3 694 kr/ar

5 265 kr/manad
(63 186 kr/ar)

Nio ETS

686 000 kr

Frén 10 899 kr.
6 586 kr/man
10 397 kr/man

2000 mil: 1400 kr

4000 mil: 1700 kr

6000 mil: 3600 kr
2223 kr/ar (2000 mil per ar)

5 707 kr/manad
(68 493 kr/ar)

*Riknat pd 20% kontantinsats, 60% restvarde. Laddningskostnader, service och forsakring ej inrdknat.

EURO NCAP

Sa saker ar bilen

Marke >

Skydd av vuxna
Skydd av barn
Fotgangare
Forarstod

Antal stjarnor

Euro NCAP har inte krockat ET5, daremot
den storre modellen av samma bil.

Ioniq 6
97%
87%
66%
90%

%%k k%

Nio ET7*

91%
87%
3%
95%

LR T J

*Nio ET5 har inte krocktestats, men storasyskonet har daremot testats av Euro NCAP och det ar inte orimligt
att siffrorna foljer med. Det gar naturligtvis inte att sidga sikert, men sd hir sdg det ut for ET7.

RACKVIDD

Sa langt nar bilen

Hyundai Ioniq6

Nio ETS
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Kérning fran norr om Stockholm till Gavle och tillbaka,
konstant motorvagshastighet.

@
2

RACKVIDD

40,5 mil

37,5 mil

KOMMENTAR

Mycket bra, men hade blivit battre med 18-tumsfalgar
istallet for de 20-tummare som satt pa.

Riktigt bra, ldg férbrukning trots stor prestanda.
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TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ETS

Det ar inte en helt rattvis jaimforelse;

0 c H Ioniq 6 ar bakhjulsdriven, Nio ET5 ar
fyrhjulsdriven. Men vi trivs lite battre i

‘I I N N A R E N Ioniq 6:an. Trots att de har ungefir lika
ot stora batterier kommer den l4ngre pa
A R motorvag, och laddar néstan lika snabbt
o0 o som det tar att byta ett batteri med Nio
ET5. Nio ET5 dr mindre och dyrare, och
H y u n d a i har inte riktigt samma kvalitet som
Hyundai. Men betyg &r en sak — en av
. tva testforare till det hér testet véljer Nio
I O n | q 6 ETS sju dagar av sju. Den andra siktar pa
en Ioniq 6:a. %
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MARKNADSOVERSIKT

ELBILAR PA
MARKNADEN

Elbilsmarknaden vaxer sa det knakar
och det finns mangder av modeller
som vantar runt hdrnet — har ar

de bilar som finns i produktion

och kan bestallas i dag.

PERSONBILAR

Marke > Alﬁgys
Pris (frdn) 459 990 kr
Batterikapacitet 63 kWh
Deklarerad rackvidd 410 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 90/11 kW

Drivning Framhjulsdriven
Motoreffekt 150 kw
Acc. 0-100 km/h 7,5 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 468x187x170
Bagageutrymme (liter) 496
Dragvikt (kg) 1500

Nybilsgaranti* 5 &r / 15 000 mil

PERSONBILAR

Marke > Audi

e-tron GT/RS GT

Pris (fran)

Batterikapacitet 83,7 kwh (netto)
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning Fyrhjulsdriven
350/440 kw

4,1/3,2 sek

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm) 499x196x141
Bagageutrymme (liter) 405/350
Dragvikt (kg) Ej dragkrok

Nybilsgaranti* 2 ar
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1227 700/1 665 700 kr

487/472 km (WLTP)
270/11 (22 tillval) ki

Aiways
15}

549 990 kr
63 kWwh
405 km (WLTP)
90/11 kW
Framhjulsdriven
160 kW
7,0 sek
481x188x164
472
1500
5 &r/ 15 000 mil

BMwW
i7 xDrive60/M70

1 651 100 kr
105,7 kWh (brutto)
591 (WLTP)
195/22 kW
Fyrhjulsdriven
400 kw
4,7
539x219x154
500
2 000

2 ar

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

926 800/1 155 000 ke 953 300/1 181 500 kr

95/114 kiwh
410/433 km

150/170 /11 (22 tillval)

Fyrhjulsdriven
250/370 kW
7,0/5,1 sek
492x198x163
569

BMW i4
eDrive40/M50

679 500/789 500 kr
84 kWh (brutto)
590/414 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhhjulsdriven
250/400 kw
5,7/3,9 sek
478x185x145
470
1 600

2 &r

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB

95/114 kWh

415/450 km (WLTP)
150/170 / 11 kW

Fyrhjulsdriven

250/370 kW

6,0/4,5 sek

492x197x162
528
1800

2 ar

BMW
iX1

640 500 kr

66,5 kWh (brutto)
416 km (WLTP)

130/22 kW
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
450x185x164
490
750

2 &r

Audi
Q4 e-tron
622 800 kr
82 kWh
447/434/434 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x163
520
1 200/1 400

2 ar

BMW iX XDRIVE
40/50iX M60

876 800—1 447 500 kr
76/111,5 kwh (brutto)

435-497 (WLTP)
150-195/11-22 kW
Fyrhjulsdriven
240/385/455 kw
6,1-3,8 sek
495x223x169
500
2 500

2 &r

Audi Q4 e-tron
Sportback
640 900 kr

82 kWh

452/446/446 km

135/11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW

8,5/6,9/6,2 sek

459x187x161
55
1200/1 400

2ar

BMW
iX3
699 000 kr
80 kWh
453 km (WLTP)
150/11 kW
Bakhjulsdriven
210 kw
6,8 sek
472x189x167
510
750

2 ar

Elbilen 6 2023

0

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.
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Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
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elbilen.se

504 900 kr
68,40 kih
420 km (WLTP)
80/11 ki

Framhjulsdriven
150 kW
7,3 sek
445x187x161
440

833 000 kr

86,4 kWwh (brutto)

400 km (WLTP)
110/7 kw
Fyrhjulsdriven
380 kW
4,6 sek
487x195x173
235
750

4 &r

514990 kr

50 kwh
357 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
9,7 sek
435x203x152
380
Ej dragkrok
5 &r/10 000 mil

830 000 kr
85,4 kwh
521 km (WLTP)
120/6,6 kW
Fyrhjulsdriven
380 kW
3,9 sek
500x191/150
410

519 900/539 900 kr

50 kWwh
280 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek

440/475x185x188

983/1 538
750
5 3r/10 000 mil

689 990 kr
50 kw
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek
530x192x189
989
1 000
5 ar/10 000 mil

Hos oss ar all el producerad
med Sveriges tuffaste miljokrav
— Bra Miljéval. Den enda riktiga
miljéméarkningen pa el, enligt
Naturskyddsféreningens
REICENNEA

Valj klimatsmart du med!
falkenberg-energi.se
0346-88 6700

FALKENBERG
ENERGI

Tuffast!

Bra Miljoval

NYHET!

Endast 39 kr/man

bit.ly/elPLUS

471900-531 900 kr 409 900 kr
58/77 kwh 53,61 kwh

420/545 km (WLTP) 301 km (WLTP)
120/11 kW 60/6,6 kW

Bakhjulsdriven
150/170 kW
7,3-6,6 sek
432x181x154 cm
385
Ej dragkrok

2 ar

Framhjulsdriven
120 kW
8,9 sek

439x185x165

550 000 kr
54 kWh (brutto)
396 km (WLTP)

100/11 kw
Framhjulsdriven

115 kW
9,0 sek
412x180x153
350

Ej dragkrok

3 &r/10 000 mil

Alla tester, artiklar och nyheter pa elbilen.se
+ digitalt tidningsarkiv + nyhetsbrev

PLUS

389 900/444 900 kr
24/42 kih
190/320 km (WLTP)
50-85/11 kW

Framhjulsdriven
70/87 kW
9 sek
363x190x153
185
Ej dragkrok

3 ar

/ 69
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°

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.
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MARKNADSOVERSIKT

Ford Mustang
Mach E/GT

674 900/982 900 kr
70/91 kwh
400-610 km (WLTP)
110-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
198/358 kW
6,2-4,4 sek
471x188x163
322+frunk OO
750

2 ar

Jaguar i-Pace
EV400

1 215 900 kr
90 kWh
408 km (WLTP)
100/11 kW
Fyrhjulsdriven
294 kw
4,8 sek
468x201x157
505
750

Maxus
Euniq 5 MPV
594 900 kr
77 kWh
360 km(WLTP)
60 kw/ 6,6 kW
Framhjulsdriven
130 kw
Uppgift saknas
483x183x180
Uppgift saknas
400
5 &r/10 000 mil

Honda
e

416 800 kr
35,5 kWh
220 km (WLTP)
50/6,6 kW
Bakhjulsdriven
100/113 kW
9,0 sek
389x175x151
171
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

Kia
Niro EV

530 500 kr
64 kwh
460 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,8 sek
442x183x157
475 + frunk 20
750
7 &r/15 000 mil

Mercedes
EQA
557 900 kr
66,5 kWh (netto)
402-426 km (WLTP)
100/11 kw
Fram-/fyrhjulsdriven
140-215 kW
8,9-6 sek
446/183/162
340
750/1 800

2 ar

Hongqi E-HS9

899 900 kr
76,5/90 kwh (netto)
396/465 km (WLTP)

125/11 kW

Fyrhjulsdriven
320/405 KW, 600/750 Nm

4,9/6,5 sek

521x201x173
438
1500

Kia
e-Soul
504 800 kr
64 kWh
452 km (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,9 sek
419x180x160
315
300
7 &r/15 000 mil

Mercedes
EQB
607 900 kr
66,5 kWh (netto)
419 km (WLTP)
100/11 kW
Fyrhjulsdriven
168/215 kW
8/6,2 sek
468x183x167
465-495
Ej dragkrok

2 ar

Hyundai
IONIQ 5

569 900/609 900 kr
58/77,4 kwh
384-507 km (WLTP)
220/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
125-239 kW
5,2-8,5sek
464x189X164
527+frunk 57
750/1 600

5 ar

Kia
EV 6
639 900 kr
77,4 kwh
484-504 km (WLTP)
239/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
168-239 kW
7,3-5,2 sek
468/188/155
480+frunk 20-50
1 600
7 &r/15 600 mil

Mercedes
EQE
735 700 kr
90,6 kWh (netto)
660-525 km
170/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
180-460 kW
7,3-3,5 sek
495x210x149
430
750

2 ar

Hyundai
IONIQ 6

584 900 kr
53 kWh
429 km (WLTP)
239/11 kW
Bakhjulsdrift
111 kw
8,8 sek
486x188x150
401
750

°

5ar

Lexus
UX 300E

629 900 kr
54,3 kWh
315 (WLTP)
50/6,6 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
450x184x155
367
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

Mercedes
EQS
1 245 000 kr
107,8 kwh
780/676 km (WLTP)
200/11 kW
Bak/fyrhjulsdriven
245/484 kW
6,2/3,8 sek
522x213x151
610
750

2 ar

Hyundai
Kona Electric

419 900/449 900 kr
39/64 kWh
305/484 km (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
100/150 kW
9,9/7,9 sek
418x180x157
332
0/300

5 ar

Mazda
MX-30

415 900 kr
35,5 kWh
200 km (WLTP)
50/11 kW
Framhjulsdriven
107 kW
9,7 sek
440x204x157
350
Ej dragkrok
3 ar/10 000 mil

Mercedes

EQV stfmdar'd /
lang
879 250 kr
90 kWh
365 km (WLTP)
110/11 kw
Framhjulsdriven
150 kw
12,1 sek
514/537x224x191
1030
750

2ar

Elbilen 6 2023

0

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



1973: “Om man bara
kunde gora egen bensin...”

2023: “Inga problem, tanka din elbil med solenergi”

PPAM

SOLKRAFT

Viinstallerar nyckelférdiga solcellsinstallationer over hela Sverige.

Kontakta oss for att veta mer - surfa in pa www.ppam.se/elbilen

Palitlig laddning
hemma

GARO Entity &r utrustad med den senaste
tekniken fér snabb och séker laddning

i hemmet. Sjglvklart kompatibel f&r
samtliga elbilsmodeller, vilket ger dig
flexibilitet och bekvémlighet. Laddboxen
innehéller redan alla komponenter som
krévs fér en trygg laddning vilket gér att
du slipper en massa extra kostnader. Ta
steget mot en enklare och mer héllbar

framtid med GARO Entity.

garo.se

Upptéck GARO Entity

[m]:5im




PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

MARKNADSOVERSIKT

MG
Marvel R

499 990 kr
70 kWh (brutto)
402/370 km
94/11 kW

412 990 kr
68,3 kWh (netto)
440 km (WLTP)
92/11 kw

MG4

424 990 kr
61,7 kWh (netto)
435 km (WLTP)

135/11 kW

374 290 kr
61.1 kwh
380 km (WLTP)
87/11 kW

Mini Cooper
SE

393 500 kr
28,9 kwh (netto)
226 km (WLTP)

50/11 kW

NIO ET7

799 900 kr
90 kwh (netto)
580 km (WLTP)
130/11 kW

Drivning Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 132/212 kW 115 kW 150 kW/250 Nm 115/130 kW 135 kW 480 kw/850 Nm
Acc. 0-100 km/h 7,9/4,9 sek 8,2 sek 7,9 sek 8,3 sek 7,3 sek 3,8 sek
Yttermétt, LxBxH (cm) 467x210x162 432x181x165 429x184x150 460x182x154 385x172x143 510x220x150
Bagageutrymme (liter) 357+ frunk 448 350 479 211 363
Dragvikt (kg) 750 500 500 500 Ej dragkrok 2 000
Nybilsgaranti* 7 &r/15000 mil 7 &r/15000 mil 7 &r/16 000 mil 7 &r/15 000 mil 2 ar 5 &r/15 000 mil

PERSONBILAR

Mirke > NIO EL7 NIO ETS NE:;" Nissan Ariya CO[,{';Z[_B Mnokli((;l—e
Pris (fran) 969 000/1 079 000 kr = 371 100/452 000 kr 568 200 kr 469 900 kr 494900 kr
Batterikapacitet 75/100 kWh 75/100 kWh 40 kWh/62 kWh 63/87 kWh 50 kWh 50 kWh
Deklarerad rickvidd  391/509 km (WLTP) 419/540 km (WLTP) 285/385 km (WLTP) 403-533 km 330 km (WLTP) 318 km (WLTP)
Snabb—/normalladdning 140/11kW 140/11 ki 50-100/6,6 kW 130/7, 4kW 100/11 ki 100/11 kW

Drivning Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdrift Framhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 480 kW/850 Nm 360 kW/700 Nm 110/160 kW 160-225 kW 100 kw 100 kw
Acc. 0-100 km/h 3,9 sek 4 sek 7,9/7,3 sek 7,5-5,7 sek 8,1 sek 9 sek
Yttermtt, LxBxH (cm) 491x198x172 479x196x150 449x179x154 459x217x166 406x196x143 415x198x153
Bagageutrymme (liter) 363 386 420-435 488/415 309 350
Dragvikt (kg) 2 000 1 400 Ej dragkrok 750/ 1500 Ej dragkrok Ej dragkrok

Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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5 &r/15 000 mil

Opel
Combo-e life

504 900
50 kwh
280 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek
440 alt.475x192x188
571-806
750
3 8r/10 000 mil

5 &r/15 000 mil

Opel
Zafira-e life
659 900
75 kwh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
12,1 sek

495 alt 540 x220x189

Uppgift saknas
1 000
3 &r/10 000 mil

38r/10 600 mil

Peugeot
e-208

469900
50 kWwh
362 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
8,1 sek
406x196x143
311
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

3 &r/ 10 000 mil

Peugeot
e-2008

499 900
50 kwh
345 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas
430x198x155
434
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

3 &r/10 000

Peugeot
e-Rifter

539900
50 kWh
273 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas

440 alt.475x185x188

209/322
750
3 &r/10 000 mil

3 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Traveller

689900
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas
460-530x220x189
603-989
1 000
3 &r/10 000 mil

Elbilen 6 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil. ** Exklusive moms
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PERSONBILAR

Marke >
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Snabb-/normalladdning
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Motoreffekt
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Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

elbilen.se

Polestar
2

559 000 kr
69/82 kWh
518-654 km (WLTP)
135-205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
200-350 kw
4,2-6,4 sek
461x186x148
405 + frunk 41
1500

Skoda
Enyaq iV

624 900 kr
77 kwh (netto)
530-496 km WLTP
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195 kW
8,7-6,9 sek
465x188x162
585
1 000/1 200

3ar

Volvo C40
Recharge

584 900/651 900 kr
69/78 kwh
435/448 km (WLTP)
150/11 kw
Fram-/fyrhjulsdriven
170/300 kW
7,4/4,7 sek
444x203x159
419+frunk 31
1500/1 800
3 &r/10 000 mil

Polestar
3

970 000 kr
111 kwh
610 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdrift
360 kw
5,0 sek
490x197x161
484 + frunk 32
2 200

Tesla Model X
Plaid

1 587 990
ca 95 kwh (netto)
528 km
250/11 kw
Fyrhjulsdriven
760 kW
2,6 sek
504x200x168
Uppgift saknas
2 250
4 8r/8 000 mil

Volvo XC40
Recharge

547 900/633 900 kr
69/78 kwh
422/436 km (WLTP)
150/11 kw
Fram-/fyrhjulsdriven
170/300 kW
7,4/4,9 sek
442x203x165
419+frunk 31
1 500/1 800
3 &r/10 000 mil

Porsche
Taycan

1 000 000 kr
79,2-93,4 Kwh
407-505 km (WLTP)
270-225/11-22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
350-560 kW
2,8-5,4 sek
496/197/139
447-488 + frunk 81
Ej dragkrok

2 ar

Tesla
Model 3

629 900 kr
Ca 60/80 kWwh
491-602 km (WLTP)
170-250/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
202-353 kW
3,3-6,1 sek
469x185x144
542 + frunk
910
4 8r/8 000 mil

Volkswagen
ID3

479 900/539 900 kr
58/77 kwh
420/540 km (WLTP)
120-125/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kw
7,5 sek
426x181x155
385 liter
Ej dragkrok

2 ar

Renault Megane
E-Tech

449 900/499 900 kr

40/60 kWh
300-470 km
85-130/22 kW
Framhjulsdriven

96-160 kW
7,4-10,5 sek

420x177x150
440
500/900
3 4r/10 000 mil

Tesla
Model Y

550 990 kr
Ca 60/80 kwh
455-533 km (WLTP)
190-250/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
220-393 kW
3,7-6,9 sek
475x213x162
854 + frunk 117
1600
4 8r/8 000 mil

Volkswagen
ID 4/5

554 900/648 900 kr
77 kwh (netto)
516-475 km (WLTP)
135-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150-220 kw
6,2-8,5 sek
459x185x161
543 liter
1 000/1 200

2ar

MARKNADSOVERSIKT

Renault Kangoo
Family E-Tech

534 900 kr
45 kWh
270 km (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdrift
90 kw
12,6 sek
449x192x184
850
1500
3 3r/10 000 mil

Tesla Model S
Plaid

1 549 990 kr
ca 95 kwh (netto
600 km (WLTP)
250/11 kw
Fyrhjulsdriven
760 kW
2,1 sek
497x196x145
793
1 600
4 &r/8 000 mil

Xpeng G9

Renault
Zoe

459 990 kr
52 kWh
385 km (WLTP)
50 (tillval)/22 kW
Framhjulsdriven
80/100 kW
11,9/9,5 sek
408x194x156
338
Ej dragkrok
5 3r/10 000 mil

Toyota bz4X

557 900 kr
71 kWh (netto)
516/461 km
150/6,6 kW
Fram-/fyrhjulsdriven
150/160 kW
7,5-6,9 sek
469x186x160
452
750
3 &r/10 000 mil

Xpeng P7

699 900-829 900 kr 599 900/669 900 kr

78,2/98 kwh (brutto)
460-570 km
260 alt 300/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven

86,2 kiwh (brutto)
575/505 km (WLTP)
175/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven

230/405 KW, 430/717 Nm  203/348 KW, 440/757 Nm

6,4/3,9 sek
489x194x168
660 (+ frunk 71)
1500
5 &r/12 000 mil

489x190x145
440
430
5 ar/12 000 mil

/ 73

** Samtliga priser for transportbilar ar exklusive moms.
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.
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Volkswagen
ID Buzz

625 000 kr
77 kWh (netto)
422 km (WLTP)

170/11 kw
Bakhjulsdriven
150 kw
10,2 sek
471x198x193
1121 liter
1 000

33ar

MAN
e-TGE

Uppgift saknas
35,8 kWwh
110 km (WLTP)
40/7,2 kWwh
Framhjulsdriven
100 kw
10,7 m?

975
321x183x186
Ej dragkrok
Uppgift saknas

Opel
Vivaro-e

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/7,6-11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
5,8/6,6 m3
1 000 /1 400
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

TRANSPORTBILAR

Maxus
E-Deliver 3

399 900 kr**
50,2 kiwh
238 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
122 hk
4,8/6,3 m
930
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Expert

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
5,3-6,1m?
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning
Motoreffekt
Lastvolym
Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

Maxus
E-Deliver 9

569 900 kr**
51,5/72/88,5 kiwh
upp till 296 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
200 hk
9,7 m3/ m
1250
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Partner

502 900 kr **
50 kWwh
275 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
1,8-3,5m?
488
475x185x188
1 000
3 &r/10 000 mil

Citroén
é-Jumpy

514 900 kr**
75 kwh
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
5,3-6,6 m®
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Mercedes
e-Sprinter
650 800 kr**
35/47 kWh (netto)
99/134 km (WLTP)
80/7,2 kW
Framhjulsdriven
85 kw
11 md
950/795
327x179x190
Ej dragkrok

2 ar

Renault
Kangoo E-Tech

399 900 kr¥*
45 kWh
296 km (WLTP)
80 (tillval)/22 kW
Framhjulsdriven
90 kw
8,889 i
Uppgift saknas
Flera storlekar
1500
3 &r/10 000 mil

Citroen
E-Berlingo
489 900%

50 kwh
275 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
3,3-4,4mm?
647
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

Mercedes
e-Vito
546 130 kr**
60/90 kWh (netto)
264/360 km (WLTP)
80/11kw
Framhjulsdriven
85/150 kW
6 m3/6,6 m®
1 015/990
Lastlangd 283/306
Ej dragkrok

Toyota Proace
Electric

520 900 kr¥*
50/75 kwh
219-315 km (WLTP)
100/7,4 kW
Framhjulsdriven
100 kw
5,8-6,6 m®
790-820
Flera storlekar
1 000

3 ar

Ford
e-Transit

739 900 kr**
68 kWh
257 km (WLTP)
115/11 kw
Bakhjulsdriven
135/198 kw
Upp till 15,1 m?
800
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

Opel
Combo-e

479 900 kr**
50 kWh
275 km (WLTP)
110/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
upp till 4,4 m3
730
Flera storlekar
750
3 &r/10 000 mil

Volkswagen
ID Buzz Cargo

489 000 kr**
77 kWh (netto)
415 km (WLTP)
170/11 kw
Bakhjulsdriven
150 kW
3,9 m
630
220x173x128
1000

33ar
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 &r /16 000 mil. ** Samtliga priser fér transportbilar ar exklusive moms.
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Massan for
fossilfria
transporter

eComExpo ar Sveriges stora métesplats for en fossilfri transportbransch.
Har kan du traffa utstallare, prova fordon, lyssna pa seminarier och bade lara
dig och dela med dig av dina egna kunskaper.

Vadlkommen den 27-28 september 2023.
Scandinavian XPO. Arlandastad.

Ladda ner din fribiljett hér!
ecomexpo.se/biljetter/

| samarbete med

.Daaens eCom @ Expo

ustri

sﬂ'
DDDDDD

/) Mobility ‘ INFRASTRUKTUR POWER CIRCLE 23""

BUSI IN 55 REGION
Theataieify fov imttalusble casiget

GOTERORG

R 8 Qo reaveorrrineracen
.) Sve"ge TRANSPORTFORETAGEN




CYKELTEST. CRESCENT ELMER 20S 5-VXL

F'n elcykel som
orkar tung last

Elmer breddar Crescents familj av
elcyklar. Cykeln ar kraftigt byggd
och ska klara riktigt mycket last.
Genomtankt och innovativ, men vi har
Anda dnskemal om forbattringar.

TEXT & FOTO BJORN ASLUND

lmer ar
Crescents
flaggskepps-
modellidet
nya sortimentet
av elcyklar.
Den tar sikte pa
cyklister som vill ha en rejal
brukshoj fér vardagen. Inte
riktigt som en longtail, men
nistan, genom den avlinga
pakethallaren som rymmer
bade en barnsits och en vés-
ka. Dessa har avs-snabbkopp-
ling som fungerar smidigt.
Elmer ar ocksa godkénd for
totalt 180 kilo.

Ett dubbelstdd gor att
cykeln star stadigt vid
lastning. Frontpakethéllare
som dr monterad i ramen ger
en betydligt stadigare cykel
an korgar monterade mot
framgaffeln.

Lagt insteg med unisex-
ram gor att cykeln passar for
néstan alla. %

MOTOR

Mittmotorn Shimano Steps
6110 ar i sig ett bra val
men kanns Llite klen trots
60 Nm i vridmoment. Vid
test kordes den olastad,
men lagsta laget, Eco,
rackte bara i medvind.
Mellanlaget, Normal, satte
lite fart pd cykeln, men
det gick ganska tungt.
Forst pa hogsta laget,
High, var den ndgorlunda
rapp.
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Elmer har Shimanos fem-
vaxlade nav for elcyklar.
Men utvaxlingen var inte i
var smak; vi anvdnde bara
de tre lagsta vaxlarna i
elcykelfart. Dock gar det
att byta till storre drev i
baknavet, vilket skulle lésa
detta.

Batteriet pd 417 Wh ar
inbyggt ramen men hyfsat
latt att l&dsa upp och
lossa. En uppskattning
pekar pa cirka 9-10 mil
kérstracka per laddning
pa Normal-ldget under
goda férhallanden.

BYGGKVALITET

Cykeln ar riktigt kraftigt
byggd, pa alla satt. Grova
dack och dito falgar. Nog
ska den halla for de 180
kilo den ar godkand for.

UTRUSTNING

Shimano Nexus 5 vaxlar.
Fotbroms bak och skivbroms
180 mm fram. Dampad
framgaffel 32 mm. Ramlés
godkant av SSF. Dubbel-
stod.

CYKELKANSLA

Elmer ar rejal brukshoj dar
stabilitet och trygg cykling
ar prioritet, vilket kdnns
tydligt. Vi testade den
utan last, men vill &ndd
notera att tung last med

Méngder av repirtage, tester, guider whinteryjner pa

Tre vaskor eller korgar inga problem. Det glr att
hianga pa sidovaskor ocksd. AVS-snabbkoppling
gbr att vaskor och korgar Latt monteras.

barnstol och annat pa pa-
kethallarna ger en ganska
hég tyngdpunkt. Dubbel-
stod, som gor att cykeln
lastas i uppratt stadigt
lage, borde fler cyklar an
Elmer utrustas med.

I framgaffeln sitter en
32 mm dampare, vilken
framst gor nytta nar man
kér over kanter. Skakiga
vagbanor kanns trots allt
en del.

Sittstallningen ar ganska
uppratt, sa att man har
fokus framat i trafiken.
Men l&nga farder mot
vinden kanns inte optimalt.

PRISVARDE

Narmare 40 000 kronor for
en elcykel kan Lata mycket.
Men Elmer fixar vardags-
transporterna under milen,
s den kan sla bilen. D& ar
prislappen hdogst rimlig.

UTSEENDE/DESIGN

Inte en cykel man skaffar
for att utstrala sportiga
vibbar, det &r ju uppenbart
en brukscykel. Ramen med
kantiga vinklar andas lite
retro, typ 80-tal.

TOTALPOANG:

20/25

FAKTA

Crescent
Elmer
20S 5-vxl

Cirkapris: Cirka
39 900 kr.

Vikt: 29,5 kilo.

Motor: Shimano
Steps 6110.

Batterikapacitet:
417 Wh.

Testcykeln fran:
Cycleurope.

I KORTHET

> Tar ordentligt med last.
> Bra motorsystem.

> Dubbelstdd.

> Kraftig konstruktion.

i

> Starkare motor vore
fint.

» Utvaxlingen val lag.

> Tung.

Elbilen 6 2023
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Och fa 10% rabatt* pa ditt kop. ?
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*Galler t.o.m. den 31/7 - 2023 p& produkter till

ordinarie pris. Rabattkoden gdller éven pd ewheels.se. STOCKHOLM | GOTEBORG




ELBIL SVERIGE. NYHETER

NYHETER Nawisverios

Elbil Sveriges utmarkelser

ARETS ELBILIST 2022:
LARS LILJESTRAND

Lars Liljestrand, Varmskog, Varmland
har av medlemmar i Elbil Sverige vid
flera tillféllen nominerats, och det ar
med stolthet som styrelsen enhélligt
utnamner honom till Arets elbilist 2022.
Lars &r mycket vital man som girna
samtalar med nya bekantskaper om
bland annat elbilar. Han ar Elbil Sveriges
medlem nr 218, en entusiast som varit
medlem sedan 2008 och en ambassadér
vad giller elbilar som dessutom later
nyfikna provkoéra hans elbilar som han
sjalv kor cirka 1 600 mil per ar. Sommar-
bilen dr MG4 och vintertid Kia Soul, for
dé behover han inte byta dack vilket kan
vara jobbigt ndr man &r 82 ar fyllda.
Elbil Sverige vill framfora ett stort tack
till Lars for din generdsa attityd och
féormaga att sprida kunskap och trygghet
bland blivande elbilsagare!

ARETS LADDPLATS 2022:
HEDEN PARKGATAN

Eftersom laddplatsen ar anpassad for
personer med rorelsenedséattning har
man hér tankt till lite extra och med
smé medel anpassat laddstationen pa
ett foredomligt sétt. Det dr ingen hog
kant for att komma till laddaren och
den ena parkeringsrutan ar ordentligt
tilltagen. Det &dr ocksé tak 6ver laddaren
som dessutom &r vl synlig.

Laddaren erbjuder &ven Chademo.
Det rullar cirka 15 ooo bilar i Sverige
som snabbladdas med Chademo. Elbil
Sverige har en enkét som vander sig
till alla elbilister som vill fortsétta ha
tillgdng till Chademo. Skanna qr-koden
hér bredvid for att komma enkéten,
besvara den gérna och hjélp oss att
samla in namnunderskrifter!

Nissan Leaf.

ARETS BEGAGNADE ELBIL
2022: NISSAN LEAF

Elbil Sveriges elbilister har utsett Nis-
san Leaf till rets begagnade elbil. Det
ar en prisvérd elbil med trevlig forar-
miljo, bra komfort och funktionella
utrymmen, enkel instrumentering, bra
vagegenskaper i relation till priset och
regenerar effektivt vilket ger utmarkt
nyttjande av batteriets kapacitet. Det ar
en robust och tillforlitlig elbil med ett
bra andrahandsvarde, utmarkt kvalitet
och valdigt fa fel och ddrmed driftséker.
Magnus Johansson

Missa inte

var namninsamling
for att bevara
Chademo-laddarna!

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation for elfordon, finns dver hela
landet och har sitt sate i Vastsverige. Organisationen arbetar med och verkar for
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av
samhallet for elfordon. L&s mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berdr
amnet samt de elbilstridffar och event som arrangeras, pa www.elbilsverige.se
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Ordforande
har ordet
Magnus
Johansson

Myten om
kreditkort

Ar det verkligen sa dyrt
att ordna betalning med
kreditkort? Till exempel
har Jernhusen (Jarnvags-
stationernas fastighets-
agare) kortbetalning pa ett
toalettbesdk for 10 kronor.
Att betala nadgot via faktura
ar en kostsam adminis-
tration oavsett om det ar
e-faktura eller autogiro.
Sedelautomater férsvann
bland annat pa grund av en
hdog inlésenavgift.
Kreditkortsforetagen
har fonder for att hjalpa
laddoperatérerna att halla
nere kostnaden for att
starta betalning med kort.

De elbilsforare som inte
vill registrera sig via en
app maste kunna betala
med kort. Manga av appar-
na maste anvdndas relativt
ofta fér att behalla be-
talningsinformationen, sa
kul ar det inte att mata in
kreditkortets siffror nar
man bara snabbt vill fa sin
bil laddad fér att fortsat-
ta mot destinationen. Det
minsta man kan begara ar
att appen har funktionen
att scanna kreditkortets
nummer, den tekniken finns
faktiskt.

KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson

Ordférande foreningen
Elbil Sverige.

magnus.johansson
@elbilsverige.se
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Med IONIQ 5 blir framtidens elektriska drivkraft
verklighet.

En kompromisslos elektrisk CUV (crossover-SUV)
som l&ter dig ta kontrollen over ditt liv och péver -
ka ditt avtryck p& vdrlden.

Supersnabb uppladdning och elektrisk accelera-
tion frdn 0-100 km/h pd& bara 5,2 sekunder vdntar.
4WD - CUV « Miljobonusberdttigad « Upp till 481
km pa el (enligt WLTP) « Snabbladdning 18 min.

~ M HYUNDAIIONIQ5

T

MAXUS EUNIQ6

Euniq 6 dr en stor, elektrisk SUV designad for
bdde vardag och semester. Med klassens storsta
bagageutrymme pd& 754 liter och ett stort utrust-
ningspaket som standard, dr detta den perfekta
elektriska familjebilen.

Rdckvidd pd 345-465km (WLTP) « Miljobonusbe-
rattigad.

Framtiden
finner ni hos oss

Ostergdtlands stérsta utbud pd begagnade Teslor

IR BB SRR 1YUNDAIIONIQ 6

Helt nya IONIQ 6 med sin unika, stromlinjeformade
design banar vag for en ny era av elektrisk mobilitet.
En electrified streamliner skapad foér att ge dig ett
personligt och flexibelt utrymme som omdefinierar de
traditionella kupén.

Kommer snart!

BilByter AB

LINKOPING & NORRKOPING
013-123415 011-181801

www.bilbyter.se




KRONIKA. TIBOR BLOMHALL

Detta drommer vi om,
laddstationsarkitekter!

Asikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.org

et holls en internatio-
nell designtavling hé-
rom veckan i Kanada
dér arkitekter skulle
designa framtidens
laddstation. Efter att
ha sett tévlingsbi-
dragen kan jag utan
tvekan siga: arkitek-
ter kor inte elbil. Forr i
tiden korde alla arkitekter Saab, det var
en grej bland dem. Jag vet inte vad de
kor for bil nufértiden, men uppenbarli-
gen inget med eldrift i alla fall.

De vinnande bidragen kan sam-
manfattas sd har: en rund eller oval
byggnad, girna i ljust traslag, omgiven
av laddare. S& 1angt allt vil, inget kon-
troversiellt, forutom kanske insikten
att modern arkitektur tydligen ska vara
boljande mjuka former nu, inga skarpa
hoérn.

Men vad ska den dér runda byggnaden
innehalla? Vad forvéntas vi elbilister
gora medan bilen laddas? Det &r dér
arkitekternas totala vilsenhet avslojades.
Genomgaende dromde de dit kaféer,
lounger, arbetshérnor och gym. Bidrag
efter bidrag med stolar, sittgrupper och
gym.

Men det &r ju inte det vi elbilister vill
ha. Har man suttit i bilen i timmar &r
det inte en obekvam kaféstol som lock-
ar ens bakre regioner. Eller knappt ens
en loungefatolj. Definitivt inte sadeln
pa en traningscykel. Tar laddningen en
dryg kvart, vilket det ju gér med dagens
moderna snabba laddare, hinner man
inte sétta sig och jobba. Man hinner de-
finitivt inte byta om till traningskldder,
kora ett gympass och sedan duscha och
byta om innan man ska &ka vidare.

Jag fattar inte hur de arkitekter som
ritat in gym fulla med tranande mén
och kvinnor i trikder har tankt. Halla
liksom, snabbladdning tar inte en tim-
me langre!
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S& vad ar det vi elbilister vill ha? Hur
skulle véra drémmars laddstation se ut?
Arkitekter, laddoperatorer och andra be-
slutsfattare — dags att vdssa 6ronen och
pennan for har kommer beskrivningen
av Den Ultimata Laddstationen.
Elbilister vill komma fram till
en, okej d3, cirkelformad eller oval
byggnad omringad av laddare, sé langt
samma som arkitekternas visioner.
Minst ett dussin, gdrna dnnu fler snabb-
laddare, sa att man slipper slass
om dem. Tak 6ver huvudet, s&
att man slipper bli blot nar
det regnar. Belysning pa
natten. Plug & charge, s&
att man bara sticker in
sladden och borjar ladda
pa en gang utan massa
j-la gr-koder och appar.
En hink med vatten och
skrapa, sa att man kan tvit-
ta vindrutan. Luft till ddcken.
Spolarvatska. Sopkorg. Redan hér
4r vilangt inne i utopia-land da knappt
négon laddstation ens har en av de upp-
rdknade grejerna i dag. Men drémma
kan man ju.

Vad ska det finnas i byggnaden da?
Vad vill elbilister géra? Lyssna noga nu:
vi vill stricka pé benen. Utan att behova
byta om till trikaer forst.

Att byggnaden ska innehélla toa-
letter hoppas jag ar sé sjalvklart att vi
knappt ens ska behéva sdga det. Gdrna
dven ett kafé eller liknande, sa att man
kan kopa en kaffe eller korv med brod.
Gérna en automat i ett horn, s att man
kan képa ndgot 4ven mitt i natten. Men
sedan vill de flesta inte sitta sig, utan ta
en promenad med korven i handen.

Barnen ska (skall!!!) ha en lekplats
dér de kan springa benen av sig. Som
fordlder kan jag inte nog betona vikten
av detta. Till de vuxna skulle jag féresla
en tipsrunda, vernissage med verk
fran lokala konstnérer, minigolf eller

trevligt.
— Tipsrundan bor ha

TIBOR BLOMHALL

kor en Tesla Model 3.
Familjens andrabil
ar en Kia Soul EV.
Till vardags ar han

utvecklingschef pa ett

it-bolag, och i stallet
for fritid driver han
elbilsklubben Tesla Club
Sweden. Han bor i villa
i en Stockholmsfdrort.

liknande. Eller sddana dar
dataspel som man styr
med kroppen. Nat man
kan sysselsatta sig med
stdende i en kvart, med
en lask, glass eller korv i
ena handen.

frégorna pé Lcp- skdrmar

och bytas varje timme s att man
inte far samma frégor vid nista besok.
Svarar man rétt pa alla fragor skulle det
vara kul att vinna gratis laddning eller
liknande som pris. Skarp er ungar, nu
ska pappa vinna laddning till hemresan
frén mormor!

Ledstjarnan bor alltsa vara aktivi-
teter man gor pa stdende fot, pa ndgra
minuter. Manga av bidragen till arki-
tekttdvlingen verkade tro att elbilsladd-
ning fortfarande tar en timme eller

sé. Men de ren &r ju for ldnge sedan
borta. Minst tvé ar sedan. S& snabbt gar
utvecklingen. Egentligen &r vi pa vig
mot att enbart toa racker. Med dagens,
och speciellt morgondagens, laddare
och bilar kommer du inte att hinna med
nagot mer pa ditt laddstopp, speciellt om
du ska géra nummer tva.

Har sitter jag och drommer. Medan
de flesta laddstationer fortfarande sak-
nar sa grundldggande basala grejer som
tak och belysning. %
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Varldens storsta tillverkare av elscooter

Kor elmoped fran

19.990:-
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NASTA NUMMER. I ELBILEN 7/2023

Prenumerera - det lonar sig!

Missa inga nummer, prenumerera nu!
Vi kommer ut med 14 nummer per ar.
Ordinarie pris ar sa lagt som 695
kronor — du sparar 195 kronor!
Annu stérre blir rabatten om du valjer
20 nummer for endast 1 195 kr.

[ Fi[E] LANK 10 NUMMER: VI AR
https://qrgo.page. SVERIGES ENDA

] Link/niQEM ELBILSTIDNING

E A Eller anvdnd QR-koden Sedan starten 2013 har

vi kort alla elbilar — och vi

E -_:E LANK TILL 20 NR: f?rtsa:tter att ford]uga 0ss

https://qrgo.page i nutidens och framtidens
Link/EyrxG mobilitet. Hing med!
: E Eller anvand QR-koden

NASTA NUMMER

#7
2023

Ute 18/7

Zeekr 001 \

~NU AR DEN HAR. VI PROVKOR
A ZEEKR 001 OCH BERATTAR OM
_ GEELY MARKETS FRAMTIDSPLANER

Elbilen 6 2023



Du kanske har hoért talas om att vi snart
kan tanka elbilen med vatgas? Och
att det da bara kommer vatten ur
avgasroret? Har ar metallplattan

som gor det mojligt.

Vi tar det fran borjan. For att omvandla
vatgas till elektricitet behdver man

en branslecell. | cellen sker en kemisk
reaktion mellan vatgas och syre och ut
kommer elektricitet, varme och vatten.
Och vips har man ett elfordon som
man tankar istallet for att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER AR VAL BRA?
Moderna batterier fungerar utmarkt.
Men vill man fa ut mycket energi blir
dom l&tt stora och tunga. Och sa tar
dom ju tid att ladda. Bransleceller ar
kraftfulla, tar liten plats och tankas pa
nagra minuter.

VAR ANVANDS BRANSLECELLER?

Idag anvands bransleceller

i allt fran personbilar till :

stora tunga lastbilar. RS
Tag, gaffeltruckar, \\K
batar och bussar ar  Vétgas (H)
andra fordon som . N
passar utmarkt

for vatgasdrift.

El

HUR FUNGERAR EN BRANSLECELL?

En branslecell innehaller en massa
speciella flodesplattor dar man trycker
in vatgas fran ett hall och syre fran

ett annat. Plattorna borjar da fungera
som sma minibatterier och genom

att koppla ihop dom far man ut rejalt
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Vara flodesplattor tillverkas av metall

som endast ar en tiondels millimeter MILJOVANLIG ENERGI
tjock. Varje platta formas med langa Vara kunder &r framtidsféretag
fiffiga kanaler fér att branslecellen skall som satsar stenhart pa elektrifiering,
fungera sa bra som majligt. nollutslapp och minskat beroende
Det har ar vi pa Cell Impact experter av fossila brénslen.
pa. Vi har en speciellt Vi ar 6vertygande om att vatgas
effektiv metod for ar en del av framtiden. Vad tror du?
Syre (0,) att gora valdigt bra

flodesplattor i stora
‘ volymer. Och det blir
K

l&tt manga plattor

W e 2 CELLIMPACT

™ ' halla 500 stycken! cellimpact.com



Now test drive the new
Riese & Muller models here.

EI-nVELU eloVelo - Drottningholmsvagen 62 - 112 19 Stockholm
LS U A = www.elovelo.se - info@elovelo.se



