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listan
Den kompletta 

guiden över  
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ALLT OM ELBILAR SEDAN 2013

Milslukarna
 KINA VS SYDKOREA

Vi har testat batteribytarbilen Nio ET5  
och supersnabbladdande Hyundai Ioniq 6.  
Så bra presterar bilarna på långkörning,  

i stan och på landsväg. 



PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT  
AT WWW.INNOVENTUM.STORE

SOLAR CARPORT 18
med 6,5 kWp
Räckvidd: minst 3300 mil/år
Solyta: 35,8 m2

Pris från 233.000 SEK

SOLAR CARPORT 15
med 5,4 kWp
Räckvidd: minst 3000 mil/år
Solyta: 29,9 m2’

EJ BYGGLOVSPLIKTIG UNDER 30 M2

Pris från 199.000 SEK

SOLAR CARPORT 24
med 8,6 kWp
Räckvidd: minst 4300 mil/år
Solyta: 47,6 m2

Pris från 266.000 SEK

SOLAR CARPORT X
Våra lösningar är oändligt skalbara. Om du  
efterfrågar en lösning för fler än 2 bilar skickar 
vi dig en offert för det antal bilplatser du behöver.  
Maila ditt önskade antal bilplatser med bilder och 
mått på parkeringsytan till hello@innoventum.store 
så hör vi av oss. Vi är vana att tänka stort och har 
gjort lösningar för över 100 bilplatser.

• Lösningar som ger gratis koldioxidneutral el

• Struktur i lärkträ som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende på modell

• Patentskyddad lösning med dubbelsidiga solpaneler och  
 högreflekterande underlag. Både direkt och indirekt solljus fångas  
 upp och ger dig därmed minst 15% mer grön el till din elbil.

• Med INNOVENTUMs lösningar kan du köra din elbil helt utan elräkningar  
 och utsläpp. Beroende på vilken modell du väljer kan du köra mellan  
 3000 och 4300 mil per år med den elproduktion din carport ger dig.  
 Överproduktion går in i ditt hus och sänker din elräkning.

Välj den lösning nedan som bäst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

EXTREM PRESTANDA 
MED REN HÅLLBARHET

INNOVENTUM AB SWEDEN 

Turning Torso 275  I  211 15 Malmö 

Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

www.innoventum.se

SE VIDEO HUR DEN  
REFLEXIVA YTAN FUNGERAR.

INNOVENTUM skapar lösningar för vindkraft med trätorn sedan 2010. Sedan 2015 
gör vi även solar carports med beställare såsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO för COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 länder på 3 kontinenter.

För bästa hållfasthet använder vi alltid limträ. För extra 
lång varaktighet utan att någonsin behöva ytbehandla 
din solar carport erbjuder vi även hela strukturen i lärkträ.

INNOVENTUM arbetar med 
CTEK för att erbjuda bästa 
möjliga laddlösningar.

TALK TO SALES

Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89

Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66

Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 81 
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PANTONE: PMS 287C

MAKING EMOBIL ITY  SUSTAINABLE
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Lynk & Co vill ta  
delning av elbilar 

till nästa nivå
 

Audi e-tron har fått  
ett nytt namn och mer  
energi i batterierna. Vi  

testar räckvidd och bilens  
kanske främsta egenskap  

– komforten. 

Med Lynk & Co:s unika  
affärsidé kan du inte bara  
prenumerera på din elbil –  
du kan dessutom hyra ut den  
till andra i en app. Vi har 
träffat vd:n Alain Visser. 

Audi Q8 e-tron: 
Bra har blivit 

bättre
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

S
En ny era för bildesign

Åsikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

ommaren är här och 
njutningen med att 
köra eldrivet blir 
större på alla fronter: 
tystnaden, fågel-
sången (som hörs när 
fönstret är nervevat 
och takten är mak-
lig), den spänstiga 

och smidiga gången 
på landsvägarna som böljar sig fram i 
landskapet. Det finns många som inte 
upplevt den njutningen, men allt fler 
börjar inse hur bra detta är och allt fler 
modeller ramlar ut från bilindustrin. 

Vi har i det här numret testat ett gäng 
nykomlingar, med olika kvaliteter. 
Vid designen av Hyundai Ioniq 6 har 
minskat luftmotstånd varit viktigast. Det 
har gett ett utseende som är vågat. Och 
enligt mig en bil som är snyggare i verk-
lighet än på bild. Det är kul att Hyundai 
har vågat ta ut svängarna. Vi har kört 
den mot en Nio et5, som utseendemäs-
sigt inte är lika intressant, mer generisk, 
men fortfarande elegant skuren. Även 
byd Han – även den från Kina – har ett 
sportigt och stilrent utseende som tillta-
lar de flesta. 

Vi har även kört nya Volkswagen 
id 3, som har vässat utseende främst 
interiört, men även detaljer i exteriören 
med en snygg grön nyans (Olivine) som 
skiftar i olika ljus. 

Och så har vi gjort ett nytt räck-
viddstest på Toyota bZ4X som floppade 
i vintras. Även den har ett karakteris-
tiskt utseende, som bär tydliga spår 
av Toyotas formspråk – inspirerat av 
manga-serier. 

Jag var på Ångans dag i Mariefred 
för någon vecka sedan, där det var 
bilutställning med amerikanska bilar 
från 1950–1970-talet, några brittiska 
mg- bilar och annat godis. (Även en av 
entusiaster nytillverkad ångbil vars för-
laga skapades redan på 1830-talet fanns 
att beskåda.) 

Det pratas ofta om att bilar i dag inte 
har samma estetiska kvaliteter som 

bilar från tidigare decennier. Priserna  
på många modeller från mitten av 
1900-talet är skyhöga, nostalgin är en 
faktor, men också utstrålningen och 
formen hos dessa modeller. 

Efter kriget tog biltillverkarna ut 
svängarna ordentligt. Det var inte rädd-
hågset och tillbakadraget, utan positivt, 
framåtriktade och rock’n’roll. 

Kanske kan man se lite av detta i desig-
nen på nya elbilar. Här finns en lekfull-
het, en positiv anda, en vilja att bygga 
från början, med nya förutsättningar. 
Kortare överhäng, större innerutrym-
men, förbrukningsfaktorn, sportig driv-
lina. Att få ner luftmotståndet innebär 
utmaningar som är postiva för estetiken. 
Prestandan som kommer med elmotorn 
inspirerar till rena former. 

Likt id 3:ans gröna nyans Olivine 
(den är inte olivgrön, olivine kommer 
från en mineral) hoppas jag på en större 
färgpalett bland bilarna och kanske ser 
vi en trend? Tänk bara på den oreanga 
mg4. Vita, svarta och silvriga bilar är 
snygga, men väl vanliga. 

Estetiskt tilltalande elbilar som rör 
sig tyst i städerna, utan utsläpp, och 
som ger en annan ljudbild än bensin-
drivna bilar, låter inte så dumt. 

Kanske kommer man i framtiden be-
trakta den tiden vi lever i nu som start-
skottet för en gyllene era för bildesign. 

Jag vet bara att jag tycker att de 
senaste åren har bjudit på mycket in-
tressantare former än vi tidigare sett. 

Och ka nske 
kommer nu den så 
omtalade ägar-
formsrevolutionen, 
delningsekonomin. 

Vi har träffat 
en sann förkämpe, 
Lynk & Co:s vd som 
berättar hur han 
tror att framtidens 
bilägande ser ut. 
Ett matigt nummer 
med andra ord. 
Mycket nöje! ✖

APPUTHYRNING
Möjligheten att via  
app hyra ut sin bil.  

På idéstadiet är det inte 
så dumt. Men så ska  
det fungera – läs vår  
intervju med Lynk&Co vd 
som är övertygad om att 

det blir succé. 

NORTHVOLTNICKEL 
Northvolt köper nickel från 
extremt miljövidriga gruvor 

i Ryssland. Vad hände?

 Hyundai Ioniq 6 – en 
design med ett syfte. 
FOTO: PETER GUNNARS



Energiförbrukning vid blandad körning från 16,6 – 19,6 kWh/100 km. C0₂-utsläpp från 0 g/km.

Funderar du på en ny bil? Varför inte titta närmare på Sveriges mest 
köpta elbil 2021 och 2022. Volkswagen ID.4 är rymlig med gott om plats 
för både familjen och packningen. Säkerheten är femstjärnig, räckvidden 
är lång och du har alltid nära till service, support, tips och råd genom 
vårt nätverk av återförsäljare och verkstäder över hela landet. Låter det 
intressant? Välkommen att provköra Sveriges populäraste elbil.

 

Tillsammans elektrifierar vi Sverige.

Volkswagen ID.4

Sveriges populäraste elbil. 
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AKTUELLT 
 NYHETER FRÅN ELBILSVÄRLDEN

”Smart Glas”-teknik som 
elektroniskt styr graden av 
genomskinlighet. Glastaket 
sträcker sig över första och 
andra sätesraden och är med 
en yta på 1,5 kvadratmeter 
det största glastaket någon-
sin hos en Volkswagen. 

Det går att välja mellan 
fem platser och gott om plats 
i bagaget, sex platser med 
två säten per rad eller sju 
platser med en bänk för tre 
på mittenraden. Används 
alla sju platser ryms 306 liter 
i bagaget. Den tredje raden 
går också att både skjuta på 
längden och fälla helt för att 

Volkswagen tänjer ut Buzzen  
– nu kommer den med sju säten

Nu är ID Buzz lwb (Long 
Wheel Base) här och med det 
lanseras Buzzen också i usa. 
Då passar Volkswagen även 
på att göra den 2 juni till en 
ny helgdag där: ”Volkswagen 
Bus Day”. 

Amerikanerna kommer 
även få en lysande vw-logga i 
fronten av bussen, något som 
inte är tillåtet här hos oss. I 
övrigt känns designen igen 
från den kortare Buzzen, och 
även den här gången går den 
att få den lackad med olika 
färger på den övre och undre 
karossen. 

En nyhet är att det går att 
få ett panoramaglastak med 

Det är en av årets både minst oväntade  
och mest efterlängtade premiärer – redan 
när ID Buzz visades första gången förra 
våren lovades en förlängd version med  
sju i stället för fem säten. 

Elektriska skjutdörrar gör det bekvämt för nu upp till sju personer att stiga in. 

  VOLKSWAGEN  

  Fem, sex eller sju  
platser? Sätena hos ID 
Buzz LWB går att få i 
flera olika varianter. 
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Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

TEXT: CARL UNDÉHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)

Full fart – eller i alla fall upp till 160 km/h – med 
ny och starkare elmotor på bakaxeln med 286 hästar.  

skapa ett platt lastytrymme. 
Fälls både tredje och andra 
raden rymmer bussen hela 
2 469 liter. Det går också att 
dra ett släp på upp till ett ton. 

Den förlängda karossen 
har vuxit med 25 centimeter 
och id Buzz lwb mäter nu 
4,96 meter på längden – jäm-
fört med 4,7 meter tidigare. 
Hjulbasen har också ökats 
med 25 centimeter och är 
nu 3,24 meter. Det gör plats 
både för en tredje sätesrad 
och ett större batteri.

Förutom samma batteri 
som tidigare på 77 kWh går 
det därför att få id Buzz lwb 
med ett batteripaket på 85 
kWh. Det större batteriet 
går att ladda med 200 kW 
vilket gör att du kan fylla det 
från 10 till 80 procent på 25 
minuter.  

Volkswagen anger inte 
räckvidden, men enligt 
medieuppgifter ökar den 

från dagens 42,2 mil till 46 
mil med det större batteripa-
ketet.  

Ett större batteri erbjuds 
även till nya sedanen id 7 
och det är inte den enda lik-
heten mellan de båda model-
lerna. Med id 7 presentera-
des Volkswagen sin nya och 
mer effektiva drivlina app550 
med en mer kraftfull motor 
på 286 hästkrafter. Också 
den hittas på bakaxeln hos id 
Buzz som klarar 0–100 km/h 
på 7,9 sekunder och har en 
toppfart på 160 km/h. 

Nästa år kommer även en 
fyrhjulsdriven gtx-version. 
Med ytterligare en elmotor 
på framaxeln ökar antalet 
hästkrafter till 339 och 0–100 
km/h går då på 6,4 sekunder. 

Id Buzz lwb ska börja 
säljas i början av nästa år. 
Svenska priser och leverans-
datum är ännu inte klart.  ✖  
CU



AKTUELLT. BILSALONGEN I PARIS

  OPEL    

Så lång räckvidd får nya Opel Corsa
Stellantis har redan satt 
sin nya elmotor och något 
större batteri i flera av kon-
cernens eldrivna modeller. 
Nu är det dags för Opel Cor-
sa-e att uppdateras, som då 
också byter namn till Corsa 
Electric.

Även här innebär det 
att effekten ökar från 136 
till 156 hästkrafter, och det 
tidigare batteriet på 50 kWh 
växer till 54 kWh och får en 
ny generation battericeller. 
Vridmomentet är samma som 
tidigare, alltså 260 Nm.

Med ny teknik tar sig Opel 
Corsa Electric nu en bra bit 
längre på en laddning. Räck-
vidden ökar från tidigare 33 
mil till 40,2 mil. Batteriet 
kan snabbladdas från 20 till 
80 procent på ”omkring 30 
minuter”. Vilken effekt som 
batteriet klarar nämns inte, 
men förmodligen är det sam-
ma 100 kW som hos syskon-
modellen Peugeot e-208.

Även den tidigare ver-
sionen med 136 hästkrafter 
kommer att fortsätta säljas 
vid sidan av uppdaterade 
Opel Corsa Electric. Den har 
också fått längre räckvidd 
och anges nu till 35,7 mil.

Opel passar samtidigt på 
att ge Corsa en utseendemäs-
sig facelift. Det märks med 
nya strålkastare både fram 
och bak som gör att Corsa 
Electric nu passar in bättre i 
Opels nya design. Med Opels 
Intelli-Lux led-Matrix-strål-
kastare och 14 istället för 
tidigare 8 led-lampor fram 
ska nya Corsa ge bättre sikt 
vid mörkerkörning.

På insidan hittas upp-
daterade säten, ratt och 
växelspak. Infotainmentsys-
temet bygger nu på Snapdra-
gon Cockpit Platform, som 
enligt Opel ska bjuda på ”den 
senaste grafiken, multimedia, 
AI” på den liggande 10-tums-

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Nytt både på utsidan och under karossen. Corsa får Opels 
nya designspråk och 40,2 mils räckvidd med ny teknik.  

skärmen. På den går det även 
att koppla upp den egna 
telefonen trådlöst med Apple 
Car Play eller Android Auto. 
Bland säkerhetssystemen 
hittas intelligent farthållare, 
autobroms och igenkänning 
av fotgängare.

Leveranser är planerade 
att dra igång innan årets slut, 
men det har ännu inte medde-
lats några priser. Dagens Opel 
Corsa-e kostar från 469 900 
kronor. ✖ CU

  Även insidan har  
fräshats upp med  
bland annat ny  
ratt och snabbare  
infotainmentsystem. 
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  GENERAL MOTORS 

  Köpenhamn vill bli helt fossilbilsfritt.

KÖPENHAMN VILL  
FÖRBJUDA FOSSILBILAR  
I HELA STADEN
Nästa år får endast el- och gasbilar köras i 
delar av centrala Stockholm när miljözon klass 
3 införs där. Våra grannar i Danmark vill gå 
längre och införa ”nul-emissionszoner” i hela 
Köpenhamn från 2030. Med det skulle bensin- 
och dieselbilar förbjudas i den danska huvudsta-
den. Endast batteridrivna elbilar och vätgasbi-
lar ska tillåtas, enligt förslaget som har stöd 
av alla partier i stadsfullmäktige i Köpenhamn.

Att förslaget blir verklighet till 2030 är ändå 
inte spikat ännu. Bland annat ska det nu ske en 
undersökning kring hur laddinfrastrukturen kan 
byggas ut ordentligt de kommande sju åren. ✖ 
CU

KLIMATBONUS ENDAST  
TILL EU-TILLVERKADE  
ELBILAR I FRANKRIKE
Frankrikes president Emmanuel Macron har 
öppnat för att endast betala ut landets kli-
matbonus för elbilar på upp till 7 000 Euro till 
bilar som tillverkas i Europa.

Nu går landets regering vidare med förslaget 
och de nya reglerna väntas börja gälla senare i 
år.  Syftet är inte helt oväntat att stödja den 
inhemska biltillverkningen i konkurrensen mot 
nya märken från Kina. Men också från USA, där 
Teslas prissänkningar i år har gjort att Model 
3 nu går att köpa för samma pris som Renaults 
elbil Mégane.

Förslaget är även en reaktion på amerikan-
ska subventioner för elbilar som endast ges till 
modeller där en viss andel komponenter kommer 
från nordamerikansk produktion. ✖ CU

 MILJÖZON

 ”EUROPE FIRST”

Fokus på Sverige när 
amerikansk jätte  
återvänder med elbilar
Med försäljningen av Opel 
2017 avslutade amerikanska 
General Motors en nära 90 år 
lång närvaro i Europa. Men 
sedan en tid är det bekräftat 
att gm återvänder med el-
drivna modeller. Och nu står 
det klart att de kommer till 
Sverige och övriga nordiska 
länder först.

Till hösten ska gm börja 
sälja elbilar här från flera av 
märkena som ingår i General 
Motors. Vilka märken det 
handlar om är ännu oklart. 

Men det har tidigare pekat på 
att Cadillac är ett av dem och 
då med elsuven Lyriq. 

Grunden för General 
Motors satsning på elbilar 
är Ultium, som är både en 
elbilsplattform och ett system 
för batterier. Första modellen 
som använde Ultium var den 
eldrivna versionen av jätte-
bilen Hummer. Om även den 
ingår i modellerna som ska 
börja säljas här är oklart, men 
mindre troligt. ✖   CU

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

  Blir elsuven Cadillac Lyriq en av de modeller som kommer 
till Sverige när GM återvänder till den nordiska marknaden?

FO
TO: U

N
S
PLA

S
H
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AKTUELLT. BILSALONGEN I PARIS

  HONDA    

Andra chansen – e:Ny1 blir först ut 
Med lilla Honda e lanse-
rades en charmig eldriven 
småbil. Men ett högt pris och 
förhållandevis kort räckvidd 
satte stopp för dess chanser 
att bli en storsäljare. Kanske 
kan det gå bättre för nästa 
eldrivna modell, e:Ny1. Exakt 
hur namnet uttalas är lite 
oklart, men det ska i alla fall 
stå för ”Exciting/Electric New 
Your Life”.

Med e:Ny1 lanserar Hon-
da också ett nytt designspråk 
som ska gå igen hos alla kom-
mande eldrivna modeller. 
Det innefattar bland annat 
ett tydligt vitt H i fronten och 
på fälgarna, samt ”Honda” 
utskrivet stort på bakluckan.

Den 4,39 meter långa 
modellen byggs på Hondas 
nya plattform för elbilar e:N 
Architecture F, där F står för 
”Front Wheel Drive”. Motorn 
på framaxeln har en effekt på 
150 kW och ett vridmoment 
på 310 Nm. Enligt Honda 
är drivlinan upplagd för en 
”mjuk och bekväm” accele-
ration. Sprinten 0–100 km/h 
går på 7,6 sekunder och topp-

farten anges till 160 km/h.
Honda e:Ny1 har också ett 

nytt chassi särskild framta-
get för batteridrivna bilar 
som ska ge mer vridstyvhet 
tack vare höghållfast stål.  

Batteriet är på 68,8 kWh 
som ger elsuven en räckvidd 
på 41,2 mil, enligt wltp. Vil-
ken effekt det går att ladda 
med nämns inte. Endast att 
det går att fylla batteriet 
från 10 till 80 procent på 45 
minuter. Med det ser det inte 
ut som att Honda e:Ny1 slår 
något effektrekord vid snabb-
laddaren. 

På insidan lovar Honda 
gott om plats och hög komfort 
tack vare ”smart placering” 
av drivlinan. Till skillnad från 
många andra verkar Honda 
i mindre grad satsa på en av-
skalad inredning utan fysiska 
knappar. Under den stående 
pekskärmen på 15,1 tum 
hittas en nydesignad mittkon-
sol med en platta för trådlös 
laddning av mobilen samt fyra 
stora knappar som växelvälja-
re. ✖ CU

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Med det svåruttalade namnet e:Ny1 visar Honda den första av flera kommande modeller 
på en ny elbilsplattform. Svenskt pris och leveransdatum har ännu inte meddelats. 

e:Ny1 ska visa på Hondas nya designspråk. Som ser ut 
att hämtat en rejäl dos inspiration från Honda HR-V. 

  Stor skärm OCH många knappar. Honda satsar på det 
bästa av båda världar. 
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Energiförbrukning blandad körning EV6 GT 20,6 kWh/100 km enligt körcykeln WLTP. Förmånsvärde: kostnaden för föraren motsvarar den skatt denne 
får betala per månad för bilförmånen, baserat på en marginalskatt på 50%. Bilen på bilden kan vara extrautrustad.

Med kraft, kontroll och dynamiska köregenskaper har Kia EV6 GT vunnit utmärkelsen World 
Performance Car. Med 585 hk och en acceleration 0–100 km/h på 3,5 sekunder, är det vår mest 
kraftfulla bil någonsin. Fyrhjulsdrift, elektroniska stötdämpare och en elektronisk differentialspärr 
bidrar till att göra den till den mest underhållande. Förmånsvärde fr. 3 654 kr/mån.

Kia EV6 GT. 
 World Performance Car.



AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

  FORD

  TESLA

MPV, eller Multi Purpo-
se Vehicles, anses vara ett 
utdöende segment med allt 
fler suvar på våra vägar. Med 
E-Tourneo Courier  visar 
Ford nu att det finns plats 
för modeller med fokus på 
det praktiska – även om Ford 
inte säger mpv utan ”den helt 
elektriska multiaktivitetsbi-
len”.

Med en längd på 4,4 meter 
är E-Tourneo Courier nästan 
två decimeter kortare än till 
exempel Volkswagen id 4. På 
insidan finns ändå plats för 
upp till fem personer. Det ser 
alltså ut som att Ford har för-
sökt maximera utrymmet på 
insidan och packa in det i den 
så populära suv-karossen.

Bagaget uppges rymma 
44 procent mer än förra gene-
rationen av fossildrivna Tour-
neo Courier. Under huven 
finns också mer plats i form 
av en frunk på 44 liter. Ford 
lovar också mer takhöjd och 
gott om förvaringsytrymmen 
på insidan med bland annat 
en konfigurerbar mittkonsol 

Under Teslas årliga möte 
för aktieägare meddelades att 
företaget arbetar på två nya 
modeller. Några detaljer av-
slöjades inte, men det visades 
en teaserbild med en siluett 
av vad som kan vara den 
mindre och billigare modell 
från Tesla som det ryktats 
om länge. Den kallas ofta för 
Model 2 och ryktas få ett pris 
från 25 000 dollar, omkring 
260 000 kronor.

Vad den andra modellen 
handlar om för bil är mer 
oklart. Enligt Elon Musk 

Ford blåser liv i MPV-segmentet 

Tesla bekräftar – två nya modeller på gång
kommer de båda imponera 
vad gäller design och tillverk-
ningsprocesser. När det kom-
mer till designen känns i alla 
fall designen på teaser bilen 
igen från Teslas nuvarande 
modeller. Så framför allt 
är det kanske genom själva 
produktionen som Tesla 
kommer sätta en ny standard 
för industrin.

Tesla räknar med att kunna 
sälja fem miljoner exemplar 
årligen av de båda nya model-
lerna. ✖   CU

Kort i rocken med en längd på 4,4 meter. 

Gott om förvaringsmöjligheter. 

Tillverkning i Teslas fabrik i Berlin. 

sitter en liggande pekskärm 
på 12 tum med trådlös 
uppkoppling av den egna 
mobilen – som också kan 
laddas trådlöst – genom 
Android Auto eller Apple Car 
Play. Trådlösa är även upp-
dateringarna som bilen kan 
hämta over the air, ota.

När det kommer till drivli-
na, batteri och räckvidd är 
Ford ännu lite hemliga. El-
motorn levererar en effekt på 
100 kW, eller 136 hästkrafter. 
Hur stort batteriet är och vad 
räckvidden blir ska meddelas 
vid ett senare tillfälle. Däre-
mot får vi veta att batteriet 
kan snabbladdas med 100 
kW som då kan fyllas från 10 
till 80 procent på 35 minuter. 
Ombordladdaren är på 11 
kW och hemma kan du ladda 
fullt på 5,7 timmar.

Inte heller pris och plane-
rad leverans har meddelats. 
Men tillverkningen drar i 
gång under andra halvan av 
nästa år, då sida vid sida med 
Fords kommande eldrivna 
version av Puma. ✖   CU

och vad som kallas ett dolt 
förvaringsutrymme. Hur 
mycket som ryms i mittkon-
solen nämns inte.

Fram hittas ingen skärm-
fest. Ovanför mittkonsolen 
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Zaptecs laddbox klarar riktigt 
hårda väderförhållanden och 
kommer med 5 års garanti. Laddar alla elbilar

Orolig för att ladda 
bilen i dåligt väder?
Var inte det.



Premiär för BMW i5 
BMW betar av att elektri-
fiera sina modellserier. När 
det är dags för den åttonde 
generationen av 5-serien 
vill bmw som innan hitta en 
balans mellan komforten hos 
7-serien och sportigheten hos 
den mindre 3-serien. Och vid 
sidan av bensin- och diesel-
motor går det nu för första 
gången även att få modellen 
med eldrift som bmw i5.

Med en längd på 5,06 
meter har 5-serien vuxit med 
nästan en decimeter. bmw i5 
är alltså något längre än den 
uppenbara tyska konkur-
renten Mercedes eqe. Till 
skillnad från eqe, som endast 
finns med eldrift, går en hel 
del av utrymmet hos i5 åt till 
den stora motorhuven. Där 
det ju även ska rymmas en 
bensin- eller dieselmotor. I 
fronten hittas naturligtvis de 
karakteristiska bmw-njurar-
na i grillen. Som tillval går 
de att få belysta, och bredvid 
dem sitter en uppdaterad 
version av tillverkarens 
dubbla strålkastare.

Med 19-tumshjul som 
standard och karossens 
många veck ger bmw i5 ett 
kraftfullt utryck i profil. Men 
sedd från sidan visar den 
även på en genomgående, 
slank linje som återspeglas i 
det låga luftmotståndet med 
ett cd-värde på 0,23 – trots 
bilens tydliga front.

Även axelavståndet har 
ökats och är nu på tre meter, 
vilket lovar gott om utrymme 
på insidan. Den som vill lasta 
mycket kan se fram emot att 
modellen nästa år kommer 
som i5 Tourer och blir bmw:s 
första eldrivna kombi. 

Men först ut är alltså 
sedanen, som lanseras i 
två varianter med samma 
batteri på 81,2 kWh. Det kan 

Priset för BMW i5 eDrive40 börjar på 815 000 kronor. 
Leveranser är planerade att dra i gång i oktober. 

Komfort och sport i ett. 

Gott om plats även bak. 

  BMW    

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

snabbladdas med upp till 205 
kW vilket gör det möjligt att 
fylla batteriet från 10 till 80 
procent på 30 minuter.

Den bak hjulsdrivna in-
stegsversionen i5 eDrive40 
har en räckvidd på 58,2 mil. 
Elmotorn på bakaxeln ger en 
effekt på 340 hästkrafter och 
ett vridmoment på upp till 
430 Nm med aktiverat Sport 
Boost eller Launch Control. 
Toppfarten är exakt angiven 
till 193 km/h och sprinten 
från 0–100 km/h går på 6 
sekunder.

Med fyrhjulsdrivna bmw 
i5 m60 bjuds vi som väntat 
på en hel del mer effekt. De 
båda elmotorerna levererar 

tillsammans 517 hästkrafter 
och ett vridmoment på 795 
Nm. Skulle inte det räcka går 
det att knappa in sportläget 
och M Sport Boost för att 
tillfälligt höja effekten till 
601 hästkrafter och vridmo-
mentet till 820 Nm.

0–100 km/h är då avkla-
rat på 3,8 sekunder och topp-
hastigheten är här 230 km/h. 
Med fyrhjulsdrift får bmw i5 
också dra släp på upp till två 
ton, med bakhjulsdrift är det 
1,5 ton som mest.  

Räckvidden hos BMW i5 
m60 anges till 51,6 mil, vilket 
med tanke på effekten och 
det inte jättestora batteriet 
visar på en effektiv drivlina. 

Förbrukningen för i5 m60 
anges som lägst till 1,82 kWh 
per mil, hos bakhjulsdrivna i5 
eDrive40 uppges den till 1,59 
kWh per mil.

Båda ver sioner använder 
femte generationen av bmw:s 
elektriska drivlina eDrive. 
”Förutom de effektiva elmo-
torerna bidrar den senaste 
versionen av adaptiv regnere-
ring och en intelligent kombi-
nation av värmepumpsteknik 
för uppvärmning och kylning 
av interiören, drivning och 
högspänningsbatteri till den 
långa räckvidden”, skriver 
bmw.

För att förlänga räckvid-
den till max kommer i5 också 
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För att minska risken att någon misstar 
din BMW för ett annat märke går det  
att få belysning runt “njurarna” fram. 

 »TOTALT SATSAR TOYOTA  
380 MILJARDER KRONOR PÅ  
ELBILAR OCH BATTERIER.«

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

med den nya funktionen Max 
Range. Med det aktiverat 
begränsas bilens effekt och 
komfortfunktioner – oklart 
vilka – för ökad räckvidd 
med upp till 25 procent. Då 
det anges som en funktion 
att använda ”vid behov” får 
vi anta att det är något som 
ska användas jämt för att 
maxa räckvidden.

På den nordamerikanska 
och tyska marknaden bjuder 
bmw i5 på en rad nya assis-
tansfunktioner. Bland annat 
möjligheten att släppa ratten 
på motorväg upp till 130 
km/h och att låta bilen sköta 
filbyten genom att kasta en 
blick i ytterbackspegeln.

  TOYOTA

Toyota bekräftar ny  
generation av elbilar
Toyotas nya chef Koji Sato 
håller fast vid sin före gångares 
taktik med satsningar på el-
drift, vätgas och inte minst 
hybridmodeller. Men Koji 
Sato har ökat Toyotas inves-
teringarna för utveckling 
av elbilar med omräknat 76 
miljarder euro. Totalt satsar 
Toyota 380 miljarder kronor på 
elbilar och batterier fram till 2030.

Pengarna ska bland annat gå till en 
ny elbilsplattform. Med det vill Toyota stå sig bätt-
re mot konkurrensen och kunna tillverka bilarna 
mer effektivt. Nu meddelas att vi i höst ska få se ett 
koncept på en ny generation elbilar från Toyota.

En teaserbild visar en kilformad sedan där den 
främre hälften har en del gemensamt med senaste 
generation av hybridmodellen Prius. 

Baktill är bilen på bilden däremot betydligt 
lägre och på sidorna sitter vad som ser ut att vara 
digitala backspeglar.

Några detaljer kring konceptet eller vad den nya 
generationens elbilar kommer med för fördelar 
nämns inte. Men ovanför bilen står det ”bättre 
effektivitet”.

Konceptet ska visas upp under Japan Mobility 
Show som börjar den 26 oktober i Tokyo. ✖  CU

 Toyota vill hinna ifatt och köra om konkurr enterna 
med en elbilsplattform. Får vi se en helt eldriven 
Prius som första koncept? 

Det är inget vi får vid lan-
seringen här i Sverige. Däre-
mot erbjuds tillvalet Parking 
Assistant Professional där 
bilen kan parkeras eller sty-
ras från upp till 200 meters 
håll. På insidan är det med i5 
premiär för bmw:s första helt 
veganska inredning på alla 
ytor inklusive sportstolarna, 
som är standard.

Framför dem hittas en ny 
ratt med något tillplattad 
nedre del och färre fysiska 
knappar än tidigare hos bmw. 
Inställningar sker på den 
välvda Curved Display, som 
det går att streama film eller 
spela tv-spel på när bilen står 
stilla. ✖   CU

Fyrhjulsdrivna BMW 
i5 M60 kostar från 
1 257 000 kronor. 
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 Elsuven som stakar ut  
riktningen för nya Kia 

Elsuven EV9 är mer än en ny modell från Kia. Den  
visar också vart märket är på väg. Och hur Kia ska locka 

kunder från premiummärken – utan att vara premium.

TEXT CARL UNDÉHN  FOTO CARL UNDÉHN, KIA

  VÄGVISAREN EV9

 Familjens nya favorit? Kia EV9 har gott om plats, räckvidd på över 50 mil och praktiska funktioner.  
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ilbranschen är mitt 
uppe i en enorm 
förändring. Bensin 
och diesel ersätts 
med el. Med alltmer 
uppkopplade och 
digitala fordon spelar 
mjukvaran en viktig 
roll för upplevelsen.  
Men också själva 

bilen ifrågasätts. Fler än en tillverka-
re säger sig vilja gå från att vara en 
biltillverkare till att erbjuda ”mobili-
tetstjänster”. Exakt vad det innebär kan 
ibland kännas svårt att greppa. Och så 
många konkreta produkter har vi ännu 
inte sett. 

Även Kia befinner sig i denna process. 
Vad vi där faktiskt kan se är att den kor-
eanska tillverkaren med ny och mer vå-
gad design redan omdefinierat bilden av 
Kia. Därför känns det också logiskt att 
designchefen Karim Habib tar stor plats 
vid lanseringen av den sjusitsiga elsuven 
ev9. En produkt som enligt honom bara 
är början på det nya Kia. Men också det 
bästa exemplet hittills. 

För när den mindre ev6 visade på 
fördelar som goda innerutrymmen och 
snabb laddning med nya elbilsplattfor-
men e-gmp är det med ev9 som den nya 
designfilosofin får blomma ut. Döpt till 
”Opposites United” ska den skapa mer 
känslor kring Kia. Enligt Karim Habib 
genom en harmoni i kontrasterna som 
finns mellan natur och teknik. Hos ev9 
mynnar det ut i en bil med både skarpt 
utseende och praktiska lösningar.

Som en sjusitsig elsuv utmanar Kia 
ev9 både Mercedes eqs suv och Volvo 
ex90. Två märken som gärna ser sig själ-
va i det så kallade ”premiumsegmentet”. 
Men det är något som Kia inte eftersträ-
var att bli en del av. 

För trots ny design och teknik i 
framkant med e-gmp är Kias strategi att 
utmana premium utan att vara premi-
um. Alltså med ett lägre pris.

– Bra design behöver inte vara dyr. 
Bara bra genomtänkt, säger Karim 
Habib. 

En slags Ikea-inställning, låter det 
som. 

Även här lyfter han fram plattfor-
men e-gmp som han menar ger hans 
designers ett bra grundverktyg att 
jobba med. 

– Den ger oss proportioner som tidi-
gare var exklusiva för bilar i premium-

D
segmentet. Hjulbasen är lång, 3,1 meter, 
vilket är viktigt hos en elbil för att 
placera batteriet mellan hjulen. Vi kan 
även skapa korta överhäng och ställa 
den på stora hjul, vilket behövs för att 
klara vikten, säger han.

Exakt vad EV9 väger in på har Kia inte 
avslöjat. Men som en sex- eller sjusit-
sig suv är Kia ev9 naturligtvis en stor 
bil. Den mäter 1,98 meter på bredden 
och strax över fem meter på längden. 
Stående framför den höga grillen gör 
den också ett minst sagt massivt intryck. 
Men bortsett från fronten känns ev9 
ändå inte överdrivet stor. Med sina räta 
linjer och stora, släta ytor mellan några 
markanta veck i karossen skapas en 
enhet som får allt att hänga ihop. 

ev9 skiljer sig från de flesta andra 
elsuvar med sin låga midja och mycket 
glasytor genom stora räta fönster. 

– Det ger bilen den upprätta hållning 
vi ville åt. Här lekte vi med vår ”Oppo-
sites United”-filosofi. Kontrasten sker 
mellan de mjuka och rena ytorna under 
fönstren och skärmarnas höga och skar-
pa linjer, säger Karim Habib.

 Rakt och kantigt, ja. 
Men kolla noga. Taket 
sluttar faktiskt för att 
minska luftmotståndet. 
Lite i alla fall … 

 »Bra design 
behöver inte 
vara dyr.  
Bara bra  
genomtänkt.«

LANSERING. KIA EV9
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 Chefsdesigner Karim 
Habib tycker inte att bra 
design måste vara dyr. 
Frågan är bara vad EV9 
kostar.



Fast har ev9 inte lite inslag av Kia 
Soul också?

– Haha, jag tror det har att göra 
med att bakpartiet är upprätt. Så 

ja, där finns det en koppling men det 
var inget vi utgick ifrån, säger han. 

Designen lurar också ögat en del. 
Den boxiga designen är nämligen inte så 
rätlinjig som den verkar.

– Taket ser rakt ut men egentligen 
sluttar det ganska mycket. Det är viktigt 
för att få till en aerodynamisk form av 
taket tillsammans med en platt botten, 
säger han. 

Något världsrekord i vindtunneln 
bjuder ev9 inte på. Med ett cd-värde 
på 0,28 är luftmotståndet hos Kia ev9 
jämförbart med Volvo ex90 (0,29).

– Vi ville kombinera en familjevänlig 
och bekväm bil med något som utstrå-
lar kapaciteten hos en suv, säger Karim 
Habib. 

Att EV9 riktar sig till familjer blir 
också tydligt på insidan. 

Förutom rymligheten och möjlig-
heten att få den med sju säten hittas 
där mängder av praktiska detaljer. I 
baksätet finns en utdragbar låda som 
kan användas som bord, i sidofönstren 
hittas inbyggda solskydd och sätet på 

andra raden både åker fram och vinklas 
när någon ska stiga in längst bak. Med 
det kan det enligt Kia sitta en barnstol 
monterad på andra raden och ändå 
vara enkelt att kliva in till tredje raden. 
Där bak hittas även ventilationsutblås i 
taket och högtalare som kan återge vad 
som sägs i framsätet. 

Tredje raden är heller inget nödsäte, 
utan du sitter bra även där. I alla fall så 
länge stolarna på andra raden är vända 
framåt. De går att rotera 180 grader när 
bilen står still för ett slags konferensläge. 
Men då gäller det att deltagarna inte har 
allt för långa ben. 

Förarmiljön och instrumentbrädan 
domineras av horisentella linjer. I fram-
sätet hittas en utdragen liggande skärm 
ovanpå instrumentbrädan. Det känns 
igen från ev6, men här har konceptet vi-
dareutvecklats. ev9 är först ut med Kias 
nya tredelade skärm med två skärmar 
på 12,3 tum för förarinformation och 
infotainment, samt en tredje mindre 
skärm på 5,1 tum för klimatanlägg-
ningen. Utöver det hittas också en head 
up-display framföra föraren. 

Trots den avskalade insidan är ev9 
inte helt befriad från fysiska knappar. 
Klimatanläggningen går till exempel att 
styra både på skärmen och med knap-
par. Oanför dem hittas haptiska knappar 
för snabbval integrerade i instrument-
panelen. 

– Vi ser i kundundersökningar att de 
värdesätter att det inte är 100 procent 
touchdisplay på insidan, säger Sjoerd 
Knipping som är marknadschef för Kia 
Europe.  

För att ytterligare öka platsen på 
insidan är framstolarna tunna, men 
innehåller ändå bekvämligheter som 
ventilation. Och framför allt är det 
väldigt bekväma. Det tillsammans med 
möjligheten att ladda 24 mils räckvidd 
på 15 minuter ger Kia ev9 många förde-
lar i konkurrensen som bästa lång-
färdsbil för familjesemester. Att Volvos 
sjusitsiga ex90 dessutom blivit försenad 
gör att Kia får ytterligare fördelar på sin 
hand.

 »Vi ville kombinera en familjevänlig och bekväm bil 
med något som utstrålar kapaciteten hos en suv.«

LANSERING. KIA EV9
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 Stolarna fram är tunna, men 
bjuder ändå på bekvämligheter 
som ventilation. 



 Används alla säten får du nöja dig med 333 liter  
i bagaget.

 Tydlig förarmiljö och bekväma säten lockar till  
långkörning med EV9.

 Med andra och tredje raden fälld ryms över 2 300 liter.
 Även när andra raden åker fram och fälls krävs  

viss akrobatik för att ta sig in längst bak. 

 Insidan 
av EV9 
rymmer  
flera 
smarta 
lösningar. 
Som en 
utdragbar 
låda som 
även är 
ett bord.

 EV9 får 
en ny, 
tredelad 
pekskärm. 
Men 
knappar 
för vissa 
inställ-
ningar 
blir kvar.  

LANSERING. KIA EV9
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 Designchefen berättar gärna detaljer kring  
hur ytan på emblemet fått just rätt finish. 

 De släta ytorna ska bilda en 
kontrast till de kraftiga hjulhusen. 

 Med 52 liters frunk rymmer EV9 en hel del även fram. 
 xDe smala bakljusen ger EV9 en minimalistisk – och 
stor – baklucka.

 Stående 
strål-
kastare 
lämnar 
mycket  
plats 
för en 
ren - och 
maffig – 
front. 

 20- tums - 
hjul är  
standard  
på fyrhjuls-
drivna  
GT-Line  
som blir  
först ut  
här. 



Opus Bilprovning besiktar närmare 
två miljoner fordon varje år. 
Samtidigt arbetar vi hårt med att 
lämna ett så litet avtryck som möjligt 
på vår planet. Vi klimatkompenserar 
för hela vår verksamhet. 

Vill du också ta ansvar för framtiden?
På opus.se kan du läsa mer om hur 
du kan klimatkompensera för din 
årliga bilkörning.

10
0%

 K
LIM

ATKOMPENSERAT

O
PUS BILPROVNIN

G

De senaste åren har vi sett flera 
premiumsuvar med över 500 
hästkrafter som klarar 0–100 
km/h på runt fyra sekunder. 

Med ev9 är det tydligt att Kia valde 
räckvidd framför prestanda. 
Fyrhjulsdrivna Kia ev9 gt-Line med 

384 hästkrafter gör sprinten 0–100 
km/h på 6 sekunder och har en räck-
vidd på 49,7 mil. Den bakhjulsdrivna 
basversionen med 203 hästkrafter ger 
en räckvidd på 54,1 mil och gör 0–100 
km/h på 9,4 sekunder. Vridmo-
mentet hos båda är 350 Nm och 
de använder samma batteri 
på 99,8 kWh. 

– ev9 är inte en perfo-
mancesuv. Den erbjuder 
räckvidd, ultrasnabb 
laddning och gott om plats. 
För den som vill ha mer finns 
också fyrhjulsdrift med till-
räckligt med prestanda för en så 
stor suv, säger Sjoerd Knipping. 

Räckvidd framför raketfart tror han 
går hem i Sverige där hastigheterna 
ändå är begränsade. Men den bakhjuls-
drivna basversionen kommer inte tas in 
här, i alla fall inte till en början. Här får 
vi Kia ev9 gt-Line och då utan Lidar- 
radar för självkörande funktioner i nivå 
3 på motorväg. Så länge tekniken inte 
är tillåten här väljer Kia Sverige att sälja 
bilen utan det. 

Med det borde Kia ev9 även få ett 
lägre pris här än på andra marknader. 
Vad det blir har Kia ännu inte har av-
slöjat. Tendenserna pekar ändå på vad 
som bäst kan beskrivas som ”konkur-
renskraftigt”. 

– Du kommer få se när vi släpper det! 
Jag tror det är rätt att säga att priset 
inte kommer hålla premiumnivå, säger 
Sjoerd Knipping och understryker: 

– Vi har ingen ambition att ses som 
ett premiummärke. ✖

LANSERING. KIA EV9

 »Priset kommer inte 
hålla premiumnivå. 
Vi har ingen ambition 
att ses som ett  
premiummärke.«

Sjoerd Knipping. 

elbilen.se



Minstingen  
som ska få 
Volvo att lyfta
Mindre, snabbare och billigare. Med EX30 
vill Volvo ta sin satsning på elbilar till en 
ny nivå. Men går det att göra en mindre 
och billigare Volvo utan kompromisser?  
Vi kollade in EX30 vid premiären. 

TEXT CARL UNDÉHN FOTO VOLVO

 4,23 meter på längden gör EX30 till Volvos minsta suv någonsin. 
“Ett destillat av det bästa hos Volvo”, menar chefen Jim Rowan.

 EX30 D
et är Volvos förmodli-
gen viktigaste modell 
på många år. ex30 är 
bilen som ska lyfta 
elbilsförsäljningen 
– och försäljningen 
i allmänhet. Den får 
också uppgiften att 
locka nya och yngre 

kunder till märket. 
För redan 2025 ska hälften av bilarna 
Volvo säljer vara helt eldrivna, och 2030 
gäller det för alla bilar. Förra året stod 
elbilarna för 8 procent, och även om det 
ökat till 18 procent första kvartalet i år 
är det en bit kvar till målet. 

Med en längd på 4,23 meter är ex30 
två decimeter kortare än xc40 och 
Volvos minsta suv hittills. Det mindre 
formatet är också något Volvo gör en 
stor sak av. 

– ex30 är ett destillat av allt det  
bästa hos Volvo i ett mindre paket, 
säger Volvos vd Jim Rowan. 

Till det hör naturligtvis Volvos 
paradgren säkerhet, och ex30 ska vara 
lika säker som sina större syskon tack 
vare en nyutvecklad säkerhetsbur och 
avancerade assistanssystem. De överva-
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kar både föraren för att se om du är trött 
och omgivningen med hjälp av radar 
och kameror. Lidar som hos stora ex90 
är den däremot utan. Som en utpräglad 
stadsbil får ex30 också en ny funktion 
som varnar om en cyklist är på väg att 
passera när du öppnar en dörr. 

Den största skillnaden mot nuva-
rande elbilarna xc40/c40 är att ex30 är 
byggd som en elbil från början. Tekniken 
för det har Volvo plockat hos ägaren Ge-
ely i form av deras elbilsplattform sea. 
Det betyder att ex30 delar teknik med 
Sverigeaktuella Zeekr och Smart #1. 
Vilket inte är en dålig sak i sig. Under 
vår korta och snöfyllda provkörning av 
Smart #1 presenterade den sig som just 
en trevlig och lättkörd stadsbil. 

Frågan som inte går att runda är 
ändå: Hur mycket Volvo är Volvo ex30? 

– Bilen är en Volvo. Allt du ser har 
vi designat, och vi har bestämt vilka 
krocksystem den använder och så. 
Men den bygger på den gemensamma 
tekniska plattformen vilket gör den mer 
kostnadseffektiv, säger Björn Annwall 
som är kommersiell chef hos Volvo. 

Att de nu har tillgång till en dedike-
rad elbilsplattform som dessutom redan 

För 429 000 kronor får du instegsver-
sionen av ex30 med bakhjulsdrift, 272 
hästkrafter och ett lfp-batteri på 51 
kWh för en räckvidd på 34 mil. Det är 
första gången Volvo använder de billiga-
re lfp-batterierna och orsaken är att de 
vill hålla nere priset. 

– Det finns ju en baksida hos lfp 
med kortare räckvidd och att det tar 
lite längre tid att ladda. Men jag tror att 
många kommer använda ex30 som en 
andra bil i hushållet för kortare turer. 
Då är sådana saker mindre viktigt, 
säger Björn Annwall. 

Värt att veta är att instegsversionen 
också saknar värmepump.

För längre räckvidd och mer pre-
standa erbjuds ex30 också med ett 
större nmc-batteri på 69 kWh. Med 
bakhjulsdrift tar sig ex30 då 48 mil på 
en laddning. Det större batteriet går 
också att kombinera med fyrhjulsdrift 
från två motorer som höjer effekten 
till 428 hästkrafter. Med det blir ex30 
Volvos snabbast accelererande elbil och 
klarar 0–100 km/h på 3,6 sekunder. 
Räckvidden minskar då något, till 46 
mil. Toppfarten är som hos alla Volvo- 
bilar begränsad till 180 km/h. Det större 

 EX30 har fått en mer 
enhetlig sluten front  
jämfört med Volvos  
tidigare ellbilar.
 Byggd som elbil från 

grunden betyder mer plats 
på insidan. I alla fall 
fram.
 Missar du en cykel i  
bakspegeln varnar ett  
nytt säkerhetssystem.
 Volvos Björn Anwall.

finns beskriver han som viktiga punkter 
för att kunna tjäna pengar på ex30. För 
med ett pris från 429 000 kronor är det 
inte bara Volvos minsta elsuv. Det är 
också med råge deras billigaste. 

– Vi är säkra på att vi kommer tjäna 
pengar på den och kunna nå ut till fler 
kunder. Det är en bättre affär ekono-
miskt än xc40 och c40 som ju var första 
generationens elbilar, säger Björn 
Annwall.

 »Jag tror att många 
kommer använda  
EX30 som en andra  
bil i hushållet för 
kortare turer.  
Då blir räckvidd 
och laddtid  
mindre viktigt.«

LANSERING. VOLVO EX30
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 Bilens mittpunkt är – mitten. 
Där sitter skärmen, handskfack 
och reglage för fönsterhissar.
 Plats för 318 liter i bagaget. 

Men under golvet ryms  
ytterligare 61 liter. 

batteriet kan snabbladdas med 154 kW, 
lfp-batteriet med som mest 134 kW.  

I båda fallen ska det gå att ladda från 
10 till 80 procent på 26 minuter.

– Om du inte reser långt och 
är nöjd 344 kilometers räckvidd är 
lfp-batteriet tillräckligt. Du betalar då 
bara för vad du behöver, och det är ett 
sätt för oss att erbjuda olika möjlighe-
ter, säger Javier Varela som är operativ 
chef hos Volvo.

Utöver det avslöjade Volvo att ex30 
även kommer i ett Cross Country-utfö-
rande nästa år med fälgar på 19 i stället 
för 18 tum och inslag av svart i fronten 
och baktill.

Motorn i ex30 är för övrigt inte 
den nya, mer effektiva och av Volvo 
utvecklade som nu sitter i xc40/c40 och 
Polestar 2. Vem som levererar motorn 
till ex30 kan ingen från Volvo svara på 
under premiären. 

Även på insidan är det mindre som 
gäller, i alla fall när det kommer till 
knappar och skärmar. Mitt på instru-
mentbrädan sitter bilens enda skärm på 
12,2 tum. Som hos Tesla är det där som 
hastighet och förarinformation visas. 
Bakom ratten finns endast en sensor för 
att övervaka föraren. 

Som hos xc40 och c40 är det Google 
som står för operativsystemet, men det 
går att koppla upp sin telefon via Apple 
Car Play trådlöst. Uppdateringar laddas 
också ned trådlöst over the air, ota, och 
ex30 kommer med snabb 5g-uppkopp-
ling.

Under skärmen hittas en mittkonsol 
med flera olika fack och en platta för 
trådlös laddning av mobilen. 

Där finns också reglagen för föns-
terhissar, och handskfacket har flyttats 
från passagerarplatsen till under pek-
skärmen. Genom att centrera så mycket 
som möjligt vill Volvo frigöra plats på 
andra ställen. Och förmodligen även 
spara lite pengar. Av samma princip 
har högtalare i dörrarna ersatts med en 
soundbar framför vindrutan. 

För interiören går det att välja mellan 
fyra färdiga ”rum”. Två av dem bygger 
på återvunna material, bland annat från 
jeans, och två av dem bygger på naturli-
ga material som ull. 

Framsätet bjuder på en luftig känsla 
med inslag av en del lite väl plastiga 
materialval på ratten och luftutblåsen. 
Men du sitter bra i mjuka och bekväma 
stolar. 

Volvo gör en Tesla och samlar all 
information på en skärm. Bakom 
ratten finns bara sensorer som 
ser om du är trött. 

LANSERING. VOLVO EX30
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Mindre bekvämt och luftigt är det i 
baksätet. För huvudet finns det plats 
trots bilens sluttande taklinje. Värre är 
det för benen, och en normalstor vuxen 
måste böja dem en hel del för att få 
plats. Längre bak hittas ett bagage som 
rymmer 379 liter, och under huven en 
liten frunk på 7 liter. 

Benutrymme bak och ett stort baga-
ge är kanske inte är avgörande för de 
tilltänkta kunderna. För under premiä-
ren upprepar Volvos representanter ofta 
att ex30 nog blir hushållets andra bil. 
Den första ska väl då helst också vara 
en Volvo. Men var inte tanken att ex30 
skulle locka nya och yngre kunder till 
Volvo?

– Vi tänker oss tre kundgrupper. 
Familjer som behöver en andra bil, 
unga som skaffar sin första bil och äldre 
par där barnen har flyttat ut, förklarar 
Javier Varela. 

Volvo satsar också brett med ex30 
genom att lansera den ”globalt”, alltså i 
Europa, Kina och usa. 

– Det är på många sätt en bil fram-
tagen för europeiska kunder. Men jag 
tror också att den kommer gå bra även i 
Kina och usa, säger Javier Varela. 

Det blir intressanta att se hur ex30 
tas emot av kunderna. Startpriset från 
429 000 kronor är 150 000 mindre än 
vad eldrivna xc40 börjar på. Det lägre 
priset kommer med en del kompromis-
ser i form av materialval och så klart 
räckvidd för versionen med lfp-batteri. 

Volvo är däremot övertygade om 
att ex30 innebär ett stort kliv framåt 
för elektrifieringen. Inte bara för Volvo 
utan för alla. 

– Det är en liten bil, men en stor dag 
för industrin, för kunderna och för oss, 
sa Volvos vd Jim Rowan under premi-
ären. 

Volvo EX30 går att beställa nu och ska 
enligt Jim Rowan börja tillverkas i Kina 
”om några månader”. Exakt när leverans 
till kund drar i gång är oklart, men Volvo 
räknar med det före årsskiftet. ✖

 »Det är en liten 
bil, men en stor 
dag för industrin, 
för kunderna och 
för oss.«

LANSERING. VOLVO EX30

Modell  
EX30  
Single 
 Motor

EX 30  
Single Motor  

Extended Range

EX30  
Twin Motor  

Performance
Effekt/Vridmoment 272 hk/343 Nm 272 hk/343 Nm 428 hk/543 Nm

Batteristorlek 51 kWh (LFP) 69 kWh (NMC) 69 kWh (NMC)

Pris 429 000 kr 489 000 kr 559 000 kr

Räckvidd 34 mil 48 mil 46 mil

Javier Varela. 
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 INTERVJU

Nästa år kommer Lynk & Co:s första  
elbil. Men skiljer sig Geely-ägda 
företaget från de andra? Vi  
träffar dess vd Alain Visser,  
som förklarar tanken bakom  
Lynk & Co och hintar om hur  
kommande elbil kommer att bli.  
TEXT FREDRIK SANDBERG FOTO PETER GUNNARS

 »Elektrifiering 
räcker inte«

INTERVJU. ALAIN VISSER
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L
ynk & Co är en doldis 
för många bilköpare. 
De har inga återför-
säljare och har bara 
funnits i Sverige i 
några år. Kanske 
har du sett en bil på 
vägen som heter 01. 
Men Lynk & Co är 

inte en så främmande 
fågel som man kan tro. Ägaren av Lynk 
& Co är kinesiska Geely, som också 
äger Volvo och Polestar. Det innebär 
att modellen som heter 01 delar en hel 
del teknik med Volvos bilar, i fallet med 
01:an mer bestämt: xc40. 

Men Lynk & Co är inte bara ännu ett 
bilmärke med annorlunda karosser på 
samma grundteknik. Det som urskil-
jer företaget är affärsmodellen. Alain 
Visser är vd på bolaget som grundades 
2016. Han är också initiativtagaren till 
märket. 

– Vi måste få till ett mer hållbart sätt 
att använda bil på; det räcker inte med 
elektrifieringen, säger han när vi träffar 
honom i en hotellobby i Stockholm. 

Lösningen? Dela på bilarna. 
Och det är här affärsmodellen 

återfinns. Frågan är då hur mycket nytt 
detta innebär. 

Självklart anser Lynk & Co att de har 
ett unikt koncept. Delningsekonomin 
(tänk Uber och Airbnb) som trendade 
rejält på 10-talet ska även implemente-
ras i bilindustrin. Till att börja med vill 
inte Lynk & Co sälja några bilar (även 
om man kan köpa dem), utan erbjuda 
prenumeration på dem, likt Spotify. Och 
98 procent av kunderna ”prenumererar” 
i dag på bilen, till en kostnad som i dag 
ligger kring 6 000 kronor per månad. 
Det påminer mycket om Volvo by care 
– en fast månadsavgift och allt ingår. 
Men för Lynk & Co stannar det inte där. 
Den som ”prenumererar” eller äger kan 
sedan hyra ut bilen till egna kunder, till 
ett pris som ägaren sätter själv. 

Det som skiljer Lynk & Co från van-
liga bildelningstjänster är alltså att det 
är ägaren av bilen (eller hyrestagaren) 
som kan leasa ut den till andra personer 
och på så sätt tjäna en hacka istället för 
att bilen står parkerad. 

– Privatägda bilar står stilla över 
90 procent av tiden. Det är ett enormt 
resursslöseri, anser Alain Visser. 

Hur fungerar det här i praktiken då? 
Sedan 01:an lanserades i Sverige har 

– För mina söner som är 24 och 28 år 
gamla är bilen motsatsen till frihet ef-
tersom den måste parkeras, servas och 
kostar en massa pengar. Allt fler vill inte 
äga sin bil. Men du har rätt, majorite-
ten av människor vill fortfarande köpa 
eller leasa en bil. Enligt vår statistik vill 
cirka 15 procent något helt annat, och 
15 procent av den europeiska befolk-
ningen är många fler än vad vi har i vår 
affärsplan. 

–  I Tyskland, där bilen är som en 
helig symbol, sa journalister till mig för 
tre år sedan att vi kommer att misslyck-
as. ”Detta kommer aldrig att fungera i 
Tyskland”. I dag är Tyskland vår tredje 
största marknad. 

Den kortaste tiden man kan leasa en 
bil från Lync & Co är en månad, men 
sedan kan man alltså hyra ut bilen i tim-
mar om man vill. Allt sker i en app som 
är kopplat till bilen, och som används 
som nyckel av hyrestagaren. 

Er första bil 01, som ju är en  
laddhybrid, har fått beröm för sin 
räckvidd på el (cirka 7 mil), men ock-
så kritik för infotainmentsystemet, 
och då främst röstigenkänningen. 

– Vi bestämde oss för att gå vår egen 
väg med ett system som är egenutveck-
lat. Är röstigenkänningen så bra som 
den borde vara? Nej. Är det ett pro-
blem? Nej, det tycker jag inte. 

Det håller jag inte riktigt med om, 
när man har vant sig vid fungerande 
röstigenkännning, som i Tesla och 
de bilar som använder Google, som 
exempelvis i koncernsyskonen Volvo 
och Polestars bilar är det väldigt 
funktionellt. Bilar blir ju mer mjuk-
varubaserade – är det här inte en del 
i ett större problem, att det är svårt 
att hitta bra mjukvaruingenjörer?

– Det är en utmaning. Men vi har 
utvecklare både i Kina och i Göteborg. 
Det håller på att bli upp-och-nedvända 
världen. Vi – och andra bilföretag –  

det varit en hel del bekymmer för ägar-
na. Och delningstjänsten har fungerat 
... sådär. 

Ni har 1,9 av 5 i betyg på Trustpilot …
– Jag tror att Spotify har ett ännu 

lägre betyg på Trustpilot än vad vi har, 
och Spotify är en fantastisk tjänst. (De 
har 2.0, reds anm). Om du tittar på 
Trust pilot-betyg för de flesta märken 
ser det hemskt ut. Vi mäter kundnöjdhet 
på annat sätt, med nps, Net Promoter 
Score, och där ser det annorlunda ut. 
Det är sant att vi i början hade en del 
problem, i Sverige handlade det mycket 
om sommar- och vinterdäck. Jag tycker 
att det är rimligt att säga att de har lösts 
och att vi nu har en bra service. 

Men det har dykt upp en hel del kritik 
mot er delningstjänst också?

– Det är sant, delningsappen är 
fortfarande i betatestningsläge. Lynk 
& Co är ett nytt företag med en ny af-
färsmodell. Det innebär att man får lära 
sig under uppbyggnaden, vilket vi har 
gjort. Men jag skulle våga säga att vår 
service i dag är riktigt bra.

Men ni tar alltså inte en procent-
sats av intäkterna för de som hyr ut 
bilarna i andra hand?

– Vi tjänar inga pengar på delning, 
vilket är en del av vår affärsplan. Vi 
får ersättning för kostnader, som till 
övervägande del handlar om kostnaden 
för försäkringen. Men vår idé var alltid 
att göra break even på delning eftersom 
vi ser delning som en anledning till att 
människor kör våra bilar.

– I dag är det ungefär en av tre kun-
der som går med i Lynk & Co på grund 
av delningen, vilket är bra med tanke 
på hur nytt detta är i Europa. 

Många har nog svårt att tänka sig 
att dela sin bil, som ofta blir något 
av en familjemedlem – hur ser ni på 
det?

 » I Tyskland, där bilen är som en helig 
symbol, sa journalister till mig för tre år 
sedan att vi kommer att misslyckas. I dag 
är Tyskland vår tredje största marknad.«

INTERVJU. ALAIN VISSER
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brukade lägga ut mjukvaruut-
veckling på andra bolag. Nu har 
Huawei ett bilmärke. Jag frågade 

Huawei hur de bygger bilar. Svaret 
var att de inte gör det. De bygger 

mjukvara och låter andra företag bygga 
bilen. Det är bilindustrins nya modell. 
Så är det ännu inte i Europa, men det är 
en trend vi ser i Kina.

Apple och Google kan dyka upp där 
med sina bilar med andra ord?

– Varför inte? Det finns tillräckligt 
med människor på den här planeten 
som kan bygga bra bilar eftersom det är 
en 100 år gammal industri. Men det är 
svårare att hitta mjukvaruingenjören. 
Så branschen har vänt runt. 

Hur ska ni tävla med det?
– Vi utvecklar inte vår egen teknik 

utan använder teknologi från moderbo-
lagen Volvo och Geely. Vi har fördelen 
att kunna utnyttja tekniken hos dessa 
stora bolag, främst vad gäller mjukvara. 

Nästa år ska ni släppa en ren elbil. 
Även om du inte vill berätta mer i dag 
om bilen, vad är viktigt med att  
bygga en elbil? Räckvidd? Pris? 
Laddning? Hur ser ni på marknaden?

– Programvaran är viktig. Designen 
fortsätter att vara superviktig. Och 
servicen. Men i vårt fall har vår strategi 
varit väldigt enkel. Antingen har du en 
produkt som helt skiljer sig från resten, 
vilket är vad Tesla gjorde för tio år 
sedan, eller så har du en affärsmodell 
som är differentierad eftersom alla bilar 
är bra. Vi vill differentiera oss med af-
färsmodellen. I dag handlar mycket om 
räckvidd. Det kommer inte att vara lika 
viktigt framgent, när snabbladdningen 
blir ännu snabbare. Om två till fem år 
kan du ladda en elbil lika snabbt som du 
tankar en bensinbil. 

Så snart?
– Ja. Om du ser de miljarder dollar 

som investeras på den här planeten på 
batterier och laddning så är det bara en 
tidsfråga innan plötsligt, boom, är den 
där möjligheten där. Jag berättar alltid 
den här historien, som är sann: för cirka 

15 år sedan satt jag på mitt 
förra jobb – ett stort bilfö-
retag – med den globala elek-
trifieringschefen, en genial 
tysk ingenjör, som sa: ”Alain, 
lyssna på mig, jag har stud-
erat elektrifieringen i 15 år. 
Det är mitt liv. Det kommer 
aldrig att finnas en bil som 
kör mer än 200 kilometer 
på en laddning. Varför? För 
det är fysiskt, vetenskapligt 
omöjligt.” Jag sa: ”Okej”. Två 
år senare dök Tesla upp med 
en bil med dubbla räckvid-
den. Så det som är omöjligt i dag är ofta 
möjligt i morgon. 

Ett annat bolag i Geely-koncernen, 
Zeekr, lanserar snart 001, som var 
tänkt som en Lynk & Co-modell.  
Varför gav ni bort den till dem?

– Ja, den visades först upp som en  
Lynk & Co-modell. När vi lanserade 
märket för två år sedan såg vi att de  
flesta av våra kunder kom från urbana  
platser, nästan bara Göteborg och 
Stockholm. Vi fick då frågan: Varför inte 
helelektriskt? Svaret är att laddinfra-
strukturen inte var tillräckligt bra när 
vi lanserade 01:an, som blev en laddhy-
brid. Och två: Varför inte en mindre bil? 
Vi ser att våra kunder bor i städerna och 
vill ha lite mindre bilar, därmed är inte 
en fem meter lång bil vad Lynk & Co 
handlar om. 

Slutsatsen blir helt enkelt att bilen 
som kommer nästa år blir en mindre 
modell 

– Du är snabb. Det var smart.

Men är det inte en risk att dela sin 
bil? Om man får tillbaka den med 
skräp och skador?

– Det är en bra poäng. Men om du 
delar din bil är det en personlig transak-
tion. Det är inte en anonym bil. Om du 
får tillbaka den och den inte är ren vet 
du vem det var som inte skötte sig. Det 
är mer som Airbnb. Det kan bli dyrt för 
en låntagare som inte sköter sig och 
betyget uselt, vilket gör att det blir svårt 
att låna bil igen. ✖

 »Det som är omöjligt i dag  
är ofta möjligt i morgon.«

INTERVJU. ALAIN VISSER

Lynk & Co – en 
affärsmodell

 Lynk & Co ägs av Geely 
och har lanserat en bil, 
01. Nästa år kommer före-
tagets första rena elbil. 
 Den som leasar eller 

äger en bil från Lynk & Co 
kan sedan driva egen  
biluthyrning via en app. 
 I dag delar cirka 10 

procent av Lynk & Co:s  
användare sina bilar. I 
Sverige är siffran något 
högre och ligger runt 12 
procent. Tjänsten växer 
snabbt, enligt Lynk & Co. 

  SNABBFAKTA

 Alain Visser oroar  
sig inte för att folk  
ska lämna tillbaka sina  
lånade bilar i dåligt skick 
– betygssystemet reglerar 
detta, som hos Airbnb. 
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TWS Dynamic

När motvind  
känns som  
medvind

När uppför känns som 
nerför och du kommer 
fram fräsch och utvilad. 



PROV
> VOLKSWAGEN   

TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO PETER GUNNARS

> ID 3

Nya ID 3 är här
är ID 3 kom för några 
år sedan fick den, av 
oss och andra, kritik för 
sin plastiga känsla. Den 
kändes inte direkt som en 
Volkswagen. Det var långt 
till den kvalitetskänsla 

som man hittar i exempelvis Golfen. 
Nu rullar nya versioner av ID 3 ut, 

med justeringar av interiören och även 
några förändrade detaljer kring exteri-
ören. 

Vi har berättat tidigare om den-
na version, men nu har vi också fått 
provköra bilen. Det rör sig inte om 
några stora förändringar kring själva 
drivlinan. Eller inga förändringar alls. 
Batteripacket är lika stort som tidigare 
(58 kWh netto), men nu kommer även 
den 77 kWh-modellen som tidigare 
varit tämligen anonym i utbudet, och 
kanske ingen direkt storsäljare. 

Vill man ha räckvidd blir det dock 
tvunget att än så länge beställa en fyr-

sitsig version. Batteriet rymmer då 77 
kWh istället för 58 kWh. 

Det är onekligen lite märkligt. 
Det finns ingen riktig anledning 

att offra en sittplats, tänker man. Men 
Volkswagen anger vikten som orsak. 
Med det större batteriet blir bilen tyng-
re och går inte att lasta lika tungt.  

Batteripacket till id 3 Pro Performan-
ce 58 kWh väger 376 kilo. id 3 Pro S 77 
kWh väger 493 kilo. Det är en vikt-
skillnad på 117 kilo. Motsvarande en 
passagerare, lite drygt. 

Lastkapaciteten minskar med andra 
ord med ett större batteripack. 

Körmässigt är det ingen skillnad. 
Ändå är det skillnad. Den nya interiören 
som har blåst ut all plastighetskänsla 
ger en bättre helhetsupplevelse, och det 
blir tydligt hur sådant här spelar roll. 
Den några tum större skärmen är också 
bättre, och den nya mjukvaran ska ha 
finslipats. Men röstigenkänningen är 

N  »Jag känner 
personligen 
folk som har 
ratat ID 3  
på grund av 
den plastiga 
känslan den 
tidigare hade.«

För det mesta togs ID 3 väl emot när den  
lanserades för några år sedan, men många an-
såg att den kändes plastigt billig. Det ska nu 
vara fixat. Men räcker det? Vi har provkört. 

/ 32 Elbilen 6 2023



elbilen.se

Nya ID 3 är här
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fortfarande ur kontroll. Bilens robot 
tycker att man pratar med den lite för 
många gånger. 

Exteriöra förändringar har också 
skett; vi har en huv som går hela vägen 
upp mot vindrutan – borta är den svarta 
plastskärm som var där tidigare. Huven 
har också fått en profil, fronten ser mer 
Volkswagen ut än tidigare och borta är 
också det som företaget tidigare kom-
municerade som ”ett leende”. 

Det är positivt. Att man ville släppa 
en ”snäll” elbil efter dieselskandalen är 
förståeligt, nu verkar Volkswagen vara 
på väg tillbaka mot en mer traditionell 
design. 

Det är ett välbehövligt lyft och 
kommer att ge fler kunder, det är jag 
övertygad om. Jag känner personligen 
folk som har ratat id 3 på grund av den 
plastiga känslan den tidigare hade. 

Men frågan är om det räcker. Kon-
kurrensen hårdnar, och laddningen på 

ID 3. En trevlig upple-
velse har blivit trevli-
gare. 

En ny front med skarpare huv. 

/ 33elbilen.se



Pris: 479 900 kr.
Batterikapacitet:  
58 kWh netto.
Räckvidd:  
426 km (WLTP).
Snabbladdning:  
120 kW.
Ombordladdning:  
Trefas 11 kW.
Drivning:  
Bakhjulsdrift.
Max motoreffekt: 
150 kW, 664 Nm.
Acceleration  
0–100 km/h:  
7,4 sek.
Bagageutrymme:  
385 l.

120 kW som är max på 58 kWh-mo-
dellen börja kännas lite trött.  
Modellen med stora batteriet  
laddar med 170 kW. Bra, men inte  

i närheten med Hyundais Ioniq- 
modeller eller Kias ev-modeller. 

Prismässigt ligger inte heller en id 3 
med stora batteriet långt efter de sydko-
reanska konkurrenterna. Den startar på 
539 900 kronor. Vilket är 80 000 kronor 
mindre än en Ioniq 6, exempelvis. Och 
den har plats för fem personer. Och 
har en räckvidd som, gissar jag, slår id 
3. En standard-range Tesla Model 3 är 
dessutom 40 000 kronor billigare. Den 
har dock lite kortare räckvidd. 

Även med den nya interiören, fräscha-
re exteriören och den större skärmen 
är det lite svårt att hitta id 3:ans plats. 
Den skulle vid lanseringen bli den nya 
folk-elbilen. Det har den inte  riktigt 
blivit, och kan den konkurrera i det 
prissegment den nu befinner sig i? 

När jag glider fram genom det söder-
manländska landskapet i vårvärmen är 
jag osäker. Prislappen är för hög. Sam-
tidigt är det en bil att trivas i. Den har 
personlighet, ännu mer så nu, och har 
det mesta på plats när det kommer till 
styrning, chassi, fjädring etcetera. Men 

FAKTA

Volkswagen  
ID 3  
58 kWh

jag vet inte, jag skulle nog titta noga på 
konkurrenterna innan jag slog till. Det 
är lite synd, för id 3 är en bil som är lätt 
att tycka om. 

Kanske är Volkswagen fast i sina 
volymmål. Tekniken ligger kvar för att 
man vill få skalfördelar och standard-
isera produktionen så mycket det går. 
Men elbilsutvecklingen går i en rasande 
fart, även produktionstekniken. Blir 
standard tekniken inte billigare är ekva-
tionen svår att få ihop. Samtidigt saknar 
id 3 dragkrok och den går inte att lasta 
på taket. Bagageutrymmet är sparsma-
kat med 385 liter. 

Den har med andra ord en småbils 
kapacitet, även om den är rymlig inuti, 
men en större bils prislapp. Förklaring-
en? Det gick fort när bilen togs fram. 

För branschtidningen Automobilwo-
che berättar produktchefen Claas-Len-
nard Stöhr varför det inte blev rätt med 
id 3 från början.

– Vi ville ligga i framkant och gjorde 
därför klart id 3 i all hast, sa han. 

Och det lider man av fortfarande, 
trots den nya mycket trevligare interi-
ören. Det är nästan så att jag önskar att 
de fortsatt med e-golfen. Men det är en 
annan historia.  ✖

 Liknande  
former från 
sidan. 
 Större skärm, 
bättre material 
i interiören.
 Lastkapacite-
ten på 385 liter 
kvarstår.

Fortfarande märkvärdigt 
bra utrymmen bak. 

// Högsta Säkerhet & Kvalite
//  500 000 installerade i Europa
// Uppkoppling v ia WiFi/Ethernet
// Display som visar energi levererad
// MID-certifierad energimätare
// Automatisk laddstatistik möjlig via e-post
// Dynamisk lokal lastbalansering möjlig
// Fast  kabel 6m
// KEBA eMobility App
// Co2 Neutral & Made in Austria
// RFID för aktivering av laddning

KeContact P30, laddstationen för tjänstebilen!
Ladda tjänstebilen hemma och redovisa enkelt elkostnaderna för arbetsgivaren

*)Förutsättningar för standardinstallation 
1.Elinstallation och montering av laddbox på vägg
2.Förläggning av kabel max 10 meter från elcentral /
undercentral (över 10 meter enl. löpande meterpris)
3.Håltagning av 3st vägg
4.Installation av PSA 16A ingår
5.Tillräcklig signalstyrka för uppkoppling mot WiFi 
ska finnas på installationsplatsen
6.Drifttagning av laddbox inklusive installations- och 
drifttagningsprotokoll 
7.Arbetet skall kunna utföras på ord arbetstid 07-16
8.Gräv, schakt och återställning ingår ej
9.Uppsäkring av el-central eller, utbyggnad / 
flytt av el-central ingår ej
10.Håltagning genom betongvägg ingår med max 20mm hål
11.Hjälpmedel som ex. lift, ställning ingår ej
12.Uppdaterade relationshandlingar och ritningar ingår ej

www.elproptech.se
info@elproptech.se EL & Proptech AB

Tel. 076-145 33 33
Ersbogatan 27, 802 93 GÄVLE/ 34 Elbilen 6 2023
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Komforten   i högsätet

Audi har finputsat på sin förstfödda elbil  
och dubbat den till Q8 e-tron, för att bringa 
reda i modellprogrammet. Den har fått  
större batteri och därmed längre räckvidd, 
men är den fortfarande lika bekväm att  
åka i? Vi gör en djupdykning i vad som  
skapar en superbekväm bil.

TEST
 AUDI 

TEXT GUNNAR DACKEVALL
FOTO PETER GUNNARS 

 Q8 e-tron
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fter årtionden av fokus på 
sportiga chassin, super-
lågprofildäck och bröliga 
avgasljud även på våra 
vanliga familjebilar syns 
äntligen vissa tecken på 

att kunderna nu börjar efterfråga be-
kvämlighet och ombonad lyx istället för 
skalstolar, kolfiberpaneler och stenhård 
fjädring.

I bortåt 25 år har vi som testförare 
haft synpunkter på att de provexem-
plar av standardbilar som lånas ut av 
bilimportörerna till pressen alltför ofta 
är försedda med diverse sportpaket som 
möjligen ser lite tuffare ut på bild, men 
oftast effektivt dödar möjligheterna att 
skapa en njutbar körupplevelse bakom 
ratten.

Tecken på att en attitydförändring 
nu börjar ske märks från både tillver-
karhåll och kunder, och troligen är det 
en effekt av den tilltagande elektrifie-
ringen, som fokuserar på helt andra 
kvaliteter i ett bilbygge än hur snabb 
bilen är runt en racerbana.

Audis första försök i den elektrifiera-
de eran döptes till e-tron: en stor suv som 
i många avseenden måste anses vara en 
lyckträff för märkets ambition att positio-
nera sig för framtidens elbilsvärld.

Själv blev jag så imponerad av hur 
komfortabel e-tron var att jag för ett 
annat (och nu stilla avsomnat) motor-
magasin lät bilen gå en match mot en 
Rolls-Royce Phantom, världens tvivels-
utan bekvämaste bil att åka i (i synner-
het i baksätet).

Jag tog med mig en före detta limou-
sinechaufför på en runda med två av 
världens bekvämaste bilar, för att se om 
e-tron kunde mäta sig med den nobla 
britten.

Grunden för detta undersökande 
reportage låg i min egen nyfikenhet 
på hur viktig en elektrisk drivlina är i 
arbetet med att förbättra komforten i en 
bil. Jag har kört de flesta nya elbilarna 
men har egentligen bara blivit riktigt 
imponerad av hur Audi – som historiskt 
sett långt ifrån är mästare i komfort-
grenen – har lyckats skapa en så sublim 
åkupplevelse i sin elbil e-tron.

Att objektivt mäta komfort är något 
som bilbranschen har försökt göra under 
mer än ett sekel, men man har aldrig 
helt lyckats ersätta de gängse mätmeto-
derna i form av subjektiva utlåtanden 
från mänskliga paneler. Summan av 

ljud och vibrationer i en kaross, det som 
konstruktören sammanfattar som nvh 
(Noise, Vibrations, Harshness), är svårt 
att enhetligt kartlägga eftersom det 
består av en rad ibland motsägelsefulla 
upplevelser.

– Vi brukar tala om ljudkomforten 
utifrån tre i:n – imponerande, informe-
rande och irriterande, berättar Per-Olof 
Sturesson, som är professor i ämnet på 
kth i Stockholm, med bakgrund på  
utvecklingsavdelningarna hos både 
Saab och Volvo.

Sättet att hantera motorljud från en 
förbränningsmotor varierar beroende på 
bilens karaktär och motorns konstruk-
tion. I en Rolls-Royce Phantom arbe-
tar en superbt balanserad v12- motor 
med måttligt effektuttag i en extremt 
ljuddämpad miljö och släpper bara 
igenom ett diskret muller av karaktä-
ren ”imponerande ljud” vid ordentlig 
belastning.

Knappast någon kan irritera sig på 
motorljudet i en Phantom.

Ett utseende som inte skiljer 
sig mycket från tidigare. 

TEST. AUDI Q8 E-TRON

E
I den blott femtedelen så dyra elbilen 
Audi e-tron (startpris cirka 1,1 miljon 
kronor för toppversionen 55) – numera 
med tilläggsnamnet q8 för att skilja  
den från andra elbilar från tillverkaren  
– kan inte motorn över huvud taget 
höras, men däremot ibland visst vin i 
transmissionens kugghjul, och avlägsna 
ljud från pumpar och pulser i invertern 
(som omvandlar batteriets likström till 
växelpulser). Det är ljud som knappast 
skulle framträda alls i en bil driven av 
en förbränningsmotor, men som nu får 
tränga igenom så smått.

– Problemet med den elektriska 
drivlinan är att det i stort sett bara 
lämnar ifrån sig högfrekventa ljud, som 
örat inte alls imponeras utan mest störs 
av, menar Per-Olof Sturesson. Ibland 
försöker biltillverkarna motverka de 
störande högfrekventa ljuden genom att 
tillföra ”logiska” ljud kopplade till has-
tighet och gaspedalsvinkel, men proble-
met är att de sällan känns autentiska.

Audi har inte dämpat buller med mer 
buller i q8 e-tron, utan istället gått till 
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Stabil. 

Prestanda, komfort och hög prislapp. 

TEST. AUDI Q8 E-TRON
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 Bra lastutrymmen. 

 Laddlucka vänster fram. 
Bra placering. 

källan för att isolera bort bullret 
direkt vid källan. Elmotorer 
och hjälpaggregat är inklädda 

i ljudisolerande skumlager och 
monterade i isoleringselement som 

även tar bort eventuella vibrationer 
som kan spridas i karossen.

Här kommer säkert Audis erfaren-
heter av att isolera traditionella för-
bränningsmotorer, som kräver oerhört 
mycket mer ansträngning än elmotorn, 
väl till pass för att låta civiliserade i en 
bil. Utan denna lärdom i bagaget kan 
det säkert vara lätt att ta genvägar här, 
och därmed lämna finputset kvar.

Resultatet är en drivlina som knappt 
alls hörs, men naturligtvis inte plockar 
några traditionella ”imponeringspo-
äng” på den som lever i förbrännings-
motorns värld.

Det andra i:et som Per-Olof pratar 
om, informationsljudet, är i första hand 
förknippat med vind- och vägljud.  En 
ljudlig verifikation av fartökningen är 
möjligen säkerhetsmässigt motiverad, 
men inte särskilt önskvärd för den som 
ska färdas långt och i högre fart.

Det är vägljudet som numera är det 
mest störande i en bil, när finliret i 

vindtunnlarna har nått nya höjder och i 
moderna skapelser som Audi q8 e-tron 
med ett Cw-värde på bara 0,27 inte blir 
brusig förrän långt över svenska, mom-
sade motorvägsfarter.

Rolls-Royce premierar sitt traditio-
nella formspråk och ”köper” därmed ett 
högt luftmotstånd och är också betyd-
ligt bullrigare i högre fart, där ett stilla 
dån från vinden tränger sig på.

Knepigare är det då att komma till 
rätta med vägljudet, som ju exteriört är 
den överlägset största källan till buller i 
svenska hastigheter, när däcken defor-
meras mot asfalten. Även invändigt är 
det en knepig nöt att knäcka, inte minst 
på vår nordiska, spåriga och grova as-
falt som får ta mycket stryk av dubbarna 
vintertid.

Historiskt byggdes bilar på en 
ramkonstruktion med en separat kaross 
som relativt enkelt kunde isoleras 
ordentligt från vägljud- och vibrationer. 
Den självbärande karossen sparade 
vikt och pengar i produktionen, men 
blev också en ledande resonanslåda för 
vägens ojämnheter. Lösningen blev då 
isolerande däck med högre profil och 
mindre fälgdiameter (minns att 13 tum 

Komforten i högsätet. 
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var standard på många folkbilar under 
1970-talet).

Men bilindustrin är ju en mode-
bransch, och lågprofil och stora fälgar 
blev snart i ropet, vilka var usla på att 
filtrera alla vägens ojämnheter och 
skapade både vibrationer och massivt 
buller i kupén. Lösningen kom genom 
att ta ett halvt steg tillbaka mot rambyg-
get, och montera hjulen i hjälpramar, en 
för varje axel, som kunde isoleras från 
karossen på ett effektivt sätt även med 
stora hjuldimensioner. Den luftfjädring 
som numera är standard i toppversio-
nen av q8 gör det ännu lättare att isole-
ra de åkande från vägens ojämnheter.

På 1990-talet kom så hela säker-
hetsutvecklingen igång, med betydligt 
stabilare karosser och en hög med 
säkerhetsprylar monterade i bilarna 
som drev på vikterna i höjden, och med 
dem även behovet av bredare däck som 
bullrar mer.

En ond cirkel? Inte undantagslöst. 
För med högre vikter ökade också möj-
ligheten att effektivt isolera bort fjäd-
ringsrörelsen från de åkande – massan 
hindrar helt enkelt den ofjädrade vikten 
från att påverka karossen rörelser.

En Rolls Phantom väger in på knappa 
2,6 ton körklar (trots sin aluminium-
kaross!) och rör sig med stor värdighet 
över även den mest illa underhållna 
vägbana. Men i det här sammanhanget 
har elbilar med stora batterier – numera 
hela 106 kWh i Audis fall – en fördel av 
att väga mycket. E-tron väger i detta 
utförande faktiskt 100 kilo mer än den 
gigantiska Rollsen med knappa sex 
meter mellan stötfångarna.

En annan fördel med ett stort batteri 
som används som en bärande enhet i 
bottenplattan är att den i sig kan bli en 
mycket effektiv ljuddämpare mot väg-
ljud, om man gör konstruktionen på rätt 
sätt. Det, och Audis imponerande detal-
jarbete med isoleringen av hjulhus och 
hjälpramar, gör att e-tron är en märkbart 
tystare bil invändigt än en Rolls-Royce 
Phantom.

 Enkel men smidig  
instrumentering. 
 Temperaturreglering 
för baksätet och två USB 
C-uttag.  
  Trådlös laddning av  
mobil i facket.

 »Q8 e-tron kan representera begreppet 
›kassaskåpskänsla‹ i stort och smått, 
numera med tillägget ›superkomfort‹.«

TEST. AUDI Q8 E-TRON

Rollsen har ett enda trumfkort kvar 
– förutom den prestige som den stänker 
till sin ägare – men det är desto vikti-
gare: stolarna. Med större utrymmen 
och tjockare plånbok till sitt förfogande 
köper man helt enkelt skönare fåtöljer i 
en Rolls än en Audi.

Min grundfråga, om elmotorn kom-
mer att märkbart förbättra komforten i 
våra bilar, kan efter vår komfortutvär-
dering besvaras med ett ja – men bara 
om tillverkaren gör allt annat jobb lika 
ambitiöst som Audi har byggt sin e-tron.

Q8 e-tron kan kanske allra bäst av 
Audis modeller representera begreppet 
”kassaskåpskänsla” i stort och smått, 
numera med tillägget ”superkomfort”.

Idag även med hyfsat räckvidd och 
goda laddprestanda (se faktarutor).

Fortfarande är förbrukningen väl hög, 
men det är ingen tvekam om att en redan 
bra bil har blivit bättre. ✖
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KÖREGENSKAPER:  
Välbalanserad även om den 
är tung, bra feedback i 
styrningen. 

KOMFORT:  
Svårslagen. Luftfjädring 
ger ett litet snäpp till 
från tidigare. Tyst som  
ett kassaskåp. 

SÄKERHET:  
Högsta betyg i Euro NCAP 
på årsmodell 2019. 

FÖRBRUKNING:    
Förbrukningen förblir hög  
i nygamla e-tron Q8. 

AUTONOMI:   
Filhållarassistenten är 
bra, skyltavläsningen  
likadant. 

UTRUSTNING:   
Välutrustad, men tillvalen 
kan bli dyra. I testbilen  
kostar tillvalen cirka 
150 000 kronor. 

UTRYMMEN:   
För sin storlek har den inte  
gigantiska utrymmen. Bra 
baksäten.  

EKONOMI:     
Komfort i toppklass kos-
tar. Över en miljon kronor. 
Omöjligt att ”räkna hem”.  

RÄCKVIDD:  
Det blir fem i betyg, Audi 
e-tron Q8 klarar 40 mil på 
motorväg.  

LADDNING:   
Laddar inte snabbast på 
peak, men har en stabil 
hög nivå, vilket sänker 
laddtiderna. Har även en 
förutsägbarhet som är 
ovanlig. 

UTSEENDE: En i dag känd 
siluett bland elbilar.  
Bastant och elegant på 
samma gång. 

Pris: 1 160 900 kr.
Batterikap:  
106 kWh netto.
Deklarerad  
räckvidd:  
580 km (WLTP).
Snabbladdning:  
170 kW.
Ombordladdning:  
Trefas 11/22 kW.
Drivning:  
Fyrhjulsdrift.
Max motoreffekt,  
vridmoment: 
Ca 300 kW, 664 Nm.
Acceleration 
0–100 km/h:  
5,6 sek.
Topphastighet:  
200 km/h.
Antal platser: 5.
Tjänstevikt:  
2 655 kg.
Bagageutrymme: 
569 l.
Dragvikt: 1 800 kg.
Nybilsgaranti:  
2 år.
Batterigaranti:  
8 år/16000 mil.

  
 Komforten. 
 Laddningen. 
 Räckvidden.

 Tung. 
 Dyr. 

 I KORTHET

TOTALPOÄNG:

41/50

 Ladar från 20 till 80 procent på 27 minuter, till 85 
procent tar det 31 minuter. 
 
Temperatur vid provkörningen: 18 grader. Sol.  
Officiell räckvidd: 580 km WLTP. 
Räckvidd vid provkörningen: 405 kilometer, konstant 
motorvägskörning. 
Förbrukning 105 km/h: 2,56 kWh/mil.

Audi Q8 e-tron Stabil och hög effekt

 LADDKURVA
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Tre skärmar och 
hauptiska knappar. 

 Höjd: 4 915 mm   Markfrigång:  
222 mm som högst

 Maxlast: 670 kg
 Taklast: 75 kg
  Max släpvikt:  
1 800 kg

 BETYG

 Hjulbas: 2 928 mm
 Totallängd: 4 915 mm  Bredd: 1 937 mm

FAKTA

Audi
Q8 
e-tron

/ 42 Elbilen 6 2023



RÄCKVIDD KOMMENTAR 

Audi Q8 e-tron 40,5 mil Ett lite lägre luftmotstånd än tidigare version och större  
batteripack ger en angenäm motorvägskörning. 

Märke  Audi Q8 e-tron 55 
proline

Pris (från)* 1  034 700 kr

Privatleasing utan  
kontantinsats, grundpris

11 995 kr

Ägandekostnad 9 919 kr/mån

Med kontantinsats utslagen** 15 667 kr/mån 

Servicekostnader***

Service 200 kr/månad i 36 månader 7  200 kr

Utslaget på 3 år 2 400 kr per år

Förmånsvärde: 8  266 kr/månad 
(99 193 kr/år)

Märke  Audi Q8 e-tron
Skydd av vuxna 91%

Skydd av barn 85%

Fotgängare 71%

Förarstöd 76%

Antal stjärnor *****

 RÄCKVIDD
 Så långt når bilen

 EURO NCAP
 Så säker är bilen

*Pris testbil 1 160 900 kr

** Räknat på 6,8 procents ränta, 20% kontantinsats, 60% restvärde, 
servicekostnader listade nedan tillkommer. Laddningskostnader och  
försäkring ej inräknat.

Vi kör från Stockholm till norr om Gävle och tillbaka.  
Konstant motorvägskörning, med snitthastighet på strax över 100 km/h.  

Första versionen av e-tron 
testades. Årsmodell 2019.

KOSTNAD, SÄKERHET OCH RÄCKVIDD

 KOSTNADSKALKYL
 Så mycket kostar bilen

Alla priser och kostnader 
avser basversionen,  
om inte annat anges.

TEST. AUDI Q8 E-TRON

Stort batteri fixar lånkörningen. 
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Problemen kvarstår
EFTER RÄCKVIDDSFIASKOT:

TEST
 TOYOTA 

TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO PETER GUNNARS 

 bZ4X
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vintras körde vi Toyotas 
första egna batteri-elbil 
med namnet bZ4X. Bz står 
för Beyound Zero och 4X 
för att den är fyrhjulsdri-
ven. Men den finns även i 

framhjulsdriven version, som ändå heter 
4x (!). 

När vi körde den fyrhjulsdrivna 
versionen i vintras var det en allt annat 
än behaglig upplevelse på en front: 
räckvidden. 

Bilen bedömde vi dä-
remot som bra, med en 
fantastisk fyrhjulsdrift 
som plogade genom 
snödrivorna som om 
ingenting hänt. Mäktigt 
är också garantierna på 
batterierna, hela 100 000 
mil eller tio år. Den robusta 
Toyota-känslan var på plats 
och bilen kändes vettig enligt 
många parametrar. Men så var det det 
där med förbrukningen. Av de bilar vi 
testade var det den som stannade först. 
Och det redan efter 22 mil. Tio procent 
av batteriet var kvar (med en reservbuf-
fert utöver det, enligt Toyota). De andra 
bilarna körde vidare – de flesta ytter-
ligare tio mil. Märk väl: på motorväg i 
snålkyla. 

Vi var inte de enda som fick en halv-
ering av den angivna räckvidden; flera 
andra motortidningar var starkt kritiska 
till räckvidden. 

Och inte bara det, det gick inte att se 
hur mycket av batteriet som var kvar. 

Toyota har lyssnat på kritiken och 
har gjort flera uppdateringar. Här är 
några av dessa: 

 Procentmätare för att hålla koll på 
hur mycket ström man faktiskt har kvar 
är nu synlig i displayen ovanför ratten. 

 En förklaring till räckviddsfiaskot 
var enligt Toyota att bufferten i batte-
riet  – en reservtank som påminner om 
deras bensinbilar –  var väl tilltagen; är 
det tomt ska man kunna köra vidare till 
påfyllningsställe. Denna buffert funkar 

kanske i bensinbilar, men blir stökigt 
när det kommer till eldrift. Det har nu 
Toyota åtgärdat. Nu har man minskat 
på bufferten, även om den är kvar. Är 
procentmätaren på noll finns det fortfa-
rande en kortare körsträcka kvar så att 
man tar sig till ett eluttag. Men den är 
mindre. 

 Förbättrad mätare av klimatan-
läggningens påverkan på energiförbruk-

ningen. 
 Förbättrad snabbladdning; 

nu kan man ladda till 80 
procent på 30 minuter. 

De sista 20 procenten tar 
också 30 minuter. 

 Det går nu även 
att snabbladda bilen 
upprepade gånger, men 

här finns fortfarande en 
begränsning. Fyra snabb-

laddningar per 24-timmars-pe-
riod är nu möjlig. 

 Förbättrad visning av den faktiska 
energiförbrukningen. 

En anledning till den korta räckvid-
den när vi körde den fyrhjulsdrivna ver-
sionen var, enligt vad vårt test visade, 
att båda motorerna gick konstant. När 
vi nu har en uppgraderad bZ4X med 
endast framhjulsdrift hoppas vi att vi nu 
ska få bättre förbrukningssiffror. 

Så vi gör vårt hårda motorvägstest, 
en sträcka mellan norra Stockholm, 
direkt ut på motorväg och sedan norrut 
mot Gävle och tillbaka. Snitthastigheten 
är hög, en stor del av sträckan består av 
120-väg. Resten är 110-väg. 

Det är här det avgörs, det här här 
räckvidden spelar roll. I vårt avlånga 
land kör man på motorväg om man ska 
mellan städer. Att räckvidden är 40 mil 
i 80 km/h har man inte stor hjälp av när 
man ska ut på långtur, även om det finns 
sträckor inom landet som är mildare. 

Och initialt visar bZ4X framfötterna, 
när vi kör 80-km/h-sträckor. Vi får upp 
hoppet. I mild temperatur på kring 20 
grader i maklig fart på landsväg blir 
räckvidden hela 42 mil, vilket inte är 

I

TEST. TOYOTA BZ4X 

Toyota har lyssnat på kritiken och  
åtgärdat flera problem, men hur bra  

presterar den på det för elbilen så kritiska 
räckviddstestet? Vi tog ut den en varm  

vårdag – och blev inte imponerade. 

Ut på motorvägen 
för att se hur  
Toyota bZ4X  
presterar. 
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långt från den wltp-räckvidd som 
bilen kommer med (436 km). 

Det ser onekligen ut som om 
Toyota närmar sig sina konkurren-

ter om räckvidden. Återstår motor-
vägstestet. Tar vi oss till Karlstad från 

Stockholm, eller från Stockholm till 
Hudiksvall? Eller Malmö–Jönköping? 
Det vill säga sträckor som ligger kring 
30 mil och har hög snitthastighet. 

Vi lämnar Järfälla och sätter av 
norrut. Toyota bZ4X är som sagt en 
trevlig bekantskap på många sätt. Direkt 
uppkoppling av Apple Car Play, bra sä-
ten, bra styrkänsla, komfortabelt chassi, 
hyfsat drag i 150 kW-motorn och helt 
okej ljudbild i kupén. 

Lite märklig är placeringen av in-
strumenteringen ovanför ratten – man 
får sitta med ratten i knät för att kunna 
se informationen. Det har nog varit 
tanken att här ha en så kallad yoke-ratt, 
parad med steer-by-wire vilket vi hittar 
i Lexus version av bZ4X. Då hade det 
varit naturligt, nu blir det lite stökigt. 

Grafiken kan vi väl kalla retro. 
Detsamma gäller grafiken på skärmen. 
Knappar finns det också gott om. Det 

kanske är en smaksak, men tydligt är 
att Toyota har gått sin egen väg. 

Fram till 120-sträckan strax norr 
om Uppsala ligger förbrukningen på 2,1 
kWh per mil. Med 64 kWh stort batteri 
blir det en total räckvidd av 30,4 mil. 
Men när väl 120-sträckorna kommer 
ökar förbrukningen till cirka 2,3 kWh 
per mil. Vi vänder i Gävle och kör tillba-
ka. Vi kommer inte hela vägen. Det blir 
ett stopp i södra Uppsala efter dryga 24 
mil. Vi hade 95 procent vid start och 6 
procent vid stoppet. Räckvidden innan 
bufferten tar vid och bjuder på några 
extra mil (eller hur stor bufferten nu är) 
är med andra ord 27 mil. En 18-gradig 
vårdag. 

Med tanke på den sega snabbladd-
ningen över 90 procent och att man vill 
ha cirka 10 procent kvar vid målgång 
kommer långkörningarna ligga på kring 
20 mil åt gången. Det är fortfarande 
inte en bil för den som vill köra längre 
sträckor på motorväg. Det är synd. bZ4X 
har många bra egenskaper: utrymmen, 
komfort, kvalitetskänsla. De flesta elbi-
lar i dag fixar 30 mil på motorväg. Det 
gör inte Toyota. ✖

 Bra lastutrymmen.

 Ett modellnamn man minns?

TEST. TOYOTA BZ4X 

Knappar, skärm, 
instrument. Det 
är lite av en 
cock-pit. 
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RÄCKVIDD KOMMENTAR 

Toyota bZ4X 27 mil Motorvägshastighet drar snabbt ut batteriet på även den bakhjuls-
drivna bZ4X. När vi kör landsväg med 80 km/h får vi 42 mil. 

Märke  Toyota bZ4X FWD
Pris (från)* 579 900

Privatleasing utan  
kontantinsats, grundpris

5 854 kr (1500 mil per år, 
fast ränta)

Ägandekostnad 5 572 kr/mån

Med kontantinsats utslagen** 8 794 kr/mån 

Servicekostnader***

Servicekostnad första 6000 milen 9727 kr

Utslaget på 3 år 2431 kr per år

Förmånsvärde: 5 323 kr/månad 
(63 877 kr/år)

Märke  Toyota bZ4X
Skydd av vuxna 88%

Skydd av barn 87%

Fotgängare 79%

Förarstöd 91%

Antal stjärnor *****

 RÄCKVIDD
 Så långt når bilen

 EURO NCAP
 Så säker är bilen

* Räknat på 6,8 procents ränta, 20% kontantinsats, 60% restvärde, 
servicekostnader listade nedan tillkommer. Laddningskostnader och  
försäkring ej inräknat.

** Vi har inte fått servicekostnad 

Vi kör norrut från utkanten av Stockholm och vänder norr om Gävle. Hastigheten 
pendlar mellan 110 och 120 km/h. 

Högsta betyg, men  
fotgängarskydd drar ner.

KOSTNAD, SÄKERHET OCH RÄCKVIDD
 KOSTNADSKALKYL
 Så mycket kostar bilen

Alla priser och kostnader 
avser basversionen,  
om inte annat anges.

Stabil på motorväg. 
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KÖREGENSKAPER:   
Stabil. Bra styrning och 
acceleration, även om den 
blir segare över 100 km/h. 

KOMFORT:  
Fina säten, bra utrymmen, 
tyst kupé och en lättanvänd 
skärm och knappar. 

SÄKERHET:  
Högsta betyg i Euro NCAP, 
även om fotgängarskyddet 
fick lägre betyg än övrigt. 

FÖRBRUKNING:  
Drar mycket i högre  
hastigheter, men ligger 
lågt när man kör landsväg 
på 80-vägar. 

AUTONOMI:  
Finfin lane-assist, som 
lägger bilen stabilt. 

UTRUSTNING:  
Välutrustad, med bra 
tillval. Men se upp för 
20-tumsfälgar, de  
försämrar räckvidden.  

UTRYMMEN:  
Bra plats i baksätet  
och bra lastutrymmen. 

EKONOMI:  
Prisvärd för kvaliteten.  
Bra privatleasingpris  
med 1 500 mil per år  
och fast ränta.  

RÄCKVIDD:  
Når inte 30 mil motorväg, 
vilket den borde göra i 
sommarväder. 

LADDNING:  
Trefasladdning på plats, 
snabbladdning har  
förbättrats. 

UTSEENDE:  
Coolt, japanskt  
utseende som ger ett  
rejält och kraftfullt  
intryck. 

Pris: 650 900 kr.
Batterikapacitet:  
64 kWh netto.
Deklarerad  
räckvidd:  
436 km (WLTP).
Snabbladdning:  
147 kW.
Ombordladdning:  
Trefas 11 kW.
Drivning:  
Framhjulsdrift.
Max motoreffekt,  
vridmoment: 
Ca 150 kW, 265 Nm.
Acceleration 
0–100 km/h:  
7,5 sek.
Topphastighet:  
160 km/h.
Antal platser: 5.
Tjänstevikt:  
2 006 kg.
Bagageutrymme: 
452 l.
Dragvikt: 750 kg.
Nybilsgaranti:  
3 år.
Batterigaranti:  
10 år/100 000 mil.

  
 Kvalitetskänslan. 
 Batterigarantin. 
  Snabb telefon-
uppkoppling.

 Utrymmena.
 Lane-assisten.

  Räckvidden.  
Fortfarande.  

 I KORTHET

TOTALPOÄNG:

39/50

 Laddningen har förbättrats. Nu kan man snabbladda 
fyra gånger per 24-timmarsperiod. Den presterar som 
snittelbilen vid laddstolpen. Hyfsad hastighet över 90 
procent, från 33 kW till 20 kW. Över 90 procent är det 
dock segt. 
 
Temperatur vid provkörningen: 18 grader.
Räckvidd: 436 km WLTP. 
Räckvidd vid provkörningen: 270 km, med hög  
snitthastighet på 105 km/h. 
Förbrukning 105 km/h: 2,3 kWh/mil.

Toyota bZ4X 19 till 80 procent på 29 minuter 

 LADDKURVA
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Bra säten, snabb skärm, 
många knappar. 

 Höjd: 1 600 mm  Taklast: 75 kg
 Max släpvikt: 750 kg

 BETYG

 Hjulbas: 2 850 mm
 Totallängd: 4 690 mm  Bredd: 1 860 mm

FAKTA

Toyota
bZ4X  
Executive
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är din cykel

Med ISR-märkning
kommer en stulen cykel

lättare tillbaka till dig som ägare

SKYDDAD?

Polis och försäkringsbolag
kan med ISR-märkning

hitta din cykel genom
SmartDNA / ISR

SKYDDA DIN CYKEL MED ISR-MÄRKNING
SMART DNA / ISR

nu ingår ett års
kompletterande

trygghetsförsäkring
i det röda paketet

FÖR ENDAST 695KR 
VILL INGEN STJÄLA 

DIN CYKEL

isrcodecheck.se



En på 
miljonen

TEST
 PORSCHE Taycan 

TEXT JOAKIM DYREDAND
FOTO PETER GUNNARS 

 BYD Han
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oppet är det sista som 
lämnar människan. I Elbi-
len 4/2023 testade vi byd 
Atto 3 – och blev allt an-
nat än imponerade. När vi 
nu skiftar från kompaktbil 

till lyxig stor mellanklassare hyser jag 
en förhoppning om att imponeras. Om 
att kunna förstå hur byd har bli-
vit världens största tillverka-
re av elektrifierade bilar. 

Det ska visa sig vara 
ett önsketänkande. Låt 
oss börja med köregen-
skaperna. Dessa måste 
vara på topp hos en bil 
med 0–100-tiden som en 
del av beteckningen på 
bakluckan. 

Tyvärr förmedlar 
styrningen noll känsla. 
Styringreppet är artificiellt 
och diffust, varav en del 
kan skyllas på de dåliga 
friktionsdäcken från 
Kumho (det blir Kumho 
när Hedin är importör av 
såväl bil som däckmärket 
…). Sommardäck (det var 
kallt under testperioden, 
men torr asfalt) kommer 
inte räcka för att skärpa upp 
beteendet.

Stänger man av antispinn släpper 
däcket med minst grepp, fram eller bak, 
höger eller vänster. Detta är alltså en 
allhjulsdrift och ingen fyrhjulsdrift som 
byd ändå anger på sin webbplats.

Antispinn förblir aldrig avstängd en 
längre tid. När bilen känner att något 
hjul spinner aktiveras systemet igen. 
Dumt. Det förtar själva syftet med 
avstängningen.

Några slalomsvängar får det mjuka 
chassit att avslöja sin baksida. Stora ka-
ross- och fjädringsrörelser gör att man 
tror sig sitta i en jolle under grov sjö. 
Samma manöver i Taycan innebär bara 
reptilsnabba sidoförflyttningar – i en 

kaross som i princip förblir vågrät mot 
vägbanan. I Taycan har du flugit loss ur 
stolen innan greppet försvinner, typ.

Det blir ännu värre på mindre 
landsvägar. På riktigt skarpa krön 
fjädrar Han ut så kraftigt att bakvagnen 
tenderar att ta ett bredare spår och bry-
ta ut i sladd. Det här är inte bilen som 

bjuder in till inspirerad körning. 
Tvärtom.

Således bättre att ge 
sig ut på motorvägar, 
slå på hela buketten av 
assistenter och låta bilen 
ta hand om lejon parten 
av framfarten? Nej. 
Filhållningssystemet 

lyckas aldrig bestämma var 
mitten av körfältet är utan 
svänger ideligen höger eller 
vänster med små utslag. 
Dock tillräckliga för att 
man ska bli åksjuk. 

Det piper och varnas 
mest hela tiden. Oklart 
för vad, eftersom det inte 
finns något varnings-
meddelande. Vid ett fler-

tal tillfällen, speciellt vid 
omkörning av långtradare, 

får bilen panik och slår på 
bromsarna. Jag avråder faktiskt 

från användning av denna assisterade 
farthållare.

Om designen av karossen känns mo-
dern och med europeisk touch, då gäller 
detta inte när vi kommer till ergonomi. 
Stolarna är visserligen breda nog för vil-
ken kroppsform som helst. Faktum är att 
de i princip helt saknar sidostöd, vilket 
ytterligare raderar eventuellt sportig 
känsla. Men dynan är kort och då den 
inte kan höjas i framkant finns det inget 
lårstöd.

Jag kan inte minnas en bil där så lite 
av mina lår har haft kontakt med sätet.

Även om stolen är nära golvet sitter 
man högt i kupén. Med moderiktigt 
smala sidorutor och flack vindruta 

H

TEST. PORSCHE TAYCAN VS BYD HAN

Nya Byd Han 
kostar nästan 
lika mycket som 
en begagnad 
Porsche Taycan. 
Vilken väjer vi?

En halvdan svetsfog 
blottas oblygt hos 
BYD. Porsche kontrar 
med mer sedvanlig 
gummilist för att 
hålla smutsen borta.

Sugen på en sportig sedanmodell i övre mellanklassen? 
BYD Han är sportbilskvick och kommer packad med  

utrustning för 830 000 kronor. För den summan kan du 
hitta en lätt begagnad Porsche Taycan. Kittlande,  
eller hur? Vi undersöker om nykomlingen Han kan  

utmana precisionsinstrumentet Taycan.
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 Proportionerna är helt enligt 
skolboken. 19-tumshjulen lyckas 
med konststycket att se små ut. 
 Att Taycan är släkt med Audi 

e-tron GT blir tydligt ur vissa 
vinklar.

måste jag ibland luta mig framåt för att 
se trafikljus och skyltar.

I Taycan sitter du lågt på riktigt. 
Rent otroligt lågt faktiskt. Och du 

omsluts av kupén. Det är inte klaus-
trofobiskt, men ”intimt”. 

Den stora pekskärmen skyms delvis 
av ratten och har en ovanligt blank yta. 
Detta gäller även kombiinstrumentet 
bakom ratten, vilket resulterar i mas-
siva reflektioner även på halvmolniga 
dagar. 

Menysystemet går säkert att lära 
sig, men intuitivt är det inte. Det är 
gott om udda funktioner och märkliga 
översättningar. Bromskraftåtervinning 
heter ”Energy feedback intensity” på 
engelska. Jag trodde feedback var något 
helt annat. Du kan välja mellan Stan-
dard och High på pekskärmen, men i 
kombiinstrumentet står Larger när du 
väljer High. 

Vidare finns tre olika färddatorer 
med olika verklighetsuppfattningar. 
Apple CarPlay eller Andorid Auto, det 
finns inte.

På tal om språk. Det finns en svensk 
snabbguide för Han-ägare. Vi har inte 
sett den i tryckt format, bara som pdf. 

Layoutmässigt är den på par med vad 
som medföljer vid köp av billigast tänk-
bara kinamoped. Inte en bil för 830 000 
kronor. Översättningen är så dålig att 
underhållningsvärdet blir större än den 
praktiska nyttan. Exempel:

”Vid punktering av ett punkterat 
däck:

 Sakta ner fordonet och håll dig rakt 
fram. Flytta fordonet från vägen till en 
säker plats bort från trafikerad trafik. 
Undvik att stanna på motorvägsgafflar-
na. Parkera fordonet på ett fast, plant 
underlag.

 Säkra fordonet för att förhindra att 
det glider, och kila däcket diagonalt mot 
det platta däcket.”

Frågor på det? Som spiken i kistan 
är Han långsam vid snabbladdning och 
ac-laddning på ynka 6,6 kW är rent 
pinsamt. 

I skrivande stund kostar Blockets bil-
ligaste Porsche Taycan 899 000 kronor. 
Då är den från 2021 och har gått precis 
under 3 000 mil. Nypris för Taycan är 1 
060 000 kronor. Med fyrhjulsdrift och 
högre effekt (320 kW, som temporärt 
kan bli blir 390 kW med ”Overboost 
Power”) ökar priset till 1 270 000 kro-

Dyredand har visserligen långa ben, 
men stolen i Han sitter osedvanligt 
lågt och erbjuder noll lårstöd.  
Rekord i antal materialval för  
en instrumentpanel … 
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nor. Man kan tycka att vi borde jämföra 
byd Han mot just Taycan 4S, men den 
här gången är testets kriterier ”en spor-
tig sedanmodell i övre mellanklassen 
för något under miljonen”.

Taycan, som finns med flera olika 
motoralternativ samt även i kombi- 
(Sport Turismo) och ”terrängutförande” 
(Cross Turismo) debuterade 2019. Förra 
årets vann den eScoty (Electric Sports 
Car Of The Year) i Sport Turismo gts-ut-
förande. Se Elbilen Special 1/23.

Åldern märks inte. Tekniskt ligger 
Taycan fortfarande i framkant. Och kör-
mässigt är den i det närmaste oslagbar. 
Chassi, styrning, gasrespons, bromsar 
– kort sagt hela dess uppträdande är 
något i särklass.

Det var alltså knappt ett år sedan 
som jag senaste körde Taycan. Och ändå 
blir man liksom imponerad på nytt. Man 
minns den som bra, men så här bra?

Nackdelarna kan summeras till två 
ganska adekvata. Det kostar. Mycket. 
Även som begagnad är det en bil för 
få utvalda. Glöm inte kostnaderna för 
försäkring och service.

Nummer två är utrymmena. För 
kupén kan beskrivas som ovan, alltså 
intim. Men rent ärligt är det faktiskt 
ganska trångt också. Fotutrymmet i 
baksätet sticker ut i negativ bemärkelse.

Kolla över totalekonomin både en 
och två gånger innan du ens tar dig till 
en handlare för att provköra. Är väl 
jungfruturen genomförd kommer du ha 
svårt att motstå lockelsen. ✖

EN ANDRA ÅSIKT:  
FREDRIK TYCKER TILL

Det ser ju bra ut på pappret. Den ser 
även bra ut i verkligheten, byd Han. Fina 
grejer, tänker man. Men så sätter man 
sig bakom ratten och drar iväg. Och 
bilen drar åt sitt håll och jag åt mitt.  
Inte riktigt så illa kanske, men  
för över 800 000 kronor vill jag ha 
köregenskaper i toppsegmentet. Jag vill 
inte ha svetsskarvar i dörren. Jag vill ha 
laddning över 200 kW. Jag får ingenting 
med byd Han. Det jag får är ett rätt stort 
batteri och en väldigt stark motor. En 
bra bil behöver någonting mer än en 
stark motor. Många fler saker. 

Det har Porsche. Allt är på plats. I 
kubik, styrning, körning, laddning, men 
kanske inte räckvidd, även om den är 
lika vass som hos byd. byd Han vore 
ett vettigt val om den kostat hälften så 
mycket som den gör nu. ✖

 Tycker du det är konstigt att 
en maning är namnet på ett  
bilmärke? Lika märkligt är  
tillägget 3.9S efter modell-
namnet Han, nomenklaturen  
som tidigare användes för  
att annonsera cylindervolym  
förkunnar nu bilens 0–100-tid. 
Mest besynnerligt, eller  
omständligt, är emellertid  
att bakluckan måste öppnas  
med knapp på nyckeln eller  
förardörren. 
 Taycan, punkt slut. Det finns 

en uppsjö med andra varianter, 
som 4S, GTS och Turbo – samt 
ytterligare två karossvarianter. 

Tonade bakrutor – perfekt när man ska ha  
ljusskygga möten på en skum parkeringsplats. 

TEST. PORSCHE TAYCAN VS BYD HAN

TACK TILL:
Porsche Center Danderyd som lät  
oss låna en begagnad Taycan till 
fotograferingen. Pressbilen var 
nämligen en Sport Turismo (kombi). 
Denna pressbil användes för  
testkörningoch mätningar, då  
karossen inte påverkar räckvidd 
nämnvärt. För bilderna behövde vi 
dock en sedanmodell.
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TEST. PORSCHE TAYCAN VS BYD HAN

 Baksätet i BYD Han skulle kunna vara en plats för avslappning. 
Här finns alla tänkbara komfort detaljer och mängder med utrym-
me. Med en knapp på dörren kan ryggstöds lutningen justeras. Låg 
soffa ger dock obefintligt lårstöd – och när färden ökar övergår 
det komfortmjuka chassit till gungigt och oroligt.

 … kontrar med en frunk på hela 84 liter! 

 Bildtext här på det här sättet
 Bildtext här på det här sättet

Rymligt i BYD!  
Och med eljusterbart 
ryggstöd.

Tillvalsfälgen Taycan 
Turbo Aero mäter 20 tum 
och kostar 24 400 kr. Det 
finns sju andra alternativ. 

Trångt i Taycan! På i 
princip alla ledder. 

Du kan välja vilken fälg 
du vill till Han – så 
länge du väljer denna 
19-tummare … 

Taycan sväljer 407 liter, men … 

Han sväljer 410 liter enligt VDA-normen. 
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KÖREGENSKAPER:  
Njutbart, styrsäkert, fint 
avvägt chassi. Är till och 
med kul på bankörning. 

KOMFORT:  
Det är inte mjukast, inte 
tystast, men det är  
stabilast. Man ligger som 
en padda på vägen.  

SÄKERHET:  
Högsta betyg i Euro Ncap. 

FÖRBRUKNING: 
Ligger högt, 2,73 kWh per 
mil på motorväg.  

AUTONOMI:  
Inte Porsches starkaste 
gren. Varför ens försöka, 
man vill ju köra bilen. 

UTRUSTNING:  
Man bör titta efter  
nordiska paketet, med  
stora batteriet och  
luftvärmepump, och varför 
inte 22 kW-laddning.  

UTRYMMEN:  
Det är inte helt uselt 
lastutrymme bak, dessutom 
finns en frunk. 

EKONOMI:  
En rejäl prislapp på en 
rejäl bil.  

RÄCKVIDD:  
Det når inte hela vägen för 
Porsche, den klarar 31,7 
mil i konstant motorvägs-
hastighet. Många bilar 
passerar 40 mil i dag. 

LADDNING:  
Klassledande. 270 kW, 
800 volt är en njutning på 
långkörningen. 

UTSEENDE: Fortfarande en 
läckerhet på våra vägar. 
Distinkta linjer som man 
nog aldrig tröttnar på. 

Pris: Billigast på 
Blocket: 899 000 kr.
Batterikap:  
83,7 kWh netto.
Deklarerad  
räckvidd:  
523 km (WLTP).
Snabbladdning:  
11/22 kW.
Ombordladdning:  
Trefas 11 kW.
Drivning:  
Bakhjulsdrift.
Max motoreffekt,  
vridmoment: 
Max 300 kW, 345 
Nm.
Acceleration 
0–100 km/h:  
5,4 sek.
Topphastighet:  
230 km/h.
Antal platser: 5.
Tjänstevikt:  
2 125 kg.
Bagageutr.: 407 l.
Dragvikt: 0 kg.
Nybilsgaranti:  
3 år/tillval.
Batterigaranti:  
8 år/16000 mil.

  
 Köregenskaperna. 
 Laddningen. 
 Snygg som få.

 Fortfarande dyr. 
 Energiförbrukning-
en. Räckvidden är 
inte i paritet med 
de senaste bilarna 
från exempelvis 
Hyundai.

 I KORTHET

TEST. PORSCHE TAYCAN VS BYD HAN

TOTALPOÄNG:

37/50

 Från 5 procent till 80 procent tog 22 minuter.  
Från 10 till 80 procent tog 20 minuter. 
 
Temperatur vid testet: 9 grader. 
Officiell räckvidd: 523 km WLTP. 
Räckvidd vid provkörningen: 317 km, konstant  
motorvägskörning. 
Förbrukning 105 km/h: 2,73 kWh/mil.

Porsche Taycan 800 voltsladdning levererar

 LADDKURVA

Batteri % (SoC)
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Sportigt, med lätt 
daterade skärmar.

 Höjd: 1394 mm  Maxlast: 665 kg
 Taklast: 75 kg
 Max släpvikt: 0 kg

 BETYG

 Hjulbas: 2 900 mm
 Totallängd: 4 963 mm  Bredd: 1 966 mm

FAKTA

Porsche
Taycan 
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KÖREGENSKAPER:  
Snabb acceleration är inte 
allt, styrning och kontroll 
är inte på plats.

KOMFORT:  
Duglig komfort, mjuk  
gång men litet lårstöd i 
baksätet.

SÄKERHET:  
Filhållarsystemet är ingen 
höjdare. Vi är osäkra på 
hur säkerhetssystemen 
fungerar. Inte krockad av 
Euro NCAP. 

FÖRBRUKNING: 
Ligger på hög förbrukning 
under hela resan.  

AUTONOMI:  
Osäker lane-assist,  
aningen vingligt.  

UTRUSTNING:  
Bra utrustad från start.  

UTRYMMEN:  
Bra benutrymmen bak och 
snittstorlek på bagage-
utrymmet, ingen frunk.  

EKONOMI:  
Alltdels för dyr, med tanke 
på kvalitetsproblemen vi 
upplever. 

RÄCKVIDD:  
Klarar 32 mil på motorväg. 
Trots över 80 kWh stort 
batteri blir det inte mer. 

LADDNING:  
Snabbladdnigen är en  
seg historia bredvid en 
Porsche, men även bredvid 
en Kia EV6 eller Hyundai 
Ioniq, som båda är billi-
gare. Laddar med enfas, 
vilket i sig är direkt uselt. 

UTSEENDE:  
Skarpt utseende, som inte 
skäms för sig. 

Pris: 825 000 kr.
Batterikap:  
85,4 kWh brutto.
Deklarerad  
räckvidd:  
521 km (WLTP).
Snabbladdning:  
129 kW.
Ombordladdning:  
Enfas 6,6 kW.
Drivning:  
Fyrhjulsdrift.
Max motoreffekt,  
vridmoment: 
Ca 380 kW, 700 Nm.
Acceleration 
0–100 km/h:  
3,9 sek.
Topphastighet:  
200 km/h.
Antal platser: 5.
Tjänstevikt:  
2 250 kg.
Bagageutrymme: 
410 l.
Dragvikt: 0 kg.
Nybilsgaranti:  
IU.
Batterigaranti:  
8 år/16000 mil.

  
  Järnfosfat-
batterier som  
är robusta.
 Snygg. 

 Köregenskaperna.  
 Seg laddning. 
 På tok för dyr.

 I KORTHET

TOTALPOÄNG:

30/50

 Det tar 40 minuter att nå 80 procent. Toppar på strax 
under 120 kW. Laddkapaciteten matchar inte priset på 
bilen.
 
Temperatur vid test: 9 grader. 
Officiell räckvidd: 521 km WLTP. 
Räckvidd vid provkörningen: 32 mil motorvägskörning. 
Förbrukning 105 km/h: 2,7 kWh/mil.

BYD Han Maxar på 120 kW

 LADDKURVA
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Stor skärm och minimalt 
med knappar.

 Höjd: 1495 mm  Maxlast: 410 kg
 Taklast: 0 kg
 Max släpvikt: 0 kg

 BETYG

 Hjulbas: 4 995 mm
 Totallängd: 2 920 mm  Bredd: 1 910 mm

FAKTA

BYD
Han
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KOSTNAD, SÄKERHET OCH RÄCKVIDD

RÄCKVIDD KOMMENTAR 

Porsche Taycan 31,7 mil Hög förbrukning vid motorvägskörning. 

BYD Han 32 mil Drar mycket ström på motorväg.  

Märke  Porsche Taycan BYD Han
Pris (från) 899 900 kr (begagnad) 825  000 kr

Privatleasing IU 13 495 kr/månaden/1000 
mil per år.

Ägandekostnad 8 630 kr/mån 7 915 kr/mån

Med kontantinsats utslagen* 13 630 kr/mån 12 498 kr/mån

Servicekostnader

1:a service 8 245 kr (3000 mil) 2 754 kr

2:a service 9 855 kr (6000 mil) 8 093 kr

3:e service 22 012 kr (9000 mil) 2 754 kr

Utslaget på 3 år 2748 kr/år 4 533 kr/år

Alternativt serviceavtal 12000 mil: 9 855 kr Fjärde service: 8 093 kr

Förmånsvärde: 9 223 kr/månad 
(110 678 kr/år)

7 146 kr/månad  
(85 755 kr/år)

Märke  Porsche Taycan* BYD Han**
Skydd av vuxna 85% -

Skydd av barn 83% -

Fotgängare 70% -

Förarstöd 73% -

Antal stjärnor ***** -

 RÄCKVIDD
 Så långt når bilen

 EURO NCAP
 Så säker är bilen

 KOSTNADSKALKYL
 Så mycket kostar bilen

*Räknat på 20% kontantinsats, 60% restvärde, 6,8 procents ränta. Laddningskostnader, service och försäkring ej inräknat.

* Porsche Taycan testades med 2019 års modell. 
** Byd Han är inte krocktestad av Euro NCAP. 

Motorvägstest, med konstant fart på 110- och 120-sträckor  
mellan norra Stockholm och Gävle. 

Porsche Taycan krockades med årsmodell 2019.  
Byd Han har inte krockats. 

Alla priser och kostnader avser basversionen 
av repektive modell, om inte annat anges.

TEST. PORSCHE TAYCAN VS BYD HAN
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Snåla och  snabba

TEST
 HYUNDAI Ioniq 6 

TEXT FREDRIK SANDBERG  
FOTO PETER GUNNARS 

 NIO ET5
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Snåla och  snabba

På resa med två snålisar. Den ena  
fyrhjulsdriven, den andra bakhjulsdriven. Vilken 

är bäst? Och spelar Nios batteribytarsystem  
någon roll när man laddar som en Hyundai?
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n bil kommer från ett 
nystartat kinesiskt bolag, 
som har spjutspetsteknik 
i form av batteribyte istäl-
let för snabbladdning (den 
går att ladda snabbt från 

snabbladdare också), den andra från ett 
sydkoreanskt företag med historia, som 
har marknadens mest snabbladdande 
teknik. Vi kör de båda mot varandra 
och hittar för- och nackdelar med båda 
bilarna. 

HYUNDAI IONIQ 6

Ioniq 6, inspirerad av 
aerodynamiska bilar 
från första halvan av 
1900-talet har sam-
ma drivlina som den 
retrodoftande Ioniq 5 
som lanserades för några 
år sedan. Motorer och batte-
ripacket på 77,4 kWh är samma. Men 
karossens form är framtagen för att ge 
ett så lågt luftmotstånd som möjligt. 
Luftmotstånd är den stora energitjuven 
när man kör på el. Att pressa luft kräver 
helt enkelt massor av energi. 

Om luftmotståndet är den viktigaste 
faktorn och Hyundai har gjort allt för 
att få ner det blir förväntningarna stora 
när vi ger oss ut på vägen för att se hur 
väl den presterar. 

Modellen vi kör är en bakhjuls-
driven version vars grundpris ligger 
på 584 900 kronor. Bilen vi kör har 
däremot utrustats för närmare 100 000 
kronor, och kostar 678 700 kr. 

Den som har kört föregångaren Ioniq 
5 känner igen sig; här finns samma 
växelväljare och skärmar, och även kör-

mässigt påminner de om varandra. Den 
lägre Ioniq 6:an vinnner dock lite på att 
den är aningen tajtare på vägen. 

Några knappar har bytt plats, fönst-
ren sköts nu med knappar som sitter i 
mittenkonsolen. 

Menysystemet lämnar likt Ioniq 5 en 
del att önska. Det är inte helt enkelt att 
leta sig in till vad man är ute efter, och 
mest irrieterande är att Apple Car Play 
inte fungerar trådlöst. Jag förväntar 

mig i dag att den telefon jag har 
i fickan ska dyka upp på skär-

men direkt jag sätter mig i 
bilen. Och gärna fortsätta 
spela den musik jag hade 
igång, eller sömlöst flytta 
över samtalet jag hade i 
telefonen till bilen. Det 
senare fungerar i och för 

sig hyfsat, men telefonen 
bör speglas i bilen. 
Hyundai har lyssnat på 

eu-reglerna som säger att bilen måste 
varna om man passerar hastighetsgrän-
serna, om så bara med 1 km/h. Det 
systemet kan slås av, men då kräver det 
att man går in i menyerna och stänger 
av det där. Varje. Gång. Man. Startar. 
Bilen. 

Det går inte att göra en genväg till 
funktionen på bilens snabbvalsknapp 
som man kan programmera. Det kanske 
kommer senare i en uppdatering, med-
delar de från Hyundai. 

På motorvägen ligger Ioniq 6 bra. 
Inga överraskningar, men styrningen är 
bra, det känns som om den inte är lika 
anonym som hos Ioniq 5. Någon sportig 
upplevelse ger inte denna bakhjulsdriv-
na modell, men omkörningarna är ändå 
odramatiska. 

E

TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ET5

 »Däcken vi kör på är dock på 20 tum, vilket skalar 
av flera mil från den möjliga räckvidden.«

Vi passerar Uppsala på vår tur från 
norra Stockholm och motorvägen över-
går till 120 km/h. Det brukar dränera 
de flesta elbilar. Men Ioniq 6 håller igen. 
Vi vänder och kör tillbaka, och väl i mål 
efter 30 mil har vi fortfarande tio mil att 
köra i samma hastighet – vi räknar fram 
räckvidden till strax över 40 mil. 

Däcken vi kör på är dock på 20 tum, 
vilket skalar av flera mil från den möj-
liga räckvidden. Med 18-tummare på, i 
samma temperatur, är frågan om man 
inte kan köra 40 mil på 85 procent av 
batteriet. 

För det är vid laddstolpen som Ioniq 
6 imponerar som mest. Den laddar från 
20 till 80 procent på 17 minuter! 

Den ger även bra effekt över 80 pro-
cent, vilket ger en möjlighet att använda 
större del av batteriet på långturen. 

Vi trivs bra i sätena, och provar även 
baksätet, som är väldigt luftigt. Vi har 
även plats i taket, för en 180 centimeter 
lång gubbe. 

Lastutrymmet bak är dock inte 
optimalt för svenska storpackare. Det 
är en större variant av Tesla Model 3:s 
brevlådeinkast. 

Ioniq 6 är en stor bil, men utrymme-
na används väl. Den slimmade designen 
ger utmärkt räckvidd utan ett enormt 
batteripack. 

 

NIO ET5

De Nio-bilar som först anlände till Sveri-
ge, el7 (suv) och et7 (sedan) var stora 
modeller med stor prislapp. Nu har et5 
kommit, en mindre version av et7,  som 
prismässigt ligger i paritet med Tesla 
Model 3. Nios vd, William Li, har sagt 
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TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ET5

 Fem minuter. 
Nyladdat batteri.

 Inga stora vo-
lymer går in. 

 Hög lasttrös-
kel. 

 Glastaket till 
gubbe cirka 20 
cm. 

 Fina utrymmen 
i Ioniq 6.

 Inte helt olika, 
men inte heller 
helt lika. 
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 Strömlinjeformad. 
 Laddlucka höger bak. 

att de inte konkurrerar 
med Tesla, eftersom 

de inte når upp till 
samma kvalitet 

som Nio. När jag 
legat på motorvägen 

mellan Stockholm och 
Göteborg ett par timmar 
är jag benägen att hålla 
med. Delvis. Det är tystare, 
det känns lite mer välbyggt. 

Infotainmentsystemet är snabbt, 
bra och responsivt. Nomi, den lilla 
figuren på instrumentbrädan som 
börjar spela gitarr när man sjunger (ja, 
jag sjunger utan stereo ibland), svarar 
på frågor och kan justera körlägen, 
temperatur och annat, fungerar hyfsat. 
Även om det än så länge är på engelska. 
I Kina ska den ha helt annan kapacitet. 

Efter 25 mil glider jag in på batteriby-
tarstationen i Mantorp. Jag har redan 
i förväg beställt ett batteribyte. Jag 
parkerar på avsedd plats, bilen tar över 
styrningen, kör in i stationen och lyfter 
upp bilen. Det skruvas och låter under 
bilen, skärmen blir svart. 

Ur lagret tas ett nytt batteri fram och 

sätts in. Bilen sänks ner, skär-
men tänds upp. Jag lägger 

in drive och kör vidare 
mot Göteborg. Det hela 
tog under fem minuter. 

På hemvägen räcker 
inte energin hela vägen. 

Snabbladdningen är dock 
bra, den parkerar på en 

effekt av 147 kW under lång 
tid och laddningen till 80 pro-

cent tar cirka en halvtimme. 

I jämförelse med Ioniq 6 med bak-
hjulsdrift är Nio et5 roligare. Det är 
sportigt och spänstigt, tajt och kul. Men 
vi testar även lite hastigt en Ioniq 6 med 
fyrhjulsdrift på bana inför sportbilsnum-
ret som kommer i sommar, och även 
Hyundai kan bjuda på en rapp körupp-
levelse. 

Nio et5 är kanske den just nu bästa 
bilen från Kina. Den är inte svulstig 
som storasyskonen, utan snarare en 
mindre, men rymlig bil för familjen som 
ger en bra körupplevelse och ett trevligt 
gränssnitt. 

Men frågan är om man behöver ett 
batteribytarsystem, som kostar tusen-

Med Nio ET5 i sikte. 

TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ET5
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tals kronor varje månad att prenumere-
ra på om man kan ladda lika snabbt som 
en Ioniq 6? Att spara 15 minuter vid 
batteribytarstationen som inte har nå-
gon toalett i närheten ledde istället att 
jag var tvungen att stanna vid en mack, 
vilket åt upp de minuter jag tjänat på 
att byta batteri. Jag vet faktiskt inte 
om man kan lämna sin bil när batteriet 
byts. Eller, det kan man. Men det känns 
svajigt. 

Stationen för batteribytet är, när jag 
använder den, obemannad. Nio litar 
uppenbarligen på sin teknik, att den ska 
fungera som det är tänkt. Och det gör 
den första gången. Andra gången jag 
glider upp och har förbetställt ett byte 
startar den inte. Jag får ringa service, 
som över telefonen startar bytet. 

Då rasslar det till, bilen backar in 
själv och jag får ett nyladdat batteri. 
Tyvärr laddar Nio inte upp batteriet 
till 100 procent, man får nöja sig med 
90 procent. Antagligen för att spara på 
kapaciteten. 

När vi senare ger oss ut på motor-
vägstestet jämte Ioniq 6 visar det sig att 
Nio et5 är en snål bil. Med några kWh 
mindre batteripack klarar den nästan 

samma sträcka. Vi får 37 mil ur batte-
rierna på konstant motorvägskörning, 
innan de är slut. 

Det är bra, för den som kör långa 
sträckor ofta och inte vill stanna så ofta 
finns även en 100 kWh-modell som om 
förbrukningen är lika stor som den med 
det mindre batteriet kan passera 50 mil 
på motorväg. Vi får återkomma om det. 

Samtidigt: Nio ska bygga fler bytes-
stationer, och då kanske det blir onödigt 
med maffiga batteripack. Att göra ett 
swap var 30:e mil på fem minuter är ju 
inte fel. Även om det kostar mer än att 
snabbladda. 

Nio ET5 övertygar på flera punkter, 
men priset avskräcker. Den är dyr, 
och frågan är om man vill stå med en 
leasingkostnad på batteriet varje månad 
om man bara använder swapen ett par 
gånger per år?

Ionq 6 har brister i sitt infotainment-
system, det är inte lika överskådligt och 
responsivt som i Nion. Det är inte ett 
helt lätt val, detta. 

Vi är inte heller överens. En av 
oss föredrar den sportiga Nion med 
spjutspetsteknik, den andra vill ha den 
spatiösa, snabbladdande Ioniqen. ✖

 Slimmat, men generiskt.
 Laddluckan på samma sida 

som en Tesla, vilket under-
lättar om man ska ladda på 
superchargerstationer. 

Nio ET5 bakom Ioniq 6. 
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KÖREGENSKAPER:  
Trevlig bil med bra  
vägkänsla. Styrningen är 
lite slapp, men bekväm. 

KOMFORT:  
Sköna säten, bra position, 
fin fjädring. 

SÄKERHET:  
Fem stjärnor i Euro NCAP. 

FÖRBRUKNING:  
Snål på motorväg och 
landsväg.  

AUTONOMI:  
Fin filhållning. Men varnar 
ständigt för att man inte 
håller hastighetsgränsen, 
även vid små överträdelser.

UTRUSTNING:  
Bra utrustad från start. 
Men vi saknar trådlös Apple 
Car Play.  

UTRYMMEN:  
Mycket fint baksäte, rym-
ligt fram. Men ”brevlå-
deinkastet” bak är ingen 
succé.

EKONOMI:  
Basmodell med stora  
batteriet ligger på 
619  900 kr.  

RÄCKVIDD:  
Vi plockar 40 mil precis 
på konstant motorvägskör-
ning. På 20-tumsfälgar, 
välj 18-tummare och kör 
längre. 

LADDNING:  
Enormt bra. Framtidens 
snabbladdning här här.  
Du kommer inte hinna äta 
upp din hamburgare.  

UTSEENDE: En fräck  
streamliner som  
växer på en. Snygga  
”pixellyktor”. 

Pris: 678 700 kr.
Batterikap:  
77,4 kWh.
Deklarerad  
räckvidd:  
583 km (WLTP).
Snabbladdning:  
233 kW.
Ombordladdning:  
Trefas 11 kW.
Drivning:  
Bakhjulsdrift.
Max motoreffekt,  
vridmoment: 
Ca 168 kW, 350 Nm.
Acceleration 
0–100 km/h: 7,4 
sek.
Topphastighet:  
185 km/h.
Antal platser: 5.
Tjänstevikt:  
1 910 kg.
Bagageutrymme: 
446 l.
Dragvikt: 1 500 kg.
Nybilsgaranti:  
5 år fri körsträcka.
Batterigaranti:  
8 år.

  
 Räckvidden. 
 Laddningen. 
 Komforten.

 Infotainment. 
  Varningsläte för 
hastighet går inte 
att enkelt stänga 
av.

 I KORTHET

TOTALPOÄNG:

44/50

 Rasande hastighet, vi når 80 procent på 17 minuter, 
förvisso från 20 procent. Nära på som att tanka bilen.
 
Temperatur vid provkörningen: 18 grader.  
Officiell räckvidd: 583 km WLTP (med 20-tumsfälgar). 
Räckvidd vid provkörningen: Klarar 40 mil i  
motorvägskörning, med 20-tumsfälgar. Kommer längre  
med 18-tummare. 
Förbrukning 105 km/h: 1,92 kWh/mil.

Hyundai Ioniq 6 Rekordsnabb laddning

 LADDKURVA

Batteri % (SoC)
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Rejält med knappar och 
avlånga skärmar. 

 Höjd: 1495 mm  Markfrigång: 141 mm  Maxlast: 500 kg
 Taklast: 80 kg
  Max släpvikt:  
1 500 kg

 BETYG

 Hjulbas: 2 950 mm
 Totallängd: 4 855 mm  Bredd: 1 880 mm

FAKTA

Hyundai 
Ioniq 6 RWD 
Long Range
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KÖREGENSKAPER:  
Tajt och snabb. En kul bil 
på många plan.

KOMFORT:  
Man sitter bra, men det  
är lite för ombonat i  
framsätet. Bra baksäten. 

SÄKERHET:  
Är inte krockad av Euro 
NCAP, men storasyskonet 
ET7 tog hem fem stjärnor. 

FÖRBRUKNING:  
Låg förbrukning, vilket ger 
en bra räckvidd. 

AUTONOMI:  
Duglig autonom funktion 
som är pålitlig. 

UTRUSTNING:  
Närmast fullt utrustad från 
start.  

UTRYMMEN:  
Bra sittplatser bak som 
fram. Hyfsat bagage-
utrymme. Ingen frunk. 

EKONOMI:  
686 000 kronor med lilla 
batteriet, nästan 800  000 
kronor med stora batteriet. 
Inte riktigt konkurrens-
kraftigt.   

RÄCKVIDD:  
Lilla batteriet på 75 kWh 
klarar 37,5 mil med  
konstant motorvägskörning.  

LADDNING:  
Fantastisk batteribytar-
teknik (som är dyr) och 
snabb laddning. 

UTSEENDE: Sportigt och 
elegant. Fin bil, men  
kanske lite generisk i  
utseendet. 

Pris: 686 000 kr.
Batterikap:  
75 kWh netto.
Deklarerad  
räckvidd:  
456 km (WLTP).
Snabbladdning:  
140 kW/batteribyte
Ombordladdning:  
Trefas 11 kW.
Drivning:  
Fyrhjulsdrift.
Max motoreffekt,  
vridmoment: 
Ca 360 kW, 700 Nm.
Acceleration 
0–100 km/h:  
4 sek.
Topphastighet:  
200 km/h.
Antal platser: 5.
Tjänstevikt: 2215 
kg.
Bagageutrymme:  
386 l.
Dragvikt: 1400 kg.
Nybilsgaranti:  
5 år.
Batterigaranti:  
8 år/16000 mil. 
Leasar man bat-
terier finns inget 
bortre datum. 

  
 Snabb. 
  Trevligt infotain-
mentsystem.

 Batteribyte.

 Dyr. 
  Batteribytet borde 
finnas med per 
gång-betalning.

 I KORTHET

TOTALPOÄNG:

41/50

 Laddar från 10 till 80 procent på 32 minuter.  
Men byter batteripack på fem minuter. 
 
Temperatur vid provkörningen: 18 grader.  
Officiell räckvidd: 456 km WLTP. 
Räckvidd vid provkörningen: 37,5 mil med  
75 kWh-batteriet, motorväg. 
Förbrukning 105 km/h: 1,86 kWh/mil.

Nio ET5 Håller högt tempo

 LADDKURVA
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Less is more? 

 Höjd: 1 499 mm  Maxlast: 550 kg
 Taklast: 0 kg
  Max släpvikt:  
1 400 kg

 BETYG

 Hjulbas: 2 888 mm
 Totallängd: 4 790 mm  Bredd: 1 960 mm

FAKTA

Nio
ET5  
75 kWh

TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ET5
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RÄCKVIDD KOMMENTAR 

Hyundai Ioniq 6 40,5 mil Mycket bra, men hade blivit bättre med 18-tumsfälgar  
istället för de 20-tummare som satt på.

Nio ET5 37,5 mil Riktigt bra, låg förbrukning trots stor prestanda. 

Märke  Hyundai Ioniq 6 Nio ET5
Pris (från) 619 900 kr (stora batteriet) 686 000 kr

Privatleasing Ingen uppgift. Från 10  899 kr. 

Ägandekostnad 5 954 kr/mån 6 586 kr/mån

Med kontantinsats utslagen* 9 398 kr/mån 10 397 kr/mån

Servicekostnader

1:a service (1 år 1 500 mil) 3 694 kr 2000 mil: 1400 kr

2:a service (2 år/ 3 000 mil) 3 694 kr 4000 mil: 1700 kr

3:e service (3 år /4 500 mil) 3 694 kr 6000 mil: 3600 kr 

Utslaget på 3 år 3 694 kr/år 2223 kr/år (2000 mil per år)

Alternativt serviceavtal -

Förmånsvärde: 5 265 kr/månad 
(63 186 kr/år)

5 707 kr/månad  
(68 493 kr/år)

Märke  Ioniq 6 Nio ET7*
Skydd av vuxna 97% 91%

Skydd av barn 87% 87%

Fotgängare 66% 73%

Förarstöd 90% 95%

Antal stjärnor ***** *****

 RÄCKVIDD
 Så långt når bilen

 EURO NCAP
 Så säker är bilen

 KOSTNADSKALKYL
 Så mycket kostar bilen

*Räknat på 20% kontantinsats, 60% restvärde. Laddningskostnader, service och försäkring ej inräknat.

*Nio ET5 har inte krocktestats, men storasyskonet har däremot testats av Euro NCAP och det är inte orimligt 
att siffrorna följer med. Det går naturligtvis inte att säga säkert, men så här såg det ut för ET7.

Körning från norr om Stockholm till Gävle och tillbaka,  
konstant motorvägshastighet.  

Euro NCAP har inte krockat ET5, däremot  
den större modellen av samma bil. 

Alla priser och kostnader avser basversionen 
av repektive modell, om inte annat anges.

TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ET5

KOSTNAD, SÄKERHET OCH RÄCKVIDD
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OCH 
VINNAREN 
ÄR ...
Hyundai  
Ioniq 6

Det är inte en helt rättvis jämförelse; 
Ioniq 6 är bakhjulsdriven, Nio et5 är 
fyrhjulsdriven. Men vi trivs lite bättre i 
Ioniq 6:an. Trots att de har ungefär lika 
stora batterier kommer den längre på 
motorväg, och laddar nästan lika snabbt 
som det tar att byta ett batteri med Nio 
et5. Nio et5 är mindre och dyrare, och 
har inte riktigt samma kvalitet som 
Hyundai. Men betyg är en sak – en av 
två testförare till det här testet väljer Nio 
et5 sju dagar av sju. Den andra siktar på 
en Ioniq 6:a. ✖

IONIQ 6:

44 p

NIO ET5:

41 p 2

1

TEST. HYUNDAI IONIQ 6 VS NIO ET5
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Aiways  
U5 

Aiways
U6 

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB 

Audi  
Q4 e-tron 

Audi Q4 e-tron 
Sportback

459 990 kr 549 990 kr 926 800/1 155 000 kr 953 300/1 181 500 kr 622 800 kr 640 900 kr

63 kWh 63 kWh 95/114 kWh 95/114 kWh 82 kWh 82 kWh

410 km (WLTP) 405 km (WLTP) 410/433 km 415/450 km (WLTP) 447/434/434 km 452/446/446 km

90/11 kW 90/11 kW 150/170 /11 (22 tillval) 150/170 / 11 kW 135/11 kW 135/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

150 kW  160 kW 250/370 kW  250/370 kW 150/195/220 kW 150/195/220 kW

7,5 sek 7,0 sek 7,0/5,1 sek 6,0/4,5 sek 8,5/6,9/6,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek

468x187x170 481x188x164 492x198x163 492x197x162 459x187x163 459x187x161

496 472 569 528 520 535

1 500  1 500 1 800  1 800 1 200/1 400 1 200/1 400

5 år / 15 000 mil 5 år/ 15 000 mil 2 år 2 år 2 år 2 år

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Audi 
e-tron GT/RS GT 

BMW 
i7 xDrive60/M70  

BMW i4  
eDrive40/M50 

BMW  
iX1

BMW iX XDRIVE 
40/50iX M60 

BMW
 iX3 

1 227 700/1 665 700 kr 1 651 100 kr 679 500/789 500 kr 640 500 kr 876 800–1 447 500 kr 699 000 kr

83,7 kWh (netto) 105,7 kWh (brutto) 84 kWh (brutto) 66,5 kWh (brutto) 76/111,5 kWh (brutto) 80 kWh

487/472 km (WLTP) 591 (WLTP) 590/414 km (WLTP) 416 km (WLTP)  435-497 (WLTP) 453 km (WLTP)

270/11 (22 tillval) kW 195/22 kW 205/11 kW 130/22 kW 150–195/11–22 kW 150/11 kW

Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven

350/440 kW 400 kW  250/400 kW  230 kW 240/385/455 kW 210 kW

4,1/3,2 sek 4,7 5,7/3,9 sek 5,6 sek 6,1-3,8 sek 6,8 sek

499x196x141 539x219x154 478x185x145 450x185x164 495x223x169 472x189x167

405/350 500 470 490 500 510

Ej dragkrok 2 000  1 600  750 2 500 750

2 år 2 år 2 år 2 år 2 år 2 år *D
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ELBILAR PÅ 
MARKNADEN
Elbilsmarknaden växer så det knakar 
och det finns mängder av modeller  
som väntar runt hörnet – här är  
de bilar som finns i produktion  
och kan beställas i dag.

       MARKNADSÖVERSIKT

PERSONBILAR

PERSONBILAR

BMW iX1.
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Hos oss är all el producerad  

med Sveriges tuffaste miljökrav 

– Bra Miljöval. Den enda riktiga 

miljömärkningen på el, enligt 

Naturskyddsföreningens  

hårda krav. 

Välj klimatsmart du med!

falkenberg-energi.se 

0346-88 67 00

Tuffast!

Aiways  
U5 

Aiways
U6 

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB 

Audi  
Q4 e-tron 

Audi Q4 e-tron 
Sportback

459 990 kr 549 990 kr 926 800/1 155 000 kr 953 300/1 181 500 kr 622 800 kr 640 900 kr

63 kWh 63 kWh 95/114 kWh 95/114 kWh 82 kWh 82 kWh

410 km (WLTP) 405 km (WLTP) 410/433 km 415/450 km (WLTP) 447/434/434 km 452/446/446 km

90/11 kW 90/11 kW 150/170 /11 (22 tillval) 150/170 / 11 kW 135/11 kW 135/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

150 kW  160 kW 250/370 kW  250/370 kW 150/195/220 kW 150/195/220 kW

7,5 sek 7,0 sek 7,0/5,1 sek 6,0/4,5 sek 8,5/6,9/6,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek

468x187x170 481x188x164 492x198x163 492x197x162 459x187x163 459x187x161

496 472 569 528 520 535

1 500  1 500 1 800  1 800 1 200/1 400 1 200/1 400

5 år / 15 000 mil 5 år/ 15 000 mil 2 år 2 år 2 år 2 år

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

BYD Tang Citroën  
ë-Berlingo M/XL

833 000 kr 519 900/539 900 kr

86,4 kWh (brutto) 50 kWh

400 km (WLTP) 280 km (WLTP)

110/7 kW 100/11 kW

Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven

380 kW 100 kW

4,6 sek 11,7 sek

487x195x173 440/475x185x188

235 983/1 538 

750 750

4 år 5 år/10 000 mil

BYD Atto 3 BYD Han

504 900 kr 830 000 kr

68,40 kWh 85,4 kWh

420 km (WLTP) 521 km (WLTP)

80/11 kW 120/6,6 kW

Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven

150 kW 380 kW

7,3 sek 3,9 sek

445x187x161 500x191/150

440 410

- –

4 år 4 år
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Citroën 
ë-C4

Citroën  
ë-Spacetourer

Cupra
Born DFSK Seres 3 DS 3 

e-Tense 
Fiat 

500 electric 

514 990 kr 689 990 kr 471 900-531 900 kr 409 900 kr 550 000 kr 389 900/444 900 kr

50 kWh 50 kW 58/77 kWh 53,61 kWh 54 kWh (brutto) 24/42 kWh

357 km (WLTP) 330 km (WLTP) 420/545 km (WLTP) 301 km (WLTP) 396 km (WLTP) 190/320 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 120/11 kW 60/6,6 kW 100/11 kW 50-85/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 100 kW 150/170 kW 120 kW 115 kW 70/87 kW

9,7 sek 11,7 sek 7,3-6,6 sek 8,9 sek 9,0 sek 9 sek

435x203x152 530x192x189 432x181x154 cm 439x185x165 412x180x153 363x190x153

380 989 385 - 350 185

Ej dragkrok 1 000 Ej dragkrok 1 200 Ej dragkrok Ej dragkrok

5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 3 år 3 år/10 000 mil 3 år

Alla tester, artiklar och nyheter på elbilen.se  
+ digitalt tidningsarkiv + nyhetsbrev
Endast 39 kr/mån

NYHET!

BESTÄLL HÄR: bit.ly/elPLUS
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Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

 Maxus  
Euniq 5 MPV

 Mercedes  
EQA 

 Mercedes  
EQB 

Mercedes  
EQE

Mercedes  
EQS 

Mercedes  
EQV standard /

lång
594 900 kr 557 900 kr 607 900 kr 735 700 kr 1 245 000 kr 879 250 kr

77 kWh 66,5 kWh (netto) 66,5 kWh (netto)  90,6 kWh (netto) 107,8 kWh 90 kWh

360 km(WLTP) 402-426 km (WLTP) 419 km (WLTP) 660-525 km 780/676 km (WLTP) 365 km (WLTP)

60 kW/ 6,6 kW 100/11 kW 100/11 kW 170/11 kW 200/11 kW 110/11 kW

Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven

130 kW 140-215 kW 168/215 kW 180-460 kW 245/484 kW 150 kW

Uppgift saknas 8,9-6 sek 8/6,2 sek 7,3-3,5 sek 6,2/3,8 sek 12,1 sek

483x183x180 446/183/162 468x183x167 495x210x149 522x213x151 514/537x224x191

Uppgift saknas 340 465–495 430 610 1 030

400 750/1 800 Ej dragkrok 750 750 750

5 år/10 000 mil 2 år 2 år 2 år 2 år 2 år

PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Ford Mustang 
Mach E/GT

Honda  
e Hongqi E-HS9 Hyundai 

IONIQ 5 
Hyundai 
IONIQ 6 

Hyundai 
Kona Electric 

674 900/982 900 kr 416 800 kr 899 900 kr 569 900/609 900 kr 584 900 kr 419 900/449 900 kr

70/91 kWh 35,5 kWh 76,5/90 kWh (netto) 58/77,4 kWh 53 kWh 39/64 kWh

400–610 km (WLTP) 220 km (WLTP) 396/465 km (WLTP) 384–507 km (WLTP) 429 km (WLTP) 305/484 km (WLTP)

110–150/11 kW 50/6,6 kW 125/11 kW 220/11 kW 239/11 kW 70/11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdrift Framhjulsdriven

198/358 kW 100/113 kW 320/405 kW, 600/750 Nm 125-239 kW  111 kW 100/150 kW

6,2-4,4 sek 9,0 sek 4,9/6,5 sek 5,2–8,5sek 8,8 sek 9,9/7,9 sek

471x188x163 389x175x151 521x201x173 464x189X164 486x188x150 418x180x157

322+frunk l00 171 438  527+frunk 57 401 332

750 Ej dragkrok 1 500 750/1 600 750 0/300

2 år 3 år/10 000 mil - 5 år 5 år 5 år

 Jaguar i-Pace  
EV400

Kia  
Niro EV

Kia  
e-Soul 

Kia  
EV 6 

Lexus  
UX 300E 

 Mazda  
MX-30 

1 215 900 kr 530 500 kr 504 800 kr 639 900 kr 629 900 kr 415 900 kr

90 kWh  64 kWh  64 kWh 77,4 kWh 54,3 kWh 35,5 kWh

 408 km (WLTP) 460 km (WLTP) 452 km (WLTP) 484–504 km (WLTP)  315 (WLTP) 200 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 70/11 kW 239/11 kW 50/6,6 kW 50/11 kW

Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

294 kW 150 kW 150 kW 168–239 kW 150 kW 107 kW

4,8 sek 7,8 sek 7,9 sek 7,3–5,2 sek 7,5 sek 9,7 sek

468x201x157 442x183x157 419x180x160 468/188/155 450x184x155 440x204x157

505 475 + frunk 20 315 480+frunk 20-50 367 350

750 750 300 1 600 Ej dragkrok Ej dragkrok

3 år 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil
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2023: “Inga problem, tanka din elbil med solenergi”

1973: “Om man bara 
kunde göra egen bensin...”

Vi installerar nyckelfärdiga solcellsinstallationer över hela Sverige.

Kontakta oss för att veta mer - surfa in på www.ppam.se/elbilen
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Pålitlig laddning 
hemma
GARO Entity är utrustad med den senaste 
tekniken för snabb och säker laddning 
i hemmet. Självklart kompatibel för 
samtliga elbilsmodeller, vilket ger dig 
flexibilitet och bekvämlighet. Laddboxen 
innehåller redan alla komponenter som 
krävs för en trygg laddning vilket gör att 
du slipper en massa extra kostnader. Ta 
steget mot en enklare och mer hållbar 
framtid med GARO Entity.

garo.se

Upptäck GARO Entity



 
MARKNADSÖVERSIKT

MG  
Marvel  R

MG  
ZS EV MG4 MG  

5 
Mini Cooper   

SE NIO ET7 

499 990 kr 412 990 kr 424 990 kr 374 290 kr 393 500 kr 799 900 kr

70 kWh (brutto)   68,3 kWh (netto) 61,7 kWh (netto)   61.1 kWh 28,9 kWh (netto) 90 kWh (netto)

402/370 km 440 km (WLTP) 435 km (WLTP) 380 km (WLTP) 226 km (WLTP) 580 km (WLTP)

94/11 kW 92/11 kW 135/11 kW 87/11 kW 50/11 kW 130/11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven

132/212 kW 115 kW 150 kW/250 Nm 115/130 kW 135 kW 480 kW/850 Nm

7,9/4,9 sek 8,2 sek 7,9 sek 8,3 sek 7,3 sek 3,8 sek

467x210x162 432x181x165 429x184x150 460x182x154 385x172x143 510x220x150

357+ frunk 448 350 479 211 363

750 500 500 500 Ej dragkrok 2 000 

7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 7 år/16 000 mil 7 år/15 000 mil 2 år 5 år/15 000 mil

Opel  
Combo-e life 

Opel  
Zafira-e life 

Peugeot  
e-208 

Peugeot  
e-2008 

Peugeot  
e-Rifter

Peugeot  
e-Traveller

504 900 659 900 469 900 499 900 539 900 689 900

50 kWh 75 kWh 50 kWh 50 kWh 50 kWh 75 kWh

280 km (WLTP) 330 km (WLTP) 362 km (WLTP) 345 km (WLTP) 273 km (WLTP) 330 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 100 kW 100 kW 100 kW 100 kW 100 kW

11,7 sek 12,1 sek 8,1 sek Uppgift saknas Uppgift saknas Uppgift saknas

440 alt.475x192x188 495 alt 540 x220x189 406x196x143 430x198x155 440 alt.475x185x188 460-530x220x189

571-806 Uppgift saknas 311 434 209/322 603-989

750 1 000 Ej dragkrok Ej dragkrok 750 1 000

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil *D
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

NIO EL7 NIO ET5 Nissan
Leaf Nissan Ariya Opel  

Corsa-e
Opel  

Mokka-e 

969 000/1 079 000 kr - 371 100/452 000 kr 568 200 kr 469 900 kr 494 900 kr

75/100 kWh 75/100 kWh 40 kWh/62 kWh 63/87 kWh 50 kWh 50 kWh

391/509 km (WLTP) 419/540 km (WLTP) 285/385 km (WLTP)  403-533 km 330 km (WLTP) 318 km (WLTP)

140/11kW 140/11 kW 50–100/6,6 kW 130/7,4kW 100/11 kW 100/11 kW

Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdrift Framhjulsdriven Framhjulsdriven

480 kW/850 Nm 360 kW/700 Nm 110/160 kW  160-225 kW 100 kW 100 kW

 3,9 sek 4 sek 7,9/7,3 sek  7,5-5,7 sek 8,1 sek 9 sek

491x198x172 479x196x150 449x179x154 459x217x166 406x196x143 415x198x153

363 386 420–435 488/415 309 350

2 000 1 400 Ej dragkrok 750/ 1500 Ej dragkrok Ej dragkrok

5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil 3år/10 000 mil  3 år/ 10 000 mil  3 år/10 000 3 år/10 000 mil
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Polestar 
2 

Polestar 
3

Porsche  
Taycan

Renault Megane 
E-Tech

Renault Kangoo 
Family E-Tech

Renault  
Zoe

559 000 kr 970 000 kr 1 000 000 kr 449 900/499 900 kr 534 900 kr 459 990 kr

69/82 kWh 111 kWh 79,2–93,4 Kwh 40/60 kWh 45 kWh 52 kWh

518–654 km (WLTP) 610 km (WLTP) 407–505 km (WLTP) 300-470 km 270 km (WLTP) 385 km (WLTP)

135–205/11 kW 250/11 kW 270–225/11–22 kW 85–130/22 kW 80/22 kW 50 (tillval)/22 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdrift Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdrift Framhjulsdriven

200–350 kW  360 kW 350–560 kW 96–160 kW  90 kW 80/100 kW

4,2–6,4 sek 5,0 sek 2,8–5,4 sek 7,4-10,5 sek 12,6 sek 11,9/9,5 sek

461x186x148 490x197x161 496/197/139 420x177x150 449x192x184 408x194x156

405 + frunk 41 484 + frunk 32 447–488 + frunk 81 440 850 338 

1 500 2 200 Ej dragkrok 500/900 1 500 Ej dragkrok

2 år 2 år 2 år 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil

Skoda  
Enyaq iV

Tesla Model X 
Plaid

Tesla  
Model 3

Tesla  
Model Y

Tesla Model S 
Plaid Toyota bz4X

624 900 kr 1 587 990 629 900 kr 550 990 kr 1 549 990 kr 557 900 kr

77 kWh (netto)  ca 95 kWh (netto) Ca 60/80 kWh Ca 60/80 kWh ca 95 kWh (netto  71 kWh (netto)

530-496 km WLTP  528 km 491–602 km (WLTP) 455-533 km (WLTP)  600 km (WLTP)  516/461 km

135/11 kW  250/11 kW 170–250/11 kW 190–250/11 kW  250/11 kW 150/6,6 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven

150/195 kW  760 kW 202–353 kW 220-393 kW  760 kW  150/160 kW

8,7–6,9 sek  2,6 sek 3,3–6,1 sek 3,7–6,9 sek  2,1 sek  7,5-6,9 sek

465x188x162 504x200x168 469x185x144 475x213x162 497x196x145 469x186x160

585 Uppgift saknas 542 + frunk 854 + frunk 117 793 452

1 000/1 200 2 250 910 1 600 1 600 750 

3 år  4 år/8 000 mil 4 år/8 000 mil 4 år/8 000 mil  4 år/8 000 mil 3 år/10 000 mil

Volvo C40  
Recharge

Volvo XC40  
Recharge

Volkswagen 
ID3 

Volkswagen 
ID 4/5 Xpeng G9 Xpeng P7

584 900/651 900 kr 547 900/633 900 kr 479 900/539 900 kr 554 900/648 900 kr 699 900–829 900 kr 599 900/669 900 kr

69/78 kWh 69/78 kWh 58/77 kWh 77 kWh (netto) 78,2/98 kWh (brutto) 86,2 kWh (brutto)

435/448 km (WLTP) 422/436 km (WLTP) 420/540 km (WLTP) 516-475 km (WLTP) 460–570 km 575/505 km (WLTP)

150/11 kW 150/11 kW 120–125/11 kW 135–150/11 kW 260 alt 300/11 kW 175/11 kW

Fram-/fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

170/300 kW 170/300 kW 150 kW 150–220 kW 230/405 kW, 430/717 Nm 203/348 kW, 440/757 Nm 

7,4/4,7 sek 7,4/4,9 sek 7,5 sek 6,2–8,5 sek 6,4/3,9 sek -

444x203x159 442x203x165 426x181x155 459x185x161 489x194x168 489x190x145

419+frunk 31 419+frunk 31 385 liter 543 liter 660 (+ frunk 71) 440 

1 500/1 800 1 500/1 800 Ej dragkrok 1 000/1 200 1 500 430

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 2 år 2 år 5 år/12 000 mil 5 år/12 000 mil
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*
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TRANSPORTBILAR

TRANSPORTBILAR
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Volkswagen  
ID Buzz Märke  Citroën 

ë-Jumpy
Citroen  

E-Berlingo
Ford  

e-Transit

625 000 kr Pris (från) 514 900 kr** 489 900* 739 900 kr**

77 kWh (netto) Batterikapacitet 75 kWh 50 kWh 68 kWh

422 km (WLTP) Deklarerad räckvidd 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 257 km (WLTP)

170/11 kW Snabb-/normalladdning 100/11 kW 100/11 kW 115/11 kW

Bakhjulsdriven Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

150 kW Motoreffekt 100 kW 100 kW 135/198 kW

10,2 sek Lastvolym 5,3-6,6 m3 3,3-4,4 m m3 Upp till 15,1 m3

471x198x193 Maxlast (kg) 870 647 800

1 121 liter    Lastutr. LxBxH Flera storlekar Flera storlekar Flera storlekar

1 000 Dragvikt (kg) 1 000 750 750

3 år Nybilsgaranti* 3 år/10 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil

MAN 
e-TGE 

Maxus 
E-Deliver 3 

Maxus
E-Deliver 9 

Mercedes 
e-Sprinter  

Mercedes 
e-Vito  

Opel  
Combo-e

Uppgift saknas 399 900 kr** 569 900 kr** 650 800 kr** 546 130 kr** 479 900 kr**

35,8 kWh 50,2 kWh 51,5/72/88,5 kWh 35/47 kWh (netto) 60/90 kWh (netto)  50 kWh

110 km (WLTP) 238 km (WLTP) upp till 296 km (WLTP) 99/134 km (WLTP) 264/360 km (WLTP)  275 km (WLTP)

40/7,2 kWh 30/6,6 kW 30/6,6 kW 80/7,2 kW 80/11kW  110/11 kW

Framhjulsdriven Uppgift saknas Uppgift saknas Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 122 hk 200 hk 85 kW 85/150 kW  100 kW

10,7 m3 4,8/6,3 m3 9,7 m3/ m3 11 m3 6 m3/6,6 m3 upp till 4,4  m3

975 930 1 250 950/795 1 015/990 730

321x183x186 Flera storlekar Flera storlekar 327x179x190 Lastlängd 283/306 Flera storlekar

Ej dragkrok Uppgift saknas Uppgift saknas Ej dragkrok Ej dragkrok 750

Uppgift saknas 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 2 år  3 år/10 000 mil

Opel  
Vivaro-e 

Peugeot  
e-Expert 

Peugeot  
e-Partner 

Renault 
Kangoo E-Tech 

Toyota Proace
Electric

Volkswagen  
ID Buzz Cargo  

517 900 kr** 517 900 kr** 502 900 kr ** 399 900 kr** 520 900 kr** 489 000 kr**

75 kWh 75 kWh 50 kWh 45 kWh  50/75 kWh 77 kWh (netto)

330 km (WLTP) 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 296 km (WLTP)  219-315 km (WLTP) 415 km (WLTP)

100/7,6–11 kW 100/11 kW 100/11 kW 80 (tillval)/22 kW  100/7,4 kW 170/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

100 kW 100 kW 100 kW 90 kW  100 kW 150 kW

5,8/6,6 m3 5,3–6,1 m3 1,8–3,5 m3 3,3-3,9 m3 5,8-6,6 m3 3,9 m3

1 000 /1 400 870 488 Uppgift saknas 790-820 630

Flera storlekar Flera storlekar 475x185x188 Flera storlekar Flera storlekar 220x173x128

1 000 1 000 1 000 1 500 1 000 1 000

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil  3 år 3 år

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

            TRANSPORTBILARPERSONBILAR
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Volkswagen  
ID Buzz Märke  Citroën 

ë-Jumpy
Citroen  

E-Berlingo
Ford  

e-Transit

625 000 kr Pris (från) 514 900 kr** 489 900* 739 900 kr**

77 kWh (netto) Batterikapacitet 75 kWh 50 kWh 68 kWh

422 km (WLTP) Deklarerad räckvidd 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 257 km (WLTP)

170/11 kW Snabb-/normalladdning 100/11 kW 100/11 kW 115/11 kW

Bakhjulsdriven Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

150 kW Motoreffekt 100 kW 100 kW 135/198 kW

10,2 sek Lastvolym 5,3-6,6 m3 3,3-4,4 m m3 Upp till 15,1 m3

471x198x193 Maxlast (kg) 870 647 800

1 121 liter    Lastutr. LxBxH Flera storlekar Flera storlekar Flera storlekar

1 000 Dragvikt (kg) 1 000 750 750

3 år Nybilsgaranti* 3 år/10 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil

MAN 
e-TGE 

Maxus 
E-Deliver 3 

Maxus
E-Deliver 9 

Mercedes 
e-Sprinter  

Mercedes 
e-Vito  

Opel  
Combo-e

Uppgift saknas 399 900 kr** 569 900 kr** 650 800 kr** 546 130 kr** 479 900 kr**

35,8 kWh 50,2 kWh 51,5/72/88,5 kWh 35/47 kWh (netto) 60/90 kWh (netto)  50 kWh

110 km (WLTP) 238 km (WLTP) upp till 296 km (WLTP) 99/134 km (WLTP) 264/360 km (WLTP)  275 km (WLTP)

40/7,2 kWh 30/6,6 kW 30/6,6 kW 80/7,2 kW 80/11kW  110/11 kW

Framhjulsdriven Uppgift saknas Uppgift saknas Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 122 hk 200 hk 85 kW 85/150 kW  100 kW

10,7 m3 4,8/6,3 m3 9,7 m3/ m3 11 m3 6 m3/6,6 m3 upp till 4,4  m3

975 930 1 250 950/795 1 015/990 730

321x183x186 Flera storlekar Flera storlekar 327x179x190 Lastlängd 283/306 Flera storlekar

Ej dragkrok Uppgift saknas Uppgift saknas Ej dragkrok Ej dragkrok 750

Uppgift saknas 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 2 år  3 år/10 000 mil

Opel  
Vivaro-e 

Peugeot  
e-Expert 

Peugeot  
e-Partner 

Renault 
Kangoo E-Tech 

Toyota Proace
Electric

Volkswagen  
ID Buzz Cargo  

517 900 kr** 517 900 kr** 502 900 kr ** 399 900 kr** 520 900 kr** 489 000 kr**

75 kWh 75 kWh 50 kWh 45 kWh  50/75 kWh 77 kWh (netto)

330 km (WLTP) 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 296 km (WLTP)  219-315 km (WLTP) 415 km (WLTP)

100/7,6–11 kW 100/11 kW 100/11 kW 80 (tillval)/22 kW  100/7,4 kW 170/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

100 kW 100 kW 100 kW 90 kW  100 kW 150 kW

5,8/6,6 m3 5,3–6,1 m3 1,8–3,5 m3 3,3-3,9 m3 5,8-6,6 m3 3,9 m3

1 000 /1 400 870 488 Uppgift saknas 790-820 630

Flera storlekar Flera storlekar 475x185x188 Flera storlekar Flera storlekar 220x173x128

1 000 1 000 1 000 1 500 1 000 1 000

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil  3 år 3 år

eComExpo är Sveriges stora mötesplats för en fossilfri transportbransch.
Här kan du träffa utställare, prova fordon, lyssna på seminarier och både lära 
dig och dela med dig av dina egna kunskaper.

Välkommen den 27-28 september 2023. 
Scandinavian XPO. Arlandastad.

Mässan för 
fossilfria 
transporter

Ladda ner din fribiljett här!
ecomexpo.se/biljetter/

I samarbete med



lmer är 
Crescents 
flaggskepps-
modell i det 
nya sortimentet 
av elcyklar. 
Den tar sikte på 

cyklister som vill ha en rejäl 
brukshoj för vardagen. Inte 
riktigt som en longtail, men 
nästan, genom den avlånga 
pakethållaren som rymmer 
både en barnsits och en väs-
ka. Dessa har avs-snabbkopp-
ling som fungerar smidigt. 
Elmer är också godkänd för 
totalt 180 kilo.

Ett dubbelstöd gör att 
cykeln står stadigt vid 
lastning. Frontpakethållare 
som är monterad i ramen ger 
en betydligt stadigare cykel 
än korgar monterade mot 
framgaffeln.

Lågt insteg med unisex-
ram gör att cykeln passar för 
nästan alla. ✖

MOTOR 
 

Mittmotorn Shimano Steps 
6110 är i sig ett bra val 
men känns lite klen trots 
60 Nm i vridmoment. Vid 
test kördes den olastad, 
men lägsta läget, Eco,  
räckte bara i medvind. 
Mellanläget, Normal, satte 
lite fart på cykeln, men 
det gick ganska tungt. 
Först på högsta läget, 
High, var den någorlunda 
rapp. 

Elmer har Shimanos fem-
växlade nav för elcyklar. 
Men utväxlingen var inte i 
vår smak; vi använde bara 
de tre lägsta växlarna i 
elcykelfart. Dock går det 
att byta till större drev i 
baknavet, vilket skulle lösa 
detta.

Batteriet på 417 Wh är 
inbyggt ramen men hyfsat  
lätt att låsa upp och  
lossa. En uppskattning 
pekar på cirka 9-10 mil 
körsträcka per laddning  
på Normal-läget under 
goda förhållanden.

BYGGKVALITET 
 

Cykeln är riktigt kraftigt 
byggd, på alla sätt. Grova 
däck och dito fälgar. Nog 
ska den hålla för de 180 
kilo den är godkänd för.

UTRUSTNING 
 

Shimano Nexus 5 växlar. 
Fotbroms bak och skivbroms 
180 mm fram. Dämpad 
framgaffel 32 mm. Ramlås 
godkänt av SSF. Dubbel-
stöd.

CYKELKÄNSLA 
 

Elmer är rejäl brukshoj där 
stabilitet och trygg cykling 
är prioritet, vilket känns 
tydligt. Vi testade den 
utan last, men vill ändå 
notera att tung last med 

En elcykel som 
orkar tung last

CYKELTEST. CRESCENT ELMER 20S 5-VXL

TOTALPOÄNG:

20/25

barnstol och annat på pa-
kethållarna ger en ganska 
hög tyngdpunkt. Dubbel-
stöd, som gör att cykeln 
lastas i upprätt stadigt 
läge, borde fler cyklar än 
Elmer utrustas med.

I framgaffeln sitter en 
32 mm dämpare, vilken 
främst gör nytta när man 
kör över kanter. Skakiga 
vägbanor känns trots allt 
en del.

Sittställningen är ganska 
upprätt, så att man har 
fokus framåt i trafiken. 
Men långa färder mot  
vinden känns inte optimalt.

PRISVÄRDE
 

Närmare 40 000 kronor för 
en elcykel kan låta mycket. 
Men Elmer fixar vardags-
transporterna under milen, 
så den kan slå bilen. Då är 
prislappen högst rimlig.

UTSEENDE/DESIGN
Inte en cykel man skaffar 
för att utstråla sportiga 
vibbar, det är ju uppenbart 
en brukscykel. Ramen med 
kantiga vinklar andas lite 
retro, typ 80-tal.

Cirkapris: Cirka  
39 900 kr.
Vikt: 29,5 kilo.
Motor: Shimano  
Steps 6110.
Batterikapacitet: 
417 Wh.
Testcykeln från: 
Cycleurope.

  
 Tar ordentligt med last.
 Bra motorsystem.
 Dubbelstöd.
 Kraftig konstruktion.

  Starkare motor vore 
fint.

 Utväxlingen väl låg.
 Tung.

 I KORTHET

FAKTA

Crescent  
Elmer 
20S 5-vxl

Elmer breddar Crescents familj av  
elcyklar. Cykeln är kraftigt byggd  
och ska klara riktigt mycket last. 
Genomtänkt och innovativ, men vi har 
ändå önskemål om förbättringar.

Tre väskor eller korgar inga problem. Det går att 
hänga på sidoväskor också. AVS-snabbkoppling 
gör att väskor och korgar lätt monteras.

TEXT & FOTO BJÖRN ÅSLUND

E

STOCKHOLM GÖTEBORG

Använd rabattkoden:

Och få 10% rabatt* på ditt köp.

HANDLA PÅ EWHEELS.SE
ELLER I EN AV VÅRA BUTIKER.

Årets elcyklar

- 2023 -

EL10

ewheels.se

*Gäller t.o.m. den 31/7 - 2023 på produkter till
ordinarie pris. Rabattkoden gäller även på ewheels.se.
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ELBIL SVERIGE. NYHETER

ÅRETS ELBILIST 2022: 
LARS LILJESTRAND
Lars Liljestrand, Värmskog, Värmland 
har av medlemmar i Elbil Sverige vid 
flera tillfällen nominerats, och det är 
med stolthet som styrelsen enhälligt 
utnämner honom till Årets elbilist 2022. 
Lars är mycket vital man som gärna 
samtalar med nya bekantskaper om 
bland annat elbilar. Han är Elbil Sveriges 
medlem nr 218, en entusiast som varit 
medlem sedan 2008 och en ambassadör 
vad gäller elbilar som dessutom låter 
nyfikna provköra hans elbilar som han 
själv kör cirka 1 600 mil per år. Sommar-
bilen är mg4 och vintertid Kia Soul, för 
då behöver han inte byta däck vilket kan 
vara jobbigt när man är 82 år fyllda.  
Elbil Sverige vill framföra ett stort tack 
till Lars för din generösa attityd och 
förmåga att sprida kunskap och trygghet 
bland blivande elbilsägare!

Elbil Sveriges utmärkelser

ÅRETS BEGAGNADE ELBIL 
2022: NISSAN LEAF

Elbil Sveriges elbilister har utsett Nis-
san Leaf till årets begagnade elbil. Det 
är en prisvärd elbil med trevlig förar-
miljö, bra komfort och funktionella 
utrymmen, enkel instrumentering, bra 
vägegenskaper i relation till priset och 
regenerar effektivt vilket ger utmärkt 
nyttjande av batteriets kapacitet. Det är 
en robust och tillförlitlig elbil med ett 
bra andrahandsvärde, utmärkt kvalitet 
och väldigt få fel och därmed driftsäker. 
✖ Magnus Johansson

NYHETER

Myten om  
kreditkort
Är det verkligen så dyrt 
att ordna betalning med 
kreditkort? Till exempel 
har Jernhusen (Järnvägs-
stationernas fastighets-
ägare) kortbetalning på ett 
toalettbesök för 10 kronor. 
Att betala något via faktura 
är en kostsam adminis-
tration oavsett om det är 
e-faktura eller autogiro. 
Sedel automater försvann 
bland annat på grund av en 
hög inlösenavgift. 

Kreditkortsföretagen 
har fonder för att hjälpa 
laddoperatörerna att hålla 
nere kostnaden för att 
starta betalning med kort. 

De elbilsförare som inte 
vill registrera sig via en 
app måste kunna betala 
med kort. Många av appar-
na måste användas relativt 
ofta för att behålla be-
talningsinformationen, så 
kul är det inte att mata in 
kreditkortets siffror när 
man bara snabbt vill få sin 
bil laddad för att fortsät-
ta mot destinationen. Det 
minsta man kan begära är 
att appen har funktionen 
att scanna kreditkortets 
nummer, den tekniken finns 
faktiskt.

  KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson
Ordförande föreningen  
Elbil Sverige. 
magnus.johansson 
@elbilsverige.se

Ordförande  
har ordet
Magnus  
Johansson

ÅRETS LADDPLATS 2022: 
HEDEN PARKGATAN 

Eftersom laddplatsen är anpassad för 
personer med rörelsenedsättning har 
man här tänkt till lite extra och med 
små medel anpassat laddstationen på 
ett föredömligt sätt. Det är ingen hög 
kant för att komma till laddaren och 
den ena parkeringsrutan är ordentligt 
tilltagen. Det är också tak över laddaren 
som dessutom är väl synlig. 

Laddaren erbjuder även Chademo. 
Det rullar cirka 15 000 bilar i Sverige 
som snabbladdas med Chademo. Elbil 
Sverige har en enkät som vänder sig 
till alla elbilister som vill fortsätta ha 
tillgång till Chademo. Skanna qr-koden 
här bredvid för att komma enkäten,  
besvara den gärna och hjälp oss att 
samla in namnunderskrifter!

Missa inte  
vår namninsamling  
för att bevara  
Chademo- laddarna!

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation för elfordon, finns över hela 
landet och har sitt säte i Västsverige. Organisationen arbetar med och verkar för 
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av 
samhället för elfordon. Läs mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berör 
ämnet samt de elbilsträffar och event som arrangeras, på www.elbilsverige.se

Lars Liljestrand. 

Nissan Leaf. 
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KRÖNIKA. TIBOR BLOMHÄLL

D

 
Detta drömmer vi om,  
laddstationsarkitekter! 

Åsikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.org

et hölls en internatio-
nell designtävling hä-
rom veckan i Kanada 
där arkitekter skulle 
designa framtidens 
laddstation. Efter att 
ha sett tävlingsbi-
dragen kan jag utan 
tvekan säga: arkitek-

ter kör inte elbil. Förr i 
tiden körde alla arkitekter Saab, det var 
en grej bland dem. Jag vet inte vad de 
kör för bil nuförtiden, men uppenbarli-
gen inget med eldrift i alla fall.

De vinnande bidragen kan sam-
manfattas så här: en rund eller oval 
byggnad, gärna i ljust träslag, omgiven 
av laddare. Så långt allt väl, inget kon-
troversiellt, förutom kanske insikten 
att modern arkitektur tydligen ska vara 
böljande mjuka former nu, inga skarpa 
hörn.

Men vad ska den där runda byggnaden 
innehålla? Vad förväntas vi elbilister 
göra medan bilen laddas? Det är där 
arkitekternas totala vilsenhet avslöjades. 
Genomgående drömde de dit kaféer, 
lounger, arbetshörnor och gym. Bidrag 
efter bidrag med stolar, sittgrupper och 
gym.

Men det är ju inte det vi elbilister vill 
ha. Har man suttit i bilen i timmar är 
det inte en obekväm kaféstol som lock-
ar ens bakre regioner. Eller knappt ens 
en loungefåtölj. Definitivt inte sadeln 
på en träningscykel. Tar laddningen en 
dryg kvart, vilket det ju gör med dagens 
moderna snabba laddare, hinner man 
inte sätta sig och jobba. Man hinner de-
finitivt inte byta om till träningskläder, 
köra ett gympass och sedan duscha och 
byta om innan man ska åka vidare. 

Jag fattar inte hur de arkitekter som 
ritat in gym fulla med tränande män 
och kvinnor i trikåer har tänkt. Hallå 
liksom, snabbladdning tar inte en tim-
me längre!

Så vad är det vi elbilister vill ha? Hur 
skulle våra drömmars laddstation se ut? 
Arkitekter, laddoperatörer och andra be-
slutsfattare – dags att vässa öronen och 
pennan för här kommer beskrivningen 
av Den Ultimata Laddstationen.

Elbilister vill komma fram till 
en, okej då, cirkelformad eller oval 
byggnad omringad av laddare, så långt 
samma som arkitekternas visioner. 
Minst ett dussin, gärna ännu fler snabb-
laddare, så att man slipper slåss 
om dem. Tak över huvudet, så 
att man slipper bli blöt när 
det regnar. Belysning på 
natten. Plug & charge, så 
att man bara sticker in 
sladden och börjar ladda 
på en gång utan massa 
j-la qr-koder och appar. 
En hink med vatten och 
skrapa, så att man kan tvät-
ta vindrutan. Luft till däcken. 
Spolarvätska. Sopkorg. Redan här 
är vi långt inne i utopia-land då knappt 
någon laddstation ens har en av de upp-
räknade grejerna i dag. Men drömma 
kan man ju.

Vad ska det finnas i byggnaden då? 
Vad vill elbilister göra? Lyssna noga nu: 
vi vill sträcka på benen. Utan att behöva 
byta om till trikåer först.

Att byggnaden ska innehålla toa-
letter hoppas jag är så självklart att vi 
knappt ens ska behöva säga det. Gärna 
även ett kafé eller liknande, så att man 
kan köpa en kaffe eller korv med bröd. 
Gärna en automat i ett hörn, så att man 
kan köpa något även mitt i natten. Men 
sedan vill de flesta inte sätta sig, utan ta 
en promenad med korven i handen.

Barnen ska (skall!!!) ha en lekplats 
där de kan springa benen av sig. Som 
förälder kan jag inte nog betona vikten 
av detta. Till de vuxna skulle jag föreslå 
en tipsrunda, vernissage med verk 
från lokala konstnärer, minigolf eller 

TIBOR BLOMHÄLL  
kör en Tesla Model 3. 
Familjens andrabil 
är en Kia Soul EV.  
Till vardags är han  

utvecklingschef på ett  
it-bolag, och i stället  
för fritid driver han  

elbilsklubben Tesla Club 
Sweden. Han bor i villa 
i en Stockholmsförort.

liknande. Eller sådana där 
dataspel som man styr 
med kroppen. Nåt man 
kan sysselsätta sig med 
stående i en kvart, med 
en läsk, glass eller korv i 

ena handen.
Tipsrundan bör ha 

frågorna på lcd- skärmar 
och bytas varje timme så att man 

inte får samma frågor vid nästa besök. 
Svarar man rätt på alla frågor skulle det 
vara kul att vinna gratis laddning eller 
liknande som pris. Skärp er ungar, nu 
ska pappa vinna laddning till hemresan 
från mormor!

Ledstjärnan bör alltså vara aktivi-
teter man gör på stående fot, på några 
minuter. Många av bidragen till arki-
tekttävlingen verkade tro att elbilsladd-
ning fortfarande tar en timme eller 
så. Men de åren är ju för länge sedan 
borta. Minst två år sedan. Så snabbt går 
utvecklingen. Egentligen är vi på väg 
mot att enbart toa räcker. Med dagens, 
och speciellt morgondagens, laddare 
och bilar kommer du inte att hinna med 
något mer på ditt laddstopp, speciellt om 
du ska göra nummer två.

Här sitter jag och drömmer. Medan 
de flesta laddstationer fortfarande sak-
nar så grundläggande basala grejer som 
tak och belysning. ✖

Tak vore trevligt.



Kör elmoped från 

 19.990

Världens största tillverkare av elscooter

MED LITIUMBATTERI



Missa inga nummer, prenumerera nu! 
Vi kommer ut med 14 nummer per år.  
Ordinarie pris är så lågt som 695  
kronor – du sparar 195 kronor! 
Ännu större blir rabatten om du väljer  
20 nummer för endast 1 195 kr. 

LÄNK 10 NUMMER:  
https://qrgo.page. 
link/niQEM 
Eller använd QR-koden 

LÄNK TILL 20 NR:  
https://qrgo.page. 
link/EyrxG
Eller använd QR-koden

Du kanske har hört talas om att vi snart 
kan tanka elbilen med vätgas? Och 
att det då bara kommer vatten ur 
avgasröret? Här är metallplattan 
som gör det möjligt.

Vi tar det från början. För att omvandla 
vätgas till elektricitet behöver man 
en bränslecell. I cellen sker en kemisk 
reaktion mellan vätgas och syre och ut 
kommer elektricitet, värme och vatten. 
Och vips har man ett elfordon som 
man tankar istället för att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER ÄR VÄL BRA?
Moderna batterier fungerar utmärkt. 
Men vill man få ut mycket energi blir 
dom lätt stora och tunga. Och så tar 
dom ju tid att ladda. Bränsleceller är
kraftfulla, tar liten plats och tankas på 
några minuter.

VAR ANVÄNDS BRÄNSLECELLER?
Idag används bränsleceller 
i allt från personbilar till 
stora tunga lastbilar. 
Tåg, gaffeltruckar, 
båtar och bussar är 
andra fordon som 
passar utmärkt 
för vätgasdrift.

HUR FUNGERAR EN BRÄNSLECELL?
En bränslecell innehåller en massa 
speciella fl ödes plattor där man trycker 
in vätgas från ett håll och syre från 
ett annat. Plattorna börjar då fungera 
som små minibatterier och genom 
att koppla ihop dom får man ut rejält 
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Våra fl ödesplattor tillverkas av metall 
som endast är en tiondels millimeter 
tjock. Varje platta formas med långa 
fi ffi ga kanaler för att bränslecellen skall 
fungera så bra som möjligt. 

Det här är vi på Cell Impact experter 
på. Vi har en speciellt 
effektiv metod för 
att göra väldigt bra 
fl ödesplattor i stora 
volymer. Och det blir 
lätt många plattor 
eftersom en enda 
bränslecell kan inne-
hålla 500 stycken!

MILJÖVÄNLIG ENERGI
Våra kunder är framtidsföretag 
som satsar stenhårt på elektrifi ering, 
nollutsläpp och minskat beroende 
av fossila bränslen.

Vi är övertygande om att vätgas 
är en del av framtiden. Vad tror du?

cellimpact.com

H2
H2O

O2

Vätgas (H2)

Värme

El

Vatten (H2O)

Syre (O2)

Vadå 
flödesplatta?

NÄSTA NUMMER. I ELBILEN 7/2023

VI ÄR  
SVERIGES ENDA  
ELBILSTIDNING

Sedan starten 2013 har  
vi kört alla elbilar – och vi 
fortsätter att fördjupa oss  
i nutidens och framtidens  

mobilitet. Häng med!

Prenumerera – det lönar sig!

NÄSTA NUMMER

#7 
2023 
Ute 18/7

NU ÄR DEN HÄR. VI PROVKÖR  
  ZEEKR 001 OCH BERÄTTAR OM  
    GEELY-MÄRKETS FRAMTIDSPLANER

Zeekr 001
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Du kanske har hört talas om att vi snart 
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att det då bara kommer vatten ur 
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Men vill man få ut mycket energi blir 
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dom ju tid att ladda. Bränsleceller är
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några minuter.

VAR ANVÄNDS BRÄNSLECELLER?
Idag används bränsleceller 
i allt från personbilar till 
stora tunga lastbilar. 
Tåg, gaffeltruckar, 
båtar och bussar är 
andra fordon som 
passar utmärkt 
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HUR FUNGERAR EN BRÄNSLECELL?
En bränslecell innehåller en massa 
speciella fl ödes plattor där man trycker 
in vätgas från ett håll och syre från 
ett annat. Plattorna börjar då fungera 
som små minibatterier och genom 
att koppla ihop dom får man ut rejält 
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Våra fl ödesplattor tillverkas av metall 
som endast är en tiondels millimeter 
tjock. Varje platta formas med långa 
fi ffi ga kanaler för att bränslecellen skall 
fungera så bra som möjligt. 

Det här är vi på Cell Impact experter 
på. Vi har en speciellt 
effektiv metod för 
att göra väldigt bra 
fl ödesplattor i stora 
volymer. Och det blir 
lätt många plattor 
eftersom en enda 
bränslecell kan inne-
hålla 500 stycken!

MILJÖVÄNLIG ENERGI
Våra kunder är framtidsföretag 
som satsar stenhårt på elektrifi ering, 
nollutsläpp och minskat beroende 
av fossila bränslen.

Vi är övertygande om att vätgas 
är en del av framtiden. Vad tror du?

cellimpact.com

H2
H2O

O2

Vätgas (H2)

Värme

El

Vatten (H2O)

Syre (O2)

Vadå 
flödesplatta?



Now test drive the new 
Riese & Müller models here.

eloVelo · Drottningholmsvägen 62 · 112 19 Stockholm
www.elovelo.se · info@elovelo.se
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