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MED REN HALLBARHET

« Lésningar som ger gratis koldioxidneutral el
« Struktur i larktrad som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende pd modell

+ Patentskyddad I16sning med dubbelsidiga solpaneler och
hoégreflekterande underlag. Béde direkt och
groén el till din elbil.

+ Med INNOVENTUMS I6sningar kan du kéra din elbil helt utan elrékningar
och utslépp. Beroende pd vilken modell du vdljer kan du kéra mellan
3000 och 4300 mil per &r med den elproduktion din carport ger dig.
Overproduktion gar in i ditt hus och sdnker din elrékning.

Vdlj den |6sning nedan som bdst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

SOLAR CARPORT

med 5,4 kWp

Réckvidd: minst 3000 mil/dr
Solyta: 29,9 m?

Pris frdn 199.000 SEK

SOLAR CARPORT
med 6,5 kWp

Réckvidd: minst 3300 mil/&r
Solyta: 35,8 m?

Pris frdn 233.000 SEK

SOLAR CARPORT

med 8,6 kWp

Rackvidd: minst 4300 mil/dr
Solyta: 47,6 m?

Pris frén 266.000 SEK

SOLAR CARPORT
Vdéra I6sningar ar odndligt skalbara. Om du
efterfrégar en 16sning for fler éin 2 bilar skickar

vi dig en offert for det antal bilplatser du behéver.
Maila ditt 6nskade antal bilplatser med bilder och
mdtt pd parkeringsytan till CTE gﬁi:gﬁl;liyefgﬁ?srbgsg
sd& hér vi av oss. Vi @r vana att tdnka stort och har
gjort I6sningar fér dver 100 bilplatser.

mdjliga laddlésningar.

TALK TO SALES

PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89
AT WWW.INNOVENTUM Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66
Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 8]
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For bdsta hdllifasthet anvénder vi alltid limtrd. For extra
Idng varaktighet utan att ndgonsin behéva ytbehandla
din solar carport erbjuder vi édven hela strukturen i Iarktré.

INNOVENTUM AB SWEDEN
Turning Torso 275 | 21115 Malmé
Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

1 MLB 050

INNOVENTUM skapar Iésningar fér vindkraft med tréitorn sedan 2010. Sedan 2015
gor vi éiven solar carports med bestdllare sdsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO fér COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 Iénder pd 3 kontinenter.

s~ INNOVENTUM
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Zeekr OO1:

En kinesisk bil
med svensk
koppling

Nasta marke fran Kina
att kliva in i Sverige ar
Zeekr. Med design och
teknik fran Géteborg finns
det en tydlig koppling

till Sverige. Men det

ar helhetslosningar

med finansiering och
laddning som ska f&
Zeekr att sticka ut.

elbilen.se
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

Asikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

[.adda och kor vidare!

ag var trott efter en
100-milakorning
som tog cirka 11,5
timmar. Parkerade i
garaget, dar jag har
ladduttag. Men i min
langtan till bingen
glomde jag att stoppa
in laddsladden. Bilen
hade 22 procent.

Dagen efter ska midsommarafton
forberedas. Det ska handlas mat, skjut-
sas barn, jobbas formiddag pa kontoret,
och darefter ska jag hdmta en katt och
en vin med packning for att sitta av
mot skdrgarden didr midsommarstang-
en ska resas.

Jag kommer ner i garaget och ...

22 procent. Det racker inte. I stressen
far jag planera in en snabbladdning i
centrala Stockholm. Tva snabbladdare
finns i min stadsdel, den ena &r uppta-
gen. Den andra ar ledig, ser jag i appen
Chargefinder. Jag kor dit. Inte en bil.

Pluggar in, startar i appen. Felmed-
delande. Ringer Vattenfalls kundservi-
ce. De startar om stationen. Felmedde-
lande igen.

—Tyvirr, jag méaste felanméla den.
Du far vélja en annan.

Jag aker till den som jag sett vara
upptagen och tdnker att den nog snart
blir ledig.

Vil pé plats ser jag en Audi e-tron
GT std och ladda. Jag kollar hur lang
tid batteriet har kvar. Det &r fullt. Jag
kan inte ta ut kontakten. Det kravs att
dgaren dyker upp. Vilket han eller hon
inte gor. Agaren har valt att anvinda
snabbladdaren som parkeringsplats.

Vi far sétta av norrut och hittar i
Téaby en nyinstallerad Recharge-lad-
dare. Allt gar viagen. Vikan dra ut i
skérgérden och fira midsommar.

Det har ar barnsjukdomar. Hoppas
jag. Snabbladdare ska fungera, det mas-
te finnas fler &n ett par snabbladdare i
stan. Personer som pluggar in en snabb-
laddare och gér och tar en langlunch bor
fa straffavgift av laddbolaget. Men for
det mesta borjar det hela fungera bra i
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landet, efter motorvagarna. Visst, det

ar koer pé vissa tider och platser nér det
4r ménga som ska at samma héll infor
semestrar och liknande. Men méngden
snabbladdare dr nu bedévande manga.
Och ofta lediga, i alla fall vad jag har no-
terat pd mina kérningar. Hor gérna av er
och berétta om era sdmsta laddminnen.

Hur kommer detta att fungera for

de tunga transporterna? Dar befinner
man sig i startup-fasen, ungefar dar
privatbilismen befann sig for ett drygt
decennium sedan. Om detta berattar i vi
det har numret, dar Scania och ABB har
tagit fram en standard som de hoppas
ska sla igenom.

Vi testar dven att kora elbil i Italien,
oforberett. Hur enkelt dr det egentligen
att hyra elbil pé semestern?

Tibor beréttar om sin granne som
aldrig har snabbladdat, trots resor till
sommarstélle och annat.

Vi har dven provkort bilar fran Zeekr
och testat nya Model X. Det forra dgs av
kinesiska Geely, som ocksa star bakom
Volvo och Polestar. De har nu hamnat i
blasvéder eftersom Geely gor afférer i
Ryssland och betalar skatt dér. Ska man
bojkotta Volvo? Det tycker Ukraina. Vad
anser du? %

FIAT SOOE

Fiat 500e pa italienska
vigar. L4s vart reportage
langre fram i tidningen.

E

AUTONOMA REGLER

Det borjar bli dags for
Europa att andra reglerna
for sjalvkérande fordon.
Vi ligger efter USA, dar
manga intressanta
tester pagér.

v En Audi e-tron GT
parkerad pa en av
Stockholms innerstads fa
snabbladdare. Nar ska det
bli straffavgift for den
har typen av beteende?

Elbilen 7 2023



En av Sveriges mest populdra elbilar ar.harpe
uppgraderad och Iaddad med egenskapers
och trygghe,t Nya ID.3 kan parkera at dig, laddning :
och eoklare,,och kvalltetskanslan ar hogre - precis SOn
atervunnet maftég‘ﬁa'l Een ar femstjarnigt sdker och ko d
par (yan levereras: Du har alltid néra till service och supf
a.n a;Jr Sverige: For idén &r'att nya ID.3 ska vara smidig jat

gen.utan ocksa i Ilvet Z,..
~; -

Volkswagen ID.3 Pro Performance.
Lease & Care - privatleasing fran 5695 kr/manad
inklusive serviceavtal.

Formansvarde netto fran 2 181 kr/manad.

Energiforbrukning vid blandad kérning fran 15,3 - 16,2 kWh/100 km. CO,-utslapp 0 g/km.

Rekommenderat pris fran 479 900 kr. Erbjudandet galler till och med 20230930. Lease & Care - Volkswagen Privatleasing 36 man, 1000 mil/ar, 0 % sarskild leasingavgift,
garanterat restvarde, rorlig ranta baserad pa VWFS basranta (juli 2023). Overmil och onormalt slitage debiteras utdver leasingavgiften. Volkswagen Serviceavtal
ingar. Andringar av kérstricka, ranta, etc. kan paverka manadsbetalningen. Upplaggnings- och administrationsavgift samt fordonsskatt tillkommer. Preliminart
férmansvarde netto per manad exklusive bransle, exempel berdknat vid 50 % marginalskatt. Lds mer pa volkswagen.se. Bilen pa bilden &r extrautrustad.



Nédsta ar aterupplivas Renault 5 med eldrift och senaste teknik.

RENAULT

Renault 5

far Plug and
charge och kan
dela strom

Nasta ar &terupplivas Renault 5 och
dd som en elbil. Konceptbilen kanner
vi sedan ett tag och exakt hur mycket
av designen fran den som blir kvar i
produktionsbilen aterstdr att se.
Batteristorlek och rackvidd har &nnu
inte avsléjats och information om
tekniska detaljer har det hittills
varit sparsmakat med.
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Men nu far viialla fall veta
att Renault 5 kommer kunna
dela med sig av strom genom
V2G, eller Vehicle to Grid.
Med det gar det att anvinda
sin Renault 5 som energilager
frén till eempel egna solceller
och ge tillbaka el till elnatet
vid behov. Enligt Renault gér
det da att "halvera kostnaden
for elbilsladdningen genom
att tjina pengar pé batteri-
lagringen”. Vad som exakt
menas med det forklaras inte,
men kanske &r det en del av
energitjdnsten Mobilize v2G
som Renault meddelar ska
lanseras 2024.

Mobilize ar ett dotterbolag
till Renault och sysslar med
mobilitetstjdnster som bildel-

ning. Men ocksé laddtjanster
ska bli en viktig del fér Mo-
bilize som fran nésta ar dven
ska erbjuda en dubbelriktad
laddare for att kunna dra
nytta av v2G-funktionen hos
Renault 5. Det ska dven gé
att teckna avtal for att kunna
ladda med gron el. Om det
dr ndgot som dven kommer
erbjudas i Sverige ar oklart.

Nar det ar dags att ladda
Renault 5 pa resan ricker det
med att koppla in sladden da
bilen kommer med Plug and
charge och tjansten Mobilize
Charge Pass. Laddningen
startar da automatiskt och
betalning sker pé faktura. Vil-
ka laddoperatérer som ingar i
samarbetet nimns inte.

Elbilen 7 2023




TEXT: CARL UNDEHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)

AKTUELLT

Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

Renault 5 ska lanseras
nésta ar och har uppgetts fa
ett pris frén omkring 25 000
Euro, eller 280 000 kronor.
Bilen anvénder en med
Nissan gemensamt utvecklad
elbilsplattform kallad cmF-
BEV.

For att halla nere kostna-
derna har Renault tidigare
beréttat att de trots den nya
plattformen ateranvinder

elbilen.se

Konceptets design har tydlig
koppling till gamla Renault 5.

70 procent ateranvanda
delar fran dagens Clio
ska halla priset nere.

omkring 70 procent delar
som i dag anvénds for Re-
nault Clio och Nissan Juke.

Det har tidigare ryktats
om att Renault 5 ska fi en
rackvidd pa 40 mil och ett
batteri pd 52 kWh. Versionen
med det 1agt satta priset ska
ddremot handla om en enkla-
re version med ett batteri pa
40 kWh. % cu

NYHETER FRAN ELBILSVARLDEN

BYD

Salt ersatter litium
i BYD:s batterier

BYD, eller Build Your Dreams, vixer snabbt pa
hemmamarknaden i Kina. Under arets forsta kvar-
tal gick de om Volkswagen som landets mest salda
tillverkare. Forutom att bygga bilar utvecklar och
tillverkar BYD dven batterier. Med sitt Blade-batteri
har ByDp bland annat lyckats 6ka energidensiteten i
batteripaket som anvander billigare Lrp-celler.

Nu tas nésta steg mot eventuellt &nnu billigare
batterier. BYD meddelar att de ingér ett samarbe-
te med foretaget Huaihai Holding Group for att
bygga en fabrik for natriumjonbatterier. Genom att
ersitta litium med natrium - alltsa salt — géar det
att tillverka batterier till en betydligt 1agre kostnad
anidag. Stigande priser pa litium bidrog till att
kostnaden for batteripaket forra dret steg nagot.
De senaste tio ren innan dess har priserna for
batteripaket minskat med 9o procent, fran 1 000
dollar per kWh ar 20710 till omkring 140 dollar ar
2020.

Nagot som ytterligare sinker priset hos natri-
umjonbatterier ar att de precis som LFP-batterier
inte innehaller nickel eller kobolt. Nackdelen med
natriumjonbatterier dr att de har en ldgre energi-
densitet, och alltsé ger kortare riackvidd, jamfort
med dagens litiumjonbatterier. Men dven héar gér
utvecklingen framat. Vérldens storsta batteritill-
verkare cATL har visat en ny generation natrium-
jonbatterier med en energidensitet pd 200 Wh/kg,
vilket dr jdmfoérbart med de basta Lrp-batterierna.
Nar ByD planerar att borja tillverka natrium-
jonbatterier nimns inte. Tidigare i ar meddelade
tillverkaren att de ska borja anvdnda en blandning
av natriumjon- och litiumjonbatterier i den mindre
modellen BYD Seagull som &nnu endast séljs i Kina.
Tidigare i r inleddes dven tester i Kina med en
bil som anvénder natriumbatteri. % cu
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NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Fill fart framat mot en eldriven framtid fér Alpine med
egenutvecklad plattform och modeller i flera segment.

ALPINE

Sju nya elbilar fran Alpine till 2030

Renaults prestandamérke
Alpine har nu avsléjat mer
om sina elbilsplaner for de
narmsta dren. Och de kan
bést beskrivas som "full fart
framat!”. Moderbolaget
Renault sparar inte pé krutet
och véljer att kalla satsningen
for en “revolution”.

—For bara tva ar sedan
befann sig Alpine i en ater-
vandsgrand och saknade tyd-
liga perspektiv. Sedan dess
har vi férvandlat foretaget till
en fullfjadrad biltillverkare
med enastdende tillgangar,
sade Renaults vd Luca de
Meo.

Sju nya modeller inom
flera olika segment ska lan-
seras fram till 2030. Nésta ar
kommer den forsta eldrivna
modellen A290, som baseras
pé det redan visade konceptet
A290_Beta. Bilen lanar teknik
frdn kommande Renault

5 och Renault 4. Men for
framtida modeller utvecklas

en ny plattform kallad Alpine
Performance Platform, App.
Om den kommer anvadndas
till nasta modell som kommer
2025 och beskrivs som en
sportig crossover &r oklart.

Sakert ar att app kommer
ligga som grund nar det
2026 dr dags att lansera en
eldriven version av Alpines
klassiska sportbil med mitt-
motor, At10. Ett smakprov pa
den visades forra &ret med
konceptet A110 E-ternité. Det
kom med 242 héstkrafter
och ett vridmoment pé 300
Nm. Det kan tyckas lite fér en
sportbil, men precis som hos
fossildrivna A1 10 har Alpine
satsat pa 1ag vikt. Trots ett
batteripaket pa 60 kWh véger
det eldrivna konceptet in pa
1 378 kilo. Bilen klarar o-100
km/h pé 4,5 sekunder och
har en rackvidd pé 42 mil.
Eldrivna A110 ska dven
lanseras som en roadster och
langre fram terupplivas

~ Forst ut blir A290. Kanns
den igen? Tekniken bygger
pd kommande Renault 5.

v Frén sportiga stadsbilar
till stérre crossovermodel-
ler. Alpine ska ha eldriven
kérgladje for alla smaker.

7o-talsklassikern A310 som en
fyrsitsig coupé. De sista tva
planerade elbilarna handlar
om storre modeller, men
beskrivs inte mer i detalj.

Alpine ndmner ocksa att
de likt Toyota arbetar pa
forbranningsmotorer som kan
koras pa vétgas. Det maste i
sént fall handla om en kort-
fattad satsning, for frdn 2026
séger Alpine att de endast ska
tillverka 100 procent eldrivna
modeller. ¥ CU
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Aehra lovar en sedan med 80 mils rackvidd
och dver 800 hastkrafter.

AEHRA VISAR NASTA
KONCEPT

I slutet av férra aret visade det amerikansk-
italienska start up-bolaget Aehra upp ett
koncept pa vad de beskrev som en ”radikalt”
annorlunda elsuv. Bland annat med en skarm
dver hela instrumentbriadan som far Mercedes
MBUX Hyperscreen att se Lliten ut. Om den inte
riacker gar det att hissa upp en skirm framfor
hela vindrutan och forvandla Aehra SUV till en
hemmabio pa hjul.

Nu visas ndsta koncept som den har gangen
ar en sedan. Enligt vd Hazim Nada ar det vi far
se av den exteriora designen spikad for serie-
versionen som ar tankt att lanseras 2026.

Drivlina och batteri &r samma som hos Aehra
SUV, men de exakta detaljerna avsldjas inte.
Enligt ett pressmeddelande ska bade suven och
sedanen f& en rackvidd pd 80 mil tack vare
"optimal effektivitet”. Tidigare har det talats
om en elmotor pa varje axel, eller en fram och
tva bak. Tillsammans ska de ge bade suven och
sedanen 816 hastkrafter.

Pa insidan syns fyra tunna sportstolar med re-
jal skalning bade fram och bak. Om jatteskdrmen
fran suven breder ut sig dver instrumentbridan
aven hos sedanen ar oklart.

Priset namns inte heller, men vi far anta att
det hamnar i samma segment som vad Aehra
angav for suven. Den planeras kosta 180 000
dollar, vilket blir omkring 1,9 miljoner svenska
kronor. % CU

elbilen.se

AKTUELLT. NYHETER T ELBILSBRANSCHEN

NASTA NUMMER

Missa inte Elbilen
Special: eSCOTY

For andra aret irad har vi genomfért
escoty. Forkortningen star for Electric
Sports Car Of The Year och detta &r ett
test vi utfor i samarbete med Bil Maga-
sinet (Danmark), Tekniikan Maailma
(Finland) och Elbil24.no (Norge).

Arets upplaga samlade nio spin-
nande elbilar med olika grad av sport-
ighet. Var bilen med mest effekt, Tesla
Model S Plaid, ocksa den snabbaste?
Och var den snabbaste dven den roli-
gaste att kora? Svaren pa dessa fragor
och manga andra far du i Elbilen
Special: escoty som finns i butik och
digitalt fran den 25 juli.

I detta specialnummer kan du dven
ldsa om bland annat Formel E samt
den nya svenska och helt elektriska
juniorracingserien NXT Gen Cup. ¥ CU

~ Elbilen Special:
eSCOTY finns

pd Readly och
Pressbyran fran
den 25 juli.

Bra Miljéval

Vi var forst i landet med att
enbart sélja el med landets
tuffaste miljdémarkning

— Bra Miljoval.

Vill du ocksa vara miljoépionjar?

falkenberg-energi.se
0346-88 6700

FALKENBERG
ENERGI




AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Kritik mot att Geely &kat sin férséljning i Ryssland spiller nu éver pd Volvo.

GEELY

Myndigheter utreder Geely-bojkott

Efter att Ukrainas myn-
dighet for korruptionsbe-
kdmpning NAZK satt Volvos
kinesiska dgare Geely pa sin
svarta lista hamnar nu dven
Volvo i blasvéder. Forsvars-
makten, Goteborgs stad och
Vistra Gotalandsregionen
overvager nu att bojkotta
bilar fran Geely Holding —
vilket alltsa innefattar Volvo
och Polestar.

—Ja, det kan det bli. Vi
vill inte att nagra av Vstra
Gotalandsregionens invan-
ares skattepengar ska bli
skattepengar i Ryssland och
finansiera kriget, sdger H&-
kan Andersson, socialdemo-
kratisk ordférande i styrelsen
for fastighet, stod och service
iregionen till Sveriges Radio.

Vilken paverkan en bojkott
skulle fa ar i dag oklart.
Forutom Volvo Cars &r Geely
dven storégare i lastbilstill-
verkaren Volvo Lastvagnar.
Aven fran aktiesigare kommer
kritik mot att Volvos dgare
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fortsétter med sin verksamhet
i Ryssland.

— Det &r olyckligt och ton-
dovt att Geely inte delar véra
vérderingar i den har frégan,
sdger Anders Oscarsson som
dr dgaransvarig i pensionsjat-
ten AMF till Dagens Industri.

Orsaken till svartlistningen
ar att Geely - till skillnad fran
manga andra biltillverkare —
inte har dragit sig ur Ryssland
efter att landet invaderade
Ukraina for 6ver ett ar sedan.
Tvartom; under arets forsta
tre manader mer &n for-
dubblades forsiljningen av
bilar fran Geely i Ryssland.
Med det betalar Geely skatt i
Ryssland och stédjer ddrmed
anfallskriget mot Ukraina,
menar NAzK. Och Geely

ar inte den enda kinesiska
biltillverkaren som fyllt halet
pa marknaden som uppstétt
nér de europeiska, japanska,
koreanska och amerikanska
biltillverkarna ldmnade. I ja-
nuari stod kinesiska tillverka-

re for 38 procent av nybilsfor-
sdljningen i Ryssland.

Nar det gamla sovjetiska
bilmérket Moskvich skulle
ateruppsté i Renaults fore
detta fabrik i Moskva forra
aret — som enligt uppgift
saldes for en rubel - var det
isjalva verket den kinesiska
modellen Jac s4 som dér fick
nya emblem.

Volvo Cars har iett uttalan-
de meddelat att deras ryska
dotterbolag har avvecklats.
Biltillverkaren var ocksa det
forsta market inom Geely att
sluta sélja bilar i Ryssland i
februari forra aret. I 6vrigt
vill Volvo inte kommente-

ra saken utan hénvisar till
Geely.

— Ukrainas lista star for
Ukraina, det dr ingenting
som har ndgon paverkan pa
svensk eller europeisk lag-
stiftning, sdger Stefan Lundin
som dr kommunikationschef
hos Geely i Sverige till svT.

% CU
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Kia Business Lease.
Upptack den laddbara frihe

100%

LADDBART 2024

X /ARS NYBILSGARANTI
Blandad elférbrukning Kia EV6 GT Line; 17,2 kWh/100 km enligt kdrcykeln WLTP. Kreditgivare: Kia Finans i samarbete med Santander Consumer Bank. Kia Bilforsakring ~N I
- Ett samarbetfe mellan Kia Sweden AB och If Skadeférsakring AB, dar If ar forsakringsgivare. S L Y AT




30 elbilar till 2035 lovade Toyota hirom aret. Nu ser de
ut att lanseras i snabbare takt — och med ny teknik.

TOYOTA

Da kommer
Toyotas elbilar
med solid-state-

batteri och 150
mils rackvidd

Toyota leder nar det kommer till
patent for solid-state-teknik.
p—
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Toyota har lagt in en hogre
véxel i sin satsning pa elbilar.
Till 2026 ska det ha lanserats
tio eldrivnha modeller som
Toyota rédknar med att silja
1,5 miljoner exemplar av om
aret. Det ska bland annat bli
mojligt med en ny plattform
for nésta generations elbilar
som lanseras samma r.

Under en konferens har
tillverkaren nu beréttat mer
om vilka férdelarna den nya
plattformen ska ge Toyota for
att mota konkurrensen. Som
Tesla och Volvo ska bilarna
tillverkas med sé kallad
megagjutning dar en stor del
av bilen gjuts i ett stycke for
mer effektiv tillverkning. Men
framfor allt ser Toyota ut att
vilja locka kopare genom att
erbjuda extremt 1dng réack-
vidd. Nagot som inte erbjods
med deras forsta elbil bZ4X
som fick underként i bade
vért och andras rackviddstest
forra vintern.

2026 ska nésta genera-
tions elbilar frdn Toyota
dédremot erbjuda upp till 100
mils rackvidd pa en ladd-

ning. Den som vill kunna
kora dnnu langre far vinta
till aret efter. For 2027 plane-
rar Toyota att lansera elbilar
med solid-state-batterier som
ska ge en rackvidd pa upp till
150 mil, enligt tillverkaren.

Solid-state-batterier
med fast i stéllet for flytande
elektrolyt vantas kunna ge
elbilar med bade langre rack-
vidd och snabbare laddning
an i dag. Flera biltillverkare
och andra foretag utvecklar
tekniken. Toyota ligger i
framkant och ar det foretag
som har flest patent kring
solid-state.

Tidigare har Toyota sagt
att de ska lansera bilar med
solid-state-batteri 2025, men
déien hybridmodell. Orsaken
anges vara att det d& racker
med ett mindre batteri, vilket
gor det billigare, och att Toy-
ota vill testa tekniken forst.
Den japanska tillverkaren fort-
satter ocksa att halla dérrarna
oppna for hybridmodeller och
fordon med brénsleceller. %
CuU
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/I Hogsta Sakerhet & Kvalite
/I Mer an 500 000 installerade i Europa
/' Uppkoppling via WiFi/Ethernet

/I Display energi avslutad laddsession
/I MID-certifierad energimatare

/I Automatisk laddtatistik majlig via e-post
/I Dynamisk lokal lastbalansering
/Il Fast kabel 6m

/I KEBA eMobility App
/I Co2 Neutral & Made in Austria
/I RFID for aktivering av laddning

=l

El & Proptech

www.elproptech.se

info@elproptech.se
076-145 33 33
Ersbogatan 27

802 93 GAVLE

- A
’.,-; - W
. .“‘T‘ h :

*)Forutsattningar for standardinstallation
1.Elinstallation och montering av laddbox pa vagg
2.Forlaggning av kabel max 10 meter fran elcentral /
undercentral (6ver 10 meter enl. I6pande meterpris)
3.Haltagning av 3st vagg

4.Installation av PSA 16A ingéar

5.Tillracklig signalstyrka fér uppkoppling mot WiFi

ska finnas pa installationsplatsen

6.Drifttagning av laddbox inklusive installations- och
drifttagningsprotokoll

7.Arbetet skall kunna utféras pa ord arbetstid 07-16
8.Grav, schakt och aterstallning ingar ej

9.Uppsakring av el-central eller, utbyggnad /

flytt av el-central ingar €j

10.Haltagning genom betongvagg ingar med max 20mm hal
11.Hjalpmedel som ex. lift, stallning ingar ej
12.Uppdaterade relationshandlingar och ritningar ingar e;j



Nio utokar med kombi och suv

Nio fortsatter att utoka
sitt modellprogram i snabb
takt. Med eTs Touring
kommer Nio med sitt bidrag
for att fylla den &nnu stora
luckan med eldrivna kombi-
modeller. Som namnet ocksé
antyder bygger kombimodel-
len pé sedanen ETs5, och det i
princip rakt av.

Yttermatten 4r samma,
vilket betyder en langd pa
4,79 meter som gor ET5
Touring jamférbar med
Passat Kombi. Men for att
gora en kombi har taklinjen
naturligtvis forlangts. Och
dven om taket sluttar baktill
och £T5 Touring snarare
klassas som en Shooting Bra-
ke har utrymmet pa insidan i
baksétet 6kats ndgot med 17
millimeter.

Under den nya karossen
hittas samma drivlina som
hos sedanen. Elmotorn pa
framaxeln har en effekt 150
kW, pa bakaxeln hittas en
starkare motor pd 210 kW
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vilket ger fyrhjulsdrivna ET5
Touring en total effekt pa 360
kW, eller 490 héastkrafter.
Med ett vridmoment pa 700
Nm gor ET5 Touring o—100
km/h pé fyra sekunder. Det
gér att vilja mellan ett bat-
teripaket pa 75 kWh for 43,5
mils rackvidd, eller 1oo kWh
for 56 mils rackvidd.

Storst skillnad mot se-
danen ETs5 hittas som vAntat

i bagaget. Det har vuxit frdn
386 liter hos ET5 till 450 liter,
samt plats for ytterligare 42
liter under lastgolvet. Baksé-
tet kan féllas enligt 40/20/40
for att rymma upp till 1 300
liter.

Annu mer ryms detiEL6,
ytterligare en modell som
borjar levereras under fjarde
kvartalet. Det handlar om en
mindre elsuv 4n EL7 och en
uppdaterad version av Nios

i Kina bést séljande modell
Es6. Sarskilt liten ar suven
déremot inte. Med en langd

pa 4,85 centimeter dr den
knappt 6 centimeter kortare
&n eL7. Hjulbasen har mins-
kat med ungefar lika mycket,
men mater fortfarande 2,9
meter vilket 1ater som gott om
plats pé insidan.

Drivlinan ar samma som
hos ET5/ET5 Touring, alltsa
fyrhjulsdrift fran tva elmotorer
som tillsammans ger 490 hést-
krafter. Sprinten frén o-100
km/h &r nagot langsammare
och Klaras av pa 4,5 sekunder.
Bagaget ja —hos Nio EL6 gar
det in 668 liter eller 1 430 liter
med baksétet fallt. Dessutom
gar det att dra ett sldp pé 1,2
ton.

ETS Touring och EL6 kom-
mer som Nios 6vriga modeller
med den virtuella assistenten
Nomi pé instrumentbradan
och assistanssystem som tar
hjalp av 33 sensorer, inklusive
Lidar-radar. Bdda modeller
gar att f& med massagefunk-
tion och ventilation i stolarna

fram. Hos EL6 finns &ven ett
ligglage dér stolen gér att luta
till ndstan helt liggande ldge
samt head up-display.

Batteristorlekarna for
EL6 ar ocksd 75 kWh for 40,6
mils rackvidd eller 100 kWh
for 52,9 mils rdackvidd. Hos
béda modeller kan batteriet
pa 75 kWh kan snabbladdas
med 140 kW, det storre pa
100 kWh klarar som mest
125 kW. Men som hos Nios
6vriga modeller gar det
ocksé att byta batteri vid en
Nio Power Swap Station pa
omkring fem minuter. Darfor
gér bade ET5 Touring och
EL6 att kopa med eller utan
batteri, som dé hyrs till en
manadskostnad. (Se priserna
i tabellen pa nista uppslag).

Det gar dven att prenume-
rara pa bilarna genom Nio
Subscription. T5 Touring
kostar da fran 12 459 kronor i
maénaden och EL6 frdn 13 099
kronor i manaden. % CU
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Eldrivna kombimodeller &r annu
en ovanlig syn. Nio vill nu
dndra pd det med ET5 Touring.

EL6 ar en uppdateringen av Nios bast saljande modell i Kina.

< Huvudrollen hos
en kombi spelas
av bagaget som
har rymmer 450
liter.

v Drivlina och
yttermatt ar
exakt samma
som hos sedanen

~ Som hos Nios
ovriga modeller
gar det att byta
batteri som
alternativ till
att snabbladda.

> Med plats for
668 Lliter i
bagaget slar
elsuven EL6 Nios
kombi pd fing-
rarna nar det
galler utrymme.

elbilen.se



~ Andreas Nilsson med bakgrund hos b&de Volvo
och Ford leder Nios designstudio i Minchen.

Svenske

-

1 SOITI

-

eldrivna

skapat N10s

kombi

Sedan Nio kom till Sverige forra hosten har
sedanerna ET7 och ET5 samt elsuven EL7 lanserats
har. Nu tillkommer alltsa ytterligare tva modeller

som bdérjar levereras under

fjarde kvartalet — som

ocksa kanske blir de viktigaste. Vi har traffat den
svenske chefen for Nios europeiska designstudio.

TEXT & FOTO CARL UNDEHN
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ed eT5 Touring kommer
Nio med sitt bidrag for
att fylla den dnnu stora
luckan med eldrivna
kombimodeller. Trots
trenden med suvar saljs
det arligen fortfarande en miljon kom-
bis i Europa — av 1,6 miljoner globalt.
Med eTs Touring riktar sig Nio alltsa
direkt till europeiska kunder. Inte minst
hér i Sverige har vi ju ldnge varit ett
kombidlskande folk. Och med Andreas
Nilsson som chef for Nios europeiska
designstudio i Miinchen finns det ocksé
en tydlig svensk koppling.

—Idén kom ju fr&n Miinchenkontoret
dér vi sdg en potential pé den europe-
iska marknaden. S& vi la fram det som
forslag och fick napp fran ledningen.
Men sen nir de sag produkten borja-
de de fundera pa om det kan vara en
produkt for Kina ocksa, sdger Andreas
Nilsson.

Som Nios ovriga bilar beskrivs ocksa
ET5 Touring darfér som en ”global
modell”.

Med leverans planerad till drets
fjarde kvartal hinner Nio fére BMw och
Audi med en eldriven prestandakombi.
BMW ska senare i ar visa i5 Touring och
Audi A6 Avant e-tron véntas komma
nésta ar.

Vad BMw tycker om namnet ET5
Touring &r oklart. Enligt tyska medie-

Elbilen 7 2023



uppgifter ska de ha lamnat
en kommentar att namnet
”Touring” inte gar att
maérkesskydda. Trots de
uppenbara liknelserna

vill Nio Sverige inte tala
om BMW, Audi — eller
redan tillgéngliga Porsche
Taycan Sport Turismo for
den delen — som konkurren-
ter till ET5 Touring.

Det menar Niklas Andersson,
annu en svensk hos Nio med ansvar for
produktfrégor fér Nio Europa.

— Vi har inte sett nigra riktiga
konkurrenter, om jag ska vara érlig. Nu
kommer BMw, Audi och sa vidare med
bilar i av samma typ. Men de ligger fort-
farande kvar i ett lite foraldrat tdnk. De
har elektrifierat sitt traditionella tadnk-
ande, men vi har ju tagit ratt manga
steg bortom det med véra lgsningar,
sdger Niklas Andersson.

Som exempel menar han att Nio har
en standardiserad mjukvara 6ver alla
modeller som ger storre mojligheter till
att uppdatera bilens grundfunktioner
genom uppdateringar over the air, OTA.
Att det gar att ladda ned uppdateringar
aven hos andra tillverkare medger han.
Men sédger att Nio har tagit det till en
annan niva.

— Vi uppgraderar bilens operativ-
system och gor det 4-5 ganger per ar.
Konkurrenterna kan skjuta ut lite nya
appar och gora vissa servicedelar. Men
vi kan i princip uppgradera helheten,
sdger Niklas Andersson.

Med ET5 Touring och EL6 finns nu
néstan alla Nios modeller tillgangliga i
Sverige. Genomgéaende for dem ar ett
véldigt enhetligt designsprak, som alltsa
svenske Andreas Nilsson med bakgrund
hos Volvo, Ford och Lynk & Co varit med
att skapa. Just ET5 Touring och EL6 har
han dessutom varit sarskilt inblandad i.
—Jag har ansvar for 5-serien och
hade 6-serien inklusive en kommande
produkt i den. Sen lite andra produk-
ter som jag inte kan prata om nu. Men

>

Niklas Andersson.

totalt fem produkter vilket
ar halva portféljen, sédger
han.

S& manga nya mo-
deller pé kort tid ar ett
resultat av Nios snabba
utvecklingsprocesser.

ET5 Touring ska till
exempel ha tagits fram

pa 18 manader. Det hoga
tempot var ndgot Andreas
Nilsson markte av direkt.
Nér han borjade hos Nio 2021 hade ett
designtema just tagits fram. Han fick d&
ett halvar pé sig att utveckla det till de
fardiga produkter vi ser idag.

Har snabbheten kanske ocksa bidragit
till att Nios modeller har ett s& genom-
géende designsprak? Att det helt enkelt
inte finns tillrdckligt med tid att ligga pa
varje enskild modell?

—Fronten och interidren vet jag att
folk ibland tycker kanske ser for lika ut.
Men det 4r inte sd att vi gjort det sa for
att vi saknar idéer eller inte hinner. Det
ar ett beslut att vara sa pass lika for att
bygga igenkanningsfaktor pd markna-
den, sédger Andreas Nilsson.

Hos L6 ska de ocksé hallit tillbaka
en del da det forsta designforslaget
“pushade lite vél langt ifrdn”, sdger han.
Som ett ungt mérke — Nio grundades
sé sent som 2014 — ar tydlig
design ett viktigt verktyg
for att kunna etablera sig i
konkurrensen.

Men det viktigaste
verktyget for att pa kort
tid kunna ta fram alla
modeller ar plattformen
NT2.0. Med den som bas
gar det att standardisera
mycket av utvecklingen.

—Jamfor du med andra tillver-
kare har vi nog en produktutvecklings-
tid som ar mellan tvé tredjedelar och
hélften, ungefér. Vi jobbar pé ett annat
satt, sdger Niklas Andersson.

De olika modellerna utvecklas
parallellt och sys sedan ihop mot slutet.

Pris med batteri 706 000 kr 816 000 kr
Pris utan batteri 576 000 kr 576 000 kr
Manadshyra batteri 1799 kr 2 999 kr

elbilen.se

Mattias Lundgren.

INTERVJIU. SVENSKARNA PA NIO

Négot som Niklas Andersson menar
bara &r mojligt tack vare standardise-
ringar av plattform och mjukvara.

Men det innebér ocksa vissa
begransningar nér det kommer till
mojligheten att skraddarsy de olika
modellerna. Bland annat batteristorle-
karna pa 75, 100 och pé sikt 150 kWh ar
en sak som styr storleken.

—Visst, man far inga speciallésning-
ar pé varje bil. Plattformens 16sningar
lagger vi ju fast i borjan och kan inte
dndra dem. D4 faller ju hela tanken.
Darfor ar det mycket viktigt arbete som
sker innan, sdger Andreas Nilsson.

Nio tog klivet in pa den svenska mark-
naden med sedanen ET7. Nagra siffror
kring forséljningen eller antalet pre-
numerationer hittills vill Nio inte dela
med sig av. Enligt siffror frdn Mobility
Sweden har det registrerats 36 exemplar
av ET7 fram till sista maj i ar.

Trots bilens prestanda och teknik &r
en stor sedan ingen volymmodell for
den svenska marknaden. En eldriven
kombi och en elsuv som EL6 har dére-
mot andra forutsattningar.

- Vi har vildigt manga produkter
och vi ar inte fardiga 4n. Bade ET5
Touring och EL6 dr ju vél anpassade for
den svenska marknaden. Sa vi férvan-

tar oss sjalvklart att de kommer driva
volymer. En stor sedan som ET7
vet vi fran borjan att den inte
kommer gora det, men den
ar fortfarande en viktig
| produkt for oss, sdger
'ﬂ-l!: Mattias Lundgren som ar
general manager for Nio
Sverige.

Bade ETS Touring och EL6
gar att kopa med eller utan
batteri, som dé hyrs till en
manadskostnad. Det mindre batteriet
pa 75 kWh ger en rackvidd pé 43,5 mil,
det storre en rackvidd pa 56 mil hos ET5
Touring. Hos EL6 ger batteriet pa 75
kWh 40,6 mils rackvidd, och paketet pa
100 kWh 52,9 mils rackvidd . %

769 000 kr 879 000 kr
639 000 kr 639 000 kr
1799 ke 2 999 kr
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LADDSTOLPS-

MINGEL

Det blir myket
elbilssnack nar man
mots vid laddstolpen.
Pa vara testrundor
traffar vi mycket
folk som kor elbil,
med intressanta
synpunkter och
intryck. Har ar
nagra personer

vi traffat den
senaste tiden.

TEXT & FOTO
FREDRIK SANDBERG

~ David Bostroms Tesla Model Y drar en 1,6 ton tung husvagn utan problem.

DAVID BOSTROM:

»Jag och min fru ar elbilsfralsta«

avid Bostrom har parkerat
sin Model Y med en rejél
pjas till husvagn bakom
sig. Den véger in precis pa
gransen for vad Model v
far dra, 1,6 ton.
—Jag valde en Tesla Model

vy efter att ha tvekat pé en

BMW ix. Teslas laddsta-

tioner ar 6verldgsna och

den lastar enormt bra. ix

har ju inte ens en frunk.

Hur funkar det med
semester i husvagn?

— Bra. Det gar bra att
parkera pé de flesta statio-
nerna, och méste man kroka av
gér det snabbt. En del tycker det verkar
jobbigt, men bade jag och min fru &r
elbilsfralsta.

Vad blir det for rackvidd?

—Vi kor 20 mil mellan laddstoppen,
och det 4r lagom. Vi har tvd barn som

/ 20

har en miangd behov sa det passar bra.
Sen ar det ofta bra med uttag pa cam-
pingar, med 6a-laddare som fyller upp
pa nagra dagar. Vi korde 400 mil landet
runt forra dret med det hir ekipaget,
det var inga problem.
—Nu har vi dessutom takbox,
sé vi far se hur det gar. Jag
ténker att den ska ge ett
béttre luftmotstand, ef-
tersom den flyttar luften
over husvagnen.

Jag ber David dterkom-
ma med siffror.
Och det gora han. 1,6 ton
husvagn, takbox, familj och
packning gav foljande snittfor-
brukning efter 67 korda mil: 3,49 kWh
per mil.

—Kénns som for fa mil for att dra nén
slutsats gédllande kombon med takbox
och husvagn, hilsar han via sms.

Men en rackvidd pa dryga 20 mil 4r
mojlig. %
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LADDSTOLPSMINGEL

MAGNUS LEMBERG:

»Det ar strulet som ar det jobbiga«

e . Magnus Lemberg kor en

Trots strulet vid snabbladdarna ar MG zs. Vi tréffar honom vid
Magnus Lemberg néjd med sin elbil. Ionity i Uppsala, dér han har
svart att f& igdng laddningen.

— Det funkar klockrent
nir man laddar hemma. Men
det 4r 50—50 ndr man ska
snabbladda. Darfor har jag
kvar en dieselbil nir jag ska
pa langkorning. Strulet ar
jobbigt: apparna, betalning
som fastnar och s det hir,
nér den inte gar igdng. Det
ar inte tiden det tar att ladda
som &r problemet, det &r
strulet. %

Hakan Wallinder Eriksson.

y MAGNUS ANDERSSON:

»Detta ar inte var sista elbil«

Magnus Andersson bor i Boden och slog till pd en Hyundai Ioniq
&rsmodell 2017. Vi traffar honom vid en snabbladdare i Skellefted.
Han koépte den begagnad med 10 0oo mil pd métaren.

- Sedan dess har den gatt 4 500 mil pa tva ar. Med batterikapaciteten
intakt. Det dr en riktig spargris. Vi kor till Ovik mellan varven, vilket ar
50 mil. Den &r ju otroligt snal. P4 vintern vid minus 25 grader fixar den
tolv mil, d& kor vi den mest lokalt, skjutsar ungar och handlar och liknande.
Nu nér det ar kring tio grader drar den kring 1,4 kWh per mil.

- Det dr synd att de la ner tillverkningen av den hér. Det ar var forsta
elbil, men inte sista. %

HAKAN WALLINDER ERIKSSON:

»Ladda bara till 80 procent!«

Hakan Wallinder Eriksson kor en Audi e-tron 55. Vi traffar
honom pa en Ionity-station i Ljungby. Han har han kort elbil i
1,5 ar.

—Jag reser 6ver hela landet i jobbet och ar jattendjd.
Prestandan dr magisk. Men det finns saker som behover
forbéttras. Det borde vara straffavgift for de som laddar 6ver
80 procent pa lonity om det &r fullt pa stationen. Det finns for
lite kunskap hos de som kor elbil. Ladda bara till 8o procent,
resten av procenten &r sega.

—Sen &r en del modeller alldeles for sega vid laddstatio-
nen. Det maste blir béttre. %

Magnhus Andersson.

elbilen.se / 21
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Nasta marke fran Kina
att kliva in i Sverige ar
Zeekr. Med design och
teknik fran Géteborg finns
det en tydlig koppling

till Sverige. Men det

ar helhetsldosningar

med finansiering och
laddning som ska fa
Zeekr att sticka ut.

TEXT CARL UNDEHN
FOTO CARL UNDEHN, ZEEKR
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Zeekr lanseras i Sverige med tvd modeller pad en gang.

et kdndes som att Zeekr
kom frén ingenstans. I
mars 2021 bekraftade
Geely ryktena om att de
planerade ett nytt mérke
for ”premium electric
vehicles”. Endast nagra veckor senare
visades den forsta modellen Zeekr

oo1. Bilens shooting brake-kaross hade
designats i vid Geelys designcenter i G6-
teborg enligt mottot ”Inga fler trakiga
elbilar!”. Och dven tekniken visar sig
till stor del komma fran Geelys svenska
utvecklingskontor som ocksa det hittas
pé Lindholmen i Géteborg.

Men trots Sverigekopplingen fokuse-
rade Zeekr forst pa den kinesiska hem-
mamarknaden. Och dér vixte mérket
snabbt. Redan i juni 2021, innan Zeekr
oo1 ens borjat tillverkas, meddelades att
arets planerade produktion var slutsald.
I oktober 2021 drog tillverkningen i
géng och efter ett ar passerade milstol-
pen 50 000 bilar. Sex ménader senare
var siffran 100 00o. Och det &r bara
borjan for det unga market som siktar pa
att sdlja 650 000 bilar om &ret.

Efter den lyxiga minibussen Zeekr
009 visades i véras den tredje modellen
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Zeekr X. Som en mindre elsuv ser den
ut att vara anpassad efter europeiska
kunders krav. Vilket nog ar precis vad
den &r. For nér Zeekr X presenterades
stod det ocksa klart att market kommer
till Europa. Med Sverige och Nederldn-
derna som forsta marknader.

»Bilens shooting
brake-kaross
hade designats
ivid Geelys

Zeekr 001 och Zeekr X kommer bada
hit direkt. Om dven Zeekr oog foljer

efter dr idag oklart. Zeekr oo1 erbjuds i de Slgncenter 1

tre versioner som alla har ett batteri pa . .

100 kWh. Det kan laddas med 200 kW Goteb Org enhgt
och gar att fylla fran o till 8o procent pa

30 minuter. Ombordladdaren ar pé 22 mottot >In g a ﬂer

kW och varmepump é&r standard. Zeekr
ar den forsta tillverkaren att anvdnda
batteritillverkaren cATL:s nya ”superbat-
teri” Quilin. Det anvéinder sa kallad ”Cell
to Pack”-teknik dér cellerna sitter direkt
i batteripaketet, vilket tar bort behovet
av moduler. Genom det ryms fler celler
pa samma yta med 6kad energidensitet
som resultat.

trakiga elbilar!«

Det ger bakhjulsdrivna Zeekr oor
Long Range med 272 histkrafter en
rackvidd pa 62 mil. Betydligt mer kraft
bjuder den fyrhjulsdrivna Performan-
ce-versionen pa. Men rackvidden ar
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Zeekr X delar teknik
med Volvo EX30 men ar
tvd decimeter langre.

med 59 mil inte ndmnvért mindre. De
dubbla elmotorerna hos Performance
har en gemensam effekt pd 400 kW, eller
544 héastkrafter. Med det klaras o—100
km/h pé 3,8 sekunder. Toppversionen

ar Privilege som kommer med luftfjad-
ring och adaptiva ddmpare samt stolar
med ventilation och massage. Specifi-
kationerna i 6vrigt &r samma som hos
Performance-versionen, men rackvidden
sjunker lite till 58 mil.

Bagaget rymmer 539 liter och hur
tungt sldp du kan dra beror pa vilken
version du véljer. Med bakhjulsdrift
ar det som mest 1,5 ton som géller,
fyrhjulsdrivna Zeekr oot kan dra upp
till tva ton.

Mer intressant for den svenska mark-
naden &r nog elsuven Zeekr X. Som alla
Zeekrs modeller byggs den pa Geelys
plattform sea. Detsamma géller Volvos
nya elsuv Ex30 som allts tekniskt 4r en
néra slakting. Specifikationerna kénns
igen, men Zeekr X ar drygt tva decimeter
langre. Det mérks i baksétet som kénns
betydligt béttre &n i Ex30. Fram hittas en
avskalad forarmiljo med en pekskdrm
pa 14,7 tum pa instrumentbradan. Den
ser for Gvrigt ut att vara i hardplast, men

elbilen.se

PROVKORNING. ZEEKR 001

~ Med fyrhjulsdrift och 428 hastkrafter spurtar Zeekr X fran 0
till 100 km/h pd 3,8 sekunder.

»Mer intressant for den svenska
marknaden ar nog elsuven Zeekr X.«
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PROVKORNING. ZEEKR 001

~ Peugeot 508 ser ut att ha
bidragit med inspiration for
bakljusen.

v Zeekr lanserades av Geely
sd sent som 2021.

ar mjukt stoppad. Bakom ratten hittas
ett instrumentkluster pé 8,8 tum —
nagot som saknas hos Ex30 — och
head up-display &r standard.

Zeekr X Long Range kommer med en
elmotor pa bakaxeln som ger 272 hést-
krafter och klarar o-100 km/h pa 5,6
sekunder. Batteriet 4r pd 69 kWh som
ger bilen en riackvidd pé 44 mil. Det gar
att ladda med upp till 150 kW och tiden
frén 10 till 80 procent anges till ”mindre
&n 30 minuter”. Ombordladdaren &r pa
22 kW.

Zeekr X finns dven i en fyrhjuls-
driven version med 428 héstkrafter.
Samma batteri pd 69 kWh ger dé en
rickvidd pa 40 mil. Med tva elmotorer
forkortas tiden for att gora o—100 km/h
till 3,8 sekunder. Bagaget rymmer 362
liter och det gar att hinga pa ett slép
som véger 1,6 ton. Ndgon instegsversion
med LFpP-version som hos Volvo finns i
alla fall for tillféllet inte f6r Zeekr X.

"finnu ett nytt mirke frin Kina”,
kanske du tdnker? Det har nog dven
Zeekr gjort. Konkurrensen 6kar bland
eldrivna bilar med manga héstkrafter
som gor ansprak pa att vara premium.
Zeekr vill ocksa vara med och sldss i de
Ovre segmenten.

Men de forstér att de som ett nytt
mairke maste erbjuda nagot mer 4n
héstkrafter for att vinna kundernas for-
troende. Nio forsoker sla sig in pd den
europeiska marknaden med flexibilitet
genom prenumerationsmodeller for
bade bilar och batterier. Zeekr satsar i
stallet pa trygghet med konceptet ”One
Stop Shop”. Din kélla for allt kring att
kora elbil.

—Vivill géra omstéllningen till
eldrift s enkel som mojligt. Kunderna
kan hitta allt de behover pa ett stélle.
Vi kallar det for ”One Stop Shop” som
bygger pé de fyra pelarna finansiering,
laddning, uppkoppling och service,
sdger Zeekrs europachef Spiros Fotinos.




Som tidigare chef for LexusiEu-
ropa och 6ver 20 ar hos Toyota leds
etableringen av Zeekr hir med béade
erfarenhet och 6vertygelse. Vid sidan av
erbjudanden om finansiering, en ladd-
box som ska finnas pa plats innan bilen
du bestéllt och digitala tjénster for att
styra din bil och ladda ned uppdatering-
ar plockar han fram ytterligare ett ess ur
rockdrmen.

Garantin.

—Vara bilar kommer med 5+5 ars
garanti. Fem ar standardgaranti och
ytterligare fem ar forlangd garanti med
schemalagd underhéllsservice, sdger
Spiros Fotinos.

Till det kommer ocksa &tta ar eller
20 000 mils garanti pa batteriet. Och
Spiros Fotinos vill lyfta fram ytterligare
en styrka hos Zeekr:

—Vihar dnnu en sak som stérker oss
och det dr snabbheten. Zeekr ror sig
snabbt och mélmedvetet. En snabbhet
som far traditionella biltillverkare att
kénna sig obekvédma, sdger han.

Elbilar med prestanda som ska utma-
na etablerade premiummaérken - &r inte
det Polestar, ja &ven Volvos roll inom
Geely? Tittar man pé det sa kdnns det
som att Zeekr kommer konkurrera mer
med koncernsyskonet Polestar &n Audi,
Porsche och Mercedes.

—Du kan se det s. Men det &r inte
vad vi gor, sdger Spiros Fotinos.

Till skillnad frdn andra koncerner
dér det finns en tydlig hierarki mellan
maérkena menar han att Geely dr en mer
horisontell organisation.

— Titta pa Volvo, ett historiskt mérke
med fokus pa sékerhet. Polestar 4r mer
designorienterad och med Lynk & Co
handlar det om att ga frén att 4ga sin bil
till att anvdnda den. Och Lotus, ja de &r
Lotus, siger han.

Sé& var hamnar Zeekr i allt det
héar?

—Varroll ar vad jag
skulle kalla "high tech”.
Intelligent, elektrisk
mobilitet. Alltsé den
teknologiska biten, sdger
Spiros Fotinos.

Som exempel namner
han bilens egenutvecklade
mjukvara som en viktig del.
Och han ir séker pa att det finns

plats for alla mérken att véxa utan att
tavla med varandra. Syftet med Zeekr ar
enligt europachefen att f4 fler att byta

elbilen.se

Spiros Fotinos.

Fotogenisk kaross? I verkligheten upplevs Zeekr 001

inte riktigt sd slank som p& bilderna.

»Var roll ar vad jag skulle kalla >high
tech<. Intelligent, elektrisk mobilitet.«

till elbil, inte att vinna 6ver kunder fran
de som redan kor pé el i dag.

- Om vi ska vara trogna vart
mal att snabba pé omstéll-
ningen 4r det vad vi méste
gora. Jag blir ju glad om
nagon byter till Zeekr,
men det innebér inget
framsteg i omstéllning-
en. Vi positionerar oss
dérfor mot de som i dag
kor en premium-dieselbil,
sdger han.

Och det &r helhetslosningen
med allt fran finansiering till installa-
tion av laddbox som ska fa dessa kunder
att vélja just Zeekr.

~ Fronten har ett tydligt fejs som
gor Zeekr Q01 Latt att kdnna igen
pd viagen.

®
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PROVKORNING. ZEEKR 001

»Ljudnivan i kupén upplevs som tyst
— tills vi kor upp pa motorvagen.«

Trots fokus pa teknik kommer
Zeekr oo1 och Zeekr X inte med
den senaste tekniken. Bada an-

vander Geelys plattform sea som
ar forberedd for 8oo-voltsteknik med
supersnabb laddning som hos Porsche
och Kia/Hyundai. Men bade oot och
X anvander dndé den i dag vanligare
400-voltstekniken.

—Jag tror att nar det géller att fa ut
bilen pé vdgen och leverera tillrdcklig
prestanda till rétt pris &r 400 volt, 200
kW snabbladdning och 22 kW ombord-
laddare nagot som uppfyller behoven
hos den stora majoriteten av konsumen-
terna, sager Spiros Fotinos.

Ar det da en premiumbil kunderna
fér? Zeekr X fér vi vinta med att testa.
Men vi tog ut Zeekr oo1 Performance pa
vdgarna runt Goteborg for att undersoka
saken. Forarstolen bjuder pa en ganska
tajt upplevelse. Med hogt golv, en stor
och bred mittkonsol och tjocka stolar
sitter du lite inklimd bakom ratten. Men
bekvamt, och som i andra kinesiska bilar
ar benutrymmet bra &ven bak dér det
hittas stéllbara sdten. Det hoga golvet
maérks dven dir, men mellan huvudet
och panoramaglastaket finns det luft for
en normalléng vuxen.

Pa kurviga och ganska slitna landsvig-
ar norr om Goteborg fér chassit visa vad
det gar for. Och det gor det fantastiskt
jobb. Toppversionen Privilege har dess-
utom luftfjadring som gor att bilen kan
héjas och sénkas samt fler korlagen for
sand, sno och offroad.

Men &ven oo1 Performance utan
luftfjadring svéljer alla ojamnheter i va-
gen med mjuka nafs och bilen kranger
sig stabilt genom alla kurvor. Den 4,96
meter 1dnga oor kidnns smidig och efter
en felnavigering som fér 16sas med en
halvlaglig u-sving visar den sig ha en
férvinansvirt bra vandradie.

Zeekr har 28 sensorer i karossen,
men ingen Lidar. I stéllet systemet Fal-
con Eye Vidar med hogupplosta kame-
ror som ska kunna se 600 meter. Med
det lovar Zeekr "6ver 21” assistanssys-
tem. Hur bra eller daliga de ar terstar

att se for inget av assistanssystemen gar
att aktivera.

- Sa ingen att de inte gar att aktivera
annu? sdger en medarbetare fran Zeekr
som jag stoter pd utmed végen.

Lite snopet, inte minst med tanke
pa att Zeekr uppenbarligen ska sta for
“high tech” inom Geely.

Sa det blir att kora sjilv, vilket &r
trevligt. De 544 hastkrafterna gor att
bilen upplevs pigg och létt i sportliget.
Med Comfort eller Eco aktiverat kdnns
den ibland lite tung. En bugg gor ocksa
att styrningen dr samma vid alla ldgen,
egentligen ska den styvas till i sportldge.
Men dven sé kinns styrningen exakt i
kurvorna. Kénslan i den tryckkénsliga
plastplattan pé ratten for olika instéll-
ningar drar dock ned betyget pé den
annars trevliga ratten.

Bromspedalen blir jag inte heller vin
med. Det dr som att den endast gar att
trycka ned en liten bit vilket ger en lite
obehaglig kénsla nér en 180-graderskur-
va kommer allt ndrmre. Bromseffekten
ar det inget fel p4, sd det maste vara en
kalibrering av motstandet i pedalen.
Bromregenereringen kan stallas
i tva steg, eller one pedal drive-ldge.
Skillnaden mellan "Medium” och
”High” ar inte enorm och ett "segellédge”
hade varit bra. Man kommer delvis runt
det d& motorbromsen borjar bita forst
vid lagre hastigheter. Slapper du gasen
pa motorvag fortsitter bilen att rulla.
Instéllningarna sparas ocksé nar du
véxlar mellan olika korldgen — tummen
upp for det!

Hur definieras premium? Ljudnivan
i kupén upplevs som tyst — tills vi kor
upp pa motorvégen. Da 6kar den rejilt,
men vanliga samtal &r fortfarande inga
problem. S& ldnge du inte vill anvidnda
roststyrning som aktiveras med en
knapp pa ratten. Den ska forsta svens-
ka, men under provkérningen reagerar
den inte p& négot sprak. Om ocksa det
ar en bugg eller om funktionen likt
assistanssystemen inte &r aktiverad
forblir oklart.
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Tajt forarplats, bra
vaghallning och 544
hastar bjuder in till
sportig korning.

Zeekr 001 erbjuds i tre versioner
med bak- eller fyrhjulsdrift.




PROVKORNING. ZEEKR 001

~ Under huven
hittas en Lliten
frunk.

< Bagaget
svaljer 539 liter.
< Zeekr ska
betyda “teknik-
intresserad ung
person”.

> Baksatet ar
mycket bra trots
lite hogt golv.

L Rundade
former for lAgt
luftmotsténd.

v Mycket
stoppade ytor
ger en ombonad
kansla.
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PROVKORNING. ZEEKR 001

En valfungerande rostassistent skul-
le forenkla mycket under koérning.
For i princip alla instéllningar sker
pé skdrmen. Systemet ar generellt
snabbt men reagerar inte alltid vid
beroring, framfor allt nér det ska scrol-
las. Med tiden lar du dig sékert systemet
och det finns en snabbmeny f6r grundin-
stallningar av bilen. Men som nybliven
Zeekr-forare &dr det en utmaning att
andra riktning pé ventilationsutblasen
under fard. Vill du inte anvinda Zeekrs
egna system gér det att tradlost koppla
upp mobilen med Apple Car Play eller
Android Auto.

Forbrukningen ligger enligt fard-
datorn runt 2 kWh per mil under hela
tiden. Det borde stimma, for berdkning-
arna hur mycket batteri som ska finnas
kvar vid olika stopp &r korrekt. Syntetis-
ka motorljud vid gaspédrag gillar kanske
inte alla. Hos Zeekr oo1 tycker jag dndé
att det 4r ndgot som saknas. For nir

de 544 histkrafterna gor sig pAminda
sticker bilen som ett skott. Ett val avvigt

21-tumsfalgar ar standard, men
det gdr att f& 22 tum som tillval.

“motorljud” skulle héja upplevelsen.
Korkanslan dr mer &n godkénd,

innerutrymmena stora och finishen

pa materialen kinns kvalitativ. Borde

alltsa de sd kallade premiummaérkena

bli nervdsa nér Zeekr oor nu rullar

in? Under en presentation visades en

pyramid med olika bilmérken dér Zeekr

positionerade sig tillsammans med

bland andra Mercedes och Audi.

Det ar lite svart att sétta fingret pa
det. Men négot som saknas for att Zeekr
oor ska kinnas s dir premium som de
nog vill vara. Och det &r val det som ar
”premium”. De dér sista 5—10 procenten
som lyfter en produkt 6ver den breda
massan. Finliret i varje detalj. Framsta
konkurrent till Zeekr X blir dérfér nog
andé syskonet Volvo Ex30 och for Zeekr
oo1 Tesla och slaktingen Polestar.

Viktigt att komma ihag ar att Zeekr
annu inte fyllt tva ar. Med jétten Geely
i ryggen uppstod det inte ur det tomma
intet. Men inte ens Zeekr sjélva sticker

under stolen med att de &nnu soker

sin identitet. Geelys designchef Stefan
Sielaff, tidigare lange hos Volkswagen,
Audi och nu senast Bentley, séger att
Zeekr &r pa vag att formmassigt sta pa
egna ben inom Geely. Receptet dr en en-
kel, avskalad och ”"lugn” design som han
sammanfattar med “"New Luxury”.

—Det betyder rena former och
toppkvalitet. Men inga 6verdrifter som
annars kan forknippas med lyx, utan en
kombination av teknik och manniskan,
sdger Stefan Sielaff.

Vilken vag Zeekr gar ar alltsd &nnu
inte helt klart. Vilket det heller inte
ska vara. Europachefen Spiros Fotinos
trycker pa foretagets kultur och teknik
baserad pé att kunna anpassa sig efter
béade kunders 6nskemaél och férandring-
ar pd marknaden. Bland annat genom
uppdateringar Over the Air, OTA, men
dven pa hérdvarusidan om det behovs.
Nagot dven Stefan Sielaff pekar pa.

— Det &r snabba beslut och framfér
allt snabbt agerande i Kina. %




PROVKORNING. ZEEKR 001

FAKTA

Zeekr

001
Performance

Pris: 707 000 kr.
Rackvidd: 590 km.

Forbrukning: 18,5
kWh/100 km.

Batteri: 100 kWh.
Snabbladdning: 200 kW.
Normalladdning: 22 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Motoreffekt: 400 kW.
Vridmoment: 686 Nm.

0-100 km/h: 3,8 sek.
»New Luxury betyder rena former antat piatoars 5.
och toppkvalitet.« vetermitt Lo

Bagage: 539 liter.
Tjanstevikt: 2 335 kg.
Slap: 2 000 kg.

Batterigaranti:
8 &r/20 000 mil.

I KORTHET

» Chassi och vighallning.
> Bekvam och rymlig insida.
> Snabb.

e

> Inga fysiska knappar for
grundlaggande funktioner.

> Lite val hogt golv.

> Oklarheter kring
assistanssystem.
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~ Vid Greentech Festival visade Audi upp hur 8tervunna material frdn gamla bilar kan bli till nya delar.

GREENTECH FESTIVAL

Gammalt blir nytt

med Auc

/ 34
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TEKNIK. AUDI MATERIALLOOP

Manga tillverkare talar om cirkuliar ekonomi
for att minska utslappen. Men hur mycket av
en gammal bil kan anvandas for att bygga
en ny? For att ta reda pad det plockade Audi
fram verktygen och skruvade isar 100 bilar.
Resultatet visar bade pa en stor potential

— och stora utmaningar.

TEXT CARL UNDEHN FOTO CARL UNDEHN, AUDI

et kan behovas lite
positiva inslag i
diskussionen kring
utmaningen som
klimatférandringar-
na stéller oss infor
—nagra exempel pa
hur vi faktiskt kan
16sa problemen och
vilka mojligheter som
finns. Och det &r precis vad Greentech
Festival bjuder pa. Eventet, som grun-
dats av Formel 1-stjirnan Nico Rosberg,
arrangerades under tva dagar vid den
nedlagda flygplatsen Tegel i Berlin. Ute
pa landningsbanan och i en hangar
visade foretag upp sina smarta losning-
ar. Till exempel Everwave, som vill géra
en affirsmodell av att samla in skrap
fran vérldens vattendrag. Eller Enerkite
som visade sitt mobila vindkraftverk
dér vingarna ersatts av en drake som
genererar energi genom sina rorelser.

Men for att det verkligen ska ske en
forandring maste den redan etablerade
industrin stélla om. Dit rdknas s klart
biltillverkarna — och &ven de talar mer
om minskat klimatavtryck. Nar forbran-
ningsmotorn ersétts med el blir utslép-
pen fran bilens hela livscykel en allt
viktigare méttstock.

Minskade utsldpp redan vid tillverk-
ningen var budskapet som Audi hade
med sig till Greentech Festival. Pa plats
presenterades resultatet av projektet
“MaterialLoop”, en del i Audis mél
att bli en koldioxidneutral tillverka-
re senast 2050. Tillsammans med 15
partners fran dtervinningsindustrin,
tredjepartstillverkare och universitet
tog MaterialLoop ett helhetsgrepp pa
sé kallad cirkular ekonomi. Enligt Audi
sjdlva "ett av industrins mest ambitiosa
atervinningsprogram”. Malet var att
undersoka mojligheterna att skapa ett

~ Philipp Renner och Philipp Eder.

slutet kretslopp for material som an-
vénds vid tillverkningen av en bil.

— Det &r intressant béde hur kom-
plicerat det 4r och hur mycket vi kan
forbattra det. Det ar tydligt att vi har en
chans att f4 ut mer material ut atervin-
ningsprocessen, sager Philipp Renner
som leder den tekniska utvecklingen
kring cirkuldr ekonomi hos Audi.

—Visionen ar att bilarna i dag pa
gatan kommer bli vér killa till material
for framtida bilar, lade han till.

Det later ju som en bide enkel och bra
idé. Audi bygger sedan ldnge massor av
bilar. 9o procent av en bil utgors av stél,
aluminium och plast. Sa varfor inte éter-
anvénda dem till att bygga nya bilar? For
att ga pa djupet i saken monterades 100
bilar isér — och det noga. Forhoppningen
var att kunna atervinna 60 procent av
varje bil.

— Forst tog vi ut delar vi kan sélja
vidare. For allt som finns ska anvandas
igen om det gar. Sen enklare saker som
glas och till sist delar som &r svarare att
dtervinna, som polymer, sager Philipp
Eder fran Audis arbete med hallbara
leveranskedjor.
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TEKNIK. AUDI MATERIALLOOP

»Om du kan
ersatta primar-
materialet med
sekundart gar
det att spara 90
procent av
energin.«

Johanna Klewitz.

Med "polymer” handlar det
om plaster. P& grund av deras

olika uppbyggnad ar just plast

en utmaning att tervinna.
Eller positivt sett: det finns

potential att fa ut mer.

Med en ny kemisk process kunde de
atervinna blandade plaster. Resultatet
anvandes for att tillverka fasten for
sdkerhetsbélten som anviands i Audi Q8
e-tron.

Stalet frén de 100 bilarna gick det
att gora storre saker med. Sex stélrullar
med 12 procent dtervunnet material
fran projektet togs fram. Som ett bevis
pa materialets hoga kvalitet har Audi
anvéant det for att framstalla 15 000
delar till innerdérrar som hamnat i
nybyggda exemplar av Audi A4.

Projektet MaterialLoop hdanger ocksa
ihop med Audis storre satsning "Mission
Zero”. I det lyfts gdrna den ungerska fa-
briken i Gyor fram. Dér byggs elektriska
drivlinor till Q8 e-tron och snart &ven till
A6 e-tron och andra modeller pa nésta
generations plattform PPE.

- Programmet Mission Zero slog fast
malet att vara koldioxidneutrala dar till
2025. Vilket vi uppnadde redan 2020,
siager Andras Torma som leder miljoar-
betet vid fabriken.

Bland annat genom solceller pa
taket, atervinning av 99 procent av ma-
terialen som anvands och minskad vat-
tenforbrukning. Allt saker som minskar
utsldppen, men ocksa gor fabriken mer

oberoende.

Férutom atervinningsprojekt passade Audi
pd att visa upp Q8 e-tron i sin monter.
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— Om vi forbéttrar effektiviteten for
energi- och vattenforbrukning dr det
ocksa bra for affirsmodellen. Det inne-
bér mindre kostnader och med energi
fran egna kallor ar vi inte lika sdrbara
for kriser, sdger Andras Torma.

Har Audi alltsé redan funnit vigen
mot en fossilfri tillverkning? Nej, 1dngt
ifrén, och MaterialLoop beskrivs med
ord som "ett forsta litet steg”. Men ett
viktigt sddant for att undersoka vad
som ar mojligt. Pa sikt hoppas de ocksa
kunna 6ka andelen dtervunnit stél for
tillverkning av nya bilar. Andra tillver-
kare, som Volvo, Mercedes och BMw,
gér en annan vig och har slutit avtal for
leveranser av svenskt stal fran fossilfri
framstéllning med hjélp av vétgas. Det
ar ndgot dven Audi sdger sig vara intres-
serad av pa sikt. Christian Blackert fran
atervinningsforetaget Tsr Recycling,
som varit en del av MaterialLoop, har en
annan syn pa saken.

—Ingen vet var vitgasen ska komma
ifrn. Vi har vart atervunna stal hér
och nu. Lat oss anvdnda det hiar och nu,
sdger han.

Trots hog ambitionsniva ir Material-
Loop ett sméskaligt experiment for cir-
kular ekonomi. Innan det kan skalas upp
maéste Audi fréga sig vilken roll de kan
och vill ha i processen. Om gamla bilar
ska anvdndas som materiallager maste
en modell byggas upp dér de samlas in
och plockas isér.

Utmaningarna r alltsd ménga,
bade pé stor och liten nivéa. Till exem-
pel hur olika material ska separeras
frén varandra. Vindrutor som inte kan
repareras gar att krossa till ett granulat
som smalts ned. Det kan sedan bli nya
fonster som redan i dag anvénds till
Audi Q4 e-tron. Men f6érst méste de tra-
siga rutorna ut frdn den gamla bilen.

- En stor del av projektet fokuserade
pa demonteringen och tiden det tar. Vi
gjorde en teknisk analys av varje indivi-
duellt steg, sdger Johanna Klewitz som
ar chef for hallbarhet inom leverans-
kedjan.

Ett material de fokuserat extra p un-
der en langre tid dr aluminium.

—Det ar ett hogkvalitativt material
som i teorin kan atervinnas i all evighet,
sdger Johanna Klewitz och fortsatter:

—Om du kan ersétta primédrmateri-
alet med sekundért gar det att spara 9o
procent av energin. S nar vi lyckas med
ett slutet kretslopp for aluminium ar det
absolut en fordel, sdger hon.
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TEKNIK. AUDI MATERIALLOOP

~ Ut med rubbet! Malet
med MaterialLoop var att
4tervinna 60 procent av
varje bil.

¢ Stal frdn gamla bilar
kunde atervinnas och
tillverka 15 000 delar till
dérrsidor i Audi A4.

> Gamla vindrutor

krossas till ett granulat
som smalts ned for att bli
nya fonster i Q4 e-tron.

I en framtida cirkular ekonomi kan
bilar som rullar idag bli materiallager
for att tillverka nya bilar.

elbilen.se

/ 37



TEKNIK. AUDI MATERIALLOOP

rging Hub anviander uttjanta elbilsbatterier
som energilager. Utan sarskild natanslutning kan
d& flera bilar samtidigt ladda med 320 kW.
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Batterierna da? Att &tervinna den
delen av elbilar véntas bli bide en
ny miljardindustri och ett maste
efter nya lagkrav fran eu. Men
innan batterier dtervinns kan de an-
véndas till mer an att driva en bil. Till
exempel i Audis egna laddstationer Audi
Charging Hub. Med uttjénta batterier
som energilager gar det att sitta upp
flera 320 kW-laddare utan vare sig gra-
varbeten eller sarskilda tillstdnd. Vanlig
anslutning till elnatet racker for att
langsamt fylla energilagret som hjélper
till med effekten.

I dag finns fyra Audi Charging Hub i
Tyskland och Schweiz. Nér Sverige blir
aktuellt kan Audi inte svara pd. Smak-
prov pa konceptet har vi ddremot fatt de
senaste tva aren med de mobila ladd-
stationerna Power Cube i fjdllen under
sportlovet. Ocksé de anvénder uttjinta
batterier for mellanlagring, laddeffekten
ar ddremot som mest 140 kW.

Vilka delar av MaterialLoop som
faktiskt kommer skalas upp aterstar att
se. Projektet har i alla fall visat vad som

TEKNIK. AUDI MATERIALLOOP

~ Audis motorfabrik i Gyér ar Europas stdrsta tillverkare av elmotorer

— och sedan 2020 koldioxidneutral.

ar tekniskt moéjligt — och kanske &ven
pa nya affairsmodeller for Audi. Vilket
ocksa ar ett av svaren pa varfor Audi
genomfor satsningarna.

—Jag tror det handlar om strategiskt
tankande. Om vi radddar vara framtida
mojligheter dr det ocksa bra for Audi.
Dessutom &r héllbarhet ocksé en typ av
afférer, siger Andrds Torma. ¥

»Om vi raddar vara
framtida mojligheter
ar det ocksa bra for

Audi.«

Klimatsmart, trygg
och innovativ

Laddboxen GARO Entity Compact erbjuder
marknadens sékraste elbilsladdning.

| en minimalistisk design, med enkla och
framtidssékra funktioner férenklar den
vardagen lite extra fér dig som hybrid-

och elbilséigare. GARO Entity Compact
levereras alltid med fast kabel och fésts
smidigt p& végg eller stolpe fér flexibel
placering vid din bostad.

Saljstartas 1 september.
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TUNGA TRANSPORTER. MEGAWATTLADDNING

EN TUNG NYHET FOR TRANSPORTBRANSCHEN

Scania och ABB lanserar
megawattladdning

Nu andras spelplanen for elektrifierade tunga transporter.
Morgondagens tunga lastbilar kommer att ha batterikapacitet
for minst 4,5 timmars korning med last — och den
nya laddtekniken laddar batteripaketet for ytterligare
4,5 timmars kértid pa 45 minuter

et kan bli en vatten-
delare nar det géller
tekniken for eldrivna
tunga fordon dar det
lange har handlat om
vétgas eller batterier.
Morgondagens tunga
lastbilar kommer att
ha batterikapacitet
for minst 4,5 timmars
korning med last och den nya laddtek-
niken laddar batterpaketet for ytterli-
gare 4,5 timmars kortid pa 45 minuter,
vilket betyder att laddningen matchar
yrkestrafikens lagstadgade krav pé kor-
och vilotider. I dagslaget betyder det
fordel batterier gentemot vétgas.

Det kan ocksa bli en dérréppnare
for framtida infrastrukturlosningar
anpassade for langvéga transporter dér
laddningen blir en del av chaufférernas
kor- och vilotider. Det handlar om
megawattladdning med laddeffekter
pa upp till 3,75 megawatt och en helt
ny standard skapad av Scania, ABB
och CharIN. En standard som utmanar
Teslas megawattladdning for Tesla
Semi. Samtidigt ar det ett erkdnnande
av att Elon Musk hade rétt nir han
pratade om eldrivna tunga lastbilar.
Scania har under flera ar kort tester
med tunga eldrivna lastbilar bdde med
batterier och vitgas som energibarare.

elbilen.se
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Utvecklingen har gatt mot en bredare
satsning pa batterier och i dag séljer
Scania serieproducerade eldrivna last-
bilar med batterier. Scania bygger &ven
en egen batterifabrik i Sodertalje, ett
samarbete med Northvolt, och lanserar
en ny tjanst for laddning av tunga fordon
pa ett smidigt sétt i flera laddnéatverk i
Europa.

Kort sagt sa lutar det at att framti-
dens eldrivna lastbilar kommer att ha
batterier.

- Vi slédpper inte tanken pé vitgas
och bransleceller helt, sdger Fredrik Al-
lard, head of E-mobility pa Scania. Dels
handlar det om utvecklingen pé olika
marknader och dels handlar det natur-
ligtvis om den tekniska utvecklingen.

I var verksambhet dr Tco, Total Cost of
Ownership, en mycket viktig faktor. Var
bedémning dr ocksé att batteritekniken
ar overlagsen nar det géller energieffek-
tivitet. En lastbil med batterier utnytt-
jar 75 procent av producerad energi,
medan en vitgasdriven lastbil enbart
fér ut 25 procent av producerad energi
vid hjulen.

Fredrik Allard beréttar vidare att
de redan i dag har kunnat ladda med
effekter pd 1 mW i Scanias testanlédgg-
ning och att framtidens lastbilar fran
Scania kommer att fa mcs-teknik som
standard, men &ven ccs for laddning
pé upp till 375 mW.

®

~ Den nya laddtekniken som
Scania och ABB tagit fram i
samarbete med CarIN har en ny
trekantig kontakt och tekniken
ar forberedd for vatskekylning,
V26 samt effekter pd upp till
3,75 mW.

[
»V1 slapper inte
tanken pa vatgas

och bransleceller
helt.«
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TUNGA TRANSPORTER. MEGAWATTLADDNING

— Vi lovar ocksa en mycket
béttre laddcykel déar kurvan
for laddeffekt ar avsevart
planare &n i dagen ccs-ladda-
re. Det betyder att vi verkligen
far en hog laddeffekt under sé gott
som hela laddtiden och béttre planering
av kor- och laddtider, sager Eva Kvist
Ostgren, chef for ABB E-mobility.

Hon beréttar vidare att hon ser flera
anvindningsomraden for MCS-tekni-
ken. Langfardsbussar, fartyg, flyg och
exklusiva personbilar eller husbilar &r
ténkbara framtida kunder som véljer
megawattladdning.

—Viaridag uppe i laddeffekter pé
450 kW i var pantografladdning for
stadsbussar och regionalbussar. Manga
regionalbussar stér stilla 6ver natten
och kan da laddas med betydligt ldgre
effekter, forklarar hon.

Utvecklingen nar det giller vag,
tekniken dér elfordonets batterier an-
vands som en stor powerbank gentemot
elnétet, har stannat av lite i och med
utfasningen av Chademo-laddningen for
personbilar, men nu kommer den snart
att bli en del av ccs-tekniken, sa vi stél-
ler frigan om v2a for mcs till as-folket.

—Virdknar med att den tekniken
kommer att rulla igdng inom tva ar. mcs
ir forberett, sa nu handlar det mer om
omsesidig anpassning fran nitoperato-
rer, laddoperatorer och fordonstillver-
kare, svarar Hans Lidén, global siljchef
for ABB E-mobility.

Hans ser stora mojligheter med v2G
och andra tekniker for att 6verfora elek-
tricitet frén fordonet. Det handlar inte
langre om enbart v2G, det handlar d&ven
om v2L (strom for anslutna elférbruka-
re) och v2x dar vad som helst kan anslu-
tas till ett fordons batteri och fa strom.
Det kan vara ett annat elfordon som har
slut pé strom i batteriet, lokal energilag-
ring i batterier eller en lastbils utrust-
ning som skogskranar och viaxelflak.

I forlangningen kan detta bli ytterli-
gare en inkomstkélla for dkeridgare. En
tung lastbil har i dag batterikapacitet
pa runt 600 kWh och detsamma géller
de eTrailers som nyligen lanserats av
Trailer Dynamics och Krone Commercial
Vehicle Group. Att handla med s stora
energiméngder pé elnitet kan betyda
en avsevird extra intakt for dkerierna.
Lat sdga att fordonet laddas med ett
elpris pa tva kronor légre dn priset nér
strommen séljs tillbaka. D& blir det en
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~— Vi har ett flertal tunga
intressenter med som samarbets-
partners i det har projektet och
vi 4r helt overtygade om att detta
ar framtidens standard for
megawattladdning, sager Claas
Bracklo, ordfdorande for CharIN.

3 — I och med att vi valjer att
utrusta framtida Scania-modeller
med MCS-laddning och bygger

en egen batterifabrik tar vi ett
avgdrande steg mot batterier som
energibdrare dven i vara lastbilar
for LAnga kdrstrackor, siger
Fredrik Allard, head of E-mobility
pd Scania.

fortjianst pa 1 200 kronor under tiden
fordonet star stilla.

D4 aterstar frdgan om huruvida mcs
verkligen kommer att bli en framtida
standard.

—Vihar redan en bred grupp av
samarbetspartners, sdger Claas Bracklo,
ordférande for CharIN som é&r orga-
nisationen bakom samordningen av
Mcs-tekniken. Volvo, Navistar, Hyun-
dai, Ford, Nikola, Daimler, Porsche,
MAN, Paccar, BYD, Rivian och Tesla ar
med pé taget s& hir langt.

— Traton, Volkswagengruppens
lastbilsmarken, dr en tung aktor nér det
géller tunga fordon och vi pé Scania gor
mycket av utvecklingsarbetet som kom-
mer samtliga marken tillgodo, beréttar
Fredrik Allard. %
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~ Ett seridost samarbete for en ny laddstandard med mdjlighet
till héga laddeffekter p& upp till 3,75 mW har skapats av Scania,

ABB och ChrIN. Frdn vanster:

Bracklo, ordférande for CharIN.

> Carl-Adam WAahlstedt, Business Development Manager p& Scania,
berdttar att Scania Carging Access kommer att underlatta
Systemet introduceras i oktober.

< Eva Kvist Ostgren, chef for ABB E-mobility, visar den nya
trekantiga kontakten for framtidens megawattladdning for
tunga fordon, men aven for vissa exklusiva personbilar.

laddningen fér Scanias kunder.

Smidig
laddning
med Scanias

nya tjanst

Scania lanserar nu sin
egen laddningstjanst
"Scania Charging Access”
i samarbete med flera
laddoperatorer. Tanken

ar att underlatta for
chaufférer och akeridgare
med smidig identifikation
nar fordonet ansluts

till laddaren och smidig
gemensam fakturering
oavsett vilka laddoperatorer
som levererat strommen.

TEXT & FOTO STEFAN NILSSON
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% Fredrik Allard, head of E-mobility
pd Scania, Eva Kvist Ostgren, chef fér ABB E-mobility och Claas

TUNGA TRANSPORTER. MEGAWATTLADDNING

arl-Adam Wahlstedt 4r
Business Development
Manager pa Scania med
ansvar for Scania Char-
ging Access. Han berattar
att fordon som &r anslutna
till systemet identifieras i det 6gonblick
laddkabeln ansluts, och kostnaden
for laddningen debiteras kunden via
fakturering dar priset foljer avtalet
med Scania s att det inte blir ngon
6verraskning med hogre pris fran vissa
laddoperatorer.

— Scania Charging Access jamnar
vagen och tar bort den stress som ar
forknippad med publik laddning 1angs
vdgen genom att ge tillgang till ett vl-
utvecklat néatverk och besvérsfri admi-
nistration, sdger Fredrik Allard, Senior
Vice President och chef for e-Mobility
inom Scania.

—Den haér tjansten kommer tveklost
att vilkomnas av de &kare och trans-
portképare som hittills har férhallit
sig avvaktande till elektrifieringen.

Jag dr overtygad om att den kommer
att bidra till att 6ppna for en storskalig
elektrifiering av bussar och lastbilar
iolika slags tillampningar i Europa,
fortsatter han.

>»>HITTILLS HAR
KUNDER KAMPAT MED
OLIKA APPAR, VILLKOR
OCH FAKTUROR. «

Webbgranssnittet gentemot kunder-
na sker genom My Scania (for 6versikt,
planering och administration) och den
nyligen lanserade Scania Driver App,
som ger forarna mojlighet att se var
laddarna finns, att rdkna ut avstandet
dit och att 6vervaka sjdlva laddningen.
Scania Charging Access ar tillgéngligt
for kunder med blandade flottor.

— VAar ambition dr att skapa ladd16s-
ningar som ger ett verkligt kundvérde
i form av enkelhet och tillforlitlighet,
forklarar Fredrik Allard. Genom att
anvinda var laddtjanst kan kunder fa
séker och relevant information om var
de hittar de laddstationer som lampar
sig for lastbilar och en férvissning om
att de betalar ett rimligt lokalt pris.
Hittills har kunder kimpat med olika
appar, villkor och fakturor, inte olikt
den roriga situation som personbilsan-
vandare upplever. %
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Vi fick ett unikt tillfalle att besdka Scanias
utvecklingsavdelning och se hur man laddar
framtidens eldrivna lastbilar med effekter pd 1 mw.
I framtiden ska systemet klara upp till 3,75 mw.




TUNGA TRANSPORTER. MEGAWATTLADDNING

20 nya laddplatser oppnas

Responsen pad Scanias och ABB:s megawattladdning, MCS,
blev extremt snabb. Circle K accelererar nu utbyggnaden
av laddinfrastrukturen for tung trafik i landet. Nu oppnas
ytterligare 20 laddplatser anpassade for tung trafik, med
en effekt pd 360 kW. Tvd av dem &r planerade att férses
med den nya laddstandarden som klarar 1 000 kW. Ladd-
platserna férdelas pd fem strategiskt utvalda stationer.

TEXT & FOTO STEFAN NILSSON

e nya laddplatserna som
nu rullas ut ligger 1angs
strategiskt viktiga rutter
for transporter genom
Sverige, och ar ett led
iatt ligga fore omstall-
ningen till elektrifierad
fordonstrafik. Laddplatserna ar finan-
sierade av Energimyndigheten inom
ramen for Regionala elektrifieringspi-
loter for tunga transporter. De platser
som nu till sommaren kan erbjuda
laddning ar Varberg Nord, Laholm
Snapparp Ostra, Jonképing Hyltena,
Gévle Bro och Ljungby. Samtliga utgor
redan i dag ett naturligt stopp for
transporter.

— Det dr med stor stolthet jag kan
séga att vi haller ett hogt tempo i var
utbyggnad, trots att antalet eldrivna
lastbilar i dag &r ganska fa till antalet.
Anledningen till det ar att vi vill ligga
fore utvecklingen och ddrmed ge for-
utsdttningar for transportbranschen
att vaga stalla om till eldrift, séger
Lennart Olsson, ansvarig for laddning
tung trafik pa Circle k.

Tidigare i ar har Circle k 6ppnat 14
laddplatser for tung trafik runt om i
landet. Vadermotet i G6teborgs hamn
var forst ut i Skandinavien med den
hér typen av laddning, och déarefter
oppnade Kiruna, Géllivare och Arvid-
sjaur samt nu de fem nya stationerna.
Det betyder att Circle k nu kommer att
ha 34 laddplatser anpassade for tung
trafik, och under det kommande &ret
ska det bli hela 9o laddplatser for tung
trafik inom kedjan.

Dessutom réknar Circle k med att
kunna 6ppna tva mcs (megawatt-lad-
dare) inom projektet E-charge som
delvis ar finansierat av Vinnova, samt
aven tillhandahélla vitgas pé utvalda
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stallen. Detta ligger i drets plan.

— Vi mérker en stor miljomedveten-
het hos vara féretagskunder och vi
agerar ofta radgivare nér det géller just
omstéillningen till nya drivmedel. Allt vi
bygger nu syftar till att tillmotesga dven
kommande behov av regional laddning
just for att underlédtta omstéllningen
mot eldrift, avslutar Olsson.

I Varberg Nord och Snapparp Ostra
kommer det att finnas fyra laddplatser
pa vardera stationen. Det 4r mycket
godstrafik 14ngs E6 mellan G6teborg och
Malmé/Lund, 6ver 5 ooo tunga fordon
passerar varje dag. Ddrmed &r dessa
stationer valdigt valbesokta for tung
trafik och de blir viktiga i ett ndtverk av
stationer i Halland och Véstra Gotaland
som alla har stora fléden till och fran Go-
teborgs hamn. Efterfragan pa laddning
lédngs 6 &r redan stor.

Circle K kommer nu att ha totalt 34

laddplatser anpassade for tung trafik.

»VI HALLER ETT HOGT
TEMPO I VAR UTBYGGNAD,
TROTS ATT ANTALET
ELDRIVNA LASTBILAR I
DAG AR GANSKA FA.«

Vid Jonkdping Hyltena &r det mycket
godstrafik ldngs E4 mellan Jonkoping
och Helsingborg samt till Torsviks
industriomréde, och fler industriomré-
den &r pd vég att byggas i narheten av
stationen. Langs E4 ligger &ven stationen
Ljungby Nyponvégen, som ocksa ingér i
samverkansprojektet e-Charge. Statio-
nens laddplats kommer att fungera som
en vital reservladdplats, eller en "livboj”
for e-Charge, vilket starker projektet och
svensk fordonsindustris forutsattning-
ar att accelerera omstéllningen till en
fossilfri transportsektor.

Pa Circle K Gévle Bro passerar 2 500
tunga fordon varje dag och stationens
geografiska l4ge gor den vélbesokt da
den passar forares kor- och vilotider bra.
Har bygger vi fyra laddplatser.
Majoriteten av de stationer som far
laddning for tung trafik ar sé kallade full-
servicestationer. Det betyder att forare
som kor eldrivna fordon kan nyttja sta-
tionernas utbud av toaletter, mat, dryck
och 6vrigt butiksutbud i samband med
att de tar en paus och laddar fordonen.
Pa flera platser finns &ven sékerhetspar-
kering som fungerar for dygnsvila. %
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TEST

> TESLA
> Model X Plaid

TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO PETER GUNNARS

e — -

Tesla Model X Plaid med en exteriér som inte
skiljer sig mycket fran tidigare versioner.
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Premium enligt Tesla a&r nagonting annat
dn hos manga europeiska biltillverkare. Hur

val har de lyckats i uppdaterade Model X?
Mycket val, visar det sig i vart test.

varslagen
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TEST. TESLA MODEL X PLAID

»Kanske ar det bara jag som gar igang pa
den rymdskeppsliknande upplevelsen det
innebar att kora Model X. Men just sikten
och kinslan av att ha total kontroll pa
omgivningen och blicken over varlden

ar en storslagen upplevelse «

esla Model X, som Teslas

vd Elon Musk brukar kalla

ett Fabergédgg till bil, har

nu ockséd uppdaterats med

den sé kallade plaid-driv-

linan. Den uppfraschade
modellen har tre motorer som har kolfi-
berlinlindade rotorer, vilket i sin tur ska
ge 1 020 héstkrafter momentant upp till
strax 6ver 300 km/h. Vilket i sig &r en
ingenjorsmassig bragd.

Nér vi slar oss ner i bilen dr mycket
bekant, men inte allt. Skdrmen och
infotainmentsystemet har fatt Teslas
nya granssnitt och ar riktigt bra. Falk-
vingedorrarna var lange ett partytrick,
som nu har forlorat sitt nyhetsvarde,
men som faktiskt i vissa situationer ar
praktiska; det dr l4tt att stuva och f in
barn och andra medresenérer. Dorrarna
fram 6ppnas och sténgs dven de med
en knapptryckning, vilket inte heller &r
nytt, men en trevlig tersyn fran tidiga-
re. BMw har ju anammat tekniken i sin
i7:a. Hos Tesla har funktionen ménga ar
pa nacken.

Bilen i sig kostar 1 561 990 kronor,
vilket lagger den i ett premiumsegment
dér den brottas med konkurrenter frén
bland andra Mercedes (EQs suv), och
BMW (iX) och snart ocksa Volvo Ex9o.

Dér dessa bilar (kanske ocksé Exgo)
har ett stort matt av premiumkénsla 6ver
sig — mjuka foljsamma chassin, lyxiga
material (for det mesta) och en behaglig
ljudnivé — har Tesla ndgonting annat som
signalerar premium: drivlinan.

For komforten och den dér lyxiga
kanslan infinner sig inte riktigt. Det ar
bullrigare och inte lika mjukt, lyxigt
och ombonat som hos konkurrenterna.
Men samtidigt, den mastodontstora
vindrutan ar en underbar upplevelse.
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Kanske ar det bara jag som gar igdng
pa den rymdskeppsliknande upplevel-
sen det innebér att kora Model X. Men
just sikten och kénslan av att ha total
kontroll pd omgivningen och blicken
over varlden &r en storslagen upplevelse
som har héllit i sig.

Det ar pa motorvigen, vid omkér-
ningar och rackvidden som bilen
imponerar som mest. Vi kor vart harda
motorvagstest, med en snittfart pd 105
km/h, vilket brukar ge mindre bilar med
stora batteripack en rackvidd pa 30 mil.
Prestandamodeller frén konkurrerande
tillverkare far ofta dessutom en betydligt
samre rackvidd. Ta bara Mercedes EQE
AMG 63, som med sitt stromlinjeformade
utseende hade svért att klara 30 mil pa
en laddning pd motorvig, medan den
svagare varianten av EQE klarade dryga
40 mil galant.

Tesla Model X borde hér far svarighe-
ter, med sina enorma héstkrafter. Det
har den inte.

I stéllet fixar den 43 mil under dessa
omstindigheter.

Réckvidden enligt wLTp dr 543 km,
som innebér en betydligt 1agre snittfart.
Och det 4r nog inga konstigheter att nd
dessa siffror i bra temperatur. Att kolos-
sen som dr Model X fixar 6ver 40 mil pa
motorvag dr ddremot imponerande.

Parat med en finfin laddférméga
som tar under en halvtimme att né 8o
procent blir bilen en verklig 1angkor-
ningsraket.

Men for den stora familjen som vill
ha rejil packning nir den aker till Are
pa vintern kan det bli stokigt. Det ar
inte enorma utrymmen om man véljer

till en tredje sétesrad, och takbox &r det @

bara att glomma.

~ Legendariska
dérrar, men hur
praktiskt i
langden?
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»Komforten och den dar
lyxiga kanslan infinner sig
inte riktigt. Det ar bullrigare
och inte lika mjukt, lyxigt
och ombonat som hos

konkurrenterna.« i

elbilen.se
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Med fast grepp om yoke-ratten.

Rund ratt ar standard.

~ Utmarkta utrymmen i
sexsitsiga konfigurationen.
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Den som vill ha monsterprestandan
som Plaid-modellen ger tvingas
ocksa att valja konfigurationen
med sex siten, de andra konfigu-
rationerna med fem eller sju siten
ar endast tillgdngliga i long-range-mo-
dellen.

Kvar blir d4 att anvdnda dragkroken
och placera en motsvarande takbox
bak, vilket enligt de jag pratat med som
har den 16sningen fungerar bra.

For den som vill dra tyngre saker
bakom bilen dr maxvikten 2 250 kilo.

Den som &r sugen pd en Model X har
en annan fordel: gratis supercharging i
tre ar. Det dr dock vad som erbjuds just
nu, och kan foérsvinna som erbjudande
ldngre fram. Prissdnkningar pa bade
X och S den senaste tiden indikerar att
Tesla inte séljer sina dyraste modeller
som smor. Kanske bor man vara vaksam
pa priset, det kan sjunka igen. Eller
stiga. Tesla ar ju nyckfulla pa detta sitt.

Plaid och dess muskelprestanda i

all &ra, vill man ha en Model X &r det
kanske smartare att sl till pd versionen
med endast tvd motorer; man sparar ett
par hundra tusen och fér fler konfigura-
tioner att vilja. Prestandan i den racker

1&ngt, o—-100 gar pa
3,9 sekunder (Plaid
gor det pé 2,6 sek-
under).

Man far ocksé
dnnu langre rack-
vidd.

Vill man ha ut
maximal rackvidd gar
det att klamma ur betyd-
ligt fler mil om man valjer till
20-tumsfalgar i stéllet for 22-tummar-
na. Den fyrhjulsdrivna instegsmodellen
far dé hela 625 km rackvidd.

Plaid-modellen vi kérde hade dock
20-tummare — den som vill ha de stora
turbinhjulen kan rdkna med att fa stan-
na och ladda oftare.

Tesla Model X ar onekligen en hirlig
bil. Allt sitter pé plats: appen, laddnin-
gen, prestandan, kdregenskaperna,
komforten.

Det ér bara priset som ligger i vigen
for de flesta. Och har man de pengarna,
ska man da inte sikta in sig pa klassiska
lyxmérken? Kanske, samtidigt — den lyx
av rackviddsprestanda (bade laddnét-
verket och den 1aga férbrukningen) som
Tesla erbjuder &r svarslagen. %

Elbilen 7 2023
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TEST. TESLA MODEL X PLAID

~ Med sex saten
blir det inte
mycket over

for packning.

< Rejal frunk
dock.

< Fallda saten
ger rejalt med
utrymme.

> Tredje raden ar
anvandbar aven
for vuxna.

L Enkelt insteg.
v S& var det

det dar med

att blinka i
rondeller.

elbilen.se / 51



BETYG

KOREGENSKAPER:
Harligt spanstig suv med
enorm prestanda. Fina
styregenskaper. Kul!

Pris: 1 561 990 kr.

KOMFORT:
Stora vindrutan ar harlig
och ger en luftig, rymlig

Batterikap: 100
kWh (uppskattat).

Deklarerad kdnsla med fantastisk sikt.
rackvidd: k. Ljudnivan ar dock fortfa-
576 km (WLTP). Stilrent var ordet. et rande hég jamfort med
Snabbladdning: Utsikten ar bedarande. BF<E konkurrenter.

250 kw. SAKERHET:
Ombordladdning: Hogsta betyg.

Trefas 11 kW.

Drivning: LADDKURVA FORBRUKNING:

Fyrhjulsdrift Lag férbrukning pa motor-
H H vagen, mildare kérning ger
Max motoreffekt, Tesla Model X Plaid Supercharging Annu battre siffror. Detta
vridmoment: e6o ar Teslas paradgren.
1020 hk, IU. 240
Acceleration 220 AUTONOMI:
0-100 km/h: g & Finfin autopilot, typ sjalv-
- kérande (betanivd) i USA
3,9 sek. - 160 orande ( ! .
Topphastighet: 2 i Vi vantar pa andra regler i
. o0
250 km/h S 120 Europa.
: e 100
Antal platser: 6. S 80 UTRUSTNING:
Tjanstevikt: g oo Allt ar med fran start,
: S 40 2
2 539 kg. 3 . ?ed Eaipa Lrj1ndart1tag, som
Bagageutr.: s ragkrok och autonoma
425/2 614 0 20 40 60 80 100 funktioner.
) Batteri % (SoC) .
Dragvikt: 2 250 kg. 0 UTRYMMEN: _
Nvbilsgaranti: ~ Rasande tempo som haller i sig ldnge. Till 80 procent Finfina utrymmen, men inte
y,, g o tar det 28 minuter. Tio minuter ytterligare och man har méjligt med takbox.
4 ar/8 000 mil. 90 procent.
Batterigaranti: . L EKONOMI:
8 &r/24000 mil. Temperatur vid provkorningen: 5-18 grader. Dyr. Men man far mycket
Officiell rackvidd: 576 km WLTP. for pengarna.
Rackvidd vid provkdrningen: 430 km, med konstant fart RACKVIDD:
I KORTHET pd 105 km/h 3 i
. Hastkrafter till trots,
Forbrukning 105 km/h: 2,38 kWh/mil. bilen tar sig dver 40 mil
@ pad motorvigen.
> Den harliga L‘_‘DPNING: .
framrutan, med > Hojd: 1 680 mm> > Maxlast: 431 kg Riktigt bra, Over 250 kW

) ) ) lAngt upp i registret.
gigantisk sikt. > Taklast: 0 kg

> Rackvidden.

> Max slapvikt: 2 250 kg UTSEENDE: Detoér‘ en
Tesla, om det rader inga
tvivel. Kanske ar det dags
for en stérre omgorning?

> Laddningen.

E>

> Dyr.

> Fortfarande

bullrig i ]amfor_el— TOTALPOANG:
se med andra bilar ] /

i samma pris- > Hjulbas: 2 965 mm 44/5@
klass. > Totalldngd: 5 057 mm > Bredd: 1 999 mm
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TEST. TESLA MODEL X PLAID

KOSTNAD, SAKERHET OCH RACKVIDD

KOSTNADSKALKYL e o ey EURO NCAP Model X krocktestades
o . avser basversionen, 0 .. . E NCAP 2019
Sa mycket kostar bilen om inte annat anges. Sa saker ar bilen &R [E0FE .
Marke > Tesla Model X Plaid Marke > Tesla Model X Plaid
Pris (fran) 1561990 kr Skydd av vuxna 98%
Privatleasing utan Ingen uppgift Skydd av barn 81%
kontantinsats, grundpris Fotgingare 70%
Agandekostnad 14 958 kr/man Forarstod 94%
Med kontantinsats utslagen* 23 636 kr/man Antal stjarnor k& kKK

Servicekostnader** « 0 N . .
ervicekostnader ** Rdknat pa 6,8 procents rdnta, 20% kontantinsats, 60% restvarde,

1:e service (2000 mil) 0 ke servicekostnader listade nedan tillkommer. Laddningskostnader och
forsakring ej inrdknat.
2:a service (4000 mil) 0 kr
. . ** Servicemomenten ar rekommendationer, ej tvingande, for att den
3:e service (6000 mil) 0 kr 4-3riga/80 000 km l&nga nybilsgarantin ska fortsitta att gilla.
Priser for delar och arbete om man valjer att serva bilen:

o SErvEe (LR L) &l Kontroll av bromsvatskans skick vartannat &r (byts vid behov): 260 kr
Utslaget pd 3 &r 0 kr per &r + moms. Byte av luftkor]ditioneringens torlﬁmedelspése efter 3 &r: 2600
kr + moms. Byte av kupéluftfilter efter 3 ar: 452 kr + moms.
Formansvarde: 16 542 kr/manad Byte av HEPA-filter efter 3 &r: 6408 kr + moms. Rengér och smorj
(198 514 kr/ar) bromsoken varje &r eller efter 20 000 km i ett omréde dar vigarna

saltas pa vintern: 1300 kr + moms.

RACKVIDD Vi kér motorvagshastighet fran Stockholm och upp mot Gavle. Konstant fart
Sa L&ngt nar bilen kring 105 km/h. Temperaturen varierar mellan 5 och 18 grader.

RACKVIDD KOMMENTAR

Tesla Model X Plaid T 43 mil En mycket bra siffra, med tanke pd prestandan, batteriets och
bilens storlek. Basversionen har dnnu battre rackvidd.







RESOR. ELBIL I ITALIEN

FRAN ROM TILL NEAPEL MED FIAT 500E

Med elbil
1 [talien

Allt fler biluthyrningsfirmor har borjat hyra ut elbilar. Men hur
ar det att aka till okdnd terriang och kéra elbil? Snabbladdning kan
vara val roddigt hemma i Sverige med en miljon olika betalsystem,
appar och brickor. Vi drog till Ttalien for att testa och ta pulsen

pa landet som bilsemesterdestination. Hang med!

TEXT & FOTO: FREDRIK SANDBERG

lla véagar leder till
Rom. Men inga
végar leder ut fran
Rom, i alla fall om
man ska tro damen i
uthyrningsdisken pé
Budget dér jag star
for att plocka ut min
hyrbil.
—Du kommer inte
langre 4n 200 kilometer med den hér
bilen. Om du ska vara i Rom &r det okej,
men for att ta sig till Neapel rdcker inte
batteriet till.

Jag séger forsynt att jag kan ju ladda
den pa vagen.

—Ja, da gar det. Men det méste vara
snabb laddning.

— Absolut, sédger jag, tar fram telefo-
nen och visar upp en kartbild éver alla
: snabbladdare som finns i Italien.
~ Testférare Teodor njuter pd italienska vagar. —Bra, dd vet du.
< Laddning med schuko p& hotell i Rom. Sedan berdttar hon om de tvé ladd-

sladdarna som kommer med, en schuko
och en Typ2. Det visar sig att hon kan
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~ Vi testar Fiat 500e dar den ska testas: i Roms hetsiga trafik — har vid Colosseum.

T e = e aoae—
~ Romulus och Remus diar frén en

varghona. En bronsstaty som visar
myten om Roms tillblivande.

» Ar man en halv
sekund sen i vilken
situation som helst
far man en tuta i

ryggen.«

/ 56

allt om elbilar, men hon tvekar 4nda
infor att hyra ut bilen. Man méste visa
att man vet vad man héller pé med,
kanns det som. Kanske har de haft fér
manga som hyrt elbil som de sedan har
fatt barga? Vad vet jag. Hon fixar i alla
fall iordning papperen och bestaller
upp bilen. En sprillans ny Fiat sooe. En
perfekt bil for de italienska vdgarna och
sma stéderna.

Det ar en latt magisk kénsla att lamna
Leonardo da Vinci-flygplatsen och sétta
av mot Rom dér man sedan kryssar mel-
lan monument och romerska ldmningar.

Det dr lite som att upptédcka elbilen
igen. Att fa kora den hér, dar trafiken ar
intensiv och dér det géller att vara rask
ut ur startfdltet och inte vela vid omkor-
ningar pé vad som ser ut som dubbelfi-
liga végar. Italienarna &r ju inte direkt
kinda for att tveka i trafiken. Ar man en
halv sekund sen i vilken situation som
helst far man en tuta i ryggen.

Det direkta vridmomentet i Fiat 5ooe
ar perfekt i sddana hér férhallanden.
Den dr ocksé komfortabel pa vagarna
iltalien, som inte ar lika grova som i
Sverige.

Men kanske ar det lite vagat att sla till
pa en eldriven hyrbil? Det &r ju trots allt
24 mil till Pompeji, dit vi tdnkte ta oss
efter ndgra dagar i Rom, och frégan ar
ju hur man betalar f6r laddningen. Det
finns Ionity-stationer och ska man betala
for sig dar har jag ju en fungerande (for
det mesta) app. Men mellan Rom och
Neapel finns ingen sddan. Daremot en
skog av snabbladdare med effekt Gver 50
kW. Det borde ju ga nigonstans.

Det finns dven Tesla superchargers
iItalien, men den enda pé strackan vi
ténkt oss &r inte 6ppen for andra dn
Tesla-agare.

Ar man ute pa dventyr s& 4r man — vi
lamnar Rom efter ndgra dagar av vand-
ring i Romarrikets efterlamningar.

Bilen &r fulladdad pa det utmérkta
hotellet, Fauno Urban Resort, som hade
ett schuko-uttag vid parkeringsplatsen
inne pa hotellomrédet, vid poolen.

Fauno Urban Resort kan for 6vrigt
rekommenderas varmt. Det 4r gang-
avstand till Colosseum, Forum Roma-
num och andra sevirdheter. En luftig
och hérligt tradgérd mitt i stan. Med
elbilsladdning.

Elbilen 7 2023
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RESOR. ELBIL I ITALIEN

~ Det géller att halla
tungan ratt i mun.

> Rom &r onekligen en av
varldens vackraste stader.

< Uthamtning av Fiat 500e
p& Avis pd Roms flygplats.



RESOR. ELBIL I ITALIEN

»Brist pa laddare? Nar jag tittar pa Chargefinder
ser jag en skog av snabbladdare 1 Italien.«

Sa nir vi kor ut frin denna
trygga plats, soderut, vet vi inte
riktigt hur nésta laddning ska
g4 till. Vi har inte kollat upp
ndgonting innan. Vi har bara char-
gefinder att hélla oss till.

Om man tittar pa forséljningen av el-
bilar i Europa ligger Italien och Spanien
efter. Det ar de skandinaviska landerna,
Nederldnderna, Frankrike och Tyskland
som har stdrst andelar elbilar. Férra
aret var andelen salda elbilar i Italien
8,6 procent. Det sdldes sammanlagt cir-
ka 1,3 miljoner bilar, s antalet elbilar
som rullade ut pa vigarna var 113 000.
Spanien hade liknade siffra. Det har ska
stéllas mot Tyskland och Frankrike dar
elbilarna stod for cirka 30 procent av
forsiljningen 2022. Aven i Sverige be-
stod en tredjedel av forsdljningen forra
aret av rena elbilar.

Det dr lite méarkligt, med tanke pé
vilka perfekta forhéllanden som rader
for eldrift i Italien. Bra temperatur som
ger bra rdckvidd och snabb laddning.
Inga gigantiska avstand; frdn Milano i
norr till Palermo i s6der ar det 147 mil.

Tva forklaringar till varfor Italien
ligger efter hittar jag hos marknads-
analytiker pd amerikanska handelsmi-
nisteriet som ser investeringspotential
i Italiens laddinfrastruktur. Den forsta
forklaringen till den 1aga forséiljningen
av elbilar ar att Italien ligger pa plats
15 i Europa nér det kommer till hur
tatt laddarna star. Dar star 6,7 laddare
per 100 kilometer, till skillnad fran 8,9
laddare per 100 kilometer i 6vriga
Europa.

En annan forklaring till
varfor Italien ligger efter
ar hoga priser pa elbilar,
och att det stodsystem
som syftade till att fa
bort dldre bilar och f&
in nya elbilar inte var
tillrackligt bra utformat;
stora delar av stodet delades
inte ut. Priserna pé elbilar ar
helt enkelt fortfarande for hoga for
att de ska fa ett bredare genomslag i
Italien och Spanien.

/ 58

S¢way

Enel X Way

Denna forklaring kdnns rimlig, men
jag stéller mig fragande kring den forsta
punkten. Brist pa laddare? Nér jag

tittar pd Chargefinder ser jag en skog av
snabbladdare i Italien, ménga pa 6ver
150 kW. Till och med sbdra Italien dar
vi befinner oss har bra utbyggt, och det
inkluderar Sicilien. Och nér jag klickar
pa de bla plupparna pa kartan och far
uppdatering om de ar tillgéngliga eller
inte ser jag att de flesta 4r oanvénda. Det
borjar kdnnas lite som en vandringssé-
gen det dar om bristen pé snabbladdare
som anledning till att folk inte vigar
kopa elbil (missa inte Tibors kronika i
slutet av tidningen i &mnet).

Nar vi ligger pd motorvigen A1 fran
Rom till Neapel dr det anda med viss
undran om damen i uthyrningsdisken
pa Budget hade ritt — kommer jag att
kunna ladda? Visst, kanske finns det
laddare, men hur betalar jag?

Vi kor efter 13 mil in péd en laddsta-
tion dér det ska finnas fyra lediga uttag
pa 300 kW. De ar alla lediga. De ar
nyinstallerade och jag kliver ut ur bilen.

All text pé laddstationen (som &r av
samma typ som Cirkle K anvénder) ar
pa italienska. Jag lyckas lista ut att jag
ska ladda ner en app om jag inte har en
betalbricka, och ndgon sddan har jag
inte. Jag laddar ner appen och fattar
inte mycket, jag hittar ingen engelsk
text. Jag registrerar ett betalkort. Tror
jag. Men hittar ingenstans dér jag kan
starta laddningen i appen, med namnet
Free To X.

Men, som det engelska
uttrycket sager: when in
Rome, do as the romans
do. Eller pé ren svenska,
ta seden dit du kommer.
Jag vandrar over till en
dgare av en plug-in-hy-
bridversion av en Land
Rover som glider in pé
stationen. Jag fragar hur han
gor nar han ska betala sin ladd-
ning. Han tipsar mig om en app som
heter Enel X Way, det 4r en roaming-app
som fungerar 6ver hela Italien.

~ Snabbladdning iglng
efter en del app-mekande.

v Instruktioner pa endast

italienska.
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~ En av valdigt m&nga snabbladdare i Italien.

v "Det finns ju ingenstans att ladda”. Joda. Alla pluppar ar snabbladdare med dver 50 kW.
Till och med Sicilien som ska vara daligt utbyggt har mangder av stationer uppe. Vi har mycket
att valja mellan pd resan mellan Rom och Neapel.
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RESOR. ELBIL I ITALIEN

Sagt och gjort. Allt 4r pa engel-
ska i den appen. Saken gér raskt,
och vips far vi strém till Fiaten.
Vi har ju 45 procent kvar i batte-
riet, laddar till 88 pa 22 minuter
och kan dra vidare. Sékrare pa att det
hér ju fungerar finfint.

Nar vi anldnder till vart hotell, Hotel
Giulia Ocean Club, utanfoér Neapel star
dar tva laddare redo att fylla pa.

Soker man hotell pé sin roadtrip i
Europa ar tipset att anvédnda Booking.
com och ilistan 6ver faciliteter klicka i
elbilsladdning. Smidigt. Och billigt; det
ingdr ofta i bokningen. Det gor det dock
inte pé hotellet vi tar in pa. Det &r yt-
terligare en app som ska laddas ner och
kort som ska foras in, vilket strular fem
génger innan det till slut startar igdng.

Med full laddning tar vi oss vidare till
Pompeji och strosar runt i ruinerna efter
en en géng s stétligt imperium. Dagen
efter kor vi norrut, med ett laddstopp
och lamnar s4 till slut tillbaka bilen.

— Hur gick det?

— Mycket bra. Hur enkelt som helst.

For enkelt var det, och billigt. Vi
betalade cirka 400 kronor for elen vi
forbrukade under trippen som sam-
manlagt blev pa 7o mil.

Nér hyrbilsforetaget Avis gjorde en
studie om huruvida svenskar skulle
kunna ténka sig att hyra elbil pa se-
mestern svarade 80 procent att de inte

»Enkelt var det,
och billigt. Vi
betalade cirka 400
kronor for elen vi
forbrukade under
trippen som
sammanlagt blev
pé. 70 mil.«

v Vi parkerar bredvid en Tesla Model
3 pd hotellet. Cirka 113 000 elbilar
sdldes férra aret i Italien.

kunde tinka sig det. Rickviddséngest
var en anledning. Gl6m den. Aker du
ner pd sommarsemester och tdnker hyra
bil, vdlj en elbil. Det blir lite roligare sa.
Du far mer prestanda for samma pris
som om du hyr en bensinbil. F& hyrbilar
med forbranningsmotor ger en sportig,
rapp kénsla. Det ingdr i paketet nédr du
valjer eldrift.

SA AR FIAT 500E SOM HYRBIL

Fiat 500e dr utmérkt for tvé personer.
Det ryms dven barn i bakséatet, men det
ar kanske inte att rekommendera. Pack-
ningen gar fint in och om man féller
baksétena fir man in 550 liter, vilket
racker till ett par resvéskor och mer
dartill. Med sétena uppféllda gar ett par
storre vaskor in. 185 liter 4r max.

Accelerationen fran den 87 kW
starka motorn &r pa papperet inte
imponerande, det tar nio sekunder. I
den italienska trafiken ar den underbar.
Rapp, rask och tillrdcklig. P4 motorvé-
gen vid omkorningar dr det segare, men
funkar bra. Batteriet pa 37,3 KkWh netto-
mangd energi racker 1angt i det varma
Italien. Vi far en forbrukning pa 1,4
kWh per miil pd motorviag mellan Rom
och Neapel. En sammanlagd rackvidd
pa 26 mil. Vilket hade varit tillrackligt
att kora utan laddstopp till Neapel. Fiat
500e Overtygar i sin hemmiljo. %




Tassla alskar prylar till Tesla

Pa Tassla Store ar det enkelt att fa sin Tesla mer personlig och mer unik.
Koéper du en Tesla idag levereras den ju ganska naken. Ofta behdver man komplettera saker som
gummimattor, stinkskydd, takrdcken m.m.

Butik i Stockholm - éver 700 produkter

Vart utbud 6kar vecka for vecka och personalen brukar skratta nir det kommer nya varuprover/produkter — den ena
konstigare 4n den andra tycker de, siger Stephan. Antingen himtar man produkterna man képt pa vart huvudlager
i Stockholm. Hir kan man ocksa kolla pa produkterna innan kép och dven fa hjilp med montering.

Bestiller du via hemsidan tar det 1-3 dagar beroende pa var du bor.

Vi hyr @ven ut takracken

Det ir populirt att hyra takricket infor semestern eller om man behover lasta nagot pé taket. Ofta hyr man ett par

dagar upp till ett par veckor. Fér kunden kan det vara praktiske att slippa kdpa och forvara ricket hemma. Det ir ju ocksd
ett hdllbarhetstink att fler delar pa samma ricke.

Tailor made

Vi hjilper ocksi till att foliera bilen. Fran fabrik sa kan man endast vilja pa fem exteriéra firger och svart eller vit interidr si att

foliera den kan vara ett bra sitt gora bilen lite mer personlig. Dirfor koper dven manga 6verdragsklidsel i t.ex. rott, svart/vit och brunt ocksd
och inte bara for att skydda bilen utan som 4ven ska matcha nya firgen pa bilen. Vi klir dven om rattar och innertak i Alcantara si det finns
ingen egentlig grins p& hur du vill skriddarsy din Tesla. Vi har 4dven exklusivt samarbete med en leverantor for paneler i dkta trd sasom valnét,
ebenholts, Acacia, 16nn och réd ek. Vi ir dven forst att lansera en fast hatthylla till Tesla Model Y i Europa!

Stephan Berglund driver Téssla.se sedan 2020

Det hela bérjade faktiskt som en hobby nér han sjélv satt och letade Teslaprylar pa natet. Han insdg att det borde finnas plats for en

butik till. P& mindre &n tv& &r har de véxt s& det knakar. Idag arbetar fyra personer hér och vi far fler och fler fina recensioner frén véra kunder
pa vér Facebook sida sager Stephan. "Transparens och tydlig kommunikation” &r vara ledord avslutar han med.

Besok oss garna pa Tissla.se — Var Facebooksida: Tassla Store



MW:S VATGASBIL

Framtidens bil blir eldriven, det vet vi. Fragan ar om
elmotorerna kommer att fa sin strém fran batterier i
bilarna eller ifran bransleceller, dar vatgas reagerar
med luftens syre och det skapas energi i form av
elektricitet. BMW okar hela tiden sitt utbud av elbilar
med batterier men slapper inte tanken pa vatgasen
som man nu utvecklat till avsevart battre prestanda.

TEXT & FOTO STEFAN NILSSON T —
“

Y
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_ PROVKORNING I TRONDHEIM
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BMW har kort tester med sina

= vatgasdrivna iX5 Hydrogen i g
- - fyra &r och var provkdrning

- visar att BMW:s vatgasteknik

: ar fardig for produktion.

—

elbilen.se
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< Jirgen Guldner, som ar ansvarig for
BMW:s utveckling av vatgastekniken,
tankar upp bilen vid norska Askos
anlaggning i Trondeheim. Asko har
under flera ar kért en flotta med
fyra vatgasdrivna Scania.

Elbilen 7 2023
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TEKNIK. BMW:S VATGASBIL

an kan beskriva skill-
naden mellan elbilar
med bransleceller och
elbilar med batte-
rier som skillnaden
mellan dieselbilar och
bensinbilar nér det
giller prestanda. En
BEV (Battery Electric
Vehicle) kan leverera
en enorm kraft momentant och kan
i dag overtraffa de mest prestandas-
tinna sportbilarna, medan rcev (Fuel
Cell Electric Vehicle) hittills haft mer
mattliga effekter pd upp till cirka 200
héstkrafter.

Nar de etablerade bilmérkena ger

sig in i dagens elbilsrace vill de valdigt
gdrna ha med sig sina kdrnvérden, och
dérmed sina kunder, sa det ar knappast
en Overraskning att det handlar om pre-
standa nar BMw forklarar sin vétgasstra-
tegi. BMw har haft flera vétgasprojekt
under utvirdering, allt frin den klassis-
ka vi2 forbranningsmotorn som kordes
pa vitgas till dagens suvar med en effekt
pa 400 hk/295 kW. Den forstnamnda
var inte imponerande snabb trots den
stora motorn, men relativt enkel att
snabbt sétta i produktion. Det projektet
lades dock ner, och nu har BMmw haft

en flotta suvar, i storlek med x5, under
fyra &rs testkorning och uppvisande for
media, politiker och samarbetspartners.

Korintrycket efter en dags korande i
Norges vatgashuvudstad, Trondheim, &r
helt klart imponerande. Den hér vétgas-
bilen &r fullt tdnkbar att sétta i produk-
tion och den hittar garanterat kopare
om nu BMw viljer att ga vidare med det
hér projektet.

Den tekniska grunden dr BMw:s
x5-modell som modifierats kraftigt och
utrustats med vatgastankar i kardan-
tunneln och under bakséatet. Tankarna
rymmer cirka sex kilo komprimerad
vitgas och det uppges racka till cirka
500 km rackvidd. Enligt BMw:s tester
tappar en vétgasdriven bil avsevart
mindre rackvidd vid 1dga temperaturer,
sé siffran ska vara mer oberoende av
korfoérhallandena.

Vitgasen i tankarna skickas till ett
brénslecellspaket som dels anvénds
for att producera el till att driva bilen,
men ocksa for att ladda ett batteripa-
ket som anvéands for att nd den hogre
effekten vid behov. Batteripaketet
kan leverera en effekt pa 175 kW och
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~Fdrarmiljon i BMW iX5 Hydrogen ar futuristisk, med enkel och pedagogisk display. Prestandan racker gott och val
p& norska motorvagar och viatgasen gor att man kan kéra i timmar i hégsta hastighet pd tyska motorvagar.

T

h, /

29

~ Displayen visar hastighet,
vagmarken, navigation och

till hoger elférbrukning och
generering. Det finns dessutom
tvd sma staplar som visar
vridmoment och effekten som
elmotorn ger.

/ 66

bréanslecellspaketet levererar 125
kW, maximalt tillsammans 295
kwW. BMw beskriver det som att
brénslecellspaketet &dr utvecklat
tillsammans med Toyota. Accele-
ration o—100 km/h uppges till strax
under sex sekunder och toppfarten till
185 km/h. En toppfart som man enligt
BMw ska kunna héalla under langkor-
ning pa tyska Autobahn. Vi avraddes
fran att testa det pd norska vigar, men
accelerationen kunde vi testa och den
ar sugande, somlos och imponerande
precis som i manga BEV:er.

De viktigaste fordelarna jamfort
med en BEV dr den snabba tankningen,
en ldgre vikt och battre rackvidd i kallt
klimat. Branslecellerna sitter under
motorhuven léngst fram medan batteri-
paketet sitter under golvet bak. Det
betyder att lastutrymmet har ett ndgot
hogre golv &n i en x5 med férbréannings-
motor. Bilen har ungefar samma vikt
som motsvarande bil med laddhybrids-
teknik. Viktférdelningen blir med den

hér konstruktionen riktigt bra, fullt i
linje med en BEv, men med nagot hogra

tyngdpunkt.

Kort sagt sa har BMw en produktions-
klar modell som drivs med vétgas, FCEV,
men det finns 4n sé lange inget beslut
om att ga vidare till serieproduktion.
Framfor allt tva faktorer styr den fragan
och det ar tillgdngen pé tankstéllen i
Europa samt prisutvecklingen nér det
géller batterier for BEV. BMw rdknar med
att tillverkningen av FCEv kommer att
bli billigare &n tillverkning av BEV nér
en serieproduktion vil kommer igang.
Enligt BMw &r det tillverkningen som ar
den hoga kostnaden nér det géller FCEv,
medan ravarorna r den stora kostnaden
nér det géller BEv. Det dr en uppfattning
som stods av Toyota. Jimfor vi Toyotas
Mirai med Bmw:s 1x5 Hydrogen sé ar
Toyotan en sedan med fokus pa komfort,
182 hk/136 kW, medan BMw:n ir en
spanstig suv med mer fokus pa prestan-
da tack vare en effekt pd 400 hk/295
kw. %

Elbilen 7 2023



En av viatgastankarna &ar ;
inrymd under baksatet,

som ar rymligt med bra
takhdjd och hog komfo:,‘ R «

Bra lastutrymme men hog
lasttroskel och hogt golv.

elbilen.se

~ Avgasrér pa

en eldriven bil?
Nar luftens syre
reagerar med
vatet i bransle-
cellen skapas
vatten som i

liten mangd rinner
ut bakom bilen.

¢ Lastutrymmet i
BMW iX5 Hydrogen
har ett hdgre
golv an vanliga
X5. Langst bak
dacklagnings—
utrustning och
framfor den
skymtar batteri-
paketet.

v Riktigt bra
stolar och bra
forarmiljo gor
iX5 Hydrogen
till en serids
lAngfardsbil.

TEKNIK. BMW:S VATGASBIL

~ Snygg kdpa dver branslecellspaketet helt
i Llinje med hur BMW designar sitt motorrum
i forbranningmotorbilarna.

~ Norska Asko, lite av Norges motsvarighet
till ICA, har tva egna vatgastankstallen i
Trondheim. Asko har jobbat med vatgas i tio ar.
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MARKNADSOVERSIKT

ELBILAR PA
MARKNADEN

Elbilsmarknaden vaxer sa det knakar
och det finns mangder av modeller
som vantar runt hdrnet — har ar

de bilar som finns i produktion

och kan bestallas i dag.

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning
Motoreffekt
Acc. 0-100 km/h

Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning
Motoreffekt
Acc. 0-100 km/h

Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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459 990 kr
63 kwh
410 km (WLTP)
90/11 kW

Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
468x187x170
496
1500
5 &r / 15 600 mil

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB
956 200/1 181 500 ke
95/114 kWwh
415/450 km (WLTP)
150/170 / 11 kW
Fyrhjulsdriven
250/370 kW
6,0/4,5 sek
492x197x162
528
1800

2 ar

549 990 ke
63 kWwh
405 km (WLTP)
90/11 kw
Framhjulsdriven
160 kW
7,0 sek
481x188x164
472
1500
5 &r/ 15 0600 mil

BMW i4
eDrive40/M50

679 500/789 500 kr
84 kwh (brutto)
590/414 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhhjulsdriven
250/400 kW
5,7/3,9 sek
478x185x145
470
1 600

2 ar

Audi
e-tron GT/RS GT
1249 400/1 687 400 kr

83,7 kWh (netto)
487/472 km (WLTP)
270/11 (22 tillval) kw

Fyrhjulsdriven
350/440 kW
4,1/3,2 sek
499x196x141
405/350
Ej dragkrok

2 ar

BMW i5/i5 M6O

815 000/1 257 000 kr 1651 100/1 872100 kr

83,9 kWwh (brutto)
497/455 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
250/442 kW
6,0/3,8 sek
506x190x152
490
1500/2 000

2 ar

Audi
Q4 e-tron
622 800 kr
82 kWh
447/434/434 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x163
520
1 200/1 400

2 ar

BMWw

i7 xDrive60/M70

105,7 kWh (brutto)
591 (WLTP)
195/22 kW
Fyrhjulsdriven
400 kw
4,7
539x219x154
500
2 000

Audi Q4 e-tron
Sportback
640 900 kr
82 kWh
452/446/446 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x161
539
1 200/1 400

2 ar

A

BMw
iX1

640 500 kr
66,5 kWh (brutto)
416 km (WLTP)

130/22 kW
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
450x185x164
490
750

2 ar

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

929 700/1 160 200 kr
95/114 kWh
410/433 km
150/170 /11 (22 tillval)
Fyrhjulsdriven
250/370 kW
7,0/5,1 sek
492x198x163
569
1800

2ar

BMw
iX3

699 000 kr
80 kwh
453 km (WLTP)
150/11 kw
Bakhjulsdriven
210 kw
6,8 sek
472x189x167
510
750

2 ar

Elbilen 7 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.
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BMW iX XDRIVE
40/50iX M60

876 800-1 447 500 kr
76/111,5 kwh (brutto)
435-497 (WLTP)
150-195/11-22 kW
Fyrhjulsdriven
240/385/455 kW
6,1-3,8 sek
495x223x169
500
2 500

Citroén
é-Spacetourer

689 990 kr
50 kw
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek
530x192x189
989
1 000
5 &r/10 000 mil

Honda
e

416 800 kr
35,5 kiwh
220 km (WLTP)
50/6,6 kW
Bakhjulsdriven
100/113 kW
9,0 sek
389x175x151
171
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

BYD Atto 3

532 900 kr
68,40 kwh
420 km (WLTP)
80/11 kw
Framhjulsdriven
150 kw
7,3 sek
445x187x161
440

Cupra
Born

479 900-531 900 kr
58/77 kwh
425/545 km (WLTP)
120/11 kW
Bakhjulsdriven
150/1760 kW
7,3-6,6 sek
432x181x154 cm
385
Ej dragkrok

2 ar

Hongqi E-HS9

849 900 kr
76,5-120 kWh
396-515 km (WLTP)
140/11 kW
Fyrhjulsdriven
320/405 kW
4,9/6,5 sek
521x201x173
438
1500

BYD Han

830 000 kr
85,4 kiwh
521 km (WLTP)
120/6,6 kW
Fyrhjulsdriven
380 kw
3,9 sek
500x191/150
410

DFSK Seres 3

409 900 kr
53,61 kWh
301 km (WLTP)
60/6,6 kW
Framhjulsdriven
120 kW
8,9 sek
439x185x165
460
1200

Hyundai
Kona Electric

419 900/449 900 kr
39/64 kwh
305/484 km (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
100/150 kW
9,9/7,9 sek
418x180x157
332
0/300

5 ar

BYD Tang

833 000 kr
86,4 kWh (brutto)
400 km (WLTP)

110/7 kW
Fyrhjulsdriven
380 kw
4,6 sek
487x195x173
235
750

4 3r

DS 3
e-Tense

550 000 kr
54 kWh (brutto)
396 km (WLTP)

100/11 kw
Framhjulsdriven

115 kW
9,0 sek
412x180x153
350

Ej dragkrok

3 &r/10 000 mil

Hyundai
IONIQ 5

569 900/609 900 kr
58/77,4 kwh
384-507 km (WLTP)
220/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
125-239 kW
5,2-8,5sek
464x189X164
527+frunk 57
750/1 600

5 ar

Citroén
é-Berlingo M/XL

519 900/539 900 kr
50 kWh
280 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
11,7 sek
440/475x185x188
983/1 538
750
5 &r/10 000 mil

Fiat
500 electric
389 900/444 900 kr
24/42 kwh
190/320 km (WLTP)
50-85/11 kW
Framhjulsdriven
70/87 kW
9 sek
363x190x153
185
Ej dragkrok

3ar

Hyundai
IONIQ 6

584 900 kr
53 kwh
429 km (WLTP)
239/11 kw
Bakhjulsdrift
111 kW
8,8 sek
486x188x150
401
750

5 ar

s

Citroén
é-C4/é-C4 X
514 990/534 990 kr
50 kWh
357 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
9,7 sek
435x203x152
380
Ej dragkrok
5 &r/10 000 mil

Ford Mustang
Mach E/GT

579900/849 900 kr
70/91 kwh
400-610 km (WLTP)
110-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
198/358 kW
6,2-4,4 sek
471x188x163
322+frunk (0O
750

2 ar

A

Jaguar i-Pace
EV400

1 215 900 kr
90 kwh
408 km (WLTP)
100/11 kW
Fyrhjulsdriven
294 kw
4,8 sek
468x201x157
505
750

3ar
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Kia
e-Soul

504 800 kr
64 kWh
452 km (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,9 sek
419x180x160
315
300
7 &r/15 000 mil

Maxus
Euniq5 MPV

594 900 kr
77 kWh
360 km(WLTP)
60 kw/ 6,6 kW
Framhjulsdriven
130 kW
Uppgift saknas
483x183x180
Uppgift saknas
400
5 &r/10 000 mil

=

Mercedes
EQE SUV
1 050 000 kr
90,6 kWh (netto)
450 km (WLTP)
170/22 kW
Fyrhjulsdriven
300 kW
4,9 sek
486x194x168
520
1 800

Kia
EV 6
639 900 kr
77,4 kwh
484-504 km (WLTP)
239/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
168-239 kW
7,3-5,2 sek
468/188/155
480+frunk 20-50
1 600
7 &r/15 000 mil

Maxus
Euniq6 SUV

589 900 kr
70 kWh (netto)
354 km (WLTP)

70/7,2 kW

Framhjulsdriven
130 kw
9,5 sek
474x186x174
754
400
5 &r/10 000 mil

Mercedes
EQS
1293 000 kr
107,8 kwh
780/676 km (WLTP)
200/11 kW
Bak/fyrhjulsdriven
245/484 kW
6,2/3,8 sek
522x213x151
610
750

2 ar

Kia
EV 9
869 900 kr
105 kWh (brutto)
465 km (WLTP)
250/11 kw
Fyrhjulsdriven
283 kw
5,3 sek
501x198x176
333
2 500
7 &r/15 000 mil

Mazda
MX-30

415 900 kr
35,6 kWh
200 km (WLTP)
50/11 kW
Framhjulsdriven
107 kw
9,7 sek
440x204x157
350
Ej dragkrok
3 &r/10 600 mil

Mercedes
EQS SUV
1 525 000 kr
108,4 kwh (netto)
511 km (WLTP)
200/22 kW
Fyrhjulsdriven
265 kW
6,7 sek
513x196x172
645
750

2 ar

Kia
Niro EV

530 500 kr
64 kWh
460 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,8 sek
442x183x157
475 + frunk 20
750
7 &r/15 000 mil

Mercedes
EQA
557 900 kr
66,5 kWh (netto)
402-426 km (WLTP)
100/11 kW
Fram-/fyrhjulsdriven
140-215 kW
8,9-6 sek
446/183/162
340
750/1 800

2 ar

Mercedes
EQV l&ng/
extralang

963 600/974 600 kr
90 kwh
353 km (WLTP)
110/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
12,1 sek
514/537x224x191
1030
750

2 ar

Lexus
RZ 450E

759 000 kr
71,4 kWwh (brutto)
395 km (WLTP)
150/11 kW
Fyrhjulsdriven
230 kW
5,6 sek
481x190x164
522

3 8r/10 000 mil

Mercedes
EQB
617 900 kr
66,5 kWh (netto)
419 km (WLTP)
100/11 kw
Fyrhjulsdriven
168/215 kW
8/6,2 sek
468x183x167
465-495
Ej dragkrok

2 ar

MG
Marvel R
539 990 kr

70 kWh (brutto)
402/370 km
94/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
132/212 kW
7,9/4,9 sek
467x210x162
357+ frunk

750

7 ar/15000 mil

Lexus
UX 300E

629 900 kr
54,3 kWh
315 (WLTP)
50/6,6 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
450x184x155
367
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

Mercedes
EQE
770 000 kr
90,6 kWh (netto)
660-525 km
170/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
180-460 kW
7,3-3,5 sek
495x210x149
430
750

2 ar

412 990 kr
68,3 kWh (netto)
440 km (WLTP)
92/11 kW
Framhjulsdriven
115 kW
8,2 sek
432x181x165
448
500
7 ar/15000 mil
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Solcellsanla
inklusive allt.

Tanka elbilen med ren solenergi! _
Vi hjalper dig installera en komplett solcellsanlaggning pa ditt

HELHETSLOSNINGAR FOR
FRAMTIDENS PROSUMENTER:

Driftévervakning av solcellsanlaggningar

Vardeskapande styrning av batterilager

Individuell matning och debitering
Smart laddning av elfordon
L —_—

Skraddarsydd visualisering

CheckWatt tillhandahaller tjanster till ca 5000 ’ Ch kw
prosumenter. Vara produkter finns hos solenergiféretag, / eC att

grossister, elhandelsbolag samt pa We know What's Watt



MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR
Mirke > MG MG Mini Cooper NIO NIO NIO

4 5 SE EL6 EL7 ETS
Pris (fran) 329 990 kr 404 290 kr 393 500 kr 769 000 kr 839 000 kr 556 000 kr
Batterikapacitet 61,7 kWh (netto) 61,1 kwh 28,9 kWh (netto) 75 kwh (netto) 75/100 kWh 75/100 kWh
Deklarerad rackvidd 435 km (WLTP) 380 km (WLTP) 230 km (WLTP) 529 km (WLTP) 391/509 km (WLTP) 456/590 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 135/11 kw 87/11 kW 50/11 kW 406 kw 140/11kW 140/11 kw
Drivning Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 150 kW 115/130 kW 135 kW 360 kw 480 kW 360 kw
Acc. 0-100 km/h 7,9 sek 8,3 sek 7,3 sek 4,5 sek 3,9 sek 4 sek
Yttermdtt, LxBxH (cm) 429x184x150 460x182x154 385x172x143 485x199x170 491x198x172 479x196x150
Bagageutrymme (liter) 350 479 211 579 363 386
Dragvikt (kg) 500 500 Ej dragkrok 1200 2 000 1400
Nybilsgaranti* 7 &r/16 000 mil 7 ar/15 000 mil 2 ar 5 ar/15 000 mil 5 &r/15 000 mil 5 &r/15 000 mil

PERSONBILAR
Mirke > NIO ) NIO Nis§an Nissan Opel ) Opel

ETS Touring ET7 Ariya Leaf Combo-e life Corsa-e
Pris (fran) 576 000 kr 799 900 kr 538 500 kr 379 700/461 070 kr 504 900 kr 469 900 kr
Batterikapacitet 75 kWh (netto) 90 kwh (netto) 63/87 kWh 39 kWh/59 kWh 50 kWh 50 kWh
Deklarerad rackvidd 435 (WLTP) 580 km (WLTP) 403-533 km 285/385 km (WLTP) 280 km (WLTP) 330 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 140/11 kW 130/11 kW 130/7,4kW 50-100/6,6 kW 100/11 kW 100/11 kW

Drivning Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdrift Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 360 kW 480 kW 160-225 kW 110/160 kW 100 kw 100 kW
Acc. 0-100 km/h 4,0 sek 3,8 sek 7,5-5,7 sek 7,9/7,3 sek 11,7 sek 8,1 sek
Yttermtt, LxBxH (cm) 479x196x150 510x220x150 459x217x166 449x179x154 440 alt.475x192x188 406x196x143
Bagageutrymme (liter) 450 363 488/415 420-435 571-806 309
Dragvikt (kg) 1 400 2 000 750/ 1500 Ej dragkrok 750 Ej dragkrok

Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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5 &r/15 000 mil

Opel
Mokka-e

494900 kr
50 kh
318 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
9 sek
415x198x153
350
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

5 &r/15 000 mil

Opel
Zafira-e life
659900 kr
75 kwh
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
12,1 sek

495 alt 540 x220x189

Uppgift saknas
1 000
3 &r/10 000 mil

3 &r/ 10 000 mil

Peugeot
e-208

469 900 kr
50 kWwh
362 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
8,1 sek
406x196x143
311
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

38r/10 000 mil

Peugeot
e-2008

499900 kr
50 kWh
345 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven

100 kW

Uppgift saknas

430x198x155
434
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

3 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Rifter

539900 kr
50 kWh
273 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
Uppgift saknas

440 alt.475x185x188

209/322
750
3 &r/10 000 mil

3 4r/10 000

Peugeot
e-Traveller

689900 kr
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas
460-530x220x189
603-989
1 000
3 &r/10 000 mil
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil. ** Exklusive moms



PERSONBILAR 3
Mirke > Polestar
2
Pris (fran) 559 000 kr
Batterikapacitet 69/82 kWh

Deklarerad rackvidd 518-654 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 135-205/11 kW

Drivning Bak-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 200-350 kW
Acc. 0-100 km/h 4,2-6,4 sek
Yttermétt, LxBxH (cm) 461x186x148

405 + frunk 41
1500

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

PERSONBILAR
. Skoda
Marke > Enyaq iV
Pris (fran) 549 800 kr

Batterikapacitet 58-77 kWh (netto)
395-496 km WLTP

120-135/11 kw

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning Bak-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 150/195 kw
Acc. 0-100 km/h 8,7-6,9 sek
Ytter‘m&tt, LxBxH (cm) 465x188x162
Bagageutrymme (liter) 585
Dragvikt (kg) 1 000/1 200
Nybilsgaranti* 3ar

PERSONBILAR

Marke >

Volvo C40
Recharge

Pris (fran) 584 900/669 900 kr

Batterikapacitet 69/78 kWh
Deklarerad rackvidd 435/448 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 150/11 kW

Drivning Fram-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 170/300 kW
Acc. 0-100 km/h 7,4/4,7 sek
Yttermétt, LxBxH (cm) 444x203x159

419+frunk 31
1 500/1 800
3 &r/10 000 mil

Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

elbilen.se

Polestar
3

970 000 kr
111 kWh
610 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdrift
360 kw
5,0 sek
490x197x161
484 + frunk 32
2 200

Tesla
Model 3

497 990/587 990 kr

Ca 60/80 kWh
491-602 km (WLTP)
170-250/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
208-366 kW
3,3-6,1 sek
469x185x144
542 + frunk
910
4 &r/8 000 mil

Volvo XC40
Recharge

581 900/633 900 kr
69/78 kwh
422/436 km (WLTP)
150/11 kw
Fram-/fyrhjulsdriven
170/300 kW
4,9-7,4 sek
442x203x165
419+frunk 31
1500/1 800
3 &r/10 000 mil

Porsche
Taycan

1 060 000 kr
79,2-93,4 Kwh
407-505 km (WLTP)
270-225/11-22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
350-560 kW
2,8-5,4 sek
496/197/139
447-488 + frunk 81
Ej dragkrok

2ar

Tesla
Model Y

550 990/645 990 kr

Ca 60/80 kih

455-533 km (WLTP)

190-250/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
220-378 kW
3,7-6,9 sek
475x213x162
854 + frunk 117
1 600
4 &r/8 000 mil

Volkswagen
ID 3

479 900/539 900 kr
58/77 kWh (netto)
420/540 km (WLTP)
120-125/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kw
7,5 sek
426x181x155
385 liter
Ej dragkrok

2 ar

Renault
Zoe

459 990 kr
52 kWh
385 km (WLTP)
50 (tillval)/22 kW
Framhjulsdriven
80/100 kW
11,9/9,5 sek
408x194x156
338

Ej dragkrok
5 ar/10 000 mil

ﬁ!

Tesla Model S/
Model S Plaid

ca 95 kwh (netto

634/600 km (WLTP)

250/11 kw
Fyrhjulsdriven
493/760 kW
3,2/2,1 sek
497x196x145
793
1 600
4 &r/8 000 mil

Volkswagen
ID 4/5

584 900/609 900 kr
77 kwh (netto)
516-475 km (WLTP)
135-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150-220 kw
6,2-8,5 sek
459x185x161
543 liter
1 000/1 200

2ar

MARKNADSOVERSIKT

Renault Megane
E-Tech

479 900/529 900 kr
40/60 kwh
300-470 km
85-130/22 kW
Framhjulsdriven
96-160 kW
7,4-10,5 sek
420x177x150
440
500/900
3 3r/10 000 mil

<

Renault Kangoo
Family E-Tech

534 900 kr
45 kWh
270 km (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdrift
90 kw
12,6 sek
449x192x184
850
1500
3 3r/10 000 mil

"t

Tesla Model X/
Model X Plaid

1259 990/1523 990 k0 1349 990/1561 990 kr

ca 95 kWh (netto)

576/543 km
250/11 kw

Fyrhjulsdriven
493/760 kW

3,9/2,6 sek

504x200x168

Uppgift saknas

2 300
4 &r/8 000 mil

Xpeng G9

699 900/829 900 kr
75,8/93,1 kwh (brutto)
460/570 km (WLTP)
260 alt 300/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
230/405 kW
6,4/3,9 sek
489x194x168
660 (+ frunk 71)
1500
5 &r/12 000 mil

Toyota bz4X

579 900 kr
71 kWh (netto)
516/461 km
150/6,6 kW
Fram-/fyrhjulsdriven
150/160 kW
7,5-6,9 sek
469x186x160
452
750
3 &r/10 000 mil

Xpeng P7

599 900/799 900 kr
82,7 kWh (netto)
576/505 km (WLTP)
175/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
203/348 kW
6,7/4,1
489x190x145
440
430
5 &r/12 000 mil
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.

** Samtliga priser for transportbilar ar exklusive moms.



MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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Volkswagen
ID Buzz

625 000 kr
77 kWh (netto)
422 km (WLTP)

170/11 kw
Bakhjulsdriven
150 kw
10,2 sek
471x198x193
1121 liter
1 000

33ar

MAN
e-TGE

Uppgift saknas
35,8 kWwh
110 km (WLTP)
40/7,2 kWwh
Framhjulsdriven
100 kw
10,7 m?

975
321x183x186
Ej dragkrok
Uppgift saknas

Opel
Vivaro-e

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/7,6-11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
5,8/6,6 m3
1 000 /1 400
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

TRANSPORTBILAR

Maxus
E-Deliver 3

399 900 kr**
50,2 kiwh
238 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
122 hk
4,8/6,3 m
930
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Expert

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
5,3-6,1m?
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning
Motoreffekt
Lastvolym
Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

Maxus
E-Deliver 9

569 900 kr**
51,5/72/88,5 kiwh
upp till 296 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
200 hk
9,7 m3/ m
1250
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Partner

502 900 kr **
50 kWwh
275 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
1,8-3,5m?
488
475x185x188
1 000
3 &r/10 000 mil

Citroén
é-Jumpy

514 900 kr**
75 kwh
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
5,3-6,6 m®
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Mercedes
e-Sprinter
650 800 kr**
35/47 kWh (netto)
99/134 km (WLTP)
80/7,2 kW
Framhjulsdriven
85 kw
11 md
950/795
327x179x190
Ej dragkrok

2 ar

Renault
Kangoo E-Tech

399 900 kr¥*
45 kWh
296 km (WLTP)
80 (tillval)/22 kW
Framhjulsdriven
90 kw
8,889 i
Uppgift saknas
Flera storlekar
1500
3 &r/10 000 mil

Citroen
E-Berlingo
489 900%

50 kwh
275 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
3,3-4,4mm?
647
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

Mercedes
e-Vito
546 130 kr**
60/90 kWh (netto)
264/360 km (WLTP)
80/11kw
Framhjulsdriven
85/150 kW
6 m3/6,6 m®
1 015/990
Lastlangd 283/306
Ej dragkrok

Toyota Proace
Electric

520 900 kr¥*
50/75 kwh
219-315 km (WLTP)
100/7,4 kW
Framhjulsdriven
100 kw
5,8-6,6 m®
790-820
Flera storlekar
1 000

3 ar

Ford
e-Transit

739 900 kr**
68 kWh
257 km (WLTP)
115/11 kw
Bakhjulsdriven
135/198 kw
Upp till 15,1 m?
800
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

Opel
Combo-e

479 900 kr**
50 kWh
275 km (WLTP)
110/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
upp till 4,4 m3
730
Flera storlekar
750
3 &r/10 000 mil

Volkswagen
ID Buzz Cargo

489 000 kr**
77 kWh (netto)
415 km (WLTP)
170/11 kw
Bakhjulsdriven
150 kW
3,9 m
630
220x173x128
1000

33ar

Elbilen 7 2023
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Massan for
fossilfria
transporter

eComExpo ar Sveriges stora motesplats fér en fossilfri transportbransch.
Har kan du traffa utstallare, prova fordon, lyssna pa seminarier och bade lara dig
och dela med dig av dina egna kunskaper.

Valkommen den 27-28 september 2023.
Scandinavian XPO. Arlandastad.

Ladda ner din fribiljett hér! c E
eCom @ Xpo



CYKELTEST. SPECIALIZED TURBO TERO X 4.0

En trevlig
kompromiss

Specialized Turbo Tero X 4.0 ar byggd
som en kompromiss fér bade terridng och
asfalt. En kompromiss som pa det stora
hela fungerar riktigt bra.

arfor en elcykel
for skogen, och
en annan for
jobbpendlingen

TEXT & FOTO BJORN ASLUND
eller transpor-
ter? Kanske

istallet en

elcykel for alla uppdragen?
Det var utgdngspunkten nir
Specialized tog fram Turbo
Tero X.

Testexemplaret dr instegs-
modellen Turbo Tero X 4.0,
som har en mittmotor med
50 Nm vridmoment och 530
Wh batteri. I grunden ar den
en helddmpad e-mTB, som
Specialized utrustat med
skarmar, viaskhallare 6ver
bakhjulet, belysning samt
stod. Baktill ska man kunna
lasta 20 kilo i cykelvéskor.

Turbo Tero ar en ganska
tung konstruktion och kanns
inte riktig optimal f6r den
tuffaste terrdngkorningen.
Lattare terrdng och stigar av
allehanda slag kédnns mer
som hemmaplan.

Sadeln sitter pa en jus-
terbar sadelstolpe. Det gér
blixtsnabbt att justera, sa
cykeln kan latt vaxlas mellan
olika langa akare. %
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MOTOR

Pa lagsta laget Eco tuf-
far den pa bra, lagom pa
asfalt och inte for mycket
backar. Effektlaget Trail
ar som en rejal dos koffein
och duger bra pa stigar,
aven i backig miljé. Hégsta
laget, Turbo, ger ytterlig-
are lite kraft, men det
marks att motorn ger max
50 Nm. Det finns definitivt
e-mtb:s med mer tryck i
motorn.

Displayen mitt pa styret
ger ett overfldd av infor-
mation. I appen Mission
Control kan man géra
atskilliga installningar for
drivsystemet.

Batteriet &r inldst i ram-
roret och verkar svarat-
komligt, och motorsystemet
kan sparras med en fyrsiff-
rig kod. S& om tjuven har
minsta koll gdr hen vidare.

BYGGKVALITET

Rejala grejor rakt igenom.
Allt ar kraftigt. Plat-
skarmar till skillnad fran
skarmar som annars brukar
vara i plast.

UTRUSTNING

SRAM SX Eagle, 12-vaxlar.
Dack 29x2.35. Skivbromsar
Sram, 200/180 mm. Gaffel
130 mm. Bakdampare,
45x190mm.

CYKELKANSLA

Motorn inte den varsta och
cykeln &r lite tung, s med
4.0-modellen dansar man
inte latt i varsta terrang-
en. Jag brakar pd ratt
ordentligt pa de kurviga,
backiga och snabba stigar
jag hittar. Aldrig att cy-
keln k&nns bortom kontroll
aven nar jag pressar pa.
Bromsarna svarar snabbt
och precist, och jag ar
snabbt upp i fart.

Dampare bade i gaffel
och ram ger riktigt fin
akkomfort; man formligen
bdéljar fram ndr man staller
dampningen i komfortlage.

PRISVARDE

Inte lagpris direkt, men
man far en vilbyggd och
allsidig cykel som sakert
hanger med manga ar om
den vardas och servas.

UTSEENDE/DESIGN

Ser ut som en kompetent
terrdngcykel, men kan
funka lika bra for de
dagliga turerna i stan.

TOTALPOANG:

21/25

Méingder av reportage, tester, guider wh ineeryjuer pa www.alievmeleyklar

Antligen stankskiarmar, sige

kanske skogscyklister som
vill slippa bli insmetade i
lera och som vill kunna ta
med sig mycket packning.
Det finns frontpakethallare

som tillbehor.

Specialized
Turbo Tero
X 4.0

Pris: Cirka 49 000 kr.

Motor: Specialized
2.0E.
Batterikapacitet:
530 Wh.

Testcykeln fran:
Specialized, Sverige.

I KORTHET

> Bra skivbromsar.

> Dampningen.

> Foljsam och stadig.
> Forberedd for last.

Ol

> Motorn Llite svag.
> Tungdriven utan el.

Elbilen 7 2023
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Och fa 10% rabatt* pa ditt kop. ?
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*Galler t.o.m. den 31/7 - 2023 p& produkter till

ordinarie pris. Rabattkoden gdller éven pd ewheels.se. STOCKHOLM | GOTEBORG




ELBIL SVERIGE. NYHETER

NYHETER Nawisverios

Vett och etikett vid laddstolpen

Nu ar vi mitt uppe i semestern och
manga tar sin elbil pa semester for forsta
gangen. Att snabbladda pé langresa
utomlands ar betydligt enklare sedan
Tesla 6ppnade de flesta av sina laddare
for alla som vill ladda med ccs. Om du
behover ladda vid ndgon annan laddare
rekommenderar jag dig att bestélla ladd-
kort och inte forlita dig pa appar.

Sjélv hamtade jag hem appen och
registrerade for ”EVE” vid var resa mot
Teslafabriken i Berlin. Var inte helt
séker pa att jag hade lyckats slutféra
registreringen, men nér vi kom till
laddaren startade den pa nigra sekun-
der - villkorat att du gor som det star
pa laddaren och inte som du tror! De
600 kronor som drogs fran Mastercard-
kortet ndr laddningen startade hade
nésta dag dndrats till laddningens pris.
Veckan efter kom EweGo-kortet pé
posten. Hérligt nar det fungerar!

EV Markets Reports Snabbladdning
DC (23-99kW) och HPC (>100kW)
okar otroligt bade i Sverige och i Europa
som i april hade 73 439 laddplatser.

I Sverige fanns i april totalt 29 530
laddpunkter, en 6kning med 46,8
procent pé ett ar. pc finns 951 stycken
och HpC 2233 stycken. Fran januari till
april i r har Stockholm 6kat fran 2 584
till 3 723, Goteborg frén 2 309 till 2 456
och Malmo frén 684 till 1 355. Enligt
Powercircle fanns i Sverige sista maj i ar
4 169 publika laddstationer varav 2 397
snabbladdare.

Antalet elbilar dkar dven om det
stannade av i vintras. Vid semester

och storre helger kan det bli ko vid
snabbladdaren. Vi 6nskar oss kdsystem
och 6kad ”“laddmoral”.

Tank pa detta!

Ladda inte dver 80 procent om du
inte maste fér att nd ditt mal.

Placera laddhandtaget korrekt i
laddaren nar du ar klar, s att det
inte ramlar ner p& marken dir det
latt blir pakért.

Flytta bilen direkt nar du har
laddat klart.

Beratta garna for hybridagarna

att typ 2 oftast gar lika fort att
ladda med, vilket gér snabbladdaren
tillganglig.

Anvand ELlbil Sveriges laddskiva
(gr-kod nedan) eller
www.needtocharge.com for att visa
andra hur lange du tankt ladda.

Om du star i kd, férsok att visa det
for de nya som kommer.

Bestall garna
en laddskiva!

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation for elfordon, finns dver hela
landet och har sitt sate i Vastsverige. Organisationen arbetar med och verkar for
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av
samhallet for elfordon. L&s mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berdr
amnet samt de elbilstridffar och event som arrangeras, pa www.elbilsverige.se
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Ordforande
har ordet
Magnus
Johansson

Ska vi byta
till NACS?

Forst gjorde Ford det,
sedan GM och darefter
flera andra, aven Volvo. De
byter till North American
Charging Standard (NACS),
aven kant som Tesla-
laddare. Hur tycker ni vi
ska gora i Europa?

Det ar besvarligt
att byta standard, men
CCS-laddaren ar egentligen
inte sa bra.

Fordelen med Teslas
system:

1. Det vager mindre
(spar material och darmed
billigare).

2. Det ar lattare att
satta i och dra ur hand-
sken.

3 Det finns moéjlighet
till betydligt snabbare
laddning: 900A+ for NACS
mot max 500A for CCS.

Det ar betydelsefullt for
laddhastigheten som inne-
bar att en 400V-bil kan
ladda lika snabbt med NACS
som en 800V-bil med CCS,
och NACS gar att anvédnda
pd 800V ocksa.

Egentligen tycker jag
inte att vi ska byta, for
det ar ett stort projekt.
Men jag ar orolig for att
Europa hamnar efter med
dyrare bilar och ldngsam
laddning pa sikt.

KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson

Ordférande foreningen
Elbil Sverige.

magnus.johansson
@elbilsverige.se

Elbilen 7 2023




Med IONIQ 5 blir framtidens elektriska drivkraft
verklighet.

En kompromisslos elektrisk CUV (crossover-SUV)
som l&ter dig ta kontrollen over ditt liv och péver -
ka ditt avtryck p& vdrlden.

Supersnabb uppladdning och elektrisk accelera-
tion frdn 0-100 km/h pd& bara 5,2 sekunder vdntar.
4WD - CUV « Miljobonusberdttigad « Upp till 481
km pa el (enligt WLTP) « Snabbladdning 18 min.

~ M HYUNDAIIONIQ5

T

MAXUS EUNIQ6

Euniq 6 dr en stor, elektrisk SUV designad for
bdde vardag och semester. Med klassens storsta
bagageutrymme pd& 754 liter och ett stort utrust-
ningspaket som standard, dr detta den perfekta
elektriska familjebilen.

Rdckvidd pd 345-465km (WLTP) « Miljobonusbe-
rattigad.

Framtiden
finner ni hos oss

Ostergdtlands stérsta utbud pd begagnade Teslor

IR BB SRR 1YUNDAIIONIQ 6

Helt nya IONIQ 6 med sin unika, stromlinjeformade
design banar vag for en ny era av elektrisk mobilitet.
En electrified streamliner skapad foér att ge dig ett
personligt och flexibelt utrymme som omdefinierar de
traditionella kupén.

Kommer snart!

BilByter AB

LINKOPING & NORRKOPING
013-123415 011-181801

www.bilbyter.se




KRONIKA. TIBOR BLOMHALL

Asikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.org

Grannen har aldrig
laddat sin elbil

rannen har aldrig
laddat sin elbil. Hon
beréttade det nér vi
snackade om hur det
hade gatt med den,
sa hér ett halvt r ef-
ter leverans. Det var
da hon erkénde.
Hade hon gétt pa
den dér 16jliga rekla-
men om “sjdlvladdande” hybridbilar?
Nej, hon hade ju skaffat en riktig elbil,
en Volkswagen 1D 4. Visst har den bra
riackvidd, men — ett halvt r?

Nej, hon menade att hon aldrig hade
laddat den pa publika laddplatser. Bara
hemma. Laddboxen hemma hade hon
skaffat 1angt innan bilen ens levererats,
nér de satte upp solpanelerna och elek-
trikern d4ndé var pé plats.

Trots massa resor fram och tillbaka
till jobbet, till slakt och bekanta, ja till
och med till sommarstugan, hade hon
aldrig behovt ladda pa snabbladdare
eller laddstolpar.

ID 4:ans riackvidd récker utan pro-
blem till hennes vanliga jobbpendling.
Och till alla shoppingrundor och slékt-
besok. Men nir hon ska till sommar-
stugan da? Ja den ligger pa Gotland,

s& hon kor bara ndgra mil fran oss norr
om Stockholm till Nyndshamn — sen

tar hon farjan 6ver till 6n och kor till
sommarstugan, dir hon kan ladda bilen
igen. Inga problem med réackvidden pa
den resan heller.

Grannen berattade nar vistod dir
och snackade Gver staketet att hon var
ganska nervos fore bilkopet, det dir
vanliga med rackvidd och laddning.
Kommer hon kunna &ka dit hon vill?
Finns det laddare? Men nu efter ett halvt
ar har hon insett att all rickviddsangest
var i onddan. Det ar precis tvirtom.
Bilen &r fulladdad varje morgon, hon
behover aldrig kolla pa branslemétaren
langre och ta omvégen hem for att tan-
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ka. Hon har inte varit pa en bensinmack
sedan hon bytt till elbil.

All den dar ”laddinfrastruktur” som
det sa fint heter, och som byggs ut i
rekordfart i Sverige — den har hon aldrig
ens anvént. Hon har haft tankar om
att dka forbi ndgon laddare och testa,
bara for att ha gjort det ndgon gang.
Det dr nog bést hon gor det nédr hon har
gott om tid och inte forsoker skanna
qr-koder och ladda ner appar nér hon
har brattom ndgon natt i 6sregn. Varfor
ar det alltid da laddare kranglar?

Man brukar sidga att elbilister laddar
hemma drygt 9o procent av gdngerna.
For grannen ar det sé pass drygt 9o
procent sa det blir exakt 100 procent.
Och ténker jag efter ar det faktiskt lika-
dant f6r min fru ocksa. Hon har heller
aldrig laddat sin elbil pa n&dgon publik
laddstolpe. Varfor ska hon gora det nér
laddningen ricker till alla hennes turer?
Pa natten laddas bilen full igen, redo for
nista dags dventyr. Som for s mycket
annat géller det &ven for laddning: borta
bra men hemma baést.

Inom psykologin pratas det om
Maslows behovstrappa: en hierarki av
manskliga behov dér de pa en lagre
nivé maste bli tillfredsstillda innan
hogre mal blir viktiga for individen.
Forsta nivan &r de fysiologiska behoven,
grundlaggande méanskliga behov som

TIBOR BLOMHALL

kor en Tesla Model 3.
Familjens andrabil
ar en Kia Soul EV.
Till vardags ar han

utvecklingschef pa ett

it-bolag, och i stallet
for fritid driver han
elbilsklubben Tesla Club
Sweden. Han bor i villa
i en Stockholmsfdrort.

mat och vatten. Det dr forst nér de dr
tillgodosedda som de hogre nivéerna
som trygghet och kérlek blir viktiga.

Med en lagom hélsosam dos av
hybris har jag darfor skapat "Blomhalls
behovstrappa” som beskriver nivaer av
behov elbilister har. Det mest grund-
ldggande behovet en elbilist har ar att
kunna ladda sin elbil dar den brukar st
6ver natten. P& andra trappsteget hittar
vi att kunna snabbladda pa resa. Véldigt
viktigt om man aker l&ngt — inte lika
viktigt for min granne och fru. Det &r
forst pa det tredje trappsteget vi hittar
publika laddstolpar. Det de flesta tdnker
pa nir man séger ”laddinfrastruktur”.
Och den dér gronmélade stolpen de sé
hogtidligt invigde framfor kommunhu-
set &r 2013 bara for miljéimagens skull,
ja den hamnar pé typ trappsteg 23.

Forvanansviart manga klarar sig med
enbart hemmaladdning, det forsta trapp-
steget i Blomhaélls behovstrappa. Det gor
inte de andra trappstegen onddiga — men
politiker bor inse att det de framfor allt
maste fixa 4r hemmaladdning &ven for
dem som bor i l4genhet.

Inte den dér stolpen framfor kom-
munhuset. Har ndgon ens ndgonsin
anvant den? %
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Varldens storsta tillverkare av elscooter

Kor elmoped fran
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NASTA NUMMER. ELBILEN SPECIAL: eSCOTY

Prenumerera - det lonar sig!

Missa inga nummer, prenumerera nu!
Vi kommer ut med 14 nummer per ar.
Ordinarie pris ar sa lagt som 695
kronor — du sparar 195 kronor!
Annu stérre blir rabatten om du valjer
20 nummer for endast 1 195 kr.

[ Fi[E] LANK 16 NUMMER: VI AR
https://qrgo.page. SVERIGES ENDA

] Link/niQEM ELBILSTIDNING

[=] Eller anvand QR-koden Sedan starten 2013 har

vi kort alla elbilar — och vi

. . fortsatter att fordjupa oss
LANK TILL 20 NR:
E {E i nutidens och framtidens

https://argo.page. mobilitet. Hing med!

Llink/EyrxG
E Eller anvand QR-koden
; R |
NASTA NUMMER ' Q ]
: Arets sportbil!
Elbilen
MISSA INTE ELBILEN SPECIAL: ESCOTY

Special:
eSCOTY

Ute 25/7
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Du kanske har hoért talas om att vi snart
kan tanka elbilen med vatgas? Och
att det da bara kommer vatten ur
avgasroret? Har ar metallplattan

som gor det mojligt.

Vi tar det fran borjan. For att omvandla
vatgas till elektricitet behdver man

en branslecell. | cellen sker en kemisk
reaktion mellan vatgas och syre och ut
kommer elektricitet, varme och vatten.
Och vips har man ett elfordon som
man tankar istallet for att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER AR VAL BRA?
Moderna batterier fungerar utmarkt.
Men vill man fa ut mycket energi blir
dom l&tt stora och tunga. Och sa tar
dom ju tid att ladda. Bransleceller ar
kraftfulla, tar liten plats och tankas pa
nagra minuter.

VAR ANVANDS BRANSLECELLER?

Idag anvands bransleceller

i allt fran personbilar till :

stora tunga lastbilar. RS
Tag, gaffeltruckar, \\K
batar och bussar ar  Vétgas (H)
andra fordon som . N
passar utmarkt

for vatgasdrift.

El

HUR FUNGERAR EN BRANSLECELL?

En branslecell innehaller en massa
speciella flodesplattor dar man trycker
in vatgas fran ett hall och syre fran

ett annat. Plattorna borjar da fungera
som sma minibatterier och genom

att koppla ihop dom far man ut rejalt
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Vara flodesplattor tillverkas av metall

som endast ar en tiondels millimeter MILJOVANLIG ENERGI
tjock. Varje platta formas med langa Vara kunder &r framtidsféretag
fiffiga kanaler fér att branslecellen skall som satsar stenhart pa elektrifiering,
fungera sa bra som majligt. nollutslapp och minskat beroende
Det har ar vi pa Cell Impact experter av fossila brénslen.
pa. Vi har en speciellt Vi ar 6vertygande om att vatgas
effektiv metod for ar en del av framtiden. Vad tror du?
Syre (0,) att gora valdigt bra

flodesplattor i stora
‘ volymer. Och det blir
K

l&tt manga plattor

W e 2 CELLIMPACT

™ ' halla 500 stycken! cellimpact.com



z o r k Integrated turnkey charging solutions for your present Zpark Energy Systems AB, zpark.se
electrical infrastructure and business system Contact your local partner for information



