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PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT  
AT WWW.INNOVENTUM.STORE

SOLAR CARPORT 18
med 6,5 kWp
Räckvidd: minst 3300 mil/år
Solyta: 35,8 m2

Pris från 233.000 SEK

SOLAR CARPORT 15
med 5,4 kWp
Räckvidd: minst 3000 mil/år
Solyta: 29,9 m2’

EJ BYGGLOVSPLIKTIG UNDER 30 M2

Pris från 199.000 SEK

SOLAR CARPORT 24
med 8,6 kWp
Räckvidd: minst 4300 mil/år
Solyta: 47,6 m2

Pris från 266.000 SEK

SOLAR CARPORT X
Våra lösningar är oändligt skalbara. Om du  
efterfrågar en lösning för fler än 2 bilar skickar 
vi dig en offert för det antal bilplatser du behöver.  
Maila ditt önskade antal bilplatser med bilder och 
mått på parkeringsytan till hello@innoventum.store 
så hör vi av oss. Vi är vana att tänka stort och har 
gjort lösningar för över 100 bilplatser.

• Lösningar som ger gratis koldioxidneutral el

• Struktur i lärkträ som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende på modell

• Patentskyddad lösning med dubbelsidiga solpaneler och  
 högreflekterande underlag. Både direkt och indirekt solljus fångas  
 upp och ger dig därmed minst 15% mer grön el till din elbil.

• Med INNOVENTUMs lösningar kan du köra din elbil helt utan elräkningar  
 och utsläpp. Beroende på vilken modell du väljer kan du köra mellan  
 3000 och 4300 mil per år med den elproduktion din carport ger dig.  
 Överproduktion går in i ditt hus och sänker din elräkning.

Välj den lösning nedan som bäst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

EXTREM PRESTANDA 
MED REN HÅLLBARHET

INNOVENTUM AB SWEDEN 

Turning Torso 275  I  211 15 Malmö 

Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

www.innoventum.se

SE VIDEO HUR DEN  
REFLEXIVA YTAN FUNGERAR.

INNOVENTUM skapar lösningar för vindkraft med trätorn sedan 2010. Sedan 2015 
gör vi även solar carports med beställare såsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO för COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 länder på 3 kontinenter.

För bästa hållfasthet använder vi alltid limträ. För extra 
lång varaktighet utan att någonsin behöva ytbehandla 
din solar carport erbjuder vi även hela strukturen i lärkträ.

INNOVENTUM arbetar med 
CTEK för att erbjuda bästa 
möjliga laddlösningar.

TALK TO SALES

Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89

Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66

Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 81 
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CMYK: C3, M66, Y92, K0
RGB: R233, G112, B34
HEX:  #E997022
PANTONE: PMS 1505C

CMYK: C95, M75, Y0, K30
RGB: R29, G57, B121
HEX:  #1D3979
PANTONE: PMS 287C

MAKING EMOBIL ITY  SUSTAINABLE



PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT  
AT WWW.INNOVENTUM.STORE

SOLAR CARPORT 18
med 6,5 kWp
Räckvidd: minst 3300 mil/år
Solyta: 35,8 m2

Pris från 233.000 SEK

SOLAR CARPORT 15
med 5,4 kWp
Räckvidd: minst 3000 mil/år
Solyta: 29,9 m2’

EJ BYGGLOVSPLIKTIG UNDER 30 M2

Pris från 199.000 SEK

SOLAR CARPORT 24
med 8,6 kWp
Räckvidd: minst 4300 mil/år
Solyta: 47,6 m2

Pris från 266.000 SEK

SOLAR CARPORT X
Våra lösningar är oändligt skalbara. Om du  
efterfrågar en lösning för fler än 2 bilar skickar 
vi dig en offert för det antal bilplatser du behöver.  
Maila ditt önskade antal bilplatser med bilder och 
mått på parkeringsytan till hello@innoventum.store 
så hör vi av oss. Vi är vana att tänka stort och har 
gjort lösningar för över 100 bilplatser.

• Lösningar som ger gratis koldioxidneutral el

• Struktur i lärkträ som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende på modell

• Patentskyddad lösning med dubbelsidiga solpaneler och  
 högreflekterande underlag. Både direkt och indirekt solljus fångas  
 upp och ger dig därmed minst 15% mer grön el till din elbil.

• Med INNOVENTUMs lösningar kan du köra din elbil helt utan elräkningar  
 och utsläpp. Beroende på vilken modell du väljer kan du köra mellan  
 3000 och 4300 mil per år med den elproduktion din carport ger dig.  
 Överproduktion går in i ditt hus och sänker din elräkning.

Välj den lösning nedan som bäst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

EXTREM PRESTANDA 
MED REN HÅLLBARHET

INNOVENTUM AB SWEDEN 

Turning Torso 275  I  211 15 Malmö 

Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

www.innoventum.se

SE VIDEO HUR DEN  
REFLEXIVA YTAN FUNGERAR.

INNOVENTUM skapar lösningar för vindkraft med trätorn sedan 2010. Sedan 2015 
gör vi även solar carports med beställare såsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO för COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 länder på 3 kontinenter.

För bästa hållfasthet använder vi alltid limträ. För extra 
lång varaktighet utan att någonsin behöva ytbehandla 
din solar carport erbjuder vi även hela strukturen i lärkträ.

INNOVENTUM arbetar med 
CTEK för att erbjuda bästa 
möjliga laddlösningar.

TALK TO SALES

Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89

Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66

Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 81 

A
LI

A
S 

D
ES

IG
N

  
M

A
LM

Ö

5,6 m

3,1 m

2,2 m

3,5 m

6,6 m

3,1 m

2,2 m

3,5 m

6,6 m
3,3 m

2,0 m

3,5 m

it’s now or never

C L I C K  N O W  T O  S A V E  O U R  P L A N E T  

it’s now or never

I T ’ S  N O W  O R  N E V E R

C L I C K  N O W  T O  S A V E  O U R  P L A N E T  

C L I C K  N O W  T O  S A V E  O U R  P L A N E T  

CMYK: C3, M66, Y92, K0
RGB: R233, G112, B34
HEX:  #E997022
PANTONE: PMS 1505C

CMYK: C95, M75, Y0, K30
RGB: R29, G57, B121
HEX:  #1D3979
PANTONE: PMS 287C

MAKING EMOBIL ITY  SUSTAINABLE



I DETTA NUMMER. ELBILEN 8/2023

  INNEHÅLL   INNEHÅLL 

Nummer 
8/2023
LEDARE
Härliga elbilsplattformar 6

AKTUELLT
Budgetbil från Nio 8
Sista Zoe ska byggas 9
Lounge-ladda med Porsche 10
Mercedes storsatsar 12
Stellantis superbatteri 14
Krönika: Ladda smartare 16

REPORTAGE
SECC: Ystad–Haparanda   18
Besök i BMW:s labb   34

PROV
Audi Q6 e-tron  26
Peugeot e-2008  40
Honda e:Ny1 46

HÄLSA 
Löptursladda 54

LÅNGKÖRNING 
Fanny drar ut på äventyr 58

MARKNADSÖVERSIKT
Uppdaterad nybilslista  68 

ELCYKELTEST
Momas Jason Urban+   76 

KRÖNIKA
Tibor om semesternoobs 80

Varje laddstopp 
ska bli ett 

träningspass
 

Hur funkar en långresa med elbil 
om man har skrala förkunskaper? 

Vi lät vår formgivare ge sig 
 ut på äventyr i en Nissan Ariya 
– en bil hon i efterhand har 

många åsikter om.  

Nu har säkringsskåpet brunnit 
hos chefredaktören. Han har  
ett löfte ingen tror han ska 
kunna hålla. Men vi håller  

tummarna. Laddad är han i alla 
fall på sin nya livsstil. 

Formgivare  
Fanny ger sig ut på  

elbilsäventyr
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Nya plattformen: 
Audi Q6 e-tron 
har ny arkitektur  
– vi har provkört

Audi bjöd in till Färöarna  
för en spännande tjuvtitt 
på deras kommande  
elbil Q6 e-tron. Det är 
inte bara en ny modell,  
nu kommer även nästa  
generations elbilsplattform  
 – som de delar med  
Porsche. Häng med till  
ett kargt men vackert 
landskap.

  SID 26 
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

Ä
Kvalitet är viktigt 
– volym är snart allt

Åsikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

r det bara jag, eller 
tycker du också att 
elbilsplattformar är 
det sexigaste som 
finns just nu?

Vadå? Det blir 
inte mer spännande 
än så. Det är där 
det hela kommer 

att avgöras, där och 
i batterifabrikerna. Vem kan skruva 
ihop den billigaste elbilen? Och här 
spelar batterimodulen som är en del 
av plattformen in. Har du för krånglig 
kylning, för dåligt integrerad växelrik-
tare, bms etcetera ja då blir det dyrt och 
ineffektivt vid produktionslinan. Och 
konkurrenterna slår dig på prislappen. 
Redan nu ser vi det här hända, med 
Tesla Model Y som tar hem försäljnings-
rekord efter rekord. Billig och effektiv 
konstruktion, gigantiska volymer vid 
batteriinköp.

Volkswagen har det segt med sina 
id-bilar. De är för dyra i Europa. Men i  
usa har de börjat sälja, efter att de sänkt 
priset. När blir de billigare i Europa? 
Även Nissan har nu meddelat att de 
sänkt priset på sin Ariya, som de endast 
har sålt cirka 180 exemplar av sedan 
årsskiftet.

Det är här kampen kommer att 
stå, om vem som har den smartaste 
grundkonstruktionen. I det här numret 
kan du läsa om Stellantis nya batteri 
som integrerar växelriktare och annat i 
själva cellen. Är det rätt väg för att för-
enkla konsruktionen och effektivisera 
tillverkningen? Återstår att se. 

Årets hetaste biltävling har i alla fall 
gått av stapeln, där de olika botten-
plattorna har fått kämpa mot varandra. 
secc – Swedish Electric Car Champi-
onship – är ett race mellan Ystad och 
Haparanda. I år deltog flera intressanta 
bilmärken, skulle exemplevis Nio med 
sitt batteribytarsystem ta hem det i år? 
bmw i4 är en snål bil, men räcker det när 
laddningen i andra modeller är bättre?

Vi har också provkört intressanta 
modeller från Honda, Peugeot och Audi.

Honda rivstartade sitt elbilsprogram 
med urgulliga Honda e, som alla älska-
de, men som tyvärr var för dyr för att bli 
en storsäljare. Men den gjorde avtryck. 
När nu Honda är tillbaka med en ny 
modell, då har lekfullheten tyvärr åkt 
ut genom fönstret. Peugeot har en för-
bättring av räckvidd och andra detaljer 
på sin e-2008, men även de kämpar med 
för höga priser.

Audis nya plattform som de delar 
med Porsche lovar dock gott, med 
800-voltsystem, strömsnåla material 
som kiselkarbid och annat. Vi har prov-
kört första bilen på plattformen, q6.

Det doftar premium, men hur bra 
den kommer att ligga prismässigt åter-
står att se.

Kvalitet är viktigt, men volym är allt 
om bara några år.

Vi har även släppt ut vår formgivare på 
elbilsäventyr. Hon har inte kört många 
meter elbil. Det var dags att ändra på 
det. Hur lätt är detta med elbil för någon 
utan förkunskaper?

Sedn har jag ett träningslöfte att 
bjuda på. Och en utmaning till dig.

Mycket nöje!  ✖

PRISVÄRT
Fiat planerar elbil för 

under 25 000 euro. Baserat 
på Panda-modellen.  

Mer av den varan, tack!  

VÄGSLITAGEMYT
Larmrapport från England 
om att elbilar sliter på 

vägarna mer än fossilbilar.  
Trams, enligt svenska  
orskare. Skyll på den  

tunga trafiken i stället.  

 Missa inte reportaget 
om årets SECC, racet mot 
Hapranada från Ystad. 

 

En av Sveriges mest populära elbilar är här på nytt. Nu uppdaterad, 
uppgraderad och laddad med egenskaper som omtanke, enkelhet 
och trygghet. Nya ID.3 kan parkera åt dig, laddningen är snabbare 
och enklare, och kvalitetskänslan är högre – precis som andelen 
återvunnet material. Den är femstjärnigt säker och koldioxidneutral 
när den levereras. Du har alltid nära till service och support var du 
än är i Sverige. För idén är att nya ID.3 ska vara smidig inte bara på 
vägen utan också i livet.   
 

Tillsammans elektrifierar vi Sverige. 

Nya Volkswagen ID.3.
Ladda livet.

Volkswagen ID.3 Pro Performance.
Lease & Care - privatleasing från 5 695 kr/månad 
inklusive serviceavtal. 

Förmånsvärde netto från 2 181 kr/månad.

Energiförbrukning vid blandad körning från 15,3 – 16,2 kWh/100 km. CO₂-utsläpp 0 g/km. 
Rekommenderat pris från 479 900 kr. Erbjudandet gäller till och med 20230930. Lease & Care - Volkswagen Privatleasing 36 mån, 1 000 mil/år, 0 % särskild leasingavgift,  
garanterat restvärde, rörlig ränta baserad på VWFS basränta (augusti 2023). Övermil och onormalt slitage debiteras utöver leasingavgiften. Volkswagen Serviceavtal  
ingår. Ändringar av körsträcka, ränta, etc. kan påverka månadsbetalningen. Uppläggnings- och administrationsavgift samt fordonsskatt tillkommer. Preliminärt  
förmånsvärde netto per månad exklusive bränsle, exempel beräknat vid 50 % marginalskatt. Läs mer på volkswagen.se. Bilen på bilden är extrautrustad.
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Rekommenderat pris från 479 900 kr. Erbjudandet gäller till och med 20230930. Lease & Care - Volkswagen Privatleasing 36 mån, 1 000 mil/år, 0 % särskild leasingavgift,  
garanterat restvärde, rörlig ränta baserad på VWFS basränta (augusti 2023). Övermil och onormalt slitage debiteras utöver leasingavgiften. Volkswagen Serviceavtal  
ingår. Ändringar av körsträcka, ränta, etc. kan påverka månadsbetalningen. Uppläggnings- och administrationsavgift samt fordonsskatt tillkommer. Preliminärt  
förmånsvärde netto per månad exklusive bränsle, exempel beräknat vid 50 % marginalskatt. Läs mer på volkswagen.se. Bilen på bilden är extrautrustad.
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AKTUELLT 
 NYHETER FRÅN ELBILSVÄRLDEN

Den första modellen 
ska lanseras nästa år och 
det mesta tyder på att Alps 
kommer använda Nios nya 
plattform nt3. För att lyckas 
med målet med ett pris på 
omkring 300 000 kronor 
kommer bilarna från Alps ha 
en elmotor. Nios nuvarande 
modeller är fyrhjulsdrivna 
med dubbla elmotorer. Dess-
utom kommer Alps ha färre 

Nya uppgifter kring första  
modellen från Nios budgetmärke

Med prestanda och teknik 
vill Nio locka kunder till det 
nya märket. Men det innebär 
också att bilarna är högt pris-
satta. För att ta sig in i andra 
segment med större volymer 
är Nio på väg att lansera två 
nya märken: Alps och Firefly. 
Från Kina kommer nu delvis 
motstridiga uppgifter om vad 
vi kan få se för bilar från det 
ena av de två märkena, Alps.

  NIO  
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Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

TEXT: CARL UNDÉHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)

Då byggs sista  
exemplaret av  
Renault Zoe
Med lanseringen av Zoe 2012 inledde Renault en 
framgångssaga. Under perioder var den eldrivna 
småbilen Europas mest sålda elbil. Sedan dess har 
konkurrensen hårdnat och att Zoe är på väg bort 
har blivit allt mer tydligt. Om inte annat för att göra 
plats för Renaults nya generation med elbilar som 
Mégane E-Tech och kommande Renault 5 och 4.

Franska medier uppger nu när det är dags att 
bokstavligen dra ur sladden för Zoe. Den 30 mars 
nästa år ska det sista exemplaret rulla av bandet i 
fabriken i franska Flins. Den ska på sikt bli en en så 
kallade ”re-factory” och utgöra en del av Renaults 
satsning på cirkulär tillverkning.

Fram till i dag har det tillverkats över 400 000 
exemplar av Renault Zoe. Även om Zoe i dag är 
ganska ensam i sin roll som en mindre elbil – något 
det ofta höjs röster för som något som saknas – har 
efterfrågan på Zoe stadigt minskat de senaste åren. 
De som sålts har också visat sig hålla länge. Förra 
året släppte Renault en rapport som visade att 
batterierna i 99 procent av alla Zoe fortfarande har 
kvar minst 70 procents kapacitet. ✖  CU

Snart dras sladden ur för Zoe. 

sensorer i karossen och ingen 
Lidar-radar för självkörande 
funktioner.

Batteriet hos den första 
modellen uppges vara på 60 
kWh eller 90 kWh och kom-
ma med 800-voltsteknik för 
snabb laddning. Hur snabb 
nämns inte, men som hos 
Nios bilar ska det gå att byta 
batteri som alternativ till att 
snabbladda. Med tanke på att 
Nios modeller i dag kommer 
med batteripaket på 75 kWh 
eller 100 kWh är det oklart 
om Alps kommer kunna byta 

batteri i Nios nuvarande 
Power Swap-stationer.

Oklart är också om det 
handlar om en sedan eller en 
suv. Först meddelade kine-
siska medier med hänvisning 
till en insider att Alps första 
modell blir en sedan. Det 
motsades sedan av en annan 
källa som uppgav att det 
handlar om en suv. Om Nio 
planerar att lansera de båda 
nya märkena även i Sverige 
har ännu inte bekräftats. 
Men det är troligt då Nios 
vd William Li har sagt att de 
kommer till Europa.  ✖  CU

  RENAULT

 Nio ET7 får snart sällskap av billigare syskon på  
båten till Europa.



AKTUELLT. BILSALONGEN I PARIS

  PORSCHE    

Lyxig laddning vid Charging Lounge  
– men endast för Porsche
Tesla förstod tidigt att 
det är viktigt med laddinfra-
struktur för att sälja elbilar. 
Genom sin ägare Volkswa-
genkoncernen ingår Porsche 
redan i laddnätverket Ionity. 
Men det räcker uppenbar-
ligen inte för den tyska 
tillverkaren. Redan för två år 
sedan meddelade Porsche att 
de planerar ett eget nätverk 
med en betydligt lyxigare 
upplevelse.

Vad de menade med det 
går nu att uppleva i tyska 
Bingen am Rhein strax väster 
om Frankfurt. Där har Pors-

che öppnat sin första så kall-
lade Charging Lounge. Här 
finns sex snabbladdare med 
en effekt på 300 kW. De ska 
däremot kunna uppdateras 
för att ge en högre effekt på 
400 kW. Med det tar det inte 
lång tid att ladda batteriet 
hos en Porsche Taycan till 80 
procent. Men den som hinner 
kan under tiden vänta i en 
lounge intill laddstolparna 
där det finns snacks och kaffe 
samt toaletter. I just den här 
loungen hittas dessutom en 
smart spegel med vilken du 
kan göra fitnessövningar för 

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Porsches första Charging Lounge har nu öppnat  
i Bingen am Rhein, väster om Frankfurt. 

att sträcka på sig innan resan 
går vidare. Befinner sig ingen 
i loungen dimmas ljuset au-
tomatiskt för att spara ström. 
På taket finns också solceller 
som delvis driver anläggning-
en.

Porsche är inte ensamma 
inom Volkswagenkoncernen 
att satsa på egna laddstatio-
ner utöver Ionity. Även Audi 
har tagit fram sitt koncept 
Audi Charging Hub där det 
förutom en lounge även finns 
uttjänta batterier från e-tron 
som energilager. Vid Audi 

Charging Hub har den som 
kör Audi förtur att boka en 
laddplats, men alla märken  
är välkomna. Så är inte 
fallet med Porsches Charging 
Lounge som endast är till 
för den som kör en elbil från 
Porsche, vilket idag innebär 
en Taycan.

Fler Porsche Charging 
Lounge är planerade utmed 
Europas viktigaste vägar. 
Till en början fokuseras det 
på Tyskland, Österrike och 
Schweiz. Om och när även 
Sverige kan bli akuellt är 
ännu oklart. ✖ CU
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Inte bara 
grön!

Det som kallas ”grön el” handlar 

oftast bara om ursprungsmärkning, 

utan någon miljöhänsyn. Hos oss 

får du el med landets tuffaste 

miljökrav, Bra Miljöval. 

Gör ett smartare val! 

falkenberg-energi.se 

0346-88 67 00

www.solmassan.se

Scanna QR-koden till 
Tickster och boka din 
biljett redan idag!

Mässa med fokus på senaste nytt inom 
solceller, laddning, lagring och elfordon!

/ 11elbilen.se

 Här finns snacks, kaffe och toaletter ...
 ... och sex snabbladdare med en effekt på 300 kW.

Stockholm Solvalla 8–9 september



AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Solcellsanläggning
inklusive allt.
Tanka elbilen med ren solenergi! 
Vi hjälper dig installera en komplett solcellsanläggning på ditt tak. 

Sugen på att veta mer? Surfa in på www.ppam.se/elbilen

  MERCEDES

Mercedes ökar satsning på elbilar
Under en strategidag 
bekräftade Mercedes sina 
planer för vägen framåt för 
omställningen till eldrift. Tre 
nya plattformar för eldrivna 
modeller från mellanklass 
upp till transportbilar lan-
seras till 2025. För att säkra 
tillgången till batterier till 
dem ska Mercedes tillsam-
mans med partners bygga 
åtta batterifabriker på olika 
håll i världen.

2030 ska Mercedes endast 
sälja eldrivna modeller – i 
alla fall på marknader där 
förutsättningarna tillåter 
det, som de har formulerat 
saken. Men för tillfället går 
försäljningen av eldrivna 
modeller under förväntan. 

Under årets första sex måna-
der stod elbilar för omkring 
10 procent av försäljningen. 
Men på den viktiga markna-
den Kina såldes endast 6 900 
elbilar mellan januari och 
maj. Trots det – eller kanske 
just därför – ökar Mercedes 
nu satsningen på elbilar. 
Summan på 40 miljarder 
euro, omkring 450 miljarder 
kronor, som öronmärkts för 
utveckling av elbilar kan 
enligt den svenske chefen 
Ola Källenius ökas.

– Vi höjer insatsen, sa Ola 
Källenius till tyska Handels-
blatt och menar att alla an-
dra alternativ vore ”farliga”.

Under strategidagen mo-
tiverade den svenske chefen 

satsningen med att takten för 
övergången till elbilar ökar. 
Framför allt i de lyxigare 
segmenten, där Mercedes 
som bekant hör hemma. 

Tre nya plattformar och åtta nya batterifabriker är på 
gång enligt svensken Ola Källenius, vd för Mercedes-Benz. 

– Brytpunkten närmar sig 
och vi kommer att vara redo 
när marknaderna går över 
till helt eldrivna bilar, sa Ola 
Källenius. ✖   CU
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Fulladdat erbjudande.
Kia Sportage Plug-In Hybrid. 

Kia Sportage Plug-In Hybrid är en fyrhjulsdriven SUV med kraftfull design och hög komfort. Med 
generösa utrymmen, den senaste tekniken och en räckvidd på upp till 70 km på el ger Kia Sportage 
Plug-In Hybrid dig optimala förutsättningar för ditt nästa äventyr. Upptäck den laddbara friheten. 
Förmånsvärde fr. 2 760 kr/mån.

Bränsleförbrukning blandad körning Sportage Plug-In Hybrid 1,1 l/100 km, CO2-utsläpp 25 g/km enligt WLTP. Förmånsvärde: Kostnaden för föraren motsvarar den skatt denne får 
betala per månad för bilförmånen baserat på en marginalskatt på 50%. Bilen på bilden kan vara extrautrustad.



AKTUELLT. BILSALONGEN I PARIS

  STELLANTIS    

Litet och effektivt – så fungerar 
Stellantis nya superbatteri
Genom att integrera så 
mycket komponenter som 
möjligt går det både att spara 
plats och öka effektiviteten 
hos en drivlina i en bil. Att 
samma princip även gäller för 
batterier visar nu Stellan-
tiskoncernen med projektet 
Ibis. Koncernen, där 14 
olika märken som Peugeot, 
Citroën, Opel, Fiat och Jeep 
ingår, har under fyra års tid 
låtit ett team med 25 forskare 
arbeta med projektet, som 
står för ”Intelligent Battery 
Integrated System”.

Det första resultatet 
presenteras nu i form av en 
prototyp av ett batteri med 
integrerad växelriktare och 
laddfunktion. Växelriktaren 
behövs för att omvandla 
batteriets likström till växel-

ström som kan driva bilens 
elmotor. Men normalt ingår 
växelriktaren alltid som en 
del av drivlinan. Här har den i 
stället integrerats som en del 
av batteriet. Med det minskas 
storleken och mängden ka-
blar. Rent konkret försvinner 
alltså behovet av en separat 
växelriktare – vilket också 
sparar plats.

Enligt forskarna leder 
integrationen av kompo-
nenter till ett mer effektivt, 
tillförlitligt och kostnadsef-
fektivt batteri. Förutom att ta 
mindre plats i bilen ska det 
också göra det möjligt att öka 
räckvidden jämfört med da-
gens elbilar. Om den längre 
räckvidden är ett resultat av 
mer effektiv användning av 
energin i batteriet eller något 

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Integrerad växelriktare, snart verklighet för Stellantis. 

annat är däremot oklart.  
Stellantis beskriver i alla 

fall Ibis som ett ”paradigm-
skifte” för utformandet av 
elektriska drivlinor. Men 
koncernen är också tydlig 
med att det inte handlar 
om teoretisk forskning utan 
teknik som ska komma att 
användas i serietillverkade 
bilar inom en inte allt för 
lång framtid. Redan förra 
året togs en första prototyp 
fram som sedan dess har 
testats och optimerats – ”allt 
detta som förberedelse för 
användning i bilar”, skriver 
Stellantis.

Men lite måste vi ännu 
vänta innan det nya batteriet 
hamnar i en bil. Stellantis 
säger att de räknar med att 
kunna lansera elbilar med 
tekniken innan 2030.✖ CU

 »FÖRUTOM ATT  
TA MINDRE PLATS  
I BILEN SKA  
DET OCKSÅ GÖRA 
DET MÖJLIGT ATT  
ÖKA RÄCKVIDDEN  
JÄMFÖRT MED  
DAGENS ELBILAR.«
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// Högsta Säkerhet & Kvalite
//  Mer än 500 000 installerade i Europa
// Uppkoppling via WiFi/Ethernet
// Display energi avslutad laddsession
// MID-certifierad energimätare
// Automatisk laddtatistik möjlig via e-post
// Dynamisk lokal lastbalansering
// Fast kabel 6m
// KEBA eMobility App
// Co2 Neutral & Made in Austr ia
// RFID för aktivering av laddning

LADDA HEMMA MED KEBA P30!

*)Förutsättningar för standardinstallation 
1.Elinstallation och montering av laddbox på vägg
2.Förläggning av kabel max 10 meter från elcentral /
undercentral (över 10 meter enl. löpande meterpris)

3.Håltagning av 3st vägg
4.Installation av PSA 16A ingår
5.Tillräcklig signalstyrka för uppkoppling mot WiFi 
ska finnas på installationsplatsen
6.Drifttagning av laddbox inklusive installations- och 
drifttagningsprotokoll 

7.Arbetet skall kunna utföras på ord arbetstid 07-16
8.Gräv, schakt och återställning ingår ej
9.Uppsäkring av el-central eller, utbyggnad / 
flytt av el-central ingår ej
10.Håltagning genom betongvägg ingår med max 20mm hål
11.Hjälpmedel som ex. lift, ställning ingår ej
12.Uppdaterade relationshandlingar och ritningar ingår ej

www.elproptech.se
info@elproptech.se
076-145 33 33
Ersbogatan 27
802 93 GÄVLE

 En liten lätt fjällmarsch medan 
bilen står på laddning, är det för 
mycket begärt?

KRÖNIKA. JOAKIM DYREDAND

Ladda bilen – det är hälsosamt

H
ar jag missat att haka 
på en trend? Det 
är visserligen inget 
ovanligt, men under 
gångna semestern 
har fler än två kol-
legor och bekanta 
verkat ha tagit even-
tuella nyårslöften på 

allvar. 
Det har slutats snusa (Jag lade av i 

oktober 2022, på en dag! Utan återfall!), 
det har börjat motioneras (jag vilar 
fortfarande efter Broloppet, halvmaran 
som gick över Öresundsbron i samband 
med invigningen i juni 2000 …) och det 
har även mumlats om nya kostvanor.

Den där löpningen är någon form 
av ”challenge” som så många andra 
trender. 

Det kallas tydligen ”runstreak” 
och går ut på att man varje kalender-
dygn ska springa minst 1,6 kilometer. 
Chefredaktör Fredrik Sandberg är en av 
nämnda kollegor och han berättar mer 
om sitt nyfunna kall på sidan 56.

Att det ska finnas motionsspår i di-
rekt anslutning till laddplatser är något 
som jag har funderat kring i flera år. Det 
borde gå att äska eu-bidrag för detta.

Jag tänker då på laddplatserna längs 
våra större vägar, de där laddpunkterna 
som ligger mitt ute i obygden. Det är 
mer regel än undantag att det finns ett 
skogsparti i närheten. 

Fäll några träd, grusa en gång/fixa 
spång, sätt upp belysning – klart!

Är terrängen kuperad är det givetvis 
en fördel. Slingan behöver inte vara 
mer än drygt 500 meter, man kan fak-
tiskt gå flera varv.

Jag och min fru älskar vandring på 
fjäll och i skog. Jag har dessutom en 
skapligt trasig rygg, varför en promenad 
i samband med att bilen laddas är rent 
av efterlängtat.

Vi kan ta laddmetropolen utanför 
Värnamo som exempel. Där har du 
säkert laddat. En promenad där går ut 
över stenöknen som sträcker sig bort 
mot lågprisvaruhuset Dollar Store. Det 

är så pass deprimerande att inte ens 
tröstätande av chips, köpta i nämnda 
butik, på strapatsen tillbaka till bilen 
kan kompensera mitt sänkta humör. 
Och hälsosamt är det absolut inte! 

Luften här är inte heller bra. Oset 
från varje snabbmatskedja du kan 
namnet på, plus en handfull till, finns 
representerad i syret du andas in.

Nej, ge mig en belyst stig ut i tang-
entens riktning. Starten kan vara vid 
långtradarparkeringen precis bredvid 
Ionity.

Men barnen då?! Lugn, här har jag 
funderingar på ett lekland i kompakt-
format. 

Jag har besökt ett en gång. Det gör 
jag ogärna om, men jag kunde med en 
snabb analys klargöra att den mängd 
energi som frigörs här, för att sedan 
gå till spillo, är av kärnreaktormässiga 
proportioner. Därför ska golvet utrustas 
med energiabsorberande plattor. Varje 
steg, skutt och barnmässigt märklig 
kroppförflyttning ska tas tillvara i 
energilager – som sedan används till 
effektbalansering vid laddstolparna.

Men på vintern då?! Lugn!  
Vid alltför dåligt väder (promenader 

i duggregn är mysiga, till skillnad från 
dito i snöstorm och hagel) står en hand-
full motionscyklar tillgängliga i bygg-
naden bredvid leklandet. Du får röra på 
dig. Energilagren får jonerna de önskar.

Om jag på något vis har låtit som en 
hurtbulle i denna text ber jag om ursäkt. 
Så är inte fallet. Det är okej att sitta 
kvar i bilen. Men – först efter att du har 
passerat boklådan som sitter vid entrén 
till cykelhuset. 

Det läses på tok för lite i dag (du som 
läser just detta kan sälla dig till skaran 
som inte behöver känna sig kränkt). Att 
vila ögonen på analoga bokstäver är 
tillfredställande och långt trevligare än 
skärmtid (du som läser detta på Readly 
behöver inte ta åt dig).

Boklåda och skogspromenad – snart 
trendiga igen. Du vet var du läste det 
först. ✖

Åsikter eller tips? Mejla joakim@elbilen.se

JOAKIM DYREDAND 
är motorjournalist sedan  

snart 25 år, med ett 
förflutet på bland annat 

Teknikens Värld, Automobil,  
Klassiker, Vi Bilägare,  

Top Gear Magazine samt 
auto motor & sport.  
I dag jobbar han för  

elbilsmässan eCarExpo. Han 
brinner för motorsport, 

samt för att renovera sina 
entusiastfordon. Joakim 

bor med sin familj på  
en gård i Roslagen.
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// Högsta Säkerhet & Kvalite
//  Mer än 500 000 installerade i Europa
// Uppkoppling via WiFi/Ethernet
// Display energi avslutad laddsession
// MID-certifierad energimätare
// Automatisk laddtatistik möjlig via e-post
// Dynamisk lokal lastbalansering
// Fast kabel 6m
// KEBA eMobility App
// Co2 Neutral & Made in Austr ia
// RFID för aktivering av laddning

LADDA HEMMA MED KEBA P30!

*)Förutsättningar för standardinstallation 
1.Elinstallation och montering av laddbox på vägg
2.Förläggning av kabel max 10 meter från elcentral /
undercentral (över 10 meter enl. löpande meterpris)

3.Håltagning av 3st vägg
4.Installation av PSA 16A ingår
5.Tillräcklig signalstyrka för uppkoppling mot WiFi 
ska finnas på installationsplatsen
6.Drifttagning av laddbox inklusive installations- och 
drifttagningsprotokoll 

7.Arbetet skall kunna utföras på ord arbetstid 07-16
8.Gräv, schakt och återställning ingår ej
9.Uppsäkring av el-central eller, utbyggnad / 
flytt av el-central ingår ej
10.Håltagning genom betongvägg ingår med max 20mm hål
11.Hjälpmedel som ex. lift, ställning ingår ej
12.Uppdaterade relationshandlingar och ritningar ingår ej

www.elproptech.se
info@elproptech.se
076-145 33 33
Ersbogatan 27
802 93 GÄVLE



Laddkampen
Snabbladdning eller batteribyte? I årets upplaga av SECC  

– Swedish Electric Car Championship – medverkar för första gången 
en elbil som kan byta högvoltsbatteri på särskilda stationer.  
Är det receptet för seger? Tesla Model 3 LR möter Nio ET5  

– och sträckan är som vanligt Ystad till Haparanda. 
  

TEXT TIBOR BLOMHÄLL

 SECC 2023 – FRÅN YSTAD TILL HAPARANDA
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rets secc – Swedish 
Electric Car Cham-
pionship – är den 
åttonde i ordningen. 
Tävlingen, som 
arrangeras av Tesla 
Club Sweden, går 
från Ystad till Hap-
aranda – en sträcka 

på 163 mil. Alla elbilar 
oavsett bilmärke är välkomna. Bland de 
rekordmånga 14 elbilarna som deltar i 
år finns Tesla Model 3, y och S, Polestar 
2, Hyundai Ioniq 5, bmw i4, Mercedes 
eqe, Kia ev6 och Nio et5. Den sist-
nämnda är mest spännande nykomling.

Den kinesiska Nio et5 kan byta sina 
batterier i särskilda bytesstationer. 
Istället för att behöva stå och snabb-
ladda i 15–30 minuter skruvas hela 
batteripacket loss från bilen och ersätts 
med ett nytt, fulladdat, på bara några 
få minuter. Ska den tekniken äntligen 
bryta Teslas dominans från tidigare år?

Ska årets secc bli en kamp mellan 
Edvins Jacobssons Nio et5 och den Tes-
la Model 3 LR som rattas av förra årets 
vinnare, Joacim Eriksson?

Det finns två Nio Power Swap-sta-
tioner längs sträckan mellan Ystad och 
Haparanda, i Mantorp och Enköping.

När Edvin innan start testar statio-
nen i Mantorp och lyriskt rapporterar 
att ”Power Swap-stationen är fantas-
tisk, den måste upplevas”, då skruvas 
förväntningarna upp ännu mer.

SECC är en klassisk biltävling där först 
i mål vinner. Men det är ingen Cannon-
ball Run, de tävlande måste hålla sig 
till hastighetsgränserna. I stället brukar 
vägval och laddstrategi vara avgörande.

Starten går den 17 juli klockan 13:45 
från Supercharger-stationen i Ystad. 

Redan en minut senare visar det 
sig hur viktigt vägvalet är. Det finns 
nämligen flera vägar mot e4. De flesta 
väljer att åka den längre men snabbare 
vägen via Kristianstad till Hässleholm, 
medan Nio et5 och Mercedes eqe tar 
den kortare vägen via Höör. 

När vägarna möts i Hässleholm visar 
det sig att de som valt Kristianstad har 
dragit längsta strået, de ligger cirka fem 
minuter före.

Nästa viktiga beslut väntar i Jönkö-
ping. En stor olycka på e4 strax norr om 
staden har stoppat all trafik och skapar 
kilometerlånga köer. 

De flesta väljer att svänga av från 
motorvägen och ta gamla vägen till 

Å

Gränna. Hyundai Ioniq 5 och Kia ev6 
väljer att sega sig igenom kön. Ett 
ödesdigert misstag – de blir fast en hel 
timme medan övriga susar förbi. 

Team m&j i en Polestar 2 rundar 
Vättern på ”fel” sida – via Hjo!

När förra årets vinnare, Joacim Eriks-
son, svänger av vid Mantorp för sitt för-
sta laddstopp på Supercharger- stationen 
är spänningen på topp. Han tillbringar 
nio minuter där innan han åker vidare. 
Strax därpå anländer Edvin med sin et5 
till Nios batteribytarstation bredvid. För-
våningen blir total när klockan stannar 
på 17 minuter. Vad hände?

– Det var något fel på bilens kameror, 
berättar Edvin. 

– Bilen hittade inte start rutan för 
bytet så jag fick en varningsruta med 
kamerafel. Efter några försök kontak-
tade vi Nio och fick rådet att boota om 
bilens datorer genom att låsa bilen och 
låta skärmarna slockna. Det fick vi utfö-
ra två gånger innan det fungerade. Till 
sist startade kamerorna och bilen kunde 
påbörja batteribytet. 

Det tog cirka tio minuter att hitta 
lösningen och komma igång med bytet. 
Aj, aj, aj!

Förfarandet är nämligen så att man 
parkerar bilen i en särskilt markerad 
ruta bredvid Power Swap-stationen. 
Sedan körs bilen autonomt från rutan 
och in i byggnaden för batteribytet. Här 
var det alltå den automatiska körningen 
som inte ville starta.

 SECC 2023 såg ut att bli en 
kamp mellan Joacim Erikssons 
Tesla Model 3 LR och Edvin  
Jacobsson som rattade en Nio 
ET5 kapabel till batteribyte.
FOTO: JOEL BERGSTRÖM

Briefing före start i Ystad. 

FOTO: EDVIN JACOBSSON
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 »Hur lång tid skulle 
batteribytet ta? Alla 
blev förvånade när 
det visade sig ta 
hela 17 minuter!«
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Det andra batteribytet i Enköping 
går mycket smidigare, på bara fem 
minuter. Men Enköping ligger 
egentligen avsides för tävlingen. 

Edvin och hans co-driver tvingas att 
svänga av från e4 redan vid Norrköping 

och åka på långsamma småvägar via 
Strängnäs för att komma till stationen 
i stället för att ta e4 via Stockholm som 
de andra. 

– Vi hade 51 procents laddning kvar 
när vi kom fram. Vi fick bara 35 nya 
kWh i ökad räckvidd, men vi hade ju 
inget val. Räckviddsmässigt skulle 
Gävle passat bättre. Det känns som att 
nätverket med stationer behöver några 
år till att växa innan de ger någon 
märkbar fördel, berättar Edvin.

Allt som allt blir batteribytena snara-
re en begränsning för Nio et5-teamet. 
De kan inte heller utnyttja stoppen för 
kisspaus och liknande eftersom man 
måste sitta i kupén under bytet. 

I norra halvan av Sverige, där de 
snabbladdar likt övriga, går det faktiskt 
bättre.

Det är i stället regnet som övraskar 
Nio-duon. Förbrukningen ökar från 1,6 
till 2 kWh per mil. De laddar för lite, räk-
nar inte med den ökade förbrukningen 
i vätan och får sänka hastigheten samt 
åka bakom långtradare innan de tvingas 
stanna för att panikladda.

Team Nio et5 går i mål på 19 timmar 
30 minuter – över en timme efter vinna-
ren Joacim Eriksson och hans Tesla Mo-
del 3. Den förväntade kampen mellan 
snabbladdning och batteribyte kom av 
sig. Men de kommer ändå i mål på bra 
tid, före många andra deltagare.

Vinnaren i år blev alltså precis som i 
fjol Joacim Eriksson och hans Tesla Mo-
del 3 lr årsmodell 2021. Hans segertid 
på 18 timmar 11 minuter blev ett nytt 
rekord för secc. Han putsade fjolårets 

rekord med 11 minuter trots omvägen 
vid Jönköping som tog 13 minuter, plus 
20 minuter kö vid Höga Kusten- bron.

Köerna på e4 vid Jönköping såg han 
på kartan redan en bra bit innan, och 
han försökte även ta fram en alternativ 
rutt men hade lite svårt att göra det på 
egen hand medan han körde. Då kom 
bilen till hans räddning: 

– Med bara ett par kilometer kvar 
till där kön började gav bilens navigator 
mig en alternativ rutt helt automatiskt, 
det var bara att följa den så tog jag mig 
förbi hela kön.

Även andra tävlande gjorde fantas-
tiska lopp. Janne Williams imponerade 
stort med sin bmw i4. Inte nog med 
att han körde loppet med fullpackad 
bil med familj och småbarn i baksätet 
(på väg mot semester i Norrland). Han 
klarade även hela loppet på endast fyra 
laddstopp! Han laddade 39 minuter i 
Motala, 35 minuter i Gävle, 32 minuter i 
Docksta och 30 minuter i Skellefteå. 

19 timmar och 39 minuter efter star-
ten i Ystad var han framme i Haparanda 
och kunde äntligen svara ”Ja!” på alla 
”Är vi framme snart?” från baksätet.

Mercedes EQE 300 imponerade med 
sin långa räckvidd. Den åkte från Ystad 
till Sundsvall, 100 mil, med endast ett 
30 minuter långt laddstopp i Södertälje. 
Totalt klarade den loppet på endast fyra 
laddstopp.

Robin visade med sin nio år gamla 
Tesla Model s p85+ att gamla elbilar 
kan också. De äldre Teslorna kan inte 
ladda lika snabbt som dagens bilar, 
vilket han kompenserade med många 
små laddstopp. 

När batteriet är nästan tomt kan 
även äldre Teslor komma upp i 120–130 
kW laddeffekt – vilket dock avtar snabbt 
med högre batteriladdning. Därför 
stannade han hela tio gånger för att 

 » Misstagen som jag och Jörgen gjorde var måååånga 
och vi pratar redan om att köra nästa år för att se  
hur många misstag vi kan undvika då.«

SECC 2023. LADDKAMPEN

ladda men laddade oftast till endast 25 
procent, ibland 50 procent laddnivå. På 
så vis lyckades han komma i mål på 20 
timmar och 35 minuter.

Många blev förvånade av att Sveriges 
bäst säljande bilmodell, Tesla Model 
y, hamnade långt bak i tävlingen. Det 
berodde dock mest på att Christer och 
Jörgen som körde var totala noviser på 
elbilar. 

De hade hämtat ut sin bil två veckor 
innan loppet. Deras första elbil någon-
sin. De hade aldrig kört långt eller 
ens snabbladdat innan tävlingen. De 
gjorde alla nybörjarmisstag man brukar 
göra. Kom till laddstation med för hög 
laddning, valde fel stolpe, laddade för 
länge ... 

– Misstagen som jag och Jörgen 
gjorde var måååånga och vi pratar 
redan om att köra nästa år för att se 
hur många misstag vi kan undvika då, 
berättar Christer. 

De visade trots allt att man kan vara 
total nybörjare men ändå köra långt och 
snabbt med en elbil.

Förutom köer på grund av olyckor och 
linjemålning var det även en del annat 
som hindrade de tävlande. Långtrada-
re som tog flera kilometer att köra om 
varandra, ingen av dem ville gasa på 
eller bromsa för att snabba på förlop-
pet. Gräsklippare på 2-1-väg som tog 
15 minuter på sig att komma fram till 
dubbelfiligt. Tant i liten bil på målrakan 
i Haparanda som tyckte gångtakt var 
passande fart på tom gata klockan åtta 
på morgonen. Och tyvärr även krång-
lande laddare.

– Jag valde att ladda vid Porsche 
Center i Jönköping eftersom jag behö-
ver 800-v-laddare, berättar Per Bengt-
son som kör Kia ev6 gt. 

– Det är alltid fullt i Gränna och jag 
tar mig inte hela vägen till Mantorp. 
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 »Jag förlorade säkert  
1,5 timme mot bilarna  
längst fram, om inte mer.  
Tur att det inte gick att vända  
och köra hem när jag stod  
där i kön, för då hade  
jag nog gjort det.«

Tyvärr gick jag ifrån bilen i tio minuter. 
När jag kom tillbaka hade laddarens 
effekt sjunkit till 26 kW och jag hade 
endast nått 43 procents laddning ... 
Jag provade sedan laddarna vid Cirkle 
K och okq8 i Huskvarna utan att få 
laddning, så jag bestämde mig för att 
köra vidare. Direkt ute på e4 tog det 
tvärstopp på grund av olyckan som jag 
missat, och där fastnade jag. När de för-
sta bilarna var i Mantorp tio mil längre 
fram stod jag fortfarande i princip stilla 
precis norr om Huskvarna. Jag förlora-
de säkert 1,5 timme mot bilarna längst 
fram, om inte mer. Tur att det inte gick 
att vända och köra hem när jag stod där 
i kön, för då hade jag nog gjort det.

Fjolårets tävling präglades väldigt 
mycket av svårigheten med att hitta 
supersnabba laddare norr om Sundsvall. 
Under det senaste året har det dock 
poppat upp många riktigt snabba ladd-
stationer där. 

De tävlande var lyriska över hur 
mycket enklare det hade blivit att 
snabbladda i norra Sverige. Fast inte 
i Jävre. Alla tävlande som provade 
fick nedslående dålig laddeffekt på 
Ionity-stationen där – förutom vinna-

ren Joacim som förutom skicklighet 
verkade ha en rejäl dos tur också. Han 
lyckades välja enda laddstolpen som gav 
full effekt där.

SECC är lika mycket en upplevelse för 
deltagarna som en tävling. Många åter-
kommer år efter år för gemenskapens 
skull. Som en av deltagarna uttryckte 
sig: 

– En mycket märklig tävling som bor-
de vara extremt tråkig men är motsat-
sen, även om man kommer sist. ✖

 SECC vanns även i år av 
Joacim Eriksson som åkte 
med sin Tesla Model 3 från 
Ystad till Haparanda på  
18 timmar och 11 minuter.
 Tävlingen kunde följas i 
realtid på glympse.com
 Många av de tävlande 
körde med mycket tajta 
marginaler. Som Joacim 
som här rullar in på  
Ionitystationen i Jävre med 
1 procent batteri kvar.

SECC 2023. LADDKAMPEN

Joacims Tesla Model 3 och Jespers  
Model S Plaid låg hack i häl på varandra 
i norra Sverige. Här laddar de båda  
klockan 11 på kvällen i Hudiksvall. 
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 ”SECC är en mycket märklig  
tävling som borde vara extremt 
tråkig men är motsatsen, även om  
man kommer sist”, som en deltagare 
uttryckte saken.

Så tycker de tävlande  
om sina bilar

EDVIN JAKOBSSON – NIO ET5: 
”Bilmässigt är vi nöjda med komfort 

och prestanda. Det finns dock en del att 
fixa med mjukvaran. 

Trippmätare, total energiförbruk-
ning och snittförbrukning sedan start är 
information som det är bristvara på. 

Räckvidden på förardisplayen visar 
bara wltp-siffor och därmed värde-
lös. Det finns ytterligare en visning på 
huvudskärmen för snittförbrukning 
och beräknad räckvidd, det räddade oss 
rejält då den beräknade räckvidden är 
det enda som spelar någon roll. 

Vi kom fram till båda bytesstationer-
na med alldeles för mycket återstående 
laddning, 28 respektive 51 procent. Vi 
kunde ha åkt längre men hade inget val. 

Nätverket med stationer behöver 
några år till för att växa innan de ger 
någon märkbar fördel.”

PER BENGTSON – KIA EV6 GT: 
”Bilen har en del egenskaper som gör 

den till den svåraste av de totalt fyra 
bilar jag har kört med i secc:

1) Stora öppna fälgar med bredare 
däck (Michelin PilotSport 4S) förstör 
aerodynamiken och gör förbrukningen 
väldigt känslig för vind och väglag. Det 
är svårt att förutspå hur mycket man 
behöver ladda vid varje stopp.

2) Kia har en idiotisk implemente-
ring av förvärmningen av batteriet inför 
laddstopp: den lägger av när batteri-
procenten sjunker under 20 procent, 
oavsett om man med god marginal skul-
le klara sig till laddaren man navigerar 
till. Det innebär att man måste sikta på 
att komma fram med cirka 15 procent 
för att få optimal laddning. Lägre, då 
hinner förvärmningen inte ens starta 
och/eller värma batteriet tillräckligt. 
Om inte laddstationen finns inlagd i 
bilens navigator finns det över huvud 
taget ingen möjlighet att starta för-
värmningen.

3) Batteriskalan som bilen visar är 
inte linjär. Jag kan få ut fyra mil mellan 
100 och 90 procent och 2,5 mil mellan 
15 och 5 procent. Även det gör det svårt 
att veta hur mycket man bör ladda.

Dessa egenheter räddas delvis upp 
av en fantastisk laddkurva, där max-
effekten (cirka 235 kW) nås vid 55–57 
procent och sedan sjunker stegvis till 
cirka 150 kW vid 77 procent.

Förbrukningen för ev6 gt var väldigt 
hög jämfört med Model 3 (vilket inte är 
så konstigt), men även jämfört med ev6 
gt Line som jag körde förra året (hela 
25 procent högre).”

 EFTER 163 MIL PÅ VÄGARNA: 
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 »Bilen har en 
del egenskaper 
som gör den till 
den svåraste 
jag kört secc 
med.«
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ROBIN JOHANSSSON –  
TESLA MODEL S P85+: 

”Bilen är från 2014 och även om 
laddkurvan är helt katastrofal fungerar 
det att åka långt. I alla fall om man har 
en liten kissblåsa och gillar kaffe ...”.

MARCUS AGEHALL –  
MERCEDES EQE 300: 

”Om vi börjar med de bra sakerna 
står räckvidd högst upp på listan. Vi 
kom 575 kilometer på 98 batteriprocent.

Inredningen är proper och gedigen 
med mockapanel fram och på övre 
delen av dörrarna. Sedan förstörs allt 
av en blank yta som reflekterar 200 pro-
cent av solljuset bakifrån, mot föraren.

Alla knappar är touch-reglage. Det 
inebär en total avsaknad av taktila mar-
körer, man måste titta var man trycker 
på ratten för att ställa in farthållaren 
med mera.

Överlag är väghållningen kass. Kan 
jämföras med en halt åsna på hal is. Den 
vill gärna vattenplana så fort den ser en 
vattenpöl.

Helljusautomatiken vägrar slå på 
helljuset på natten för att den tycker 
att det är för ljust. När den väl finner 
det tillräckligt mörkt räcker det med 

en ficklampa på tio mils avstånd för att 
automatiken ska släcka igen.

Laddlocket går att öppna från kupén 
– men måste stängas manuellt. Det finns 
en gummiflärp som man ska sättas över 
dc-kontakten innan locket stängs. När 
det regnar fylls den med vatten och när 
man ska sätta tillbaka den kommer man 
att hälla vatten in i dc-kontakten.

Navigationen har sina egenheter 
men fungerar i stort. Men den lägger 
inte in laddstopp själv! Om den får för 
sig att man inte kommer nå destina-
tionen, då  gnäller den. Ligger man på 
gränsen till att nå sin destination kan 
den omväxlande gnälla på att man troli-
gen inte kan nå målet för att sedan säga 
’Destination in range’. Och sedan gnälla 
igen, om och om igen.

Bilen är en basutrustad hyrbil utan 
de de bästa led-strålkastarna, den bästa 
navigatorn och andra tillval som jag 
personligen hade kryssat för.”

CHRISTER OLSSON – TESLA MODEL Y: 
”Jag hade väntat mig att bli betydligt 

tröttare men min Model Y är både be-
kväm att köra och sitta i länge. Faktiskt 
en av de bekvämaste bilar som jag har 
kört så långt i.” ✖

Placering Team Modell Tid Varav  
laddtid Laddat Medel-

förbrukning
Ladd-
stopp

1 Jojje Tesla Model 3 LR 18" Aero (2021) 18:11 1:21 180 kWh 1,44 kWh/mil 5

2 Segelflygaren Tesla Model S Plaid 19" 18:28 1:12 201 kWh 1,77 kWh/mil 7

3 agehall Mercedes EQE 300 19:15 1:31 290 kWh 1,78 kWh/mil 4

4 Niklas Z Tesla Model 3 LR (2020) 19:15 1:36 212 kWh 1,58 kWh/mil 5

5 Datzun Tesla Model 3 LR 18" (2021) 19:15 1:41 197 kWh 1,49 kWh/mil 5

6 M&J Polestar 2 DM LR (2021) 19:28 2:25 263 kWh 1,95 kWh/mil 7

7 Laddvin NIO ET5 19" 19:30 1:38 206 kWh 1,82 kWh/mil 6

8 Krigis72 Polestar 2 SM LR 19" 19:30 1:47 231 kWh 1,75 kWh/mil 8

9 JanneWilliams BMW i4 M50 xDrive 19:39 2:16 234 kWh 1,81 kWh/mil 4

10 HOsterlindh Ioniq 5 AWD Advanced 72,6kWh 19:48 2:13 287 kWh 2,24 kWh/mil 7

11 iAkita Kia EV6 GT 19:52 1:41 300 kWh 2,22 kWh/mil 8

12 Generalbogge Tesla Model S 90D 19" Aero (2017) 20:04 2:49 224 kWh 1,75 kWh/mil 9

13 Col Tesla Model Y Performance 21" 20:28 2:42 283 kWh 2,12 kWh/mil 7

14 Robin_j Tesla Model S P85+ 19" Aero (2014) 20:35 3:21 241 kWh 1,71 kWh/mil 10

Resultat
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 »Överlag är 
väghållningen 
kass. Kan jämföras 
med en halt åsna 
på hal is. Den vill 
gärna vattenplana 
så fort den ser en 
vattenpöl.«
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1. STARTEN 
 Starten gick måndagen den 17 juli 
klockan 13:46 från Supercharger- 
stationen i Ystad. De tävlande  
valde olika väg upp mot E4. De flesta 
valde att åka den längre men  
snabbare vägen via Kristianstad  
till Hässleholm, men några tog den  
kortare vägen via Höör. När de  
sammanstrålade i Hässleholm visade 
sig det att de som valde Kristianstad 
gjorde det rätta valet. De fick fem 
minuters ledning.

2. FÖRSTA LADDNINGEN
 Tävlingens första laddning stod  
Hyundai Ioniq 5 för, som stannade 
för att ladda i Värnamo redan efter 
23 mil och 2:40 timmar. Det visade 
sig sedan att det inte var bilen  
utan föraren som behövde ett  
“akut depåstopp” - på toan.

3. HINDER PÅ VÄGEN
 En stor trafikolycka strax norr om 
Jönköping blockerade trafiken på E4, 
gav upphov till kilometerlånga köer 
och tvingade de tävlande att välja 
olika omvägar. Flera passade på  
att ladda i Jönköping i hopp om att  
trafiken skulle släppa under tiden  
- men den gjorde det inte. De flesta 
valde då att åka gamla vägen mot 
Gränna förbi olyckan, en omväg 13 
minuter långsammare än motorvägen. 
Team M&J med sin Polestar 2 valde  
att runda Vättern på “fel” sida, 
längs västra kusten. Team Hyundai 
Ioniq 5 och Kia EV6 valde att sega 
sig igenom kön. Ett ödesdigert  
beslut; de satt fast i en timme.

4. FÖRSTA BATTERIBYTET
 Nio ET5 gjorde sitt första batteri-
byte i Mantorp. På grund av krånglan-
de kameror tog det hela 17 minuter. 
Joacims Tesla Model 3 laddade på nio 
minuter vid Superchargern bredvid.

5. EN KORTARE OMVÄG 
 De flesta tävlande valde att köra 
E4 genom Stockholm. De anlände dit 

så pass sent på kvällen att de slapp 
köer. Men de som körde BMW i4 och 
gamla Tesla Model S P85+ från 2014 
tog den kortare men långsammare 
vägen via Örebro och Västerås.

6. IMPONERANDE RÄCKVIDD
 Mercedes EQE 300 imponerade  
med sin långa räckvidd. Första 
laddstoppet på resan gjorde teamet i 
Södertälje strax innan Stockholm. Då 
hade de åkt 58 mil på en laddning! 
Hela resan Ystad till Haparanda  
klarade de på fyra laddningar.

7. BATTERIBYTE 2
 Nio ET5 gjorde andra batteribytet i 
Enköping. Det gick betydligt bättre, 
fick nytt batteri på fem minuter - 
men de var tvungna lämna snabba E4 
och åka på långsammare småvägar 
för att komma fram. De hade 51  
procent laddning kvar när de anlände 
så de kunde ha åkt många mil till 
men hade inga fler batteribytes-
stationer att välja på längs vägen.

8. TRÄFFPUNKT GÄVLE
 “Omnes viae Gavlem ducunt” –  
alla vägar bär mot Gävle. Det var i  
Gävle alla tävlande med olika vägval 
sammanstrålade och fortsatte resan 
mot Haparanda. Där framkom det 
tydligt att efter att ha kört igenom 
södra Sverige var det Tesla Model 3 
LR som höll ledningen tätt följd av 
Model S Plaid. Elbilarna från BMW 
och Mercedes som imponerade med 
lång räckvidd i början av tävlingen  
började halka efter på grund av 
långsammare laddning. Längst längst 
bak var dock Ioniq 5 och Kia EV6 
efter att ha fastnat i kön på E4 vid 
Jönköping.

9. PAUS I SUNDSVALL
 Mercedes EQE 300 andra laddstopp 
var i Sundsvall. Ystad-Sundsvall 100 
mil kan man alltså åka med en en 
lunchrast i Södertälje. En snabb-
lunch, för bilen är färdigladdad på 
30 minuter.

10. OVÄNTAT STOPP I NATTEN
 Höga Kusten-bron var avstängd i 
20 minuter halv två på natten för 
linjemålning vilket gjorde att ledar-
klungan satt fast i kön medan resten 
av fältet kunde knappa in på dem.

11. OPLANERADE LADDSTOPP
 Kraftigt regn gjorde att många 
tävlande missbedömde förbrukningen 
och behövde göra oplanerade extra 
laddstopp.

12. NÄRA MÅLET
 När Tesla Model 3 och Model S  
Plaid passerade Luleå befann sig 
resten av de tävlande fortfarande 
mellan Skellefteå och Piteå.

13. KLARA SEGRARE
 Joacim Eriksson kom i mål med  
sin Tesla Model 3 LR i Haparanda  
klockan 07:57 på tisdag morgon  
- 18 timmar 11 minuter efter starten 
i Ystad. Han hade laddat i Mantorp, 
Stockholm, Hudiksvall, Örnsköldsvik 
och Piteå längs vägen. Jesper med 
sin Tesla Model S Plaid kom i mål  
17 minuter efter honom. Då var de 
flesta andra tävlande fortfarande  
i Luleåtrakten.

Resan steg för steg

  SAMMANFATTNING

163 mil på 18 timmar  
och 11 minuter. 

SECC 2023. LADDKAMPEN
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 »Mercedes EQE 300  
imponerade med  
sin långa räckvidd.  
Första ladd stoppet på 
resan gjorde teamet i  
Södertälje strax innan 
Stockholm. Då hade  
de åkt 58 mil på en 
laddning!«

SECC 2023. LADDKAMPEN
SECC 2023. LADDKAMPEN
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Bland höga berg 
på ny plattform

PROV
 AUDI 

TEXT TIBOR BLOMHÄLL  
FOTO AUDI 

 Q6 e-tron 

Q6 E-TRON ÄR ETT NYTT KAPITEL FÖR AUDI
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Audi bjöd in Elbilen i Sverige till Färöarna  
för en spännande tjuvtitt på deras kommande  

elbil Q6 e-tron. Det är inte bara en ny modell, nu 
kommer även nästa generations elbilsplattform  

 – som de delar med Porsche. Häng med till 
ett kargt men vackert landskap.
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om namnet antyder 
kommer q6 hamna mitt-
emellan Audi q4 och q8 i 
storlek och prisklass. 100 
kWh-batterier kommer 
ge den över 60 mils 

wltp-räckvidd. Audi q6 e-tron får 800 
V-system med upp till 270 kW laddef-
fekt.

Den blir den första bilmodellen från 
Audi som bygger på den nya el-
bilsplattformen ppe, Premium 
Platform Electric som de 
utvecklat tillsammans 
med Porsche. Säljstart 
senare i år, leveranser i 
början av nästa år.

Färöarna mitt emellan 
Norge och Island bjuder 
på karga men magnifika 
landskap. Det känns som att 
åka runt i Windows-bakgrundsbilder. 
Vi får köra några q6 e-tron-prototyper, 
lätt maskerade med klistermärken på 
utsidan och instrumentpanelen täckt 
av tjock svart tyg på insidan. Vi får inte 
se instrumenteringen och är förbjudna 
att ta några bilder över huvud taget på 
interiören.

På varje delsträcka vi kör följer det 
med en expert från Audi som vi kan 
småprata med. Första resesällskap blir 
Dr Bernhard Rieger, Audis chef för 
batteriutveckling. Vi börjar diskutera 
q6 e-trons batteripack.

Han berättar stolt hur de har löst 
”800-voltsproblematiken”, hur bilen 
 ska kunna ladda på ordinarie 
400- v-snabbladdare. Tidigare bilar med 

800-v-batteripack hade super-
snabba laddtider på speci-

ella 800-v-laddare – men 
ganska mediokra tider på 
ordinarie 400-v- laddare 
på grund av att det då 
användes en intern 
spänningsomvandlare i 

bilen som pumpade upp 
spänningen till 800 volt.
Spänningsomvandla-

ren var dock en flaskhals då 
den inte kunde hantera särskilt hög 

laddeffekt. Det Audi nu gjort i q6 e-tron 
är att dela upp batteripacket i två 
400-voltshalvor. 

I vanliga fall är de två halvorna 
seriekopplade och ger tillsammans 800 
volt och kan även laddas med 800 volt. 
Men vid 400-voltsladdning parallell-

S  »Det Audi nu  
gjort i q6 e-tron 
är att dela upp 
batteripacket i  
två 400-volts- 
halvor.«

 ”Detta fordon är en 
teknikdemonstrator från 
Audi AG.”

Färöarna, som att åka runt i Windows- bakgrundsbilder. 

/ 28 Elbilen 8 2023



kopplas de istället och blir då effektivt 
ett 400-volts-batteripack som klarar 
att ta emot hög laddeffekt även från 
ordinarie laddare. 

Audi kallar det för ”bankladdning”. 
Bilarna ska kunna laddas med upp 
till 270 kW och laddkurvan dalar inte 
under 200 kW förrän först en bit över 40 
procent laddnivå.

Batteripacket på sammanlagt 100 
kWh består av 180 stycken prismatiska 
battericeller fördelade i tolv moduler. 
Varje modul med 15 celler har ett eget 
batteristyrningssystem. Systemet kallas 
för ”800 V” men nominell utspänning 
från batteripacket är egentligen 765 
volt. Audi kommer använda nmc 8-1-
1-kemi i batterierna, vilket betyder 80 
procent nickel, 10 procent mangan och 
10 procent kobolt i katoden.

En klar förbättring jämfört med ti-
digare e-tron som hade 6-2-2-kemi med 
mindre nickel men mer mangan och 
kobolt. Ju högre nickelhalt, desto högre 
energitäthet, men tidigare hade batteri-
tillverkare svårt att framställa pålit-
liga 8-1-1-celler. Nu har det blivit i det 
närmaste industristandard. q6 e-tron 
kommer få celler från flera leverantörer 
som sdi, catl med flera.  Titta noga, det blir ingen bättre bild på interiören ...

Audi Q6 e-tron har en gigantisk 
fake-grill i nosen.

PROVKÖRNING. AUDI Q6 E-TRON
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 De främre positionsljusen 
kan lysa i olika mönster.
 Även de bakre positions-

ljusen består av 360 små 
segment som kan lysa i åtta 
olika animerade mönster.

Battericellerna kommer endast 
kylas via en kylplatta på undersi-
dan. Vi diskuterar både cylindris-
ka celler och kylkanaler mellan 

cellerna men Dr Bernhard Rieger 
menar att de har gjort många tester och 

verifierat att de kan ge cellerna adekvat 
kylning även på detta mer kostnadsef-
fektiva sätt. Det är betydligt enklare att 
cirkulera kylvatten i en platta under än 
att behöva dra kylarslang mellan varje 
battericell.

När jag frågar om bilarna kommer få 
nacs-laddkontakt i usa (North Ameri-
can Charging Standard, kontakten Tes-
la använder på sina bilar i usa och som 
Ford, GM, Volvo med flera nu meddelat 
att de också ska börja använda) ler han 
bara snett och säger ”inga kommenta-
rer”.

Vid nästa delsträcka får jag Dr 
Andreas Ruf i passagerarstolen. Han 
är Audis elmotorexpert. Eller chef över 
”Torque Generation System” som hans 
titel egentligen är. Han berättar att q6 

e-tron kommer bli fyrhjulsdriven med en 
elmotor fram och en på bakaxeln.

Sammanlagd motoreffekt kommer 
att ligga på 280 kW (375 hk) med en 
”power boost” som tillfälligt kan höja 
den till 396 hästkrafter för att kunna 
accelerera 0–100 km/h på 5,9 sekunder.  
Den sportigare sq6 e-tron får 483  
hästkrafter som tillfälligt kan boostas 
till 510 och avverka 0–100 på under  
4,5 sekunder.

Båda versionerna kommer dock få 
exakt samma motorer och drivkretsar, 
det är endast mjukvaran som skiljer 
sig! På frågan om man då ska kunna 
köpa mjukvaruuppdatering som ger q6 
e-tron mer prestanda får jag bara ett 
leende till svar.

Bilarna har en asynkronmotor fram 
och en ppm-motor på bakaxeln. ppm- 
motorer är mer energieffektiva men 
asynkrona motorer har en annan fördel 
Audi vill utnyttja: de går att stänga av 
helt. När bilen accelererar används båda 
motorerna men vid körning i konstant 

PROVKÖRNING. AUDI Q6 E-TRON 55
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 Vi åkte i kara-
van på silkeslent 
asfalterade små-
vägar.
 Varningstriang-
el är en av flera 
animationer. 
Tveksamt om den 
är stor nog för 
att ses av bak-
omvarande.
 Motorhuven 

döljer ett främre 
bagageutrymme – 
men även sikten 
närmast framför 
bilen.

PROVKÖRNING. AUDI Q6 E-TRON 55
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fart stryps strömmen till den främre 
motorn för att spara energi.

Men då elbilar inte har någon 
koppling fortsätter elmotorn ändå 

att snurras runt av drivaxeln. Om 
rotorn då innehåller permanentmag-

neter uppstår det virvelströmmar som 
vill bromsa rotationen. Rotorerna på 
asynkrona motorer innehåller däremot 
inga permanentmagneter, de kan obe-
hindrat snurra runt efter att strömmen 
stängts av.

En annan viktig detalj Dr Andreas Ruf 
är stolt över är drivlinans totala tysthet. 
Folk brukar säga att elbilar är tysta – 
men visst hörs det ändå lite vinande från 
elmotorn, högfrekvent tjut från drivkret-
sarna. Drivlinan i q6 e-tron är däremot 
helt ljudlös. Det i kombination med bra 
isolering av väg- och vindbrus ger en 
väldigt tyst körupplevelse.

Motorerna har hårnålslindning och 
den bakre motorn drivs med kiselkar-
bidtransistorer för högsta effektivitet. 
Den har även fått oljekylning: olja spru-
tas in via kanaler i motoraxeln, kyler 
magneterna och stänker sedan ut på 
statorlindningarna. Värmen leds bort 

via en värmeväxlare till kylvattnet. 
När elbilar motorbromsar brukar det 

uppstå problem med att när batterierna 
är fulladdade kan de inte ta emot den 
regenererade laddningen. Vid 100 pro-
cent laddning får man alltså inte samma 
bromsverkan när foten lyfts från gaspe-
dalen. Audi q6 e-tron använder i dessa 
situationer sina mekaniska bromsar för 
att ge samma bromsupplevelse obe-
roende av laddnivå. En viktig säker-
hetsdetalj är att bilarna alltid beter sig 
konsekvent.

En lösning på q6 e-tron som Audi är 
väldigt stolta över är de nya 360-seg-
ments oled-positionsljusen bak. De kan 
lysa i åtta olika valbara mönster som kan 
köpas on demand. Vi får se hur lampor-
na kan teckna små varningstrianglar när 
bilen upptäcker fara – fast ärligt talat 
syns de knappt i dagsljus.

I Kina är det trend nu med positions-
ljus som är led-displayer och visar alla 
möjliga animationer i flerfärg, små 
tecknade filmklipp. Jämfört med dem 
är Audis ljus mycket mer sobra – men 
rejält mer dämpade också, i ordets alla 
betydelser.

PROVKÖRNING. AUDI Q6 E-TRON
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Hur var bilarna att köra då? Kort 
sammanfattat: väldigt imponerande. 
Väghållningen är exemplarisk för att 
vara en suv och allting andas sedvanlig 
Audi-kvalitet. Bekväma fram- och baksä-
ten med bra utrymmen.

En detalj jag uppskattade var kör-
lägeväljaren som erbjuder de vanli-
ga Comfort, Eco, Performance och 
Offroad- lägena men som påverkar hela 
bilens beteende. Förutom gasrespons 
justeras även rattkänsla, luftfjädring 
och andra parametrar. Man kan välja 
mellan tre olika nivåer av regenerering 
med paddlar bakom ratten och väljer 
man körläge B kan man köra med enpe-
dalskörning.

Fjädringskomforten var excellent 
även när jag provocerade bilen genom 
att köra på mittrefug i rondeller eller 
köra ut med ett hjulpar utanför vägre-
nen. Mer grundliga test än så gick inte 
att få till på Färöarnas fint asfalterade 
80-vägar. 

Audi q6 e-tron kommer få dragkrok 
med rejält tilltagen dragvikt. Under 
den enorma framhuven finns ett främre 
bagageutrymme som sväljer ungefär 
en kabinväska. Tyvärr begränsas sikten 
framåt av motorhuven, det är svårt att 
veta var bilens hörn finns. Vi fick inte 

testa vare sig bilens kameror eller auto-
noma förarstödsystem. 

Helt nya Q6 e-tron har alla chanser att 
bli en väldigt bra familjebil. Den stora 
frågan är dock prislappen. Vilken Audi 
inte ville avslöja än. Men med tanke på 
att q4 e-tron startar från 622 000 kro-
nor, q8 e-tron från 929 000 kronor och 
att q6 ska vara en bil mittemellan de två 
gissar vi på ett startpris på runt 750 000 
till 800 000 kronor.

Kommer bilen bli attraktiv för den 
tilltänkta kundkretsen med en sådan 
prislapp? Vi ser fram emot nästa prov-
körning då vi både ska få se inredning-
en och testa bilen på en längre resa. 
Först då kan vi våga oss på ett svar på 
den frågan. ✖

Pris: Ingen uppgift.
Batterikapacitet:  
100 kWh.
Räckvidd:  
600 km (WLTP).
Snabbladdning:  
270 kW.
Ombordladdning:  
Ingen uppgift.
Drivning:  
Fyrhjulsdrift.
Max motoreffekt:  
280 kW.
Acceleration  
0–100 km/h:  
5,9 sek.
Bagageutrymme:  
Ingen uppgift.

  
 Rymlig, bekväm kupé.
 Väldigt tyst gång.
 Körupplevelsen.

  Motorhuven begränsar 
sikten framför bilen.

  Enorm fejkgrill på en 
elbil?

 Priset stort frågetecken.

FAKTA

Audi
Q6 e-tron 
55

 I KORTHET

 »Helt nya Q6  
e-tron har alla 
chanser att bli  
en väldigt bra 
familjebil.«

PROVKÖRNING. AUDI Q6 E-TRON
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Här utvecklar BMW  
framtidens bilar 
Tesla låter sina kunder i USA betatesta systemet för  
självkörning på allmänna vägar. BMW är försiktigare  

och investerar över tre miljarder kronor i en ny  
testanläggning i Tjeckien. Vi åkte på ett besök!

TEXT CARL UNDÉHN  FOTO BMW

 BESÖK I NY TESTANLÄGGNING

Självkörande bilar är kanske framtiden. 
Men på vägen dit utvecklar BMW även teknik 
för att förvandla den grå vardagen till ett 
tv-spel med VR-glasögon. Vi har testat! 

TEKNIK. BMW:S TESTANLÄGGNING
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i åker utmed en  
motorväg, passerar 
flera avfarter innan 
bilen blinkar höger 
och vi kör av. Färden 
fortsätter förbi 
en tunnel och en 
nybyggd bro innan 
det blir stopp vid ett 

trafikljus med över-
gångsställen och cykelbanor. Efter en 
vänstersväng kommer en rondell som 
tar oss upp på en nyasfalterad landsväg. 

Det låter kanske inte så spektaku-
lärt. En ganska alldaglig situation som 
säkert de flesta som jobbpendlar känner 
igen. Men runt omkring oss finns 
nästan inga byggnader. Och skyltarna 
utmed vägkanten varierar med olika 
språk och utseende. Det är heller inga 
vanliga jobbpendlare som är ute och 
kör. Om det ens är någon som kör över-
huvudtaget. 

För vi är vid bmw:s nya testanlägg-
ning Future Mobility Development 
Center i tjeckiska Sokolov. 300 miljoner 
euro har pumpats in i projektet som 
började användas i somras. Det är en 
enorm satsning, men också en nödvän-
dig sådan. Konkurrenten Mercedes har 
sedan några år en liknande anläggning 
i södra Tyskland. 

Med en yta på 600 hektar är det bmw:s 
största testanläggning. Totalt 25 kilome-
ter väg fördelat på sex banor simulerar 
stadstrafik, landsvägar och motorväg. 
En låtsasstad som får mig att tänka på 
filmen ”The Truman Show”. Uppvis-
ningen av vägskyltar från olika delar av 
världen finns också där för att kunna 
testa systemen för många av de 140 
länder där bmw säljer sina bilar. 

De olika miljöerna är sammanlänka-
de för att enkelt kunna testa bilar i olika 
trafiksituationer i ett sammanhängande 
moment. Just det är enligt bmw något 
som gör anläggningen unik. 

– Vi kan testa alla scenarier som vi 
behöver här. På de sex kilometerna med 
motorväg testas till exempel självkör-
ning där det simuleras bilkö och en 
olycka, säger Andreas Heb som leder 
testerna vid anläggningen. 

Han säger också att det vi ser nu 
bara är början. På sikt ska anläggning-
en utökas till 100 kilometer vägar. Men 
redan nu kan den användas för en rad 
olika tester. Men det är tester av teknik 

V
för självkörning och nya säkerhetssys-
tem som spelar huvudrollen.

Huvudsyftet med Future Mobility 
Development Center är att utveckla 
bilar som är självkörande på nivå 4. Det 
innebär att bilen kör helt på egen hand 
och föraren kan pyssla med något an-
nat. I alla fall i de flesta situationer. Att 
få det att fungera i alla typer av väder 
och miljöer är ingen lätt uppgift. 

På vägen dit har också utvecklingen 
gett oss teknik för fler säkerhetsfunk-
tioner där bilen kan gripa in och hjälpa 
föraren. Självkörning i nivå 1 innefattar 
ju i dag självklara saker som farthållare 
eller filhållningsassistent. bmw i7 och 
nya i5 har självkörning i nivå 2. Med det 
kan bilarna köra själv på motorväg i upp 
till 130 km/h, men föraren måste alltid 
vara beredd att gripa in. 

Men vänta nu, bmw har ju ett rykte 
om sig att bygga körglada bilar. Oavsett 
om de går på el eller bensin står bmw 
för starka motorer, exakt styrning och 
välavvägda chassin. Hur passar då själv-
körande funktioner in i det? Hur mycket 
körglädje finns kvar när föraren ersätts 
av kameror, sensorer och datorkraft? 

Det kan gå hand i hand, menar bmw 
som är noga med att alla assistanssys-
tem ska förmedla känslan att du – fö-
raren – behåller kontrollen. Dessutom, 
även den mest passionerade bilföraren 
kan nog uppskatta en bil som tar över 

 »Hur mycket  
körglädje  
finns kvar när  
föraren ersätts av  
kameror, sensorer 
och datorkraft? 
Det kan gå hand 
i hand, menar 
bmw.«

Totalt 25 kilometer väg fördelat på sex banor  
simulerar stadstrafik, landsvägar och motorväg 
på BMW:s 600 hektar stora testanläggning. 

TEKNIK. BMW:S TESTANLÄGGNING
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körningen under en seg bilkö. I 
slutändan handlar faktiskt många 
av de självkörande funktionerna 
om ökad säkerhet – och då ökar 

kraven.
– Lagkrav för säkerhetssystem kom-

mer över hela världen. Så vi behöver 
kapacitet för att kunna testa och visa 
att våra system fungerar, säger Andreas 
Heb. 

SJÄLVKÖRNING KAN ERSÄTTA  
TESTFÖRARE
 Förhållanden med dålig sikt, över-
gångsställen med fotgängare och 
cyklister, tunnlar och parkeringshus 
– alla typer av situationer finns inom 
anläggningen. På vissa ställen hittas 
också helt nyanlagda vägar som byggts 
trasiga och slitna för tester på dåligt 
vägunderlag. Resultaten från testerna 
skickas direkt till bmw:s utvecklare i 
München, omkring 30 mil söderut. 

För att garantera den saken har bmw 
låtit sätta upp tre egna telemaster på 
området. Dessutom ett 12 kilometer 
långt staket runt området som ska 
hindra obehöriga från att få nys om 
tekniken som testas. Sensorer i staketet 

är kopplade till tre drönare som skickas 
upp automatiskt om de registrerar att 
någon försöker ta sig in. Behöver jag 
säga att det råder strikt förbud mot 
fotografering?

Även indirekt är självkörning något 
som bidrar till allt säkrare bilar genom 
automatiserade uthållighetstester av 
komponenter. I vad som ser ut att vara 
en pardans för bilar cirkulerar två bmw 
i7 smidigt kring varandra på ett testom-
råde. Några förare sitter inte i bilarna. 
Plötsligt tvärnitar den ena, sedan den 
andra och det hela återupprepas om och 
om igen. 

– Vi genomför förarlösa testar av 
bromsar och däck. Normalt görs det 
av en testförare, men så här kan vi 
återskapa exakt samma resultat om och 
om igen, säger en ingenjör som står och 
bevakar siffror på en skärm. 

Testbilarna är inte självkörande i 
verklig mening. Mer testrobotar som 
kan återupprepa en uppgift utan avvi-
kelser och utan att bli trött. Till exempel 
tester på dåliga vägar eller vid nöd-
bromsning vilket är krävande uppgifter 
för en mänsklig förare. Just här testas 
bromsar från två olika tillverkare – en 
uppgift där förarlösa bilar lämpar sig 
särskilt väl. 

– Vi mäter ljudnivå och temperatur. 
Bilarna gör exakt samma manöver hela 
tiden och med det kan vi enkelt jämföra 
de båda bromsarna. Med en mänsklig 
förare finns det alltid små skillnader, 
säger ingenjören. 

MIXED REALITY – MED VERKLIG BIL 
PÅ VIRTUELL BANA
bmw använder också anläggningen för 
att experimentera med teknik där det 
verkliga användningsområdet inte är 
helt tydligt. Eller rent av svårt att be-
skriva med ord. Som Mixed Reality. 

På en stor tom asfalterad plats står en 
bmw m2 på tomgång. Ingen elbil alltså, 
utan en bensinmotor med sexcylindrig 
bi-turbo och 460 hästkrafter. Ok, nor-
malt är det inte en modell som hamnar 

 »Bilarna gör exakt samma manöver hela tiden och med 
det kan vi enkelt jämföra de båda bromsarna. Med en 
mänsklig förare finns det alltid små skillnader.«

TEKNIK. BMW:S TESTANLÄGGNING

 Runt, runt hela dagarna kör 
självkörande i7 för att testa 
bromsskivor. 
 Testbilarna är kamouflerade, 

trots all säkerhet som  
omger testanläggningen. 
Saftblandaren på taket  
avslöjar ändå att här är  
något speciellt på gång. 
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Är det månlandning på gång? Nej,  
bara över 100 tekniker som övervakar 
varje vrå av BMW:s testanläggning. 

De självkörande testbilarna är 
utrustade med mätinstrument och 
nödbroms i mittkonsolen. Oklart 
vem som ska aktivera den.
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här i Elbilen. Men det är vad som 
erbjuds när bmw ska visa hur 
de skapar en körupplevelse där 

verkligheten smälts ihop med en 
digital värld. Med virtual reality- 

glasögon (pris: 8 000 euro) på huvudet 
förvandlas den grå asfaltsytan till en 
färgsprakande tävlingsbana som häm-
tad från ett tv-spel. Motorn skriker och 
däcken tjuter när bilen slänger sig runt 
på den tomma platsen. Framför mina 
ögon är det däremot en bana med tajta 
svängar där det gäller att samla mynt. 
Upplevelsen är total och jag glömmer 
helt bort att det faktiskt är en riktig 
bil jag kör. När den understyr i sista 
kurvan spänner jag hela kroppen inför 
kollisionen med räcket utmed banan – 
som ju bara är en digital illusion. 

En avancerad sådan, där den virtu-
ella verkligheten renderas med data 
från bilens rörelser för att skapa en så 
verklig upplevelse som möjligt. 

– För det första ville vi visa att det 
går att köra en riktig bil i en virtuell 
värld. I framtiden kan det användas till 
förarutbildningar där tekniken även ger 
tips på hur du kan förbättra körningen 
och göra den mer säker, säger Alex-

ander Kuttner som utvecklat Mixed 
Reality. 

En inte oviktig del handlar så klart 
om att ha kul. Mixed Reality ska bli en 
del av bmw M Driving Experience från i 
höst och det lovas även att upplevelsen 
ska erbjudas med elbil. 

Betydligt lugnare går det till i ett hus 
en bit därifrån. Byggnaden används för 
tester av ”tele-parkering”. I samarbete 
med företaget Valeo testar bmw en tjänst 
där bilar fjärrstyrs till en parkerings-
plats. Det handlar alltså inte om själv-
körning utan en ”förare” sitter framför 
skärmar med ratt och pedal och kör en 
bmw iX på distans. 

Tekniken gör det möjligt för en ope-
ratör att logga in i olika bilar och köra 

Bisarrt och overkligt kul. 
Känslan av att köra BMW 
med VR-brillor är svår att 
beskriva med ord. Även 
vad det egentligen ska 
användas till.  

 »Upplevelsen är total och jag glömmer helt 
bort att det faktiskt är en riktig bil jag kör. 
När den understyr i sista kurvan spänner 
jag hela kroppen inför kollisionen.«

dem till en parkering. Till exempel som 
en extra tjänst vid en flygplats där du 
kan lämna bilen direkt vid ingången. 

Som ”ögon” används bilens kameror 
och hastigheten är begränsad till max 
10 km/h. För att hindra hastiga rörelser 
och kompensera för eventuellt lagg i 
dataöverföringen finns en inprogram-
merad fördröjning vid gaspådrag och 
styrning. Körkänslan är därför inte 
hundraprocentig när jag för fram en 
bmw iX på en bana mellan koner fram 
till en parkering. Om tekniken har en 
chans att bli ny standard vid flygplatser, 
shoppingcenter eller liknande återstår 
att se. bmw använder i alla fall redan 
idag ”tele-parkering” för att köra ut 
bilar från produktionslinan vid sina 
fabriker. ✖
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 Med självkörande bilar  
förpassas testförarna till 
att läsa av data i en barack.
 Skärmar, pedaler och  
riktig ratt. Körkänslan  
lyser ändå med sin frånvaro 
vid  “tele-parking”.
 Att fjärrstyra en BMW  
iX visar sig vara som att 
återvända till första  
lektionen i körskolan –  
med koner och allt.

Med VR-glasögonen på förvandlas den grå asfaltsplanen  
till en färgsprakande tävlingsbana fylld av mynt att samla. 

TEKNIK. BMW:S TESTANLÄGGNING



Rätt bil till   fel pris

PROV
 PEUGEOT 

TEXT JOHAN STENVALL  
FOTO PEUGEOT  

 e-2008 
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Rätt bil till   fel pris

Peugeot har uppdaterat sin e-2008 och  
gjort den lite bättre. Vår testförare är  
förtjust, och det behövs mindre elbilar.  

Men så var det det där med priset.

/ 41elbilen.se



rdet nya ska användas 
med försiktighet. Peugeot 
menar att detta är nya 
e-2008, när det i själva 
verket rör sig om en 
facelift av modellen som 

kom 2020. Designmässiga nyheter? Tja, 
vi hittar Peugeots nya logga och lite 
förändrade detaljer som att de tre klo-
liknande vertikala lamporna har gjorts 
större och flyttats ner på bilens front. 

Intressantare är då vad vi hittar un-
der skalet. Både batteri och drivlina är 
nya. Det förstnämnda är nu på 54 kWh 
(tillgänglig energimängd: 51 kWh), mo-
toreffekten har ökat till 115 kW (156 hk) 
samtidigt som förbrukningen kunnat 
sänkas lite. Räckvidden anges nu till 
406 kilometer (tidigare: 330 km).

Det är samma drivlina som i nya 
e-208 och koncernsyskonen Opel Astra 
och Årets bil i Europa – Jeep Avenger. 

Inredningen håller hög kvalitet och 
känns ombonad på ett klassiskt franskt 
vis. Infotainmentsystemet är snyggt 
med en förardisplay som bjuder på 
3D-effekter. Ibland kan det kännas som 
att funktionen blir lidande av att de 
franska ingenjörerna velat göra det lite 

väl grafiskt flashigt, men i stort fungerar 
det bra.

När jag ska ställa in stol och ratt har 
vi kvar problemet från ”första” e-2008. 
Jag gillar att ha ratten lågt och nära 
men det är inte en körställning som 
passar alla. Det bör man tänka lite extra 
på inför ett köp då det inte är självklart 
att man vänjer sig. 

Ratten är rak i över- och underkant, 
delvis troligen för att öka synligheten av 
förardisplayen, men en rund ratt hade 
varit att föredra. I övrigt sitter man bra 
fram i e-2008, bakåtsikten blir dock 
lidande av den lilla bakrutan. 

Väl ute på vägen reagerar man på att 
bilen går väldigt tyst för att vara så liten. 
Även fjädringen känns väl avstämd, den 
är inte sportig utan mot det mjukare 
hållet utan att vägkänslan försvunnit.

Det gör bilen bekväm och avslapp-
nad att köra. Den känns inte alls lika 
tung och stötig som många elbilar, den 
går nära på obemärkt över små ojämn-
heter i vägen. 

Den lite högre sittpositionen och det 
faktum att det är en liten bil gör den 
smidig på de små stadsgatorna vi kör på 
under provkörningen. När det blir dags 

E-2008 går fint på  
vindlande bergsvägar. 

E

 Lite för rak ratt.
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 Välavstämd fjädring.

 De tre klorna nu ännu 
större.

 Reglagen känns premium.

PROVKÖRNING. PEUGEOT E-2008
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för  motorväg tappar den inte sin fina 
känsla, bilen har även där en trygg 
och bekväm gång.

Peugeot e-2008 är inte byggd 
på en renodlad elbilsplattform utan 

finns även med traditionella moto-
rer. Det ger vissa begränsningar då 
motorutrymmet måste göras större och 
frunk saknas. 

Men utrymmena är ändå välanvän-
da. Bagageutrymmet är på 434 liter 
vilket är mycket för klassen, om inte 
klassledande. Med fällt baksäte blir 
lastgolvet inte helt plant men stuvar 
1 467 liter. 

Utrymmet för baksätespassagerarna 
är okej men inte slösande, mer en plats 
för barn än för fullvuxna på långturen.

De bilar som säljs i Sverige laddar med 
11 kwh ac. Snabbladdningen ligger på 
100 kW. Vi har inte haft möjlighet att 
testa laddning men sett till laddkurvor 
som angetts för koncernsyskonen med 
samma drivlina så är 100 kW en effekt 
som kan ges till batteriet från 0–30 pro-
cent av laddningen. Därefter kommer 
det avta stegvis till 30 kW vid 80 procent 
laddning. Det ger en laddtid på 30 

minuter för 10–80 procent. Det är okej 
men det kan bli mycket laddtid under en 
långresa då batteriet är så pass litet.

Nya e-2008,  förlåt – uppdaterade – 
är på pappret snål med 15,4 kWh/100 
km enligt wltp. Vi får återkomma till 
det när tillfälle ges för ett längre test.

Under testkörningen – som inte var 
någon snålkörning – på slingrande 
väger i bergig terräng låg förbrukning-
en på 16,0 kWh/100 km.  Det är 31 mils 
räckvidd om hela batteriet används. 

Peugeot e-2008 är en mycket 
kompetent elbil som passar utmärkt för 
den mindre familjen. Smidig, bekväm, 
rymlig, energisnål och kryddad med lite 
fransk bilbyggarkaraktär. 

I mitt tycke också en snygg bil som 
står ut i den väldiga floran av mellansto-
ra suvar och crossovervarianter. 

Men om listpriset som indikerats är 
det som kommer gälla hamnar vi inte 
långt från vad en Model Y kostar i dag. 
Då vill det till att Peugeot skakar fram 
ett bra privatleasing-alternativ. Annars 
blir nog e-2008 en ovanlig syn på våra 
gator. Vilket i sig vore synd. Det är en 
bra bil. ✖

 »e-2008 är en mycket kompetent elbil som 
passar utmärkt för den mindre familjen.«

Prisindikation:  
510 000–550 000 kr.
Batterikapacitet: 
51 kWh netto
Räckvidd:  
402 km
Förbukning: 
1,54 kWh/10 km (WLTP)
Snabbladdning:  
100kW
Ombordladdning: 
Trefas 11 kW.
Drivning:  
Framhjulsdrift.
Max motoreffekt: 
156 hk, 260 Nm.
Acceleration 0-100 km/h: 
8,8 sek.
Bagageutrymme:  
434 l.

FAKTA

Peugeot
e-2008

 I KORTHET

PROVKÖRNING. PEUGEOT E-2008

  
 Väldigt komfortabel.
  Rymligt bagage för  
klassen.

  Ombonad och trivsam 
inredning.

 Priset är för högt.

Provkörning i 40 grader, låg  
förbrukning trots AC på absolut max. 
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 Trångt för 
vuxna i baksätet.

 Riktigt bra 
bagageutrymme.

 En del riktiga 
knappar, det är 
användarvänligt.

 Tjusig fransos.

 Väldesignad 
även i de små 
detaljerna.

 Trivsam  
interiör.

PROVKÖRNING. PEUGEOT E-2008
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PROV
 HONDA 

TEXT CARL UNDÉHN  
FOTO CARL UNDÉHN, HONDA  

 e:Ny1 
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Säkert 
kort utan 
wow

Honda e var ett annorlunda charmtroll och  
ett första steg för Honda in i elbilsvärlden.  

Med e:Ny1 kommer nu ett mer säkert kort i form 
av en mellanklassuv. Men har Honda kanske  
varit lite för jordnära vad gäller tekniken?
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ur namnet e:Ny1 ska 
uttalas är upp till dig. Men 
egentligen är det ganska 
logiskt. Inledningen ”e:n” 
är namnet på den nya 
elbilsplattform som Honda 

tagit fram. I det här fallet ”e:N Archi-
tecture F” där F står för ”front wheel 
drive”, alltså framhjulsdrift.

Plattform eller arkitektur – kärt barn 
har många namn. Men säkert är att 
e:Ny1 inte har något gemensamt med 
märkets första elbil Honda e.

– Det var en engångsgrej för att 
visa vad Honda kan. Men den 
får inte någon efterföljare, 
säger Kotaro Yamamoto 
som är teknisk rådgivare 
hos Honda. 

Inte heller utseende-
mässigt finns det några 
likheter mellan de båda 
elbilarna. Förutom att 
båda kan beskrivas som sti-
liga. Hos e:Ny1 har den 4,39 
meter långa karossens horison-
tella linjer med stora släta ytor och en 
sluttande, nästan coupéaktig taklinje. 
Utseendemässigt är den faktiskt svår 
att skilja från hybridmodellen h-vr. 
Men e:Ny1 bjuder även på nya design-
inslag. Som att ”Honda” är utskrivet på 
bakluckan och logotypen i vitt. 

Viktigare än det: e:Ny1 är startskottet 
för Hondas jättesatsning att lansera 30 
elbilar till 2030. Vad vi kan vänta oss 
längre fram har ännu inte bekräftats. 
Men med 30 modeller borde Honda 
kunna täcka upp alla marknadens 
segment. 2050 vill Honda vara en 
klimatneutral tillverkare och på vägen 
dit satsar Honda likt Toyota på vätgas. 
Officiellt främst för tyngre fordon, men 
även personbilar kan enligt Kotaro 
Yamamoto bli aktuellt. Han har arbetat 
för Honda sedan början av 1980-talet. 
De senaste åren som frilansande konsult 
och kanske därför är han också ovanligt 
frispråkig. 

– Jag har mina tvivel och jag tror 
många andra japanska tillverkare är 
skeptiska till att batterier är den enda 
och optimala lösningen. Vätgas är en 
annan möjlighet, så länge det är grön 
vätgas, säger han. 

Men även solid state-batterier jobbas 
det på hos Honda. Vi får vänta och se 
vad som kommer, helt enkelt. Elsuven 
e:Ny1 är i alla fall här nu. 

Vi tar plats i förarsätet för att se vad 
den har att erbjuda och styr norrut från 

centrala Oslo. I stadens tunnlar, mel-
lan spårvagnar och bussfiler är 

första intrycket lite klum-
pigt. Från förarplats ger 

den avskalade karossen 
med en platt motorhuv 
framför vindrutan bilen 
en lite klossartig känsla.  
Honda e:Ny1 känns helt 

enkelt bred. Men en snabb 
blick på informationsbladet 

visar att den mäter 2,01 meter 
på bredden – inklusive de stora 

sidospeglarna. Det är mindre än till 
exempel Volkswagen id 4, Tesla Model y 
och andra elsuvar på marknaden.

En optisk illusion kanske? Eller ett 
resultat av att styrning inte känns helt 
tajt? Honda brukar vara bra på körkäns-
la, men hos e:Ny1 infinner den sig först 
när sportläget aktiveras. I Eco och Nor-
mal upplevs bilen lite ”lösare” på vägen. 
Dessutom ganska trött vid gaspådrag. 
Vilket är intressant då Honda trycker 
på att de med e:Ny1 vill motverka vad 
de beskriver som ett ökande problem. 
Nämligen åksjuka på grund av elbilars 
snabba acceleration.

Med 150 kW, eller 204 hästkrafter, och 
ett vridmoment på 310 Nm är Honda 
e:Ny1 heller ingen elbilsraket. För övrigt 
exakt samma siffror som hos redan 
nämnda Volkswagen id 4. Men Honda 
e:Ny1 driver på framhjulen och elmo-
torn är en egenutvecklad konstruktion 
som tillverkas av Continental. Själva bi-

 »Från förarplats ger den avskalade karossen 
med en platt motorhuv framför vindrutan 
bilen en lite klossaktig känsla. «

PROV. HONDA E:NY1

 Kantig kaross 
från Japan (men 
byggd i Kina)  
möter kantiga  
villor i Norge. 

H

Kotaro Yamamoto. 
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PROV. HONDA E:NY1

UTMÄRKT PRESTANDA
I IS OCH SNÖ *

Små och lättare dubbar  
levererar utmärkt isprestanda  
med mindre vägslitage.

* Jämfört med de tre senaste tillgängliga modellerna från 
huvudkonkurrenterna i dubbdäckssegmentet (Michelin 
X-Ice North 4, Nokian Hakkapeliitta 9, Continental 
IceContact 2). Testat av TestWorld i januari 2021 på 
uppdrag av Goodyear. Testad däckdimension: 225/55R17 
101T XL, testbil: BMW 530d. Testplats: Ivalo, Lappland.

REDO FÖR 
ELBILAR!
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 Tydlig information på 10,2 
tum stor skärm.
 Laddlucka i fronten, som 

gjort för att skapa problem  
med snö och is ...

len byggs för övrigt i Kina, men enligt 
Honda utan samarbete med någon 

kinesisk tillverkare. 
Den något sparsmakade pre-

standan kan räcka till för att Honda 
e:Ny1 ska kännas både pigg och rolig 

på vägen. Men då krävs sportläget. 
Tillsammans med ett väl avvägt chassi 
ska det ge Honda e:Ny1 en ”mjuk och 
bekväm” acceleration. Sprinten 0–100 
km/h går på 7,6 sekunder och toppfar-
ten är 160 km/h.

Bäst är alltså sportläget och någon 
direkt ökning av förbrukningen visar 
färddatorn inte på. Under landsvägskör-
ning och i stan ligger den stadigt kring 
1,8 kWh per mil. Vid motorvägskörning 
stiger förbrukningen till omkring 2,2 
kWh per mil, men då är hastigheten på 
norska motorvägar också som mest 110 
km/h, oftast endast 100. Den som vill 
pressa sin Honda e:Ny1 på Autobahn 
under sommarsemestern kan nog räkna 
med betydligt högre förbrukning.

Bromsregenereringen går att ställa 
i tre lägen med paddlar på ratten. Men 
oavsett läge ger det en mild broms-
effekt. Det finns heller inget läge för 
enpedalskörning. 

– Det kan vara en bra funktion, men 
om du verkligen kollar på ditt beteende 
använder du det inte ofta, menar Kotaro 
Yamamoto.

Honda e:Ny1 kommer i de båda versio-
nerna Elegance och Advance. Drivlina, 
effekt, batteri, räckvidd och fälgarna 
på 18 tum är samma hos båda. Men 
Advance bjuder på fler funktioner som 
uppvärmd ratt och automatisk parkering 
med Honda Parking Pilot. 

På papperet är e:Ny1 inte direkt 
marknadens mest imponerande bil. 
Inte heller räckvidden på 41,2 mil får 
någon att höja på ögonbrynen. Det gör 
däremot laddeffekten, men då snarare 
för att den är förvånande låg: 78 kW. 
Eller som Honda beskriver det, ”flexibel 
laddning från 3 till 78 kW”. Tiden att 
ladda batteriet på 68,8 kWh (netto 62 
kWh) från 10 till 80 procent anges till 
45 minuter. Då låter det lite bättre att 
du kan trycka in 10 mils räckvidd på 11 
minuter. Men även det är sämre än vad 
flera konkurrenter erbjuder. Ombord-
laddaren är trefas och på 11 kWh. 

Har Honda tänkt fel här och satsat på 
föråldrad teknik för att spara pengar? 
Inte enligt Kotaro Yamamoto, som men-

Den upplevs som bred men mäter 187 centimeter med infällda backspeglar. 
2004 släppte Honda familjebussen FR-V, den var 181 centimeter med infällda 
backspeglar och hade tre sittplatser fram! Det har inte e:Ny1. Synd. 
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 Ännu en  
tillverkare som 
ersätter sin 
logotyp med att 
skriva ut märke 
eller modell  
med spärrade 
bokstäver. 
 Elegance  
sväljer 361 liter, 
Advance bara 
344. Baslådan 
är boven i  
dramat. 
 Kontrastsöm 
i både vitt och 
blått. Advance 
går även att  
få med ljus  
interiör.
 Vit Honda-

logotyp i  
fronten. Krom  
är passé.

PROV. HONDA E:NY1

Här hade vi 
gärna sett  
en frunk. 

”Dolda” bakre dörrhandtag 
har vi tidigare sett hos bland 
andra Alfa Romeo och Seat. 
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ar att laddeffekten är ett medvetet 
val. 

– Blir batteriet för varmt måste 
laddeffekten minskas. Vi valde 

78 kW som är en inte så hög effekt 
och om batteriet blir varmt cirkuleras 

vatten för att kyla det. Med det hålls 
temperaturen på en stabil nivå och vi 
kan behålla den relativt höga effekten 
på 78 kW under lång tid, säger Kotaro 
Yamamoto.

Och laddkurvan är inte Hondas enda 
argumentet att hålla nere effekten. 

– Tekniskt och teoretiskt kan du lad-
da ett batteri med högre effekt. Men det 
kommer påverka dess livslängd. Därför 
valde vi en lägre effekt för att förlänga 
batteriets levnadstid så mycket som 
möjligt, säger han. 

Även Toyota har varit noga med att 
skona batteriet. Med första elbilen 
bZ4X gick de så långt att batteriet fick 
en stor buffert som rejält kapade bilens 
räckvidd. Dessutom begränsades den 
maximala laddeffekten om du snabb-
laddat två gånger på ett dygn. Med det 
vågade Toyota också ge en längre och 
mer omfångsrik batterigaranti än andra 
tillverkare. Något som Honda inte gör. 

– Åtta år och 70 procent av kapacite-
ten. Det är standard, men vi pratar om 
användningen efter att batteriet suttit 
i en bil. Och vi vill inte att kunden ska 
lida av försämrad prestanda under tiden 
de har bilen. För att göra det måste du 
kontrollera hur det laddas, säger Kotaro 
Yamamoto och lägger till: 

– Om 15 år får vi kanske veta om 
det var en bra idé att ladda batterierna 
snabbt eller om det var smartare att 
göra det med en lägre effekt. 

Sant, men frågan är vad kunderna 
helst efterfrågar vid ett laddstopp under 
en längre tur med familjen.

Kanske vill Honda med sin försiktighet 
skydda kunderna från att göra fel. För de 
tänkta köparna beskrivs som ”moderna 
familjer” och de som för första gången 
skaffar elbil. Det sistnämnda märks, för 
med e:Ny1 erbjuder Honda en elbil som 
på flera sätt upplevs som en fossildri-
ven suv. Det gäller inte bara den milda 
bromsregenereringen, som påminner 
om motorbromsen vid nedväxling hos 
en fossilbil. 

Trots den nya elbilsplattformen 
verkar Honda inte ha velat dra full nytta 
av fördelarna med att konstruera en 

 Svart pianolack på ett 
ställe där händer och  
föremål flitigt far runt är 
som att tigga om repor.

PROV. HONDA E:NY1

Kartbilden förblir kvar 
när du gör annat på 
skärmen. Bra!

/ 52 Elbilen 8 2023



modell som elbil från grunden. Under 
huven hittas till exempel ingen frunk. 
Bagaget rymmer 361 liter i utförandet 
Elegance, hos Advance får du nöja dig 
med 344 liter. Sätena kan fällas till 
nästan plant läge enligt 60/40. 

Insidan ger ett genomgående väl-
byggt intryck. I baksätet bjuds det på bra 
med plats, även för vuxna och panora-
maglastaket hos utförandet Advance 
ökar känslan av rymd. För det använ-
der Honda ”Low E-Glass” som filtrerar 
bort det mesta av solens UV-strålar. 
Framsätet upplevs något mindre luftigt 
och förarmiljön känns traditionell. Det 
betyder många inställningsmöjligheter 
i form av knappar på ratten och vred på 
blinkerspakarna. En smaksak om det är 
funktionellt eller bakåtsträvande. 

Golvet är platt, men på den ganska 
breda mittkonsolen finns inga fack ned-
till. Utan kardantunnel är det annars 
något vi närmast vant oss vid hos elbilar 
i dag. 

På mittkonsolen finns en platta för 
trådlös laddning av mobilen. Ovanför 
den sitter den stående och extremt 
skarpa skärmen på 15,1 tum med ett 
praktiskt tredelat gränsnitt. Längst ned 
ställer du in klimatanläggningen, som 
alltså helt sköts på skärmen. Den använ-
der sig av Hondas system Air Diffusion 
med indirekta luftströmmar vilket både 
fungerar perfekt och är behagligt. I mit-
ten på skärmen hittas ett fält med alla 
inställningar av bilen och högst upp en 
karta. På så visfinns navigeringen alltid 
där även när du är inne i menyn för att 
leta efter någon inställning. De är för 
övrigt ganska få, vilket också det enligt 
Honda är ett medvetet beslut för att göra 
allt enklare. 

Det går också att koppla upp den 
egna mobilen trådlöst med Apple Car 
Play. Den som kör Android får nöja sig 
med en kabel för att spegla mobilen. Det 
kan eventuellt ändras längre fram, för 
e:Ny1 ska hålla sig à jour genom uppda-
tering ”Over the Air”, ota. 

Norge är säkert vackert på somma-
ren, men just den här dagen bjuder 
på ösregn. Dropparna smattrar mot 
panoramataket och regnsensorn verkar 
ha lite svårt att avgöra när det är dags 
att rensa sikten på vindrutan. Mycket 
mer än regnet hörs heller inte för e:Ny1 
är ovanligt tyst även för en elbil. I den 
bekväma förarstolen är stormen inget 
problem och Hondas snack om fokus på 
ett stabilt chassi uppskattas på de slitna 
norska vägarna. Bilen sväljer både det 
ojämna väglaget och de enorma vatten-
pölarna elegant. 

Vädret och vägarna visar sig heller 
inte vara några problem för filhåll-
ningsassistenten, som aktiveras med en 
knapp på ratten. Systemet arbetar milt, 
nästan lite i smyg och märks främst ge-
nom att ratten blir mer stram i rörelser-
na. Släpper du den helt håller sig e:Ny1 
stabilt i filen och följer kurvorna mjukt. 

Ju längre turen går desto trevligare 
upplevs Hondas nya elsuv. Med sköna 
stolar, bra plats i baksätet, väl avvägt 
chassi och bra filhållningsassistent blir 
det många pluspoäng till e:Ny1. Både 
rollen som familjebil i vardagen och 
bekväm långfärdskamrat axlar bilen bra. 
Problemet är att den inte gör det nämn-
värt bättre än konkurrenterna. När det 
kommer till snabbladdning blir e:Ny1 
dessutom ifrånkörd av andra elsuvar vid 
laddstoppet under långresan. 

Honda e var inte den perfekta elbilen. 
Men i alla fall rolig och annorlunda vil-
ket fick den att sticka ut. Honda e:Ny1 
bjuder inte på samma ”wow!”-känsla. 
Snarare ett helhets intryck med en 
bismak av medelmåttighet. Som att 
Honda inte tagit möjligheterna med den 
nya plattformen hela vägen. Då blir det 
svårt att hävda sig i den tuffa konkur-
rensen med elsuvar i mellanklass. 

Prislappen, från 530 100 kronor, 
gör visserligen Honda e:Ny1 billigare 
än konkurrenterna. Då ingår filhåll-
ningsassistent, trådlös laddning av 
mobilen och mer i standardutförandet. 
Men inget ”wow!”. ✖

Pris: 530 100 kr.
Räckvidd: 412 km.
Förbrukning:  
18,2 kWh/100 km.
Batteri: 68,8 kWh.
Snabbladdning: 78 kW.
Normalladdning: 11 kW.
Drivning: Framhjulsdrift.
Motoreffekt: 150 kW.
Vridmoment: 310 Nm.
0-100 km/h: 7,6 sek.
Antal platser: 5.
Yttermått LxBxH: 
439x187x158 cm.
Bagage: 361 liter.
Tjänstevikt: 1 730 kg.
Batterigaranti:  
8 år/16 000 mil.
Nybilsgaranti:  
7 år/15 000 mil.

  
  Chassi och väghållning  
(i sportläge).

 Rymligt baksäte.
  Bra och tydligt  
infotainmentsystem.

 Långsam laddning.
 Ingen frunk.

FAKTA

Honda
e:Ny1 
Elegance

 I KORTHET

PROV. HONDA E:NY1

 »Både rollen som familjebil i vardagen och 
bekväm långfärdskamrat axlar bilen bra. 
Problemet är att den inte gör det nämnvärt 
bättre än konkurrenterna.«
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Löpning vid laddstation i Stockholms innerstad.  
Stretchingen, behövs den verkligen? Ska man lägga  
upp en fot på motorhuven är det bra att ha med sig  
en handduk. Ingen lack tog skada vid denna övning. 
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Viktrasa vid  
snabbladdaren 

Bilarna blir allt mer bekväma och människan  
allt latare. Det är dags att göra motstånd  

– med träning under laddstoppet.

TEXT FREDRIK SANDBERG  FOTO PETER GUNNARS

snart tio års tid har 
jag kört enbart elbil. 
Det har blivit en hel 
del laddstopp. Och 
med det en personlig 
viktresa som över 
tid har gått åt endast 
ett håll: uppåt. Jag 
ska inte skylla allt 

på elbilen, men visst 
blir det lätt att man slukar burgare och 
köper en glass när man är ute och kör. 
En bakeoffbulle med mandelglasyr är 
ju så gott! 

Och så trycker man i sig detta och 
drar iväg till nästa laddstopp. Propp-
mätt som man är hindrar det inte en 
att slå till på en godispåse. Och så 
sitter man där i bilen och lyssnar på 
en ljudbok, kollar en serie, eller dör av 
alla kolhydrater som kroppen försöker 
gömma undan. 

Bilarna blir allt mer bekväma att par-
kera i, och det är en trend som jag tror 
vi kommer att se mer av. För har man 
en halvtimme att slå ihjäl vid laddsta-
tionen på resan, vad mysigare än att slå 
på Netflix, riva upp en Gott och Blandat 
och sjunka ner i sin egna lilla biosalong. 
Kanske regnar det utanför. Det blåser. 
Men du har det ombonat i din bil, som 
blir allt mer som ett vardagsrum, både 
till storlek och komfort. 

I
Jag såg ett koncept i Las Vegas på 

stora teknikmässan där för 6–7 år 
sedan. Det var Hyundai som visade upp 
en bil som dockade mot vardagsrummet 
och som alltså gjorde det större. Skulle 
man iväg med bilen var det bara att 
kliva in och bli körd – för framtidens bil 
är ju självkörande, det vet alla vid det 
här laget. Vad som kommit med i det 
konceptet från Hyundai är väl de sköna 
sätena i Ioniq 5:an som går att förvandla 
bilen till en lounge. 

Är det någon mer än jag som tänker 
på filmen ”Wall-E”, där människor 
glider runt i stolar som hovrar och blir 
underhållna med små skärmar. Runda 
är de också. 

Det är dags för motstånd. Jag har  
joggat under hela mitt liv. Ibland mer 
intensivt än andra gånger. Under  
sommaren blev jag förbannad på att 
jag hela tiden halkar ur vanan, så jag 
bestämde mig för att börja springa varje 
dag. När jag nämnde detta för en vän 
fick jag klart för mig att detta var en 
större grej, lite av en trend. Det kallas 
Runstreak. Och det finns regler. 

En sådan regel är att man varje dag 
minst ska springa en engelsk mile. 
Vilket är 1,61 kilometer. Gör man det får 
man en runstreak. Hoppar man över en 
dag, ja då får man börja om. 

 FREDRIKS RUNSTREAK

 »Vad mysigare än 
att slå på Netflix, 
riva upp en Gott och 
Blandat och sjunka 
ner i sin egna lilla 
biosalong.«

HÄLSA. LÖPNING VID LADDSTOPPET

 Filmen ”Wall-E” med sin  
dystopiska bild av framtidens 
människor. I takt med att  
biltillverkarna vill göra bilen 
mer och mer vardagsrumslik  
är det en trend att ta  
spjärn emot. En joggingrunda 
vid laddstoppet är en  
motståndshandling. 
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Sedan juni månad har det nu blivit 
54 gånger på raken. Jag har en app 
som följer det hela. Dels appen 
Runkeeper, som mäter hur långt jag 

springer, men också appen Runstre-
akr som registrerar mina rundor. 

När jag så skulle upp till landet, 
till Niemisel, Norrbotten där jag har 
lantställe, blev det hela ett avbräck i 
elbilslivet. 

Vid första laddstoppet i Hudiksvall 
bytte jag om till shorts och löparskor 
och drog iväg. Det blev nästan tre 
kilometer – jag har ett makligt tempo. 
Sedan var bilen fulladdad och jag körde 
vidare. 

Jag fick sådan blodad tand att jag 
även tog en runda i elljusspåret som 
ligger vid superchargern i Skellefteå. 

När jag senare går med i Facebook- 
gruppen Runstreak Sverige hittar jag 
flera medlemmar som kör elbil och som 

har insett samma sak. Ett laddstopp är 
ett perfekt träningspass. 

Men det är också förenat med trassel: 
Var byter jag om? I bilen är det bökigt. 
Det borde finnas en barack för detta. 
Laddstationerna är extremt okreativa 
byggen, här finns massor att göra. Läs 
Joakim Dyredands krönika på annan 
plats i tidningen, och hjälp oss att få roli-
gare laddplatser. Ägnade åt löpning och 
annan fysisk aktivitet. Vi behöver bara 
ett vardagsrum. Bilen är ett transport-
medel, inte en spa-salong. 

Mina joggingrundor medan jag 
laddat bilen har under sommaren sänkt 
mitt blodtryck, fått mig att sluta snusa 
och minskat kroppsvikten. Men the 
sky is the limit. Från och med nu lovar 
jag att varje snabbladdning på över 10 
minuter kommer att innefatta en löp-
runda. Jag har 30 kilos övervikt. Beach 
2024, here I come. ✖

HÄLSA. JOGGNING VID LADDSTOPPET

3 löpvänliga
laddstationer
Jag kan rekommendera 
tre laddstationer: 
 Teslas supercharger-
stationer i Hudiksvall  
har en grusväg som  
försvinner in i skogen  
bakom Elgiganten. 
 Tesla supercharger  
norr om Uppsala. Spring 
söderut och in i skogen 
finns där ett spår som 
leder över E4:an. 
 Skellefteå: bästa  
platsen för joggning.  
Ett renodlat elljusspår 
ligger intill. Perfekt. 
 Har du koll på bra  
joggingstråk vid en  
snabbladdare, mejla 
spring@elbilen.se.  

  TIPS

 Fredrik är nu uppe i  
54 dagars runstreak. 
Varje gång han laddar  
mer än 10 minuter under 
det kommande året måste 
han dra en joggingrunda. 
Klarar han 30 kilos  
vikt nedgång på ett år? 
Återstår att se. 

Ett laddstopp är ett perfekt träningspass, enligt Fredrik som 
härmed lovar att ta en löprunda vid varje snabbladdning. 

Laddnings-
utmaningen
2023/2024 
Är du med? Varje gång 
du laddar mer än 20 minuter 
måste en joggingtur på minst  
15 minuter ske. Mejla bild, 
namn, plats och löprunda
till spring@elbilen.se
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Nu säljstartar  
GARO Entity Compact!

Ladda din bil säkert och effektivt hemma med 
GARO Entity Compact. En laddbox med både 
stilfull design och smarta funktioner gör den till
ett självklart val på husfasaden eller i garaget. 
I GARO Entity Compact finns redan alla 
komponenter som krävs för en trygg laddning 
redan inbyggt vilket gör att du slipper en 
massa extra kostnader. Kort sagt en säker, 
smart och kostnadseffektiv laddbox.

Säljstartas 1 september.

garo.se

Upptäck GARO Entity

 Det är ett väldans bök 
att byta om i bilen. Kan  
vi få ombytesrum vid 
snabbladdarna, tack. 
 Fredrik springer sedan 
tio år tillbaka i tåskor. 
Idiotiskt, enligt vissa. 
Bästa skon någonsin,  
enligt bäraren. 
 Spåret vid superchargern 
i Hudiksvall. 

HÄLSA. LÖPNING VID LADDSTOPPET



Elbilsrookiens  
lyckade ledighet

 FANNYS FÖRSTA ELBILSSEMESTER
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Hur lätt är det att bara låna en elbil och 
ge sig ut på semester med tre barn om man 
inte har några förkunskaper om laddning och 
räckvidd? Vi lät vår formgivare Fanny pröva 
sina vingar med fyrhjulsdrivna och nyligen 
prissänkta Nissan Ariya.

TEXT FANNY LUNDSTEDT  FOTO PETER GUNNARS, FANNY LUNDSTEDT

”Can you please help 
us! We have been 
driving around the 
whole city looking 
for chargers. How 
does this work?”

Kvinnan som 
parkerat vid stolpen 
bredvid mig har 

imponerande korta 
shorts och är i trängande behov av min 
laddexpertis. Hon har åkt hela vägen 
från Belarus till Stockholm med sin Tes-
la Model S, som hon nu alltså äntligen 
hittat el till – men hur får man igång 
laddningen när allt står på svenska?

Det är söndag i juli och jag befinner 
mig på okq8 i Solna. Jag ska ladda min 
Nissan Ariya, eller Ari som jag kallar 
henne, för allra sista gången, efter tio 
underbara dagar tillsammans. 

Men vi tar det från början, som man 
så ofta gör i en text. 

Ni som läser den här tidningen har 
förmodligen kört elbil ett bra tag. Ni 
laddar vant både hemma och där ute 
längs vägarna, det är inte längre en grej 
för er. Men som Tibor skriver i krönikan 
på sidan 82: nu är det inte längre bara 
tekniknördar med batterikemier som 
största intresse som kör elbil, utan helt 
vanliga människor som ”har ett liv”. 
Äsch då, smicker smicker. 

Men visst, jag har ett ”liv”. Och ett 
begränsat intresse för batterier. Om 
sanningen ska fram är jag helt ointres-
serad av bilar. Under alla år som jag job-
bat med att rita den här tidningen har 
jag inte lyckats lära mig någonting om 
tekniken. Litiumjon är ett ord jag ofta 
skummar förbi, det verkar vara centralt 
på något vis. Newtonmeter hit och dit. 

Men lika stort som ointresset är för 
bilar, är den förbehållslösa kärleken till 
att köra bil. Alltså själva aktiviteten.  

C
Att sitta still men ändå röra sig framåt, 
inne men ändå ute, med spännande sa-
ker att titta på genom rutan, sjungandes 
alldeles för högt. Barnen som bråkar, ber 
mig sluta sjunga, alternativt sover där 
bak. Jag älskar det. Tyvärr äger jag inte 
längre en bil, det blev för dyrt (shoutout 
till Volvis – jag älskar dig för evigt). 
Men vi kan väl helt enkelt bara beskriva 
mig som Sveriges minst bilintresserade 
bilälskare. 

Och nu har jag alltså fått i uppdrag  
att skriva en hel text i Sveriges största 
och bästa elbilsmagasin. En spännande 
resejournal om hur det är att åka på 
sin allra första elbilssemester, som ni 
veteraner kan le överseende och nicka 
igenkännande åt: ”Ha! Hon tog det  
undre laddhandtaget på superchargern  
– we have all been there”. 

Jag ska få låna en Nissan Ariya  
e4orce, och förväntas nog kunna levere-
ra något slags omdöme om själva bilen 
också. Jag frågar chefredaktör Fredrik, 
som jag till mina vänner ofta säljer in 
som ”elbilsmannen”, vad som är viktigt 
med en elbil. Han ger förstås ett alldeles 
för långt svar för att det ska få plats i 
den här texten, men bra räckvidd och 
snabb laddning verkar vara någon slags 
grund för en behaglig körning. 

Min andra kollega Joakim (som jag 
säljer in som ”mannen som är kompis 
med Boris Brejcha”) tycker att det vik-

 »En spännande 
resejournal som  
ni veteraner kan  
le överseende  
och nicka igen-
kännande åt.«

Stilig och snabb. 

LÅNGKÖRNING. FÖRSTA ELBILSSEMESTERN

Fotograf Peter Gunnars  
har här bett Fanny att 
”sätta sig normalt”,  
det vill säga mer än 20  
centimeter från vindrutan.  
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tiga med en bil är bra styrning och 
funktionella hjälpsystem.

Själv har jag inga särskilda 
önskemål. Medan Fredrik går 

igång på trådlösa kopplingar är jag 
mer utav en ”bälte och säten”-tjej. 

Har också alltid gillat bilar med ratt. 
Hyfsade högtalare är egentligen mitt 
enda krav. 

Men redan på parkeringen utanför Nis-
san i Kista inser jag att den här fräsiga 
suven kommer att höja ribban även för 
mig. Ni får kanske ta min begeistring 
med en nypa salt med tanke på krav-
nivån, men jag är ganska säker på att 
vem som helst skulle bli lycklig av att 
köra den här bilen. Den har  både tajt 
styrning och bra respons i gaspedalen. 
498 km räckvidd. Fyrhjulsdrift. Apple 
Carplay. Bra ljud. Självklart fina lastut-
rymmen. Eller som mitt sällskap konsta-
terar några timmar senare när jag tar ut 
bilen på en obligatorisk shoppingrunda:

– Med en sån här bil har man inga 
bekymmer i världen.

Och nu ska den ut på elbilssemester, till 
Småland och Öland. Det här kommer gå 
bra, det känner jag, trots att jag i princip 

inte har planerat en sekund av resan. 
För en sak som jag faktiskt har snappat 
upp under åren på den här tidningen är 
att räckvidd inte längre är någon större 
grej. Det var länge sedan jag läste om 
räckviddsångest.

Det har dock framgått att det kan 
vara lite meckigt att snabbladda.  
Tydligen måste man ladda ner appar 
och registrera betalkort. Dyngsur kan 
man också räkna med att bli, för det 
finns nämligen inte en enda laddplats  
i hela världen som har tak. Källa: Tibor  
Blomhälls samtliga krönikor. 

Jag fnyser präktigt för mig själv och 
bestämmer mig för att ta mig an veckans 
eventuella problem vid laddstolparna 
som spännande utmaningar. Kanske att 
man till och med kan gå så långt som att 
beskriva det som möjligheter? Ja, jag 
nästan hoppas på att något ska gå riktigt 
snett, så att den här texten blir lite mer 
spännande. Jag ska tänka, ja leva, ”con-
tent” hela veckan.

Jag kanske träffar en kändis vid en 
snabbladdare? Tänk om exempelvis 
”Parlamentet”-programledaren Anders S 
Nilsson har problem med att få igång sin 
laddning på Ionity-stationen i Gränna? 

Fyrhjulsdrivna Nissan Ariya e4orce med 87 kWh stort  
batteri gör sommarsemestern enkel. Räckvidden ligger 
kring 40 mil på motorväg, när den är fulladdad. 

 »Att ladda  
till hundra 
procent vid en 
snabb laddare 
är belagt med 
dödsstraff  
i elbils- 
communityt.«
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Helt oförberedd är jag inte, Fredrik 
har berättat att det är i appen Charge-
finder det händer. Där kan man se var 
alla publika laddare finns, och filtrera 
efter nånting nånting (jag sa ju att jag 
inte lärt mig orden) och på så vis få fram 
snabbladdarna. 

Det är därför detta jag gör kvällen 
innan avfärd mot Växjö, som är vårt 
första mål. Fast nu är jag på jakt efter en 
normalladdare som kan fylla bilen till 
hundra procent under natten. Att ladda 
till hundra procent vid en snabbladdare 
är nämligen belagt med dödsstraff i 
elbilscommunityt. Efter 80 procent gör 
du bäst i att lämna plats åt nästa person 
med laddtorsk. I alla fall om det är kö. 

Efter att med visst darr på handen 
klarat av mitt livs första laddning, som 
mycket riktigt bjöd på möjligheten att 
registrera ett betalkort, är bilen fullad-
dad och äventyret kan börja.

Den här resan, Stockholm–Växjö, har 
jag kört tusen gånger. Det tar vanligtvis 
drygt fem timmar inklusive obligatoriskt 
Donkenbesök i Linköping. Tanka gör 
man kanske också någonstans på vägen, 
det är inte så noga, det sker i farten. Men 
nu känner jag mig plötsligt nervös. Ska 

jag alltså ändå behöva planera? Hur 
mycket ska en kvinna behöva anstränga 
sig? Men vi kommer säkert klara oss till 
Ionity i Mantorp, tror Fredrik. Man får 
ha lite koll. 

Redan i höjd med Midsommarkransen 
börjar det pratas om hunger i baksätet, 
som för övrigt är så luftigt att det nästan 
är löjligt. Frågan är om det ens är lagligt 
med så här mycket plats för ben och 
packning och kuddar och godispapper. 

– Kan vi inte stanna på första bästa 
McDonald’s? ekar det i fjärran och jag 
lyckas förhandla fram kfc i Nyköping 
som ett första stopp. 

Vi anländer dit med 67 procent  
batteri kvar, och nu är frågan hur långt 
vi kommer härifrån innan vi måste 
ladda. Nervositeten tilltar och jag gör 
det enda rimliga: messar Fredrik. ”Vi är 
i Nyköping, 192 km till Mantorp. Bilen 
säger nåt med 300 km. Ska vi satsa på 
det?” 

Inget svar. I’m on my own. I stället  
för att bryta ihop väljer jag att bli 
övermodig – nog borde vi klara oss lite 
längre än till Mantorp om bilen säger 
nåt med 300 kilometer? Nä, stanna och 
ladda i Mantorp är för töntar. Jag fylls 

 I bagaget går det att 
stuva in det mesta.
 Och i baksätet är det 
möjligen olagligt gott om 
plats, vilket Fanny här 
demonstrerar med en  
naturlig pose. 
 Laddlucka fram till  
höger, ganska smidigt.

LÅNGKÖRNING. FÖRSTA ELBILSSEMESTERN

 Allra första laddningen 
genomförd utan incidenter.
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av tillförsikt, knappar in Ionity 
i freaking Gränna på gps:en, 
höjer volymen och kör som 
den motorvägens rebell jag är 

vidare söderut. 

När vi med goda 17 procent kvar i bat-
teriet svänger in vid Ionitys laddstation 
i Gränna är det kö till laddarna. Men 
vädret är strålande, liksom utsikten över 
Vättern, barnen är utlovade glass och 
bilkön som skapats är underbart svensk 
och tydlig, så jag parkerar bakom en ID 
Buzz och ler harmoniskt mot alla mina 
medladdare. Vi är ett härligt gäng, kän-
ner jag, mer sammansvetsade än fossil-
klungan på macken bredvid som knappt 
hinner titta på varandra, än mindre le 
harmoniskt, innan de tankat klart och 
måste jäkta vidare. Ha! Vi elriddare har 
vett att uppskatta nuet. Vi flyr inte från 
oss själva. Vi har hittat lugnet inom oss. 

När det efter 13 minuters underbar 
väntan och endast fem stycken ”när är 
det vååår tur?” blir just vår tur att ladda 
får jag hjälp att backa på plats vid stol-
pen av en ovanligt lång och entusiastisk 
skåning. 

– Och så fullt rattutslag nu! Nej,  
andra hållet! Så ja!

Men vänta lite – det är ju Anders S 
Nilsson, ”Parlamentet”-programledaren! 
Tänka sig, att just han skulle vara här. 

Att behöva extern hjälp med back-
ningen är egentligen bortom pinsamt; 
klarar man inte av att backa med den 
här bilen som har kameror åt alla 

håll och skärm som till och med visar 
bilen ovanifrån (Fredrik säger att det 
är någon slags ai, men jag väljer att 
beskriva det som ett teknikens mirakel) 
så kanske man ska fundera på att vara 
passagerare i stället för förare. Men 
nu är ju barnen under 18, och vem är 
förresten jag att tacka nej till live- 
assistans av en folkkär tv-profil? Jag 
får plågsamma flashbacks till för några 
veckor sedan då David Sundin höll upp 
porten till förskolan åt mig och jag glatt 
utbrast ”tackar tackar!” som svar. Detta 
är min chans till upprättelse, tänker jag, 
kväver impulsen att säga ”här får man 
tips från coachen minsann!” och tackar 
Anders S Nilsson på vad jag tror är ett 
helt normalt sätt (jag säger tack).

Det visar sig att han har haft problem 
med att få igång sin laddning, och att 
han tillbringat den senaste halvtimmen 
med att gå runt och be om hjälp. Vilket 
han naturligtvis fick, vi i är ju ett solida-
riskt gäng vi. Detta är hans första resa 
med en elbil, en hyr-mg. Det har tagit 
honom otroligt mycket längre tid än 
vanligt att ta sig från Stockholm hit, och 
han lär inte vara framme i Skåne förrän 
sent ikväll, men han är självklart lika 
glad för det, för han har ju semester.  
Och är en elriddare. Och kändis. 

Den första snabbladdningen är  
genomförd. Det tog prick 30 minuter 
från 17 till 81 procent och kostade  
420 kronor. Vi anländer till Växjö  
med 40 procent kvar. Great success.

 »Nä, stanna och ladda i Mantorp är för 
töntar. Jag fylls av tillförsikt, knappar in 
Ionity i freaking Gränna på gps:en, höjer 
volymen och kör som den motorvägens 
rebell jag är vidare söderut. «

 13 + 30 minuters 
tid att blicka inåt vid 
Ionity i Gränna. Man 
får räkna med viss 
kö om man semestrar 
längs E4 mitt i  
sommaren.

LÅNGKÖRNING. FÖRSTA ELBILSSEMESTERN

Nära till glass. 

Okej utsikt. 
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NYTT 
FRIKTIONSDÄCK 2023

NYHET! UTMÄRKT GREPP 
OCH BROMSFÖRMÅGA

FLERA TESTVINSTER 2022
UTMÄRKT PRESTANDA I IS OCH SNÖ

ALLA TRE 
VINTERDÄCKEN 
REDO FÖR 
ELBILAR!

VÅRT MODERNASTE 
VINTERSORTIMENT NÅGONSIN!
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Imorgon ska vi på en spännande 
utflykt och titta på zebror och 

känguruer i Ingelstad, och det 
kanske är lika bra att slänga in lite 

el i Ari och samtidigt få 30 minuters 
värdefull egentid. Men kan man göra 

det, duttladda lite då och då? Man vet ju 
att mobiler mer eller mindre exploderar 
om man okynnesladdar dem i stället för 
att låta batterierna ladda ur helt mellan 
varven. Jag kontaktar Elbilsjouren 
(Fredrik) som har lugnande sms-besked: 
”Litiumbatterier har ingen minneseffekt 
och kan duttladdas hur mycket som 
helst. Det gäller även din telefon. Det 
var länge sedan telefoner inte skulle 
duttladdas. Skärpning”. 

Chargefinder guidar mig till okq8 
i industriområdet Norremark och jag 
parkerar vid en av de fyra laddstolpar-
na. 

– Vilket väder vi fått! ropar David 
Hellenius glatt från platsen bredvid. 

Nä, skojar. Jag är alldeles ensam, 
och den här gången är det precis så lätt 
att ladda som Tibor och co drömmer 
om: jag bara blippar mitt betalkort. Sen 
är det bara att vänta. Meditera, blicka 

inåt, kanske möta Gud, vem vet. 148 
kronor kostar den 20 minuter långa 
laddningen från 40 till 70 procent, men 
flera dagar senare är det fortfarande 
500 kronor reserverat på mitt kort. Det 
är lika bra det.

Efter en dag fylld av exotiska djur 
i småländsk natur, innan färden går 
vidare mot Ölands djurpark och en dag 
fylld av exotiska djur i öländsk natur, 
kör jag på ännu en laddutflykt. Den här 
gången till Circle K Samarkand i Växjö. 
Här kan man inte blippa kortet utan får 
välja mellan att ladda ner en app och 
att engångsbetala genom att scanna en 
qr-kod som leder till en sajt där man får 
fylla i sina kortuppgifter. Självklart väl-
jer jag engångsbetalningen: tänk alltid 
kort siktigt är nämligen mitt livsmotto. 

Att ladda elbil i närheten av en han-
delsplats är lite mer spännande än i ett 
industriområde. Det är dock sämre för 
ekonomin, eftersom det är lätt hänt att 
man slinker in på Netonnets lagershop 
som ligger granne med Circle K och 
impulsköper exempelvis en 24-liters 
party cooler för 699 kronor, eller varför 

LÅNGKÖRNING. FÖRSTA ELBILSSEMESTERN

 Utefrukost i Ingelstad. 
Morfar Magnus i en naturlig 
mitt i steget- pose.
 Barnen trivdes så bra  
att de ville sova i bilen. 
Takfönstret höjde mys-
faktorn till max.
 Exotiska åsnor på  
Ingelstad djurpark.

 Ölands djurpark – med tivoli som 
var lika kul för 6-åringen som för 
14-åringen.
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inte en rullbar luftkonditionerare för 
ett behagligt inomhusklimat för endast 
1 490 kronor. 

Valet att engångsbetala visar sig 
vara inte fullt så ”smidigt” som det först 
verkade, för när jag återvänder från 
Netonnet med min rullbara luftkon-
ditionerare (skojar igen) kan jag inte 
avsluta laddningen. På sajten har jag 
blivit utloggad och när jag försöker 
”ansluta” igen på samma stolpe står 
det att laddaren är upptagen av en lätt 
förvirrad trebarnsmamma med proble-
matiskt shoppingbeteende och diskuta-
belt livsmotto (tonen?). Äntligen en äkta 
ladd utmaning! jublar jag och går in i 
butiken och ber om hjälp. 

– Ring numret som står på laddstol-
pen, säger mannen i kassan på ett sätt 
som får mig att misstänka att han har 
sagt det några gånger förut. 

Ett samtal till en telefonjour brukar 
innebära en stor del telefonkö och en 
liten del hjälp, men på det här numret 
får man hjälp direkt. Jag känner mig ut-
vald och speciell och drar slutsatsen att 
snabb telefonassistans är ett privilegium 
som vi elriddare verkligen förtjänar. 

Nu har jag laddat från 47 till 90 pro-
cent (oops) på en dryg halvtimme och 
det kostar 265 kronor. 

Väl på Öland börjar jag bli varm i 
kläderna. Vi kan det här nu. Man kör 
omkring som vanligt och så stannar man 
och laddar. Jag tänker inte ens börja 
planera! Lite mer meck är det förstås. Vi 
väljer till exempel att åka till turistfällan 
Böda sand, där det finns laddare, i stället 
för underbara pärlan Lyckesand en bit 
bort, där det inte finns laddare. 

Sista kvällen i Borgholm, innan 
hemfärd mot Stockholm, uppstår ännu 

  Laddning med möjligheten  
att kontakta telefonsupporten.

Snabbladdning vid OKQ8 Norremark. Bilen 
bredvid är gissningsvis inte eldriven. 

 »Äntligen en äkta ladd utmaning! jublar 
jag och går in i butiken och ber om hjälp.«
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en spännande utmaning vid en publik 
laddstolpe. Nämligen den att jag 
startar laddningen, men återigen 
tappar kopplingen till sajten eller 

vad det nu är som jag är inne på för 
att börja ladda. Det är inte en app i alla 

fall, för någon sådan står det inget om 
på stolpen. Det ser nu alltså ut som att 
jag laddar, men jag vet inte hur jag ska 
kunna avsluta. Jag ringer supporten 
som självklart svarar direkt och jag 
förklarar att jag har problem – förlåt, 
möjligheter – med stolpen som inte vill 
veta av mig och mitt betalkort. Killen 
i telefonen blir äkta imponerad över 
att jag över huvud taget har fått igång 
laddningen utan appen. Som tydligen 
ändå finns. Vi kommer överens om att 
jag ska ringa tillbaka när det väl är dags 
att avsluta laddningen. Han jobbar till 
klockan 22. 

När jag återvänder till bilen ett par 
timmar senare är den fulladdad och 
kabeln går att dra ut, och inte en enda 
krona är dragen från mitt konto. Det här 
med att köra elbil och betala för sig ver-
kar lite svajigt. Ibland reserveras dubbla 
belopp, ibland dras pengarna flera 
veckor senare, och ibland – om man har 
riktigt tur – så laddar man helt gratis.   

Och bilen då? Nissan Ariya e4orce är 
lite som en dröm. Bättre än så kan jag 
inte beskriva körupplevelsen. Minsta 
tryck på gasen ger omedelbar effekt; det 
känns lite som att jag är ett med bilen, 
inte bara med vindrutan (ja, jag har en 
osedvanligt framåtlutad körstil). Det är 
lätt att gasa på lite väl mycket, men min 
hastighet projiceras i vindrutan, och 
under den ser man den tillåtna farten, 
och det blinkar uppfodrande om man 
kör minsta för fort. Lite störigt för en 
lättdistraherad människa som jag själv, 
men oerhört effektivt för en rättskaffens 
duktig flicka som aldrig vill göra fel, som 
jag själv. Det blir lite av en sport att så 
att säga köra blinkfritt.

Jag uppskattar att det finns en panel 
som man kan trycka på under själva 
skärmen, för att ställa in fläkt och vär-
me. Den använder jag var femte minut 
och det är skönt att slippa klicka sig fram 
för sånt på en skärm. 

Jag är inte helt överens med vind-
rutetorkarna om hur mycket regn en 
människa egentligen kan stå ut med 
innan det är dags att rensa rutan, 
men det är jag å andra sidan inte med 
människor heller. Det visar sig på sista 

 Gratis laddning i Borgholm.

 Blöt laddning i Nyköping.

Böda Sand. Snabbt ombyte till badkläder, men vi 
får hålla oss i närheten i 45 minuter innan vi kan 
gå och bada eftersom bilen måste parkeras om  
– lite meckigt är det allt med elbil. 
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dagen att man självklart kan ställa in 
hur snabb autofunktionen är och jag har 
stört mig helt i onödan. 

Sista dagen är också dagen då Ari 
verkligen ska visa vad hon går för. 
Svaret är: från Borgholm till Nyköping 
utan stopp. Hela resan har faktiskt gått 
över all förväntan. Barnen trivs så bra 
i baksätet att de inte ens kommer en 
slentrianprotest från dem när det är dags 
för laddpauser, även när det regnar och 
vi måste stanna i bilen (Tibor har rätt, 
taken lyser med sin frånvaro). Sitta still 
som sitta still, de bryr sig inte om att 
bilen inte rör sig. 

Men innan det är dags att skiljas från 
bilen bjuds jag på en allra sista ladd-
stolpsutmaning i form av de förvirrade 
belarusierna som irrat runt i hela stan i 
jakt på el. Så tillbaka till dem. Ni minns, 
kvinnan i korta shorts?

Jag undrar försynt om de inte vill 
köra några kilometer till och (eventu-
ellt) ladda gratis på Teslas Supercharger 
i Sollentuna i stället. 

– I don’t care about the money! I just 
want to charge and move on, säger 
mannen i sällskapet (hennes make 
eller pappa, det är omöjligt att avgöra) 
uppgivet och viftar med ett guldigt 
betalkort. 

Jag hjälper dem att dra igång ladd-
ningen och tar därefter ett stolt andetag 
och försöker ta in det stora i att det nu 
är jag som är proffset. Det är min tur 
att sprida evangeliet. Cirkeln är sluten. 
Nu är det jag som är Fredrik. Je suis 
Frédérick.

– Chargefinder, säger jag världsvant, 
det är där det händer. You should check 
it out.

Det har de aldrig ens hört talas om, 
och jag ler överseende och visar hur 
man filtrerar på kilowatt (äsch, det 
vet väl varje människa att det är så det 
heter), och shortskvinnan är så tack-
sam, så tacksam, och jag önskar dem en 
trevlig semester i Sverige. 

Sedan kör jag norrut mot Kista för att 
lämna tillbaka Ari. 

Jag kommer sakna henne nästan lika 
mycket som Volvis. ✖

FAKTA

Nissan
Ariya  
E-4orce  
Evolve

 »Det är min tur att sprida evangeliet. 
Cirkeln är sluten. Nu är det jag som är 
Fredrik. Je suis Frédérick.«

 Ariya är en riktig bjässe även brevid 172 centimeter långa Fanny.

LÅNGKÖRNING. FÖRSTA ELBILSSEMESTERN

Pris: 653 200 kr.
Räckvidd: 498 km.
Förbrukning:  
2,04 kWh/mil.
Batteri: 87 kWh.
Snabbladdning: 130 kW.
Normalladdning: 22 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Motoreffekt: 225 kW.
Vridmoment: 600 Nm.
0-100 km/h: 5,7 sek.
Antal platser: 5.
Yttermått LxBxH: 
4595x1850x1650 mm.
Bagage: 415 liter.
Tjänstevikt: 2 323 kg.
Batterigaranti:  
8 år/16 000 mil.

  
 Supersnabb.
 Bekväm och rymlig.
 Bra räckvidd.
 Laddar fint.

 Dyr.

 I KORTHET



 
MARKNADSÖVERSIKT

 

Aiways  
U5 

Aiways
U6 

Audi 
e-tron GT/RS GT 

Audi  
Q4 e-tron 

Audi Q4 e-tron 
Sportback

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

459 990 kr 549 990 kr 1 249 400/1 687 400 kr 622 800 kr 640 900 kr 929 700/1 160 200 kr

63 kWh 63 kWh 83,7 kWh (netto) 82 kWh 82 kWh 95/114 kWh

410 km (WLTP) 405 km (WLTP) 487/472 km (WLTP) 447/434/434 km 452/446/446 km 410/433 km

90/11 kW 90/11 kW 270/11 (22 tillval) kW 135/11 kW 135/11 kW 150/170 /11 (22 tillval)

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven

150 kW  160 kW 350/440 kW 150/195/220 kW 150/195/220 kW 250/370 kW

7,5 sek 7,0 sek 4,1/3,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek 7,0/5,1 sek

468x187x170 481x188x164 499x196x141 459x187x163 459x187x161 492x198x163

496 472 405/350 520 535 569

1 500  1 500 Ej dragkrok 1 200/1 400 1 200/1 400 1 800

5 år / 15 000 mil 5 år/ 15 000 mil 2 år 2 år 2 år 2 år

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB 

BMW i4  
eDrive40/M50 BMW i5/i5 M60 BMW 

i7 xDrive60/M70  
BMW  
iX1

BMW
 iX3 

956 200/1 181 500 kr 699 900/789 500 kr 815 000/1 257 000 kr 1 651 100/1 872 100 kr 640 500 kr 699 000 kr

95/114 kWh 84 kWh (brutto) 83,9 kWh (brutto) 105,7 kWh (brutto) 66,5 kWh (brutto) 80 kWh

415/450 km (WLTP) 590/414 km (WLTP) 497/455 km (WLTP) 591 (WLTP) 416 km (WLTP) 453 km (WLTP)

150/170 / 11 kW 205/11 kW 205/11 kW 195/22 kW 130/22 kW 150/11 kW

Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven

 250/370 kW  250/400 kW 250/442 kW 400 kW  230 kW 210 kW

6,0/4,5 sek 5,7/3,9 sek 6,0/3,8 sek 4,7 5,6 sek 6,8 sek

492x197x162 478x185x145 506x190x152 539x219x154 450x185x164 472x189x167

528 470 490 500 490 510

 1 800  1 600 1 500/2 000 2 000  750 750

2 år 2 år 2 år 2 år 2 år 2 år *D
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ELBILAR PÅ 
MARKNADEN
Elbilsmarknaden växer så det knakar 
och det finns mängder av modeller  
som väntar runt hörnet – här är  
de bilar som finns i produktion  
och kan beställas i dag.

       MARKNADSÖVERSIKT

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Zeekr 
001. 
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Aiways  
U5 

Aiways
U6 

Audi 
e-tron GT/RS GT 

Audi  
Q4 e-tron 

Audi Q4 e-tron 
Sportback

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

459 990 kr 549 990 kr 1 249 400/1 687 400 kr 622 800 kr 640 900 kr 929 700/1 160 200 kr

63 kWh 63 kWh 83,7 kWh (netto) 82 kWh 82 kWh 95/114 kWh

410 km (WLTP) 405 km (WLTP) 487/472 km (WLTP) 447/434/434 km 452/446/446 km 410/433 km

90/11 kW 90/11 kW 270/11 (22 tillval) kW 135/11 kW 135/11 kW 150/170 /11 (22 tillval)

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven

150 kW  160 kW 350/440 kW 150/195/220 kW 150/195/220 kW 250/370 kW

7,5 sek 7,0 sek 4,1/3,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek 7,0/5,1 sek

468x187x170 481x188x164 499x196x141 459x187x163 459x187x161 492x198x163

496 472 405/350 520 535 569

1 500  1 500 Ej dragkrok 1 200/1 400 1 200/1 400 1 800

5 år / 15 000 mil 5 år/ 15 000 mil 2 år 2 år 2 år 2 år

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

BMW iX XDRIVE 
40/50iX M60 BYD Atto 3 BYD Han BYD Tang Citroën  

ë-Berlingo M/XL
Citroën 

ë-C4/ë-C4 X

876 800–1 447 500 kr 532 900 kr 830 000 kr 833 000 kr 519 900/539 900 kr 514 990/534 990 kr

76/111,5 kWh (brutto) 68,40 kWh 85,4 kWh 86,4 kWh (brutto) 50 kWh 50 kWh

 435-497 (WLTP) 420 km (WLTP) 521 km (WLTP) 400 km (WLTP) 280 km (WLTP) 357 km (WLTP)

150–195/11–22 kW 80/11 kW 120/6,6 kW 110/7 kW 100/11 kW 100/11 kW

Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

240/385/455 kW 150 kW 380 kW 380 kW 100 kW 100 kW

6,1-3,8 sek 7,3 sek 3,9 sek 4,6 sek 11,7 sek 9,7 sek

495x223x169 445x187x161 500x191/150 487x195x173 440/475x185x188 435x203x152

500 440 410 235 983/1 538 380

2 500 - – 750 750 Ej dragkrok

2 år 4 år 4 år 4 år 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Citroën  
ë-Spacetourer

Cupra
Born DFSK Seres 3 DS 3 

e-Tense 
Fiat 

500 electric 
Ford Mustang 
Mach E/GT

689 990 kr 479900/541 900 kr 409 900 kr 550 000 kr 389 900/444 900 kr 579 900/849 900 kr

50 kW 58/77 kWh 53,61 kWh 54 kWh (brutto) 24/42 kWh 70/91 kWh

330 km (WLTP) 425/545 km (WLTP) 301 km (WLTP) 396 km (WLTP) 190/320 km (WLTP) 400–610 km (WLTP)

100/11 kW 120/11 kW 60/6,6 kW 100/11 kW 50-85/11 kW 110–150/11 kW

Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

100 kW 150/170 kW 120 kW 115 kW 70/87 kW 198/358 kW

11,7 sek 7,3-6,6 sek 8,9 sek 9,0 sek 9 sek 6,2-4,4 sek

530x192x189 432x181x154 cm 439x185x165 412x180x153 363x190x153 471x188x163

989 385 460 350 185 322+frunk l00

1 000 Ej dragkrok 1 200 Ej dragkrok Ej dragkrok 750

5 år/10 000 mil 2 år 3 år 3 år/10 000 mil 3 år 2 år

Honda  
e 

Honda 
e:NY1 Hongqi E-HS9 Hyundai 

Kona Electric 
Hyundai 
IONIQ 5 

Hyundai 
IONIQ 6 

416 800 kr 499 900 kr 1 099 000 kr 419 900/459 900 kr 569 900/604 900 kr 584 900 kr

35,5 kWh 68,8 kWh (brutto) 99–120 kWh 39/64 kWh 58/77,4 kWh 53 kWh

220 km (WLTP) 412 km (WLTP) 465–515 km (WLTP) 305/484 km (WLTP) 384–507 km (WLTP) 429 km (WLTP)

50/6,6 kW 78/11 kW 140/11 kW 70/11 kW 220/11 kW 239/11 kW

Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdrift

100/113 kW 150 kW 320/405 kW 100/150 kW 125-239 kW  111 kW

9,0 sek 7,6 sek 4,9/6,5 sek 9,9/7,9 sek 5,2–8,5sek 8,8 sek

389x175x151 439x179x158 521x201x173 418x180x157 464x189X164 486x188x150

171 361 438 332  527+frunk 57 401

Ej dragkrok – 1 500 0/300 750/1 600 750

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 5 år 5 år 5 år 5 år
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Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

 Maxus  
Euniq5 MPV

Maxus  
Euniq6 SUV

 Mazda  
MX-30 

 Mercedes  
EQA 

 Mercedes  
EQB 

Mercedes  
EQE

594 900 kr 589 900 kr 415 900 kr 549 900 kr 559 900 kr 770 000 kr

77 kWh 70 kWh (netto) 35,5 kWh 66,5/70,5 kWh (netto) 66,5/70,5 kWh (netto)  90,6 kWh (netto)

360 km(WLTP) 354 km (WLTP) 200 km (WLTP) 435-529 km (WLTP) 419–503 km (WLTP) 660-525 km

60 kW/ 6,6 kW 70/7,2 kW 50/11 kW 112/11 kW 112/11 kW 170/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

130 kW 130 kW 107 kW 140/168 kW 140/168 kW 180-460 kW

Uppgift saknas 9,5 sek 9,7 sek 7,7/8,6 sek 8,0/8,9 sek 7,3-3,5 sek

483x183x180 474x186x174 440x204x157 446x183x162 468x183x167 495x210x149

Uppgift saknas 754 350 340 465–495 430

400 400 Ej dragkrok 750/1 800 Ej dragkrok 750

5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 2 år 2 år 2 år

PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

 Jaguar i-Pace  
EV400

Kia  
EV 6 

Kia 
EV 9

Kia  
Niro EV

Lexus
RZ 450E

Lexus  
UX 300E 

1 215 900 kr 639 900 kr 869 900 kr 530 500 kr 759 000 kr 629 900 kr

90 kWh 77,4 kWh 105 kWh (brutto)  64 kWh 71,4 kWh (brutto) 54,3 kWh

 408 km (WLTP) 484–504 km (WLTP) 465 km (WLTP) 460 km (WLTP) 395 km (WLTP)  315 (WLTP)

100/11 kW 239/11 kW 250/11 kW 100/11 kW 150/11 kW 50/6,6 kW

Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven

294 kW 168–239 kW 283 kW 150 kW 230 kW 150 kW

4,8 sek 7,3–5,2 sek 5,3 sek 7,8 sek 5,6 sek 7,5 sek

468x201x157 468/188/155 501x198x176 442x183x157 481x190x164 450x184x155

505 480+frunk 20-50 333 475 + frunk 20 522 367

750 1 600 2 500 750 – Ej dragkrok

3 år 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil

Mercedes
EQE SUV

Mercedes  
EQS 

Mercedes
EQS SUV

Mercedes  
EQV lång/ 
extralång

MG  
Marvel  R

MG  
ZS EV 

975 000 kr 1 293 000 kr 1 525 000 kr 963 600/974 600 kr 539 990 kr 412 990 kr

90,6 kWh (netto) 107,8 kWh 108,4 kWh (netto) 90 kWh 70 kWh (brutto)   68,3 kWh (netto)

541 km (WLTP) 780/676 km (WLTP) 511 km (WLTP) 353 km (WLTP) 402/370 km 440 km (WLTP)

170/22 kW 200/11 kW 200/22 kW 110/11 kW 94/11 kW 92/11 kW

Fyrhjulsdriven Bak/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven

215 kW 245/484 kW 265 kW 150 kW 132/212 kW 115 kW

6,6 sek 6,2/3,8 sek 6,7 sek 12,1 sek 7,9/4,9 sek 8,2 sek

486x194x168 522x213x151 513x196x172 514/537x224x191 467x210x162 432x181x165

520 610 645 1 030 357+ frunk 448

1 800 750 750 750 750 500

2 år 2 år 2 år 2 år 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil
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 Maxus  
Euniq5 MPV

Maxus  
Euniq6 SUV

 Mazda  
MX-30 

 Mercedes  
EQA 

 Mercedes  
EQB 

Mercedes  
EQE

594 900 kr 589 900 kr 415 900 kr 549 900 kr 559 900 kr 770 000 kr

77 kWh 70 kWh (netto) 35,5 kWh 66,5/70,5 kWh (netto) 66,5/70,5 kWh (netto)  90,6 kWh (netto)

360 km(WLTP) 354 km (WLTP) 200 km (WLTP) 435-529 km (WLTP) 419–503 km (WLTP) 660-525 km

60 kW/ 6,6 kW 70/7,2 kW 50/11 kW 112/11 kW 112/11 kW 170/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

130 kW 130 kW 107 kW 140/168 kW 140/168 kW 180-460 kW

Uppgift saknas 9,5 sek 9,7 sek 7,7/8,6 sek 8,0/8,9 sek 7,3-3,5 sek

483x183x180 474x186x174 440x204x157 446x183x162 468x183x167 495x210x149

Uppgift saknas 754 350 340 465–495 430

400 400 Ej dragkrok 750/1 800 Ej dragkrok 750

5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 2 år 2 år 2 år

MG
4

MG  
5 

Mini Cooper   
SE 

NIO 
EL6

NIO  
EL7

NIO  
ET5 

329 990 kr 404 290 kr 393 500 kr 639 000 kr + pren 839 000 kr + pren 556 000 kr + pren

61,7 kWh (netto)   61,1 kWh 28,9 kWh (netto) 75/100 kWh 75/100 kWh 75/100 kWh

435 km (WLTP) 380 km (WLTP) 230 km (WLTP) 529 km (WLTP) 391/509 km (WLTP) 456/590 km (WLTP)

135/11 kW 87/11 kW 50/11 kW 406 kW 140/11kW 140/11 kW

Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven

150 kW 115/130 kW 135 kW 360 kW 480 kW 360 kW

7,9 sek 8,3 sek 7,3 sek 4,5 sek  3,9 sek 4 sek

429x184x150 460x182x154 385x172x143 485x199x170 491x198x172 479x196x150

350 479 211 579 363 386

500 500 Ej dragkrok 1 200 2 000 1 400 

7 år/16 000 mil 7 år/15 000 mil 2 år 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil

PERSONBILAR

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

MARKNADSÖVERSIKT

Just nu! Boken om Elon Musk  
+ Elbilen PLUS i 12 månader

ENDAST 
 

395 kr!
LÄS MER OCH BESTÄLL PÅ ELBILEN.SE

Värde 827 kr



 
MARKNADSÖVERSIKT

Polestar 
2 

Polestar 
3

Porsche  
Taycan

Renault  
Zoe

Renault Megane 
E-Tech

Renault Kangoo 
Family E-Tech

559 000 kr 970 000 kr 1 060 000 kr 459 990 kr 479 900/529 900 kr 534 900 kr

69/82 kWh 111 kWh 79,2–93,4 Kwh 52 kWh 40/60 kWh 45 kWh

518–654 km (WLTP) 610 km (WLTP) 407–505 km (WLTP) 385 km (WLTP) 300-470 km 270 km (WLTP)

135–205/11 kW 250/11 kW 270–225/11–22 kW 50 (tillval)/22 kW 85–130/22 kW 80/22 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdrift Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdrift

200–350 kW  360 kW 350–560 kW 80/100 kW 96–160 kW  90 kW

4,2–6,4 sek 5,0 sek 2,8–5,4 sek 11,9/9,5 sek 7,4-10,5 sek 12,6 sek

461x186x148 490x197x161 496/197/139 408x194x156 420x177x150 449x192x184

405 + frunk 41 484 + frunk 32 447–488 + frunk 81 338 440 850

1 500 2 200 Ej dragkrok Ej dragkrok 500/900 1 500

2 år 2 år 2 år 5 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil

Opel  
Mokka-e 

Opel  
Zafira-e life 

Peugeot  
e-208 

Peugeot  
e-2008 

Peugeot  
e-Rifter

Peugeot  
e-Traveller

494 900 kr 659 900 kr 469 900 kr 499 900 kr 539 900 kr 689 900 kr

50 kWh 75 kWh 50 kWh 50 kWh 50 kWh 75 kWh

318 km (WLTP) 330 km (WLTP) 362 km (WLTP) 345 km (WLTP) 273 km (WLTP) 330 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 100 kW 100 kW 100 kW 100 kW 100 kW

9 sek 12,1 sek 8,1 sek Uppgift saknas Uppgift saknas Uppgift saknas

415x198x153 495 alt 540 x220x189 406x196x143 430x198x155 440 alt.475x185x188 460-530x220x189

350 Uppgift saknas 311 434 209/322 603-989

Ej dragkrok 1 000 Ej dragkrok Ej dragkrok 750 1 000

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

NIO 
ET5 Touring

NIO  
ET7 

Nissan  
Ariya

Nissan
Leaf 

Opel  
Combo-e life 

Opel  
Corsa-e

576 000 kr + pren 799 900 kr + pren 538 500 kr 379 700/461 070 kr 504 900 kr 469 900 kr

75/100 kWh 75/100 kWh 63/87 kWh 39 kWh/59 kWh 50 kWh 50 kWh

435 (WLTP) 580 km (WLTP)  403-533 km 285/385 km (WLTP) 280 km (WLTP) 330 km (WLTP)

140/11 kW 130/11 kW 130/7,4kW 50–100/6,6 kW 100/11 kW 100/11 kW

Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdrift Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

360 kW 480 kW  160-225 kW 110/160 kW 100 kW 100 kW

4,0 sek 3,8 sek  7,5-5,7 sek 7,9/7,3 sek 11,7 sek 8,1 sek

479x196x150 510x220x150 459x217x166 449x179x154 440 alt.475x192x188 406x196x143

450 363 488/415 420–435 571-806 309 

1 400 2 000 750/ 1500 Ej dragkrok 750 Ej dragkrok

5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil  3 år/ 10 000 mil 3år/10 000 mil 3 år/10 000 mil  3 år/10 000
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Skoda  
Enyaq iV

Tesla  
Model 3

Tesla  
Model Y

Tesla Model S/ 
Model S Plaid

Tesla Model X/ 
Model X Plaid Toyota bz4X

539 900 kr 497 990/587 990 kr 550 990/645 990 kr 1259 990/1523 990 kr 1349 990/1561 990 kr 579 900 kr

58–77 kWh (netto) Ca 60/80 kWh Ca 60/80 kWh ca 95 kWh (netto)  ca 95 kWh (netto)  71 kWh (netto)

395-496 km (WLTP) 491/602 km (WLTP) 455/533 km (WLTP)  634/600 km (WLTP)  576/543 km (WLTP)  516/461 km (WLTP)

120–135/11 kW 170–250/11 kW 190–250/11 kW  250/11 kW  250/11 kW 150/6,6 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven

150/195 kW 208–366 kW 220-378 kW  493/760 kW  493/760 kW  150/160 kW

8,7–6,9 sek 3,3–6,1 sek 3,7–6,9 sek  3,2/2,1 sek  3,9/2,6 sek  7,5-6,9 sek

465x188x162 469x185x144 475x213x162 497x196x145 504x200x168 469x186x160

585 542 + frunk 854 + frunk 117 793 Uppgift saknas 452

1 000/1 200 910 1 600 1 600 2 300 750 

3 år 4 år/8 000 mil 4 år/8 000 mil  4 år/8 000 mil  4 år/8 000 mil 3 år/10 000 mil

Volvo 
EX30

Volvo C40  
Recharge

Volvo XC40  
Recharge

Volvo 
EX90

Volkswagen 
ID 3 

Volkswagen 
ID 4/5 

429 000 kr 577 900/677 000 kr 559 900/665 000 kr 1 085 000 kr 479 900/539 900 kr 584 900/609 900 kr

51 kWh (brutto) 69/78 kWh 69/78 kWh 111 kWh (brutto) 58/77 kWh (netto) 77 kWh (netto)

344 km (WLTP) 435/448 km (WLTP) 422/436 km (WLTP) 585 km (WLTP) 420/540 km (WLTP) 516-475 km (WLTP)

130/11 kW 150/11 kW 150/11 kW 250/11 kW 120–125/11 kW 135–150/11 kW

Bakhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

200 kW 170/300 kW 170/300 kW 300 kW 150 kW 150–220 kW

5,7 sek 7,4/4,7 sek 4,9–7,4 sek 5,9 sek 7,5 sek 6,2–8,5 sek

433x184x155 444x203x159 442x203x165 504x196x174 426x181x155 459x185x161

318 419+frunk 31 419+frunk 31 310–655 385 liter 543 liter

1 000 kg 1 500/1 800 1 500/1 800 2 200kg Ej dragkrok 1 000/1 200

2 år 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 2 år 2 år 2 år

MARKNADSÖVERSIKT
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

/ 73

Volkswagen  
ID Buzz Xpeng G9 Xpeng P7 Zeekr 

X
Zeekr 
001

646 900 kr 699 900/829 900 kr 599 900/669 900 kr 550 000 kr 707 000 kr

77 kWh (netto) 75,8/93,1 kWh (brutto) 82,7 kWh (netto) 69 kWh (brutto) 100 kWh (brutto)

422 km (WLTP) 460/570 km (WLTP) 576/505 km (WLTP) 440 km (WLTP) 590 km (WLTP)

170/11 kW 260 alt 300/11 kW 175/11 kW 150/22 kW 200/22 kW

Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven

150 kW 230/405 kW 203/348 kW 200 kW 400 kW

10,2 sek 6,4/3,9 sek 6,7/4,1 5,6 sek 3,8 sek

471x198x193 489x194x168 489x190x145 443x184x157 496x199x156

1 121 liter    660 (+ frunk 71) 440 362 539

1 000 1 500 430 1 600 2 000

3 år 5 år/12 000 mil 5 år/12 000 mil 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil

/ 73elbilen.se



   
MARKNADSÖVERSIKT

TRANSPORTBILAR

TRANSPORTBILAR

TRANSPORTBILAR
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Citroën 
ë-Jumpy

Citroen  
E-Berlingo

Ford  
e-Transit

514 900 kr** 489 900* 739 900 kr**

75 kWh 50 kWh 68 kWh

330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 257 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 115/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

100 kW 100 kW 135/198 kW

5,3-6,6 m3 3,3-4,4 m m3 Upp till 15,1 m3

870 647 800

Flera storlekar Flera storlekar Flera storlekar

1 000 750 750

3 år/10 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

MAN 
e-TGE 

Maxus 
E-Deliver 3 

Maxus
E-Deliver 9 

Mercedes 
e-Sprinter  

Mercedes 
e-Vito  

Opel  
Combo-e

Uppgift saknas 399 900 kr** 569 900 kr** 650 800 kr** 546 130 kr** 479 900 kr**

35,8 kWh 50,2 kWh 51,5/72/88,5 kWh 35/47 kWh (netto) 60/90 kWh (netto)  50 kWh

110 km (WLTP) 238 km (WLTP) upp till 296 km (WLTP) 99/134 km (WLTP) 264/360 km (WLTP)  275 km (WLTP)

40/7,2 kWh 30/6,6 kW 30/6,6 kW 80/7,2 kW 80/11kW  110/11 kW

Framhjulsdriven Uppgift saknas Uppgift saknas Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 122 hk 200 hk 85 kW 85/150 kW  100 kW

10,7 m3 4,8/6,3 m3 9,7 m3/ m3 11 m3 6 m3/6,6 m3 upp till 4,4  m3

975 930 1 250 950/795 1 015/990 730

321x183x186 Flera storlekar Flera storlekar 327x179x190 Lastlängd 283/306 Flera storlekar

Ej dragkrok Uppgift saknas Uppgift saknas Ej dragkrok Ej dragkrok 750

Uppgift saknas 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 2 år  3 år/10 000 mil

Opel  
Vivaro-e 

Peugeot  
e-Expert 

Peugeot  
e-Partner 

Renault 
Kangoo E-Tech 

Toyota Proace
Electric

Volkswagen  
ID Buzz Cargo  

517 900 kr** 517 900 kr** 502 900 kr ** 399 900 kr** 520 900 kr** 489 000 kr**

75 kWh 75 kWh 50 kWh 45 kWh  50/75 kWh 77 kWh (netto)

330 km (WLTP) 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 296 km (WLTP)  219-315 km (WLTP) 415 km (WLTP)

100/7,6–11 kW 100/11 kW 100/11 kW 80 (tillval)/22 kW  100/7,4 kW 170/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

100 kW 100 kW 100 kW 90 kW  100 kW 150 kW

5,8/6,6 m3 5,3–6,1 m3 1,8–3,5 m3 3,3-3,9 m3 5,8-6,6 m3 3,9 m3

1 000 /1 400 870 488 Uppgift saknas 790-820 630

Flera storlekar Flera storlekar 475x185x188 Flera storlekar Flera storlekar 220x173x128

1 000 1 000 1 000 1 500 1 000 1 000

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil  3 år 3 år

Just nu! Boken om  
Elon Musk + Elbilen  
PLUS i 12 månader

ENDAST 
 

395 kr!

LÄS MER OCH BESTÄLL PÅ ELBILEN.SE

Värde 827 kr

/ 74 Elbilen 8 2023



eComExpo är Sveriges stora mötesplats för en fossilfri transportbransch.
Här kan du träffa utställare, prova fordon, lyssna på seminarier och både lära dig 
och dela med dig av dina egna kunskaper.

Välkommen den 27-28 september 2023. 
Scandinavian XPO. Arlandastad.

Mässan för 
fossilfria 
transporter

Ladda ner din fribiljett här!
ecomexpo.se/biljetter/

Citroën 
ë-Jumpy

Citroen  
E-Berlingo

Ford  
e-Transit

514 900 kr** 489 900* 739 900 kr**

75 kWh 50 kWh 68 kWh

330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 257 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 115/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

100 kW 100 kW 135/198 kW

5,3-6,6 m3 3,3-4,4 m m3 Upp till 15,1 m3

870 647 800

Flera storlekar Flera storlekar Flera storlekar

1 000 750 750

3 år/10 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil



Gamla Brogatan 15, Stockholm
Datavägen 31, Askim

SPARA UPP TILL 13.000,-
SOMMAR
ELCYKEL OCH ELSPARK

VI HAR ETT BRETT UTBUD AV ELCYKLAR OCH ELSPARKCYKLAR I ALLA PRISKLASSER.

Besök våra butiker i Stockholm och Göteborg

VÄLKOMMEN IN!

MOMAS JASON+ MOMAS ULTIMATE
80Nm vridmoment
720Wh batteri

60Nm vridmoment
540Wh batteri

60Nm vridmoment
504Wh batteri

MOMAS BALANCE

LÄS MER!
Skanna QR-koden
med mobilkameran.

15.990,-
21.990,-

23.490,-
26.490,-

16.990,-
22.990,-

13.490,-
14.990,-

5.990,-
7.490,-

8.490,-
10.990,-

E2S V2 MAX LONG RANGEE2S V2 PRO LONG RANGEE7 PRO

45 km optimal räckvidd 
540 Wh batteri

80 km optimal räckvidd 
925,6 Wh batteri

70 km optimal räckvidd 
720 Wh batteri

- 6.000,- - 6.000,- - 3.000,-

- 1.500,- - 1.500,- - 2.500,-

Läs mer Läs merLäs mer

Läs mer Läs mer Läs mer

öretaget 
E-Wheels med 
elcykelmärket 
Momas har 
funnits i Norge 
sedan 2016. De 

är nya i Sverige och säljer ge-
nom butiker i Stockholm och 
Göteborg, samt via nätet.

Momas Jason Urban+ kan 
beskrivas som en hybrid. Den 
är rätt allround, kan fungera 
både i stan och på längre 
turer. Men kanske inte på 
skumpiga vägar, då fram-
dämparna är av enklare sort. 

Åtta utanpåliggande 
växlar räckte gott då motorn 
är stark. E-Wheels anger op-
timal räckvidd till cirka 100 
km. Vår testtur i varmt väder 
tyder på att den räckvidden 
är realistisk på lägsta effekt.

Den finns även med lågt 
insteg, under namnet Momas 
Aurora. ✖

MOTOR 
 

Färden startar på lägsta 
effekt, och vi märker att 
här går det undan. Motorn  
drar till drygt 26 km/h 
enligt mätaren, men vi 
jämför med andra elcyklar 
som vi lämnar bakom.

På mittmotorn står det 
”Momas”, men den kommer 
från tillverkaren Vinka. 
Den drar mjukt och fint, 
och ljudnivån är hörbar men 
inte störande.

Motorn ska ge 80 Nm i 
vridmoment och det märk-
tes. Faktiskt redan på 
lägsta effekt, 1, kunde vi 
trampa på i god fart utan 
ansträngning. I motvind 
och backar höjde vi till 2. 
På högsta, 5, tar vi oss 
upp för rejäla backar i god 
fart. 

Displayen på styret visar 
ganska få värden, men i 
princip tillräckligt.

Batteriet är på 540 Wh 
och var lätt att låsa upp, 
plocka ur ramen och sätta 
tillbaka.  

BYGGKVALITET 
 

Inte så att vi hittade 
allvarliga brister i vitala 
komponenter, men några 
detaljer noterar vi: en ny 
cykel ska inte ha en pedal 
med tydligt klickljud. En 
skärm var lite snedmonte-
rad.  

UTRUSTNING 
 

Utanpåliggande 8 växlar 
Shimano Altus. Skivbrom-
sar. Bak- och framlyse, 
som tänds från display.
Däck Kenda, dimension 
622-52. Ringklocka  
saknas. Inget lås.

CYKELKÄNSLA 
 

Jason Urban+ känns riktigt 

Både stark, snabb 
och prisvärd

CYKELTEST. MOMAS JASON URBAN+ 

TOTALPOÄNG:

19/25

trevlig att trampa. Det 
finns inget som stör eller 
ger känsla av osäkerhet. 
Skivbromsarna är inte  
extrema, men räcker gott 
för denna typ av cykel. 

Testcykeln har herram. 
Det övre ramröret har en 
knix nedåt, som minskar 
risken för att vi herrar ska 
krossa våra ädla delar. 
Sadeln är dock rätt hård.

Mittmotorn är en riktigt 
trevlig upplevelse. Den 
drar fint, verkar hyfsat 
energisnål och är som sagt 
riktigt stark. Utan el är 
cykeln dräglig att trampa.

PRISVÄRDE

Vi kan inte gå i god för 
cykelns långsiktiga kvali-
tet, men den känns i stora 
drag riktigt bra. Då brukar 
prislappen vara högre.

UTSEENDE/DESIGN
Ingen batteriklump på 
ramen, ett ganska stort 
batteri gömt i nedre  
ramröret. I övrigt ser vi 
en ganska klassisk sportig 
hybrid i Jason Urban+.

Pris: Cirka 26 000 kr.
Vikt: 26 kilo.
Motor: Momas 80 Nm.
Batterikapacitet: 
540 Wh.
Testcykeln från: 
E-Wheels butik, 
Stockholm.

  
 Dragvillig motor.
 Skön sittställning.
  Lätt att plocka med 
batteriet.

 Lite väl snabb med el.
 Ringklocka saknas.
 

 I KORTHET

FAKTA

Momas 
Jason 
Urban+

Momas Jason Urban+ är en alldeles  
utmärkt elcykel med dragvillig mittmotor. 
Priset är så lågt att man blir fundersam. 
Men provturen avslöjar inga konstigheter, 
förutom en lite väl snabb elcykel. Momas Jason Urban+ ser ut att vara ett riktigt 

prisfynd. Trevlig att cykla och med stark motor. 

TEXT & FOTO BJÖRN ÅSLUND 

F
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ELBIL SVERIGE. NYHETER

Arvika Fordonsmuseum i samarbete 
med föreningen Elbil Sverige och Stu-
dieförbundet vuxenskolan anordnade 
den 20 maj en uppskattad elbilsmässa 
tillsammans med olika återförsäljare av 
elbilar.  

Alla är inte bara intresserade av elbi-
lar, och på Arvika fordonsmuseum finns 
bilar även för de som är intresserade av 
fordonshistoria – 100 år gamla elbilar 
och massor av äldre fossilbilar säger 
Karl-Axel Evrell, intendent på detta 
museum. De bygger en ny utställning 
med tema ”England från slott till koja” 
som kommer att visa engelska bilar från 
Rolls Royce till Hundkojan. 

Vid detta tillfälle deltog av Elbil Sve-
rige utnämnd till Årets elbilförare 2022 
Lars Liljestrand från Värmskog som 
visade upp sin fjärde elbil – en ny mg4. 

Elbil Sveriges ordförande Magnus 
Johansson och sekreterare Ingegerd 
Siktröm åkte till Arvika för att per-
sonligen överlämna diplom till Lars 
Liljestrand. Sam Wernius, ordförande 
i Elbil Sverige Distrikt Värmland hade 

Uppskattad elbilsmässa i Arvika

NYHETER

Hur mycket  
energi  
förbrukar du?
Elbilar förbrukar lite 
energi i jämförelse med bi-
lar med förbränningsmotor. 
Men hur lite i jämförelse 
med andra transportme-
del? De bästa normalstora 
femsitsiga elbilarna ligger 
i dag på en förbrukning 
mellan 142–146Wh/km. 
Det finns flygplan med två 
säten som är nere på en 
förbrukning på 123Wh/km i 
en hastighet på 153km/h. 
Det finns mycket kvar att 
göra på elbilssidan, an-
nars blir de snart omkörda 
av elflyget. Svenska tåg 
(SJ2000) drar 70Wh/km/
passagerare. Det krävs att 
man fyller upp sin elbil för 
att man ska kunna konkur-
rera, är man fem personer 
i elbilen blir förbrukningen 
160Wh/km/5=32Wh/km/per-
son. Samåkning gör elbilen 
till klar vinnare. Dessut-
om åker elbilisterna från 
A till B utan omvägar och 
utan tidtabell.

Men elflyget har stor 
potential.

  KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson
Ordförande föreningen  
Elbil Sverige. 
magnus.johansson 
@elbilsverige.se

Ordförande  
har ordet
Magnus  
Johansson

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation för elfordon, finns över hela 
landet och har sitt säte i Västsverige. Organisationen arbetar med och verkar för 
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av 
samhället för elfordon. Läs mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berör 
ämnet samt de elbilsträffar och event som arrangeras, på www.elbilsverige.se

ordnat en mycket trevlig middag i Älgå 
Hembygdsgård med många elbilsvänner 
som gäster. Middagen avnjöts med en 
magisk utsikt över Glafsfjorden. 

Lars Liljestrand guidade oss i ett litet 
trevligt museum inrättat i Lars Magnus 
Ericssons barndomshem Nordtomten.  

Några dagar senare besöktes Oslo Tek-
niska Museum som var mycket intressant. 
De har två elektriska bilar från sent 1800-
tal att visa samt en stor utställning om 
oljans betydelse för Norges ekonomi.  
Där fanns även information om hur lite 
”användbar” olja det blir av 100 ton  
organiskt material ger fyra liter olja. 
Skrämmande fakta!

Vill du ser fler bilder finns Magnus 
privata bilder via qr-koden nedan.  ✖
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MED RÄTT LJUS TILL ELBILEN!

NBB ALPHA

Ljusflöde
LED
Räckvidd

Ljusflöde
LED
Räckvidd

 

Ljusflöde
LED
Räckvidd

12 150 Lumen
36 x LED Chip  
1 lux vid 488 meter

10 021 Lumen
20 x 10W Cree XML2
1 lux vid 510 meter

11 400 Lumen
8 x LED Chip 
1 lux vid 500 meter 

LAZER LINEAR-18 EliteLUXTAR X20 Black Edition OPTIBEAM NIN9

order@xenonkungen.se
Kundtjänst vardagar 8:00-17:00
Tel. 0300 - 308 60            

www.xenonkungen.se

BÄST PÅ FORDONSBELYSNING SEDAN 2004
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KRÖNIKA. TIBOR BLOMHÄLL

I

Semestertider  
är nybörjartider

Åsikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.se

sommar var det 
många nya ägare 
som gjorde sin första 
långresa med elbil. 
Snabbladdade den 
för första gången.

För något stort 
verkar ha hänt i år. 
2023 kommer att 

gå till historien som 
elbilens år i Sverige. Plötsligt är det inte 
bara tekniknördar och isbjörnskramare 
som köper elbilar utan kreti och pleti. 
Eller, förlåt, det heter visst ”gemene 
man”!

Årets mest sålda bilmodell är en 
elbil, Tesla Model Y. Den har sålt långt 
fler exemplar än de Volvomodeller som 
brukade toppa listorna. Men nu är det 
inte längre bara teknikintresserade som 
nördat ner sig i laddkurvor och batte-
rikemier som sitter bakom ratten utan 
helt vanligt folk. Som har ett liv.

Annat var det för tio år sedan. Som 
vissa av er känner till driver jag elbils-
klubben Tesla Club Sweden. ”Istället 
för fritid” som jag brukar säga. Klubben 
fyllde tio år härom veckan vilket fick mig 
att bli ovanligt nostalgisk och minnas 
hur det var att vara elbilist anno 2013.

Då var det här med elbilar något all-
deles nytt. Ingen hade knappt ens sett 
en. Skepticismen var minst sagt total. 
Kan man köra längre än nån kilometer? 
Fungerar de på vintern? Folk var helt 
okunniga. 

Mycket har hänt sedan dess, folk har 
mindre konstiga frågor nu – även om 
okunskapen fortfarande är skrämman-
de stor ibland.

För tio år sedan var det bara trädkra-
mare i stickade koftor som köpte elbilar. 
Trodde folk. Egentligen var det mest 
tekniknördar som gjorde det. Som läste 
på allt om batterier, snackade ladd-
cykler och räckvidd och oftast visste 
mer om bilarna än de som sålde dem.

Oh boy har det ändrat sig sedan dess!

På onlineforumet i Tesla Club Sweden 
rapporterade en synbart skakad medlem 
härom veckan att han hade sett en 
Tesla stå på en parkeringsplats med en 
Wunderbaum hängande från backspe-
geln. Alla svaren var rörande överens 
om att här drar vi strecket liksom, här är 
beviset: Tesla har blivit en dussinbil. En 
Svenssonbil. Den lilla doftande granen 
är det otvetydiga tecknet på att även 
”vanligt folk” köper elbilar nu. Villa, 
vovve … laddbox, verkar vara det nya 
normala.

TIBOR BLOMHÄLL  
kör en Tesla Model 3. 
Familjens andrabil 
är en Kia Soul EV.  
Till vardags är han  

utvecklingschef på ett  
it-bolag, och i stället  
för fritid driver han  

elbilsklubben Tesla Club 
Sweden. Han bor i villa 
i en Stockholmsförort.

PÅ ONLINEFORUMET  
RAPPORTERADE EN 
SYNBART SKAKAD 
MEDLEM ATT HAN 
HADE SETT EN  
TESLA MED EN  
WUNDERBAUM.

Det är själva laddningen som är 
problemet. Massvis med gånger har jag 
fått hjälpa nybörjare med att hitta och 
installera rätt app för att kunna ladda. 
Otal gånger har jag hjälpt nybörjare med 
att hitta rätt laddhandtag som passar 
deras bil. Visat var deras laddlucka sitter 
(!!!)

Tro nu inte att jag gnäller. Tvärtom! 
Äntligen har vi nått dit att elbilar inte är 
något konstigt, inget farligt utan något 
som gemene man faktiskt vågar köpa 
och ge sig ut på äventyr med.

Men för att minska lite på det där 
äventyrliga: innan du ger dig iväg på 
långresa med din elbil, testa någon gång 
att snabbladda. Så du hinner i lugn och 
ro installera rätt app, registrera rätt 
kort, hitta rätt laddhandtag som ska 
stickas in i rätt hål på bilen utan att hela 
familjen sitter och morrar om varför det 
ska ta en så himla lång tid.

Ett tips på vägen: på Tesla Superchar-
ger ska man alltid ta det övre laddhand-
taget att ladda med. Det är ingen idé att 
du försöker med det undre. Det passar 
visserligen i ladduttaget på din elbil men 
ger inga elektroner – bara till äldre Tesla 
Model S och X-bilar. Gissa antal gånger 
jag har fått berätta det för elbilister i 
sommar. ✖

Och vanligt folk bryr sig inte om 
batterikemi och laddcykler. Knappt ens 
om räckvidd längre. De bara köper en 
elbil för att grannen eller arbetskamra-
ten har gjort det. För att ”typ alla gör det 
nu, liksom”. Och för att slippa tanka dyr 
soppa.

Och vanligt folk åker och pendlar till 
jobbet och laddar hemma och stortrivs 
med sin elbil. Som min granne som ald-
rig laddat sin elbil på publika laddplat-
ser, bara hemma.

Sedan kommer semestern. Och 
vanligt folk sätter sig i sin elbil och åker 
iväg på sitt livs första långresa med 
elbil.

Nej. Det blir faktiskt inga problem 
med räckvidden. Ingen blir stående 
vid vägkanten med tomma batterier. 
Dagens elbilar har vett nog att säga till 
när räckvidden inte räcker. I bästa fall 
föreslår till och med bilen var man ska 
ladda för att kunna fortsätta.



Kör elmoped från 

 19.990

Världens största tillverkare av elscooter

MED LITIUMBATTERI



Missa inga nummer, prenumerera nu! 
Vi kommer ut med 14 nummer per år.  
Ordinarie pris är så lågt som 695  
kronor – du sparar 195 kronor! 
Ännu större blir rabatten om du väljer  
20 nummer för endast 1 195 kr. 

LÄNK 10 NUMMER:  
https://qrgo.page. 
link/niQEM 
Eller använd QR-koden 

LÄNK TILL 20 NR:  
https://qrgo.page. 
link/EyrxG
Eller använd QR-koden

Du kanske har hört talas om att vi snart 
kan tanka elbilen med vätgas? Och 
att det då bara kommer vatten ur 
avgasröret? Här är metallplattan 
som gör det möjligt.

Vi tar det från början. För att omvandla 
vätgas till elektricitet behöver man 
en bränslecell. I cellen sker en kemisk 
reaktion mellan vätgas och syre och ut 
kommer elektricitet, värme och vatten. 
Och vips har man ett elfordon som 
man tankar istället för att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER ÄR VÄL BRA?
Moderna batterier fungerar utmärkt. 
Men vill man få ut mycket energi blir 
dom lätt stora och tunga. Och så tar 
dom ju tid att ladda. Bränsleceller är
kraftfulla, tar liten plats och tankas på 
några minuter.

VAR ANVÄNDS BRÄNSLECELLER?
Idag används bränsleceller 
i allt från personbilar till 
stora tunga lastbilar. 
Tåg, gaffeltruckar, 
båtar och bussar är 
andra fordon som 
passar utmärkt 
för vätgasdrift.

HUR FUNGERAR EN BRÄNSLECELL?
En bränslecell innehåller en massa 
speciella fl ödes plattor där man trycker 
in vätgas från ett håll och syre från 
ett annat. Plattorna börjar då fungera 
som små minibatterier och genom 
att koppla ihop dom får man ut rejält 
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Våra fl ödesplattor tillverkas av metall 
som endast är en tiondels millimeter 
tjock. Varje platta formas med långa 
fi ffi ga kanaler för att bränslecellen skall 
fungera så bra som möjligt. 

Det här är vi på Cell Impact experter 
på. Vi har en speciellt 
effektiv metod för 
att göra väldigt bra 
fl ödesplattor i stora 
volymer. Och det blir 
lätt många plattor 
eftersom en enda 
bränslecell kan inne-
hålla 500 stycken!

MILJÖVÄNLIG ENERGI
Våra kunder är framtidsföretag 
som satsar stenhårt på elektrifi ering, 
nollutsläpp och minskat beroende 
av fossila bränslen.

Vi är övertygande om att vätgas 
är en del av framtiden. Vad tror du?

cellimpact.com

H2
H2O

O2

Vätgas (H2)

Värme

El

Vatten (H2O)

Syre (O2)

Vadå 
flödesplatta?

NÄSTA NUMMER. ELBILEN SPECIAL: eSCOTY

VI ÄR  
SVERIGES ENDA  
ELBILSTIDNING

Sedan starten 2013 har  
vi kört alla elbilar – och vi 
fortsätter att fördjupa oss  
i nutidens och framtidens  

mobilitet. Häng med!

Prenumerera – det lönar sig!

NÄSTA NUMMER

HÄNG MED PÅ MEMORYLANE
Elbilen fyller tio år! #9 

2023 
Ute 26/9
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W A Y Z A F E

3 990 kr

wayzafe.com

LANSERINGSERBJUDANDE!

SMART DISPLAY FÖR TESLA MODEL 3 & Y
Enkel installation - Logga in med ditt Tesla konto - Ingen OBD krävs  

(inkl. moms)

 

W

Designad och utvecklad i Sverige 
 

Apple CarPlay och Android Auto - Navigering - Trådlösa uppdateringar  


