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MED REN HALLBARHET

« Lésningar som ger gratis koldioxidneutral el
« Struktur i larktrad som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende pd modell

+ Patentskyddad I16sning med dubbelsidiga solpaneler och
hoégreflekterande underlag. Béde direkt och
groén el till din elbil.

+ Med INNOVENTUMS I6sningar kan du kéra din elbil helt utan elrékningar
och utslépp. Beroende pd vilken modell du vdljer kan du kéra mellan
3000 och 4300 mil per &r med den elproduktion din carport ger dig.
Overproduktion gar in i ditt hus och sdnker din elrékning.

Vdlj den |6sning nedan som bdst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

SOLAR CARPORT

med 5,4 kWp

Réckvidd: minst 3000 mil/dr
Solyta: 29,9 m?

Pris frdn 199.000 SEK

SOLAR CARPORT
med 6,5 kWp

Réckvidd: minst 3300 mil/&r
Solyta: 35,8 m?

Pris frdn 233.000 SEK

SOLAR CARPORT

med 8,6 kWp

Rackvidd: minst 4300 mil/dr
Solyta: 47,6 m?

Pris frén 266.000 SEK

SOLAR CARPORT
Vdéra I6sningar ar odndligt skalbara. Om du
efterfrégar en 16sning for fler éin 2 bilar skickar

vi dig en offert for det antal bilplatser du behéver.
Maila ditt 6nskade antal bilplatser med bilder och
mdtt pd parkeringsytan till CTE gﬁi:gﬁl;liyefgﬁ?srbgsg
sd& hér vi av oss. Vi @r vana att tdnka stort och har
gjort I6sningar fér dver 100 bilplatser.

mdjliga laddlésningar.

TALK TO SALES

PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89
AT WWW.INNOVENTUM Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66
Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 8]
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For bdsta hdllifasthet anvénder vi alltid limtrd. For extra
Idng varaktighet utan att ndgonsin behéva ytbehandla
din solar carport erbjuder vi édven hela strukturen i Iarktré.

INNOVENTUM AB SWEDEN
Turning Torso 275 | 21115 Malmé
Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

1 MLB 050

INNOVENTUM skapar Iésningar fér vindkraft med tréitorn sedan 2010. Sedan 2015
gor vi éiven solar carports med bestdllare sdsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO fér COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 Iénder pd 3 kontinenter.

s~ INNOVENTUM

ALIAS DESIGN MALMO
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BMW vassar
sina digitala
klorinyai5
—

Tjanstebilsfavoriten
sedan decennier, BMW:s
5-serie blir nu eldriven.
Och betydligt mer digital.
Vi akte till Portugal

for att kika bakom
mjukvarukulisserna och
provkéra BMW:s senaste
tillskott till elbilsfamil—
jen. Dessutom fick vi
mojlighet att kora
varstingvarianten av
flaggskeppet i7.
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Asikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

da vatgas, det var kul
lange hoppet fanns

ag har varit pa
massa, narmare
bestdmt eComExpo.
Miéssan handlar om
att gora transport-
branschen fossilfri
- pé alla sitt.
P& land, i luften och
till havs. I den tunga
sektorn dr mycket nytt.
Elektrifiering av lastbilar och bussar
trodde man inte for sé ldnge sedan var
mojligt, i alla fall inte med batterier.
Det hette tidigare att vitgas var 16s-
ningen, den har ju hogre energitathet
an batterier, viger ingenting och ldm-
par sig ddrmed for tunga transporter.
Batterier dr tunga, skrymmande och
ger rackviddsangest. De flesta som har
foljt branschen minns Scania-chefen
som sade att lastbilar med batterier fun-
kar nog bra sa lange man transporterar
chips.

Medan jag satt och skrev den hir
texten ramlade det ner en nyhet om att
Mercedes-Benz eActros 600 korde 6ver
100 mil genom Alperna med ett 40 ton-
sekipage pé ett enda laddstopp. Lis det
dér igen. 100 mil. 40 ton. Ett laddstopp.
Alperna. Alla som kort elbil vet vad
backar gora for raickvidden. Men den
prestationen rackte inte. Nej d&.

eActros 600 har tre batteripack med
en sammanlagd kapacitet pd 600 kWh.
Detta gigantiska batteri kan laddas pa
30 minuter. Med cirka 1 MW, meddelar
foretaget.

Men det réacker inte heller.

Batteripacken pd sammanlagt 600
kWh kan man ju tinka sig bestar av

massor av exotiska metaller som ger en

s& hog energieffektivitet som mojligt.
Nej d&, packen bestar av jarnbaserade
batterier, de som kallas litium-jarnfos-
fat. Som inte innehéller vare sig kobolt
eller nickel. Och som brukar anses ha
lagre energitdthet, men som &r betyd-
ligt billigare att tillverka. De brukar
ocksa anses vara trogare att ladda. Men
den invdndningen verkar vara historia.

Nu ar det inte bara Mercedes-Benz
som utvecklar last- och dragbilar med
batterier, det gér aven Volvo, Scania,
Tesla och ménga fler. Ndgot du laser
mer om i det hdr numret.

Men ater till eComExpo-méssan.
Efter att ha lyssnat pé flera intressanta
dragningar om bland annat det spirande
elflyget och elkonverterade batar var
det en programpunkt som lockade. Den
handlade om vétgas i tunga transporter.

Panelen som bestod av drivmedels-
leverantorer och Sveriges eget bransle-
cellsbolag Powercell.

Det har utgétt stod till bygget av
drygt 20 tankstationer for vatgas i Sve-
rige. De kostar, eller kostade i alla fall
for tio ar sedan, cirka ro miljoner kro-
nor per styck. Sa en sa dir 200 miljoner
ska satsas pa detta, minst.

Panelmedlemmarna pratade om sats-
ningen och om hur viktigt det var att pi-
onjérerna deltog och arbetade for att f&
till det har. Med i publiken var en dam
fran ett dkeri som berittade om deras
satsning i samband med byggnaden av

en vatgasstation i Dalarna. De var vél-
digt entusiastiska, problemet var bara
att det inte fanns ndgot transportfordon
med vitgas att kdpa. S de fick bestélla
ett konverterad sddant. Frén kontinen-
ten. Med oklar sdkerhetsklassning, far
man anta. Och panelen appladerade.
Vilket fantastiskt initiativ.

Det var som att lyssna pa elbilsentu-
siaster r 1998. De som konverterade
franskas bilar och byggde de forsta
snabbladdarna i Stockholm.

Jag frigar panelen vilka vatgasdriv-
na personbilar som de anség vara pa
géng, som ska kunna tanka pa de héir
mackarna. Ingen av de fyra panelmed-
lemmarna ansag att vitgas var dmnat
for personbilar. Inte ens Powercells
representant. Ddremot &r vatgas &mnad
for den tunga sidan, menade de.

Mercedes—-Benz eActros 600 &ri
slutfasen av utveckling och ska borja
produceras redan nésta &r.

Den kommer med all sdkerhet att vara
lonsam for dkerierna redan fran start.
Det ér el-lastbilarna frén Scania redan
idag. I vissa fall. Vatgasgénget pratade
om &r bort innan vétgasen blir kostnads-
effektiv i transportsektorn. Tillat mig
tvivla. Batterier kommer att ta 4ven den
tunga sektorn. Det ar lite synd. Det var
kul med vétgas, som idé och debattdm-
ne. Nu star hoppet till billiga bransle-
celler och elektrolysérer for storskalig
lagring av energi. %

(unm)

CADILLAC

Inte bara kineserna vill ta plats pa
den Europeiska marknaden. Nu meddelas
att General Motors ska atervinda,

med Lyrig som forsta modell.

/ 6

E

E-BRANSLEN

Att suga upp koldioxid ur atmosfaren och tillverka syntetiska branslen, sa
kallade e-branslen, tror bland annat Porsche pd. Nu visar en studie frén
Transport & Environment att de férvisso minskar utslappen jamfért med
bensin och diesel. Men ar samre i jamforelse med ... just det, elbilar.

Elbilen 10 2023



iljesuven ID.4 &r att den &r helt elektrisk - och samtidigt
stor och praktisk nog att fungera i vardagslivet, pa helger och semestrar..
Ni kommer upp till 51 mil mellan laddningarna och snabbladdar ytterligare
upp till 32 mil pa en halvtimme. Dessutom dr den femstjarnigt saker och
det ar alltid nara till support och service dver hela landet. Boka en laddad
provkorning. Garna med hela familjen.

Tillsammans elektrifierar vi Sverige.

Energiférbrukning vid blandad kérning fran 16,6 - 19,6 kWh/100 km. CO,-utslapp 0g/km.
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Peugeot

Nya Peugeot E-3008 ar

en modell som presenterats
inifrén och ut. Forst fick vi
veta att det blir den forsta
modellen pa Stellantiskon-
cernens nya elbilsplattform
STLA Medium. Redan dér sdg
det lovande ut med teknik
som gor en rackvidd pa 7o
mil mojlig.

Det foljdes av ett smak-
prov pé inredningen och
karossens design. Nar det var
dags for premiir av Peugeot
E-3008 avslojades till slut
riackvidden.

NYHETER I ELBILSBRANSCHEN ™ i

y
|

Ny design, ny plattform. Peugeot E-3008 &ar nasta steg i markets elbilsatsning.

-3008 far 70 mils rackvidd

Och ja, i utférandet med Réackvidden ar dven hér 52,5
ett batteri pa 98 kWh och mil. Oavsett batteristorlek
en motor pé framaxeln med kan E-3008 snabbladda med
230 héstkrafter har Peugeot 160 kW. Enligt Peugeot fylls
E-3008 en WLTP-rackvidd p&d | batteriet da pa 30 minuter.
70 mil. Instegsversionen av
Peugeot E-3008 é4r ocksd den | Peugeot E-3008 kan ocksa

framhjulsdriven, men med dela med sig av strom genom
210 héstkrafter och ett min- Vehicle to Load (V2L) for att
dre batteri pa 73 kWh som till exempel ladda en dator.
da ger E-3008 en rackvidd pd | Ombordladdaren &r pé 11
52,5 mil. kW, men det finns 22 kW som
Samma batteri hittasiden | tillval. En riktig snljép. Enligt
fyrhjulsdrivna versionen dir Jamfort med tidigare Pg“fegg h'wgﬁe"e:‘);?{ ukningen
de tvé elmotorerna bjuder 3008 har den nya versionen pa /2 P ’
pa totalt 320 hiastkrafter. vuxit med tio centimeter pa

/ 8
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TEXT: CARL UNDEHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)

~ Suven 3008 ar nu en crossover med sluttande taklinje.

~ Interidren har fatt en “svavande” skidrm. Peugeots
kdrlek for LAgt placerad ratt behalls.

lingden. Med en ldngd pa
4,54 meter dr nya E-3008
anda 6ver tva decimeter
kortare dn Tesla Model Y.
Designspréket som visades
med uppdaterade e-208 har
hér tagits ett steg langre.
Led-belysningen med tre ver-
tikala ”klor” finns d&ven har
under stralkastarna fram.

Bagaget rymmer 520 liter
och framme vid forarplatsen
breder en 21 tum stor liggan-
de skdrm ut sig 6ver instru-
mentbrddan. Ovanfor den
breda mittkonsolen sitter vad
Peugeot kallar for ”i-Toggles”:

touchknappar dér du sjélv
kan stélla in vilka funktioner
de ska styra.

Den egna mobilen kan
kopplas upp tradlést med
Apple Car Play eller Android
Auto. Enligt Peugeot finns
det dven roststyrning, men
det ndmns inte hur avance-
rad den ar och vilka funktio-
ner som gar att styra.

Nya Peugeot E-3008
tillverkas i Frankrike och ska
borja séljas i februari nésta
ar. Nar den kommer till Sve-
rige och vad priset hir blir
har 4nnu inte meddelats. %

CuU

Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

SNEDVRIDEN MARKNAD

EU-kommissionen
om Kkinesiska elbilar:

»Orattvisa metoder«

Antalet kinesiska tillverkare
som idag séljer elbilar hir har
okat snabbt. Nagot som nu
vécker intresse pa hogsta ort
inom EU.

— Priset pa dessa bilar
ar artificiellt nedtryckt av
enorma statliga subventioner
— detta snedvrider var mark-
nad, sade EU-kommissionens
ordférande Ursula von der Leyen i
sitt arliga linjetal.

Som svar pa det meddelades att kommissionen
ska inleda en konkurrensutredning om statliga
stod till elbilar i Kina innebar konkurrensférdelar
nér de siljs inom EU. Bland annat ska kommis-
sionen titta pd mojligheten att infora strafftullar
pa elbilar som importeras fran Kina.

Inte helt ovéntat ar Kinas reaktion minst sagt
negativ. Landets handelsdepartement beskriver
beslutet som ett tecken pa protektionism. Re-
sultatet skulle enligt Kina endast leda till 6kade
problem i leveranskedjorna, vilket kommer drabba
europeiska tillverkare.

Den sammanfattade reaktionen frén Kina &r att
det inte &r statliga subventioner som fétt landets
bilindustri att vixa. Innovation och den harda
konkurrensen pa den inhemska marknaden har i
stéllet tvingat fram ledande teknik.

Ursula von
der Leyen.

De kinesiska tillverkarna har dnnu en lite mark-
nadsandel i Europa. Men utvecklingen gar snabbt
framat. Enligt analysfirman Schmidt Automotive
Research hade kinesiska tillverkare en marknads-
andel for elbilar pa 8,8 procent i vastra Europa
under arets andra kvartal. 2022 var andelen 6
procent, aret innan 2,6 procent.

Men EU-kommissionen undersoker inte bara
kinesiska méarken utan alla som tillverkar elbilar i
Kina som séljs inom EU. Dit hor till exempel Tesla
och Polestar, men dven BMW och Renault. 8 CU

elbilen.se
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Batterifabriken Northvolt Six borjar

byggas redan i &r i Kanada.

NORTHVOLT

Northvolt bekraftar
fabrik i Kanada

Efter flera manader av
rykten stér det nu klart att
den svenska batteritillver-
karen Northvolt bygger en
fabrik i Kanada. Fabriken
foljer Northvolts tradition
att bendmna fabrikerna med
nummer och kommer kallas
Northvolt Six.

Projektet uppges kosta
5 miljarder dollar, omkring
55 miljarder kronor, och be-

skrivs som den storsta privata

investeringen nagonsin i Qu-
ebec. Satsningen sker ocksé
med ”starkt stod fran Kana-
das och Quebecs regeringar”,
enligt Northvolt som inte

namner hur stort ekonomiskt

stod det handlar om.
Med en fabrik i Nord-

amerika kan batterier

fr&n Northvolt ta del av

det amerikanska paketet
Inflation Reduction Act, IRA.
Ursprungligen tédnkt som ett
medel att ddmpa inflationen
innehaller det &ven miljards-
atstningar for grona industri-
er och skattelattnader pa upp
till 7 500 dollar fér kunder
som koper elbilar.

For att ha ratttill det
krévs det ddremot att en viss
andel av bilens och batteriets
komponenter kommer frén
nordamerikansk tillverkning.
Redan innan arets slut ska
arbetet med att bygga den
forsta delen av anldaggningen
dras i gdng. Fabriken véntas
sta klar 2026 och arskapacite-
ten ar planerad till 30 GWh.
® CU

Nissan andrar
strategi - endast
eldrift i Furopa

Japanska Nissan kan stoltsera
med att deras Leaf blev den forsta
massproducerade elbilen. Trots
det har Nissan inte lyckats
behélla sitt forsprang. Men

att framtiden &r eldriven ar

de 6vertygade om — vilket nu
leder till andrad strategi. Fran
och med i ar ska Nissan endast
lansera nya eldrivna modeller
pa den europeiska marknaden.
Till 2030 rdaknar de med att endast
sélja eldrivna modeller hér.

— Elbilar 4r den ultimata mobilitetslésningen.
Over en miljon kunder ér redan med p& vér resa och
upplever hur roliga elbilar frén Nissan dr. Det finns
ingen aterviando mer, siger Nissans chef Makoto
Uchida.

Ariya far snart
sallskap. w=

Nissan ska lansera 19 elbilar till 2027. Bland
annat ska nuvarande Nissan Leaf ersittas av en
kompakt elsuv och smébilen Micra komma i en
eldriven version.

Nissan satsar ocksa pé utveckling av batterier.
Da4 av s kallad solid state-typ med fast istallet for
flytande elektrolyt. Nagot som mojliggor batterier
med langre rdackvidd, snabbare laddning och mer
sékerhet 4n idag. Nissan planerar att lansera model-
ler med tekniken frén 2028. % CU

Konceptet #20-23" &ar en sportig
version av eldrivna Micra.

/ 10
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Upplev den laddbara friheten med véra helt elekirifierade favoriter Kia EV6 och Kia Niro EV.
Kia EV6 ar en modern och sportig crossover med kraftfull design och ultrasnabb laddning.
Medan var smidiga crossover Kia Niro EV kombinerar energisparande teknologi med smart
funktionalitet. Dessutom har bada den innovativa Vehicle-2-Load-tekniken som gér att du
kan anvéanda bilen som strémkalla. Formansvarde Kia EV6 fr. 2697 kr/man och Kia Niro EV
fr. 2347 kr/man. Ty

Energiférbrukning blandad kérning enligt kércykeln WLTP: Kia Niro EV 15,7 kWh/100 km; Kia EV6 16,5-17,2 kWh/100 km. Férmansvarde: ke ”%G“R‘"T'
Kostnaden for foraren motsvarar den skatt denne far betala per méanad for bilférmanen baserat pa en marginalskatt pa 50%. Bilarna pa bilden

kan vara extrautrustade.




NYTT VARLDSREKORD

Med sina 1 020 histkrafter
och tre elmotorer gor Tesla
Model S Plaid sprinten o-100
km/h pé 2,1 sekunder. Men
en elbil kan accelerera betyd-
ligt snabbare 4n s&.

Sedan flera ar pagar det
en kamp mellan de tekniska
hogskolarna i tyska Stutt-
gart och schweiziska Ziirich
om vem som kan bygga den
snabbast accelererande elbi-
len. Forra aret tog Stuttgart
hem virldsrekordet med en
bil som gjorde o-100 km/h
pé 1,46 sekunder.

Ett rekord som schweiz-
arna nu har krossat. Med
den 140 kilo litta elbilen
“mythen” och dess 326 hést-

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

krafter lyckades studenterna
frdn ETH Ziirich géra o-100
km/h pé 0,956 sekunder.

For att bilen inte ska flyga
ivég vid starten har de 30
studenterna forsett den
med vad som beskrivs som
en dammsugare som héller
fast "mythen” vid marken.
Testforaren Kate Ma-
getti menar att
korupplevelsen
som bast
kan liknas
vid att aka
berg-och-dal-
bana. En
ordentligt
snabb sadan. %
CuU

0-100 km/h pa under en sekund

’;f'-:‘-..'...»' T R e s RO rie L
~ “Som en berg-och-dalbana’”. Studenter i
Schweiz har slagit nytt accelerationsrekord.

Sverig

Bra Miljoval ar landets enda riktiga
miljéméarkning pa el. Den utgar
fran Naturskyddsforeningens tuffa
krav pa miljopaverkan.

Gor en insats du med!
falkenberg-energi.se
0346-88 6700

FALKENBERG
ENERGI

TESLA NAR NY MILSTOLPE

Forra aret lyckades Tesla for forsta gangen
tillverka ver en miljon bilar pd ett ar. 1,37
miljoner, for att vara exakt. Nu har annu en
milstolpe passerats nar Tesla meddelade att de
byggt fem miljoner bilar sedan starten 2008.

Och takten i fabrikerna har okat snabbt. For
ett ar sedan hade Tesla tillverkat tre miljoner
bilar, for ett halvar sedan passerades grinsen
pa fyra miljoner.

Vilken modell som blev nummer fem miljoner
avslojas inte. Men en inte allt for vild gissning
ar en Model 3 eller Model Y, de tvad modeller
som med rage star for storst andel av Teslas
forsaljning.% cu

/ 12
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HONDA |

Homnda & TECHNOLOGY

Lanseringserbjudande!

Pris fran: 499 900 kr’
Ord pris fran: 530 100 kr
For privatleasing, kontakta din aterforsaljare.

Bilen som visas ar helt elektriska Honda e:Nyl Advance. Ekonomi och utsléppssiffror (WLTP) Rackvidd: Stromférbrukning i kWh/100 km: 18,2; CO,-utslapp sammanlagt
(9/km): 0. Elektrisk rackvidd: upp till 412 km. Noll utsldpp under kérning. Siffror fér den elektriska rackvidden kanske inte aterspeglar verkliga kérresultat, vilket beror
pa ett antal faktorer, inklusive batteriets startladdning, tillbehér monterade (efter registrering), variationer i vader, kérstil och fordonsbelastning. *Galler t.o.m 31/12 -23



TOYOTA

Toyota vill lagga ien
hogre vixel i satsningen pé
elbilar. 2026 lanseras en ny
generation elbilar som ska
dra nytta av ny batteriteknik
och mer effektiv tillverkning.

Fyra typer av batterier ar
under utveckling, varav det
ena anvénder solid-state-tek-
nik. Batterier med en fast i
stallet for flytande elektrolyt
véntas ge elbilar med lédngre
réckvidd och snabbare
laddning 4n idag. Toyota vill
anvénda solid-state-batterier
for elbilar med 6ver 100 mils
réckvidd som kan ladda fullt
pa tio minuter.

De 6vriga tre batterierna
delas in i kategorierna Per-
formance, High Performance
och Popularised som ska
uppfylla olika behov.

Performance uppges bli 20
procent billigare 4n dagens
batterier och kunna laddas
till 8o procent pa 20 minuter.
High Performance anvénder
en katod med en hog andel
nickel. Med det ska d&ven har
en rackvidd pé 1oo mil bli
mojligt.

Batteriet Popularised ar
ett kostnadseffektivt alter-
nativ som anvénder billigare
LFP-celler. Jamfort med

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Ny teknik och eftektiv tillverkning
- sa ska Toyota sla konkurrensen

Sjalvkérande robotar som lotsar runt b|Lar
ska gora Toyotas fabriker mer effektiva. g
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batteriet hos dagens Toyota att tillverka 600 ooo elbilar

bZ4X ska Popularised ge 20
procent langre rackvidd till
40 procent lagre kostnad.

Bilarna ska tillverkas
snabbare 4n idag genom sa
kallad megagjutning, dar
stora delar gjuts i ett stycke.
Sjélvkorande teknik i fabri-
kerna ska ocksé bidra till mer
effektivitet.

2025 —alltsa ett &r innan
den nya generationen elbilar
lanseras — réknar Toyota med

om aret. Sedan tidigare har
Toyota presenterat malen att
sélja 1,5 miljoner elbilar 2026
och 3,5 miljoner ar 2030.

Redan i ar riknar Toyota
med att tillverka 150 ooo
elbilar. Lyckas de silja alla
innebér det ett rejalt kliv upp
for elbilsforséljning. Enligt
siffrorna fér 2022 sélde Toyo-
ta dd endast 5 897 exemplar
av elsuven bZ4X. % CU

~ Aven Toyota satsar pa
megagjutning dar stora

delar gjuts i ett stycke.

" REDO FOR
. ELBILAR!

UTMARKT PRESTANDA /L TRA GRIP

I IS OCH SNO*
Sma och littare dubbar @W
D)D) wtse sontro

levererar utmérkt isprestanda
o
GOODSYEAR

med mindre végslitage.

It * Jamfort med de tre senaste tillgéngliga modellerna fran
huvudkonkurrenterna i dubbdackssegmentet (Michelin
X-Ice North 4, Nokian Hakkapeliitta 9, Continental
IceContact 2). Testat av TestWorld i januari 2021 pa
uppdrag av Goodyear. Testad dackdimension: 225/55R17
101T XL, testbil: BMW 530d. Testplats: Ivalo, Lappland.
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Guaranteed fit. For any destination.

Vara falgar tillverkas av 100% atervinningsbar aluminium som formas under hégt tryck med millimeterprecision.
Darfor kan vi garantera att de passar din bil och behaller sin prestanda mil efter mil.
Uppgradera din bil efter din personliga stil pa nitrowheels.com



Stella Terra: 6ver 60 mils
rackvidd med solens kraft.

STELLA TERRA

Ny terran

-

NYHETER I ELBIL-SBRANSCHEN ~

gbil

med solceller

Det tekniska universitet i
Eindhoven tycks vara smétt
besatt av det hédr med solcel-
ler och elbilar. Studenter vid
Solar Team Eindhoven lag
bakom solcellsbilen Lightyear
0, som borjade tillverkas hos
finska Valmet men lades ner
efter endast tvd manaders
produktion.

Nu visar studenter fran
Solar Team en ny bil som tar
konceptet ett steg langre. For
dér solcellerna i karossen hos
Lightyear O fungerade som
rackviddsforlangare ska den
nya bilen Stella Terra kunna
vara helt driven av solel.

Vid optimala forhallanden
lovas en rackvidd pa 63 mil
frén bilens solceller. Hur
stort batteri bilen har ndmns
inte, men vi far utgé ifrdn
att det dven gar att ladda
med en kabel. Solar Team é&r
alltsa hemlighetsfulla kring
detaljerna. I dagslaget far vi
endast veta att Stella Terra

véger in pa 1 200 kilo och har
en toppfart pd 145 km/h.

Konceptet dr utvecklat
som en terrangbil som ska
kunna anvandas i regioner
utan mojlighet att ladda. Ef-
ter tester hemma i Nederldn-
derna ska teamet darfor aka
till Marocko, dér det finns
gott om sol och mer varieran-
de landskap.

— Stella Terra maste klara
de tuffa férhéllandena vid
terrangkorning och samti-
digt vara tillrackligt effektiv
och latt for att drivas av
solen. Darfor var vi tvungna
att konstruera néastan allt
till Stella Terra sjélva, fran
fjadringen till vaxelriktarna
for solpanelerna, sager Wisse
Bos som leder arbetet hos
Solar Team.

Han menar ocksd att kun-
skapen kring utvecklingen av
egna delar har gjort att Solar
Team ligger fem till tio &r fore
konkurrenterna. %

"ELBILAR OVERLAGSNA"

DA BYGGS SISTA VOLVON
MED DIESELMOTOR

Tidigare an flera andra biltillverkare gick Volvo
ut och satte upp 2030 som aret da de endast ska
bygga elbilar. Som ett steg mot det slds det nu
fast att den sista Volvon med dieselmotor rullar
ur fabriken i bdrjan av nista ar.

"Fdr bara fyra ar sedan var dieselmotorn vart
levebrdod i Europa’”, skriver Volvo for att under-
stryka vilken snabb férandring det handlar om.

Samtidigt slar Volvo fast att de gar ”all in”
pa elektrifieringen av sina bilar och de ”lagger
inte ldngre en krona” pd utveckling av férbran-
ningsmotorer.

— Elektriska drivlinor &r var framtid och
dverlagsna forbranningsmotorer: de genererar
mindre buller, mindre vibrationer, lagre service-
kostnader for vara kunder och nollutslipp, siger
Jim Rowan som &r vd pd Volvo Cars.% CU

Snart ar det bara batterier som galler hos Volvo.
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TWIST BOXES

Twistboxes, en svensk
idé pé en ny typ av ihoprull-
bar takbox drar nu till sig
uppmérksamhet pa insam-
lingsplattformen Kickstarter.
Enligt foretaget uppstod idén
vid synen av alla bilar med
takbox pd vig mot fjillsemes-
ter. Var forvaras alla dessa
takboxar under storre delen
av aret nér de inte anvands?
Loésningen kan liknas vid
en sovsick. Nar boxen rullas
ihop har den en diameter pé
35 centimeter. Nar den veck-
las ut och monteras pa taket
av en bil rymmer den 4ndé
520 liter, vilket ar jamforbart
med en storre, traditionell
box. Samtidigt 4r Twistboxes
lattare och vager in pa 22
kilo.

Botten utgors av en flexi-
bel stélplatta och konstruk-
tionen ska gé att fasta pa alla
takriacken. Den patenterade
designen ska ha utvecklats
under fem &r och genomgétt
flera &ndringar av material
pé vigen. Valet landade
till slut pd PVC 1680D, ett
vadertaligt material som ska
kunna std emot dven svenskt
vintervader.

Dragkedjorna ar vatten-
tata och uppges vara av
samma typ som anvands pa
oljeplattformar. Tack vare
dragkedjorna gér det dven
att lasta in prylar frén sidan.
Konstruktionen beskrivs som
stabil. Vid bromstester med
last pa 75 kilo i 80 km/h ska

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Takboxen som kan rullas ihop

en takbox som rullas ihop som

~ Ny svensk uppfinning:
som en sovsack.

kronor. Intresse rader det
ingen brist pa. Sist vi kollade
hade Twistboxes samlat in
12 000 euro — alltsd mer dn
de 10 000 euro som efterfra-
gades. %

Twistboxes ha suttit fast pa
sin plats.

Ett paket med Twistboxes
inklusive en véska att forvara
den i gér att férbestélla for
899 euro, omkring 10 000

LADDA DIN ELBIL SMARTARE'

Snabb, enkel och prisvard laddning hemma

ZAPTEC GO
NU TILL KAMPANJPRIS!

4 990 kr

inkl. installation

LADDBOX
BOLAGET

() greenely




TESLA

Vid sin tyska fabrik Giga
Berlin kan Tesla bygga en
Model Y pé tio timmar.
Volkswagen behéver ddremot
30 timmar for att skruva ihop
en av sina ID-modeller. Men
det ar bara boérjan. Med fler
och mer effektiva fabriker har
Tesla som mal att tillverka 20
miljoner bilar om &ret 2030.
Och nu uppges tillver-
karen vara pa vag att ta ett
viktigt kliv pd vigen mot
det. Tesla har varit pionjarer
med att anvdnda enorma
pressverktyg — sé kallad gi-
gagjutning — for att tillverka
stora delar av bilens struktur
i ett stycke. Ndgot som spa-
rar bade pengar och tid.
Kallor uppger for nyhets-
byran Reuters att Tesla nu ar

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

pa vig att kunna gjuta hela
bilens underrede i ett stycke.
Enligt kéllorna ska tekniken
anvandas for att tillverka
Teslas ”25 ooo-dollarbil” som
det ryktats om under l&ng
tid.

Att gjuta stora delariett
stycke dr komplicerat och
innebér hoga investerings-
kostnader for formerna som
behdvs. Stora investeringar
verkar ocksd vara en del av
Teslas kalkyl for att nd malet
att tillverka 20 miljoner bilar
om éaret. Under Investor Day
réknade Teslas finanschef
Zach Kirkhorn med att det
krévs investeringar pa svind-
lande 175 miljarder dollar,
eller 1,8 biljoner kronor.

Tesla nara tekniskt genombrott

~ 2030 vill Tesla bygga 20 miljoner bilar om aret.

hundratals mindre delar
nackdel med megagjutning. blir det svért att byta eller
Nar ett stycke av bilen utgors | reparera bilen vid en skada.
av en stor del i stéllet for x cu

Det finns ddremot en

Tillgodose behovet
av elbilsladdning
pa din arbetsplats.

Nu é&r det enklare &n négonsin att ladda bilen pa
jobbet. Laddboxen GARO Entity Pro passar alla

bilmodeller, styrs enkelt med appen GARO Connect
och &r OCPP-kompatibel fér majlighet till betaltjcinst.
Laddboxen é&r tredjepartscertifierad och innehaller
alla inbyggda skydd redan frén bérjan vilket innebér
att du som arbetsgivare kan kénna dig trygg med att
laddboxen héller vad den lovar och inte riskerar att
skada varken dina anstéllda, fastigheten eller bilarna.

garo.se

Upptéck GARO Entity

s (1]




Sedanen EQS har ett form-
sprék som nog fétt en och
annan Mercedesveteran att
sétta kaffet i halsen. Men den
droppformade karossen ar
optimal for att sdnka bilens
luftmotstdnd och maximera
réackvidden.

Nér ocksé G-klass kom-
mer som elbil 2024 végar
Mercedes dédremot inte
dndra for mycket pa de kan-
tiga formerna. For att den
inte ska bli en total broms-
kloss genom luften arbetar
Mercedes designers med smé
forfiningar i karossen.

—Med EQG &r var uppgift
att behalla designen men
forbattra aerodynamiken sd
mycket som mojligt, sdger
Emerich Schiller som ar

chef for G-klass till brittiska
Autocar.

Exakt hur eldrivna G-klass
ser ut och om namnet blir
EQG vet vi inte dnnu. Ett
koncept har visats och enligt
Emerich Schiller kommer
eldriva G-klass behalla sitt
ikoniska format.

De aerodynamiska
forbattringarna av karossen
handlar om s& smé detaljer
att kunder forst inte kommer
marka av dem.

—Det kommer att vara
ndstan samma bil. Det 4r
ilinje med var filosofi: det
dr inte en elbil, det r en
G-Klass, sager Emerich Schil-
ler. % cu

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Loftet: EQG ska se ut som en G-klass

Inte bara elbil, utan
G-klass. D& ska den ocksd

se ut som en G-klass.

1973: “Om man bara
kunde gora egen bensin...’

2023: “Inga problem, tanka din elbil med solenergi”
Viinstallerar nyckelfardiga solcellsinstallationer dver hela Sverige.

Kontakta oss for att veta mer - surfa in pa www.ppam.se/elbilen

PPAM

SOLKRAFT




~ Energi— och naringsminister Ebba Bush, Stockholms lans landshdvding Anna Kinberg Batra och till hdger Scanias
vd Christian Levin inviger Scanias nya batterifabrik.

BATTERIFABRIKEN INVIGD

Scania satsar allt pa eldrift

Vi akte till Sodertalje och var med nar Scanias batterifabrik invigdes.
Har bakas de grona cellerna fran Northvolt ihop till batteripack
som ska sitta i det allt stdorre utbudet av eldrivna lastbilar.
Fungerar det inte finns inte Scania langre, sager foretagets vd.
Men har de satsat pa ratt elbilsteknik? Hang med.

TEXT FREDRIK SANDBERG FOTO PETER GUNNARS
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m en personbil, sdg
en Tesla Model Y,
hade haft de batteri-
celler som vi hittar i
Scanias lastbilar hade
den bilen kunnat
kora i runda slangar
260.000 mil innan
det var dags att byta
ut batteripacket.

Batterierna som tillverkas i North-
volts batterifabrik i Skellefted har inte
bara den gronaste profilen i vérlden, de
ar aven skraddarsydda for den anvand-
ning som Scania behover.

Batteriet 4r framtaget pa Northvolts
labb i Visterés, tillsammans med Sca-
nias cirka 200 batteriingenjorer. Vi blev
inbjudna dit fér en rundtur i samband
med att Scania invigde sin batterifabrik
i Sodertalje.

Anledningen till att vi borjar i
Northvolts labb i Vésterés &r att man
dér testar olika kemier och tar fram ett
slutgiltigt recept som skickas till den
gigantiska fabriken i Skellefted fran
vilken Scania fér sina batterier.

Vi far en rundvandring i lokalerna
och far se hur en anod tas fram fran
grunden. Via torkstationer och damm-
fria miljéer dar de bakas ihop och
slutligen fér traffa katoden och paras
i en prismatisk cell. Elektrolyt fylls pa
och batteriet laddas i och ur for att se
att allt fungerar som det ska. Vid minsta
fel atervinns batteriet. Northvolt har en
anlaggning pé plats, som kan atervinna
hela 95 procent av ett batteri. Den an-
laggningen fungerar alltsé redan idag,
om nagon undrar hur det ska bli med
dtervinningen av batterier.

Med tanke pa hur mycket som hinder
ibatterivdrlden med nya kemier, billiga
jarnbaserade batterier, solid- state-bat-
terier med mera frigar jag var guide om
Northvolt kan konkurrera i den snabba
teknikutvecklingen. Svaret &r att det &r
darfor Vasterds-anlidggningen finns, dér
kan de experimentera och ta fram de
bésta kemierna.

Okej, naturligtvis. Men det &r ju inte
bara sjédlva kemierna som &r intressan-
ta, dven vilket format cellen har spelar
roll.

Nu kan det hér bli nérdigt, men 13t
oss A4nda dyka ner i det hér trasslet.
Maénga biltillverkare har valt att ha
prismatiska celler, s dven Scania, allt-
sd rektanguléra block, som till formen
ser ut som gamla VHS-kassetter. De

elbilen.se

kan packas tatt och ar darfor bra, anser
manga.

Tesla har & andra sidan valt att
ha runda celler, av lite olika format.
Deras senaste version kallas 4680, det
vill sdga den dr 46 mm i diameter och
80 mm hog. Den runda formfaktorn
ger flera fordelar, de kan packas med
kylning inbakat i glipan som blir i och
med att de dr runda. De blir starka som
struktur bredvid varandra och de gar
att gora véldigt energitita.

Pa Northvolt 4r man helt inriktad
pa de prismatiska cellerna. Det ar dven
Scania. Men jag fragar Northvolts
representant pd rundturen om de ocksé
ar redo att tillverka runda celler om det
behovs.

—Ja, det kan vi, sdger han med ett
leende som &r lika outgrundligt som
Mona Lisas.

Nér jag ndgon vecka senare provkor
BMW i5 i Portugal fér jag chansen att
prata med produktionschefen pd BMW,
Milan Nedeljkovic. BMW har nédmligen

tankt 6verga till de runda cellerna i
nésta generations elbilar, da de anser
att de ar 6verldgsna alla andra format.
BMW var tidigt ute med att investera i
Northvolt och har dven bestallt batterier
fran fabriken.

Har ni pratat med Northvolt om det-
ta?

—Vikommer att beh6va ha samtal
med Northvolt, svarar Milan Nedelj-
kovic. Aven han med ett outgrundligt
leende.

Nér vi lamnar Northvolt for att ta oss
till invigningen av Scanias batterifabrik
slar det mig hur hart pressade de ska
vara pa Northvolt. Bara de stora torkug-
narna som tar flera dar p4 sig att torka
elektroderna kan var omoderna om
nagra ar. Tesla jobbar ju med sé kallade
torra elektroder.

Northvolt hdvdar dock att de d&ven
héar dr med pé tdget. Men jag tror inte
att BMW kommer att bestélla ndgra
cylindriska celler fran Northvolt till sin

®
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Tunggung.

Provkérning av lastbilar
pd inhdngnat omrade.

Neue Klasse. Det var sé jag tolkade
Milan Nedeljkovic i alla fall.
Men ater till Scania. Vi anlan-
der till den nya fabriken i Sodertal-

je. Det ér ballonger i portern. Det &r

valkomstbubbel. Det &r snittar. Ebba
Bush dr dér i egenskap av energi- och
nédringsminister. Anna Kinberg Batra ar
dér i egenskap av landshovding i Stock-
holms Lan. Scanias vd syns i lokalen.

Vi far en rundtur bland en enorm
mangd robotar som jobbar pd tomgéng.
An har inga batterier byggts, nu 4r de
igéng for att visa pa hur det kommer att
se ut nér cellerna glider in pd banden
och monteras i moduler och sedan i
storre pack.

Vi far oss serverade nigra vil valda
ord fran regeringens representant, Ebba
Bush, om vikten av elektrifiering och
hur langt fram Sverige ligger i teknikut-
vecklingen. Sedan &r det dags att prov-
kora négra lastbilar som Scania tagit
fram. Ebba Bush var dock inte med pé
provkorningen. Hon dkte nog hem och
var ndgra dagar senare med och sénkte
skatten pé bensin och diesel till en kost-
nad pa en sa dér sju miljarder kronor.

/ 22

»Elbba Bush var
inte med pa prov-
korningen. Hon
akte nog hem.«

En viktig satsning pd den svenska gréna
teknikutvecklingen, kan ténkas. Men det
&r en annan historia.

Provkorningen skedde pé Scanias
inhdgnade omrade. Jag korde en lastbil
med 20 tons last runt banan. Som om
jag inte har gjort annat i mitt liv. Det &r
enkelt att kora eldriven lastbil. Bedrédg-
ligt enkelt. Be mig inte backa runt ett
horn med ett stort slép bara.

Men vad ar poéngen egentligen med
elektrifieringen av tunga transporter?
Scania ar bést i varlden pa dieselmoto-
rer, ska de sldnga bort den kunskapen?

Det verkar inte béttre. Podngen &r
naturligtvis utslappsminskning, men
ocksé att det fér dkare gér att spara sto-
ra pengar pa att ladda batterier istdllet
for att pumpa diesel. Eldrivna lastbilar

kan bli heta pd marknaden helt enkelt.
Jag skulle vilja lagga till en sak till:
arbetsmiljéon kommer att vara s& mycket
béttre i en elbil. Och det vittnar Scania
om, det ar svart for deras kunder att
hitta chaufforer i dag. Men nér eldriften
kommer tror man sig kunna locka en
helt annan malgrupp att bli chaufférer.

Efter provkdorning av nagraav de
eldrivna modeller som Scania nu erbjud-
er fick vi traffa foretagets vd, Christian
Levin.

Han var tydlig med en sak: Scania
satsar allt pa elektrifieringen. Funkar
det inte, ja, d& gar Scania i konkurs. Det
arvinna eller forsvinna nu. Allt eller
inget. Det kostar att ta fram nya diesel-
motorer. Den hér satsningen &r storre.

Jag fragar honom om varfor de inte
bygger ett eget laddnétverk, nu nér de
har chansen. Det &r ju Scania som leder
arbetet med att ta fram en ny me-
gawattladdstandard. Likt Tesla.

—Vihar inte rad, ar det enkla svaret,
séger han.

Istéllet bygger Scania tillsammans
med Volvo, Mercedes och andra ett
gemensamt laddnétverk, pd samma sétt
som Ionity for personbilar. Ett laddbo-
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lag med megawattladdare som ocksé
ska gd med vinst.

Hur gér forsdljningen av ellastbi-
larna d&? Intresset ar stort, men bilarna
ar dyra. En lastbil kostar i runda slangar
dubbelt s mycket om den &r eldriven.
Men TCO:n finns dér, i vissa fall sdger
Scanias representanter sedan. Det vill
séga det ar billigare att drifta en ellast-
bil vilket gor att man gar plus i slutdn-
dan. Men inte for alla scenarier.

Och lastbilarna for ldnga transporter
ar inte framtagna dnnu. De kommer om
nagra ar. Nu 4r det regionala transpor-
ter som ska elektrifieras. Och laddnin-
gen till dem ska komma pa plats. Det
handlar i det fallet om depaladdning,
dér bilarna laddar 6ver natten i garage.
Smidigt, kontrollerbart och billigt.

Hur billigt det blir nér lastbilarna
ska megawattladda efter motorvagarna
kan inte Scanias representanter svara
pa. Men effektuttag 4r dyrt, och ska
lastbilarna ladda med mellan en och
tvd megawatt, blir det inte biligare med
diesel da?

Och batterikostnaderna da? Sca-
nia séager att priserna pa de eldrivna
lastbilarna kommer att gé ner i takt med
att battericellerna blir billigare. Men

elbilen.se

INVIGNING. SCANIA SATSAR ALLT PA ELDRIFT

~ Celler ska monteras

till moduler och vidare
till batteripack.

> Scanias vd, Christian
Levin.

< Fotofdrbud nar vi
besdkte Northvolt.
Men en fasad fick vi
pldta i alla fall.

ar de inte redan i botten? Hur mycket
billigare kan de bli?

Sa kommer nyheten att Merce-
des-Benz har kort sin eActros 600, som
lanseras nésta ar, med 20 tons last 6ver
50 mil i Alperna pé en laddning. Med
batterier som dr jairnbaserade. Scanias
batterier har bade nickel och kobolt.
De é&r dyrare att tillverka, &ven om de
ar grona. Men de ar ju skrdddarsydda
for Scania, minns du. Ja, de haller i
5000 cykler. Det vill séga hela lastbilens
livslangd. 1.000.000 km. Det &r hogre
krav pa batterier till tunga sektorn.
Lastbilarna kor ju hela tiden. Och med
enorma effektuttag. Sa det kraver mer
av batterierna, &n i personbilar.
Mercedes-Benz jarnbatterier haller
1,2 miljoner kilometer, ldser jag. Har
man tankt ritt pd Northvolt? Har Sca-
nia satsat ratt? Det 4r mycket som star

pa spel for svensk fordons- och batte-
riindustri. Men nu &r bollen i rullning,
det kommer att bli 4ka av, och ménga
utmaningar kvarstér innan allt ar pa
plats. Forsta steget har tagits, grona
svenska batterier i en gron lastbil. Det
ar ndgonting vildigt vackert med det.
Det som tidigare var de smutsigaste for-
donen pé vara vagar har nu inga utslépp
och batterierna ar tillverkade med el
frén Skellefted-dlven.

Men jag tror att Scania kommer att
tvingas skifta till billigare celler. Om
inte Northvolt tar fram litium-jarnfos-
fatbatterier. Och det var Scanias repre-
sentanter tydliga med, de &r inte bund-
na av Northvolt. Jag lamnar Sodertalje
i min Tesla Model 3, vars batterier bara
héller i 80000 mil, och inser att det ar
den tunga sidan som framgent kommer
att leda teknikutvecklingen. Det ar har
kraven dr som hogst. %

»Scania satsar allt pa elektrifieringen.
Funkar det inte, ja, da gar Scania i

konkurs. Det ar vinna eller forsvinna nu.«
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eComExpo 2023

64-tonare [ran Scania och
oravmaskiner {ran Volvo
- men var fanns politikerna’?

Den stora massan for
fossilfria tunga sektorn,
eComExpo, hade flera
nyheter och mangder av
spannande presentationer.
Men politikerna lyste med
sin franvaro. Vi passade
pa att provkora en rejal
gravmaskin, ett par
lastbilar och lyssna

pa flygets framtid.

TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO PETER GUNNARS

I

»DET AR EARLY
DAYS I DEN HAR
BRANSCHEN. «

ag minns nér jag tréffa-
de en representant fran
en lastbilstillverkare pa
en bilméssa for elbilar
(nordens storsta, eCarEx-
po). Han blickade ut 6ver
maésshallen och alla blankande karosser
och sa:

—Leksaker.

Att transportera 64 ton med hjélp
av batterier pa langa strackor ar en
utmaning. Att fixa laddinfrastruktur till
dylika bestar &r &nnu svarare.

Men det &r hit den tunga sektorn ska.
Och de ligger nagra ar bakom person-
bilssidan.

P4 den érliga missan eComExpo
kunde man dyka ner i utvecklingen och
dessutom passa pa och provkora nagra
riktigt roliga ak. Méssan handlar om att
gora transportbranschen fossilfri — pa
alla satt. Pa land, i luften och till havs.

/ 24

—Det ar ar ett langsiktigt projekt, det
ar early days i den har branschen, som
har vialkomnat den hér typen av neutral
motesplats, sdger méssgeneralen Gun-
nar Dackevall.

— Héir kan man lagga mer krut pa
demos, visningar och seminarier. Det ar
kul, vi har fétt de tunga spelarna med
0ss.

Déremot ar politikerna inte med,
berdttar Gunnar Dackevall.

Ar det det nyvaknade intresset for
bensin och diesel hos regeringen som
gor att de inte narvarar?

- Det ar jattedalig uppslutning. An-
svariga politiker vill inte vara med. For
ett r sedan hade vi infrastrukturmi-
nistern pé plats. Det var en helt annan
anda, en mer positiv sddan. Det fanns
en konsensus da, som kanske inte finns
pa samma sétt nu.

Bland seminarierna var det nigra
som stack ut. Foretaget Rearq som huse-
rar i Stockholm och i Géteborg har siktat
in sig pa att konvertera litta lastbilar.
Vilket 4r smart. De ar dyra och héller
lange, hér kan faktiskt konverteringen
bli l6nsam. For personbilar &r det ju ofta
en affar som blir dyrare och sdmre. En
annat omrade som ldmpar sig val for
konverteringar dr batar, som har lang
livslangd.

Elflyget ar snart hir. P4 ett semina-
rium fér vi reda pé att det inte &r mer
&n 1 ooo dagar innan vi far regionalt
flyg som gar pa el. Frdgan ar bara var
flygplanen ska ladda, hur man bygger
laddinfrastruktur for detta. Bara en s&-
dan sak som att Umed flygplats har 700
MW draget till sig. Men om ett elflyg
landar och behover ladda med 2,5 MW,
hur gér man da? Det &r inte svért att
tanka sig rejala utmaningar for storre
flygplatser.

®
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Volvo visade sina eldrivha maskiner.

Volvo L25 — en hjullastare med ett batteripack pa
40 kWh. Det racker till en drifttid pa cirka atta
timmar. Vager 4900-5270 kg och gar 20 km/h.
Brytkraft pd 54,5 kN. Tystnaden ar dronbeddvande.
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~ Elbilens chefredaktdr

tog en tur med Volvos FH
Electric. Bankdrning med
betongblock i lasten gick
som en dans. Slap hade

den ocksd. Men backa be-
hévde han inte. Rackvidd:
30 mil. Totalvikt: 44 ton.

< Scanias 64-tonare hade
premiar.

-

~ Kent Wiberg har jobbat som lastbilschauffor
i 41 &r. Vi traffar honom pa eComExpo nir han
precis har kért en eldriven lastbil frdn Volvo.

Fullastad med betongblock.

Svensia uppstickaren Volta,ar en kupé som &0 AT IR A S e
placerad narmare véger:, sa att foraren lattare elbil innan. Det var en vildigt trevlig

kan kommunicera med gangtrafikanter och cyklister. upplevelse. Det enda man hor ar dickljudet.
Darmed hoppas foretaget att olyckorna i stadstrafiken Det &r ocksd valdigt bra ork i grejerna

ska bli farre. Traditionella lastbilar har hytten hdgt !

4 o . a han.
upp, vilket skapar dalig sikt, anser man. sager han

Ett av manga batteripack
som man kan képa och
tjana pengar pAa.




Vi far reda pa att Gate 11 pa Arlanda
har borjat forberedas for elflyget och
for megawattladdning. Storre flygplan
och plan som ska kora till Asien, de ar
langre bort. Och dé behévs nog vétgas i
flytande form. Men for kortare distan-
ser dr det bara 1 ooo dagar kvar.

P4 missgolvet hittar vi ocksé allt
fran gaffeltruckar med blybatterier till
Scanias nya dragbil totalvikt pa 64 ton.
Det ar den forsta serietillverkade bilen
med den kapaciteten. Men det ror sig
inte om en lastbil for 1dngkoérning. Den
riktar sig mot regionala transporter.
Rickvidden 4r 35 mil med en last pa 40
ton. Ar den fullastad med 64 ton nir
den 25 mil. Den gér att ladda med 375
kw.

Intressant nog var den gaffeltruck
vi tittade pa fullastad med blybatterier.
Blybatterier lever och har hélsan i allra
hogsta grad. Priset pa truckarna med
blybatterier ar i paritet med fossilversio-
nerna. Men sa fort man ska ha litium-
jonbatterier drar priserna i vdag. Dock

ECOMEXPO 2023

behdvs bly. De agerar som motvikt mot
lasten pa gaffeln.

Vi hittar ocksé foretag som erbjud-
er dig megawattstora batteripack till
uthyrning. Har man bara en lokal med
hog effekt kan man koppla in batte-
rierna och sélja frekvensbalansering
till ndtbolagen. That’s it. Du placerar
ett par mWh i en lokal och sedan star
de dér och genererar pengar. Minst tre
sédana foretag var pé plats.

Det roligaste skedde dock utanfor
mésslokalen. Provkorningar. Jag fick ett
nytt habegér. Jag méste ha Volvos L25
Electric till lantstéllet.

Névil, eComExpo var till bradden
fylld med intressanta seminarier och
dragningar.

— Det har varit ett jatteintresse fran
transportkopare och utstéllare, som
vill se hela bilden. Hur allt hdnger ihop
i ett systemperspektiv. Det finns en stor
innovationskraft i Sverige. Det &r en
industri vi ska vara stolta dver. Det ar
hér det hdnder, sdger Anna Fagersten
marknadsansvarig pd eComExpo. %

Ta del av
seminarierna!

Den som vill ta del av
seminarierna kan gora
det i arkivet, alla
filmades. Har ar lanken:
www.ecomexpo.se/
seminariearkiv-2023

~ Coola data: Volvo EC230 Electric

vager 23—26 ton. Den kan lyfta

7 560 kg, langs larv. Ljudnivan?

67 dB. Vilket ligger mellan normal
samtalsvolym, eller kvdkande groda
och normal gatutrafik. Brytkraften ar
141 kN. Motoreffekten ligger pd 160
kW . Batteripack 264 kWh. Gravdjup:
6,7 meter. Drifttid: cirka fem tim-
mar.

< Elbilens chefredaktdr far provkéra
spakarna. Det ar inte helt Latt att
f& det ratt, men vi har en pedagog
frén Volvo som har stort talamod

och till slut kunde Elbilens reporter
leka loss i grushdgen. Personalen pa
Volvo vittnar om att de som jobbar
med eldrivna maskinen mar mycket
battre efter en dags arbete 4n om de
kor dieselvarianten. No shit Sherlock,
tanker jag. Det a&r dock lite skandal
att det bara ar ett par siddana har i
drift i Sverige. Men hela 25 maskiner
i drift i Norge. Vi ligger efter aven
har.
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~ Under en workshop p8 Gotland Ring kunde vi kdnna pa Michelins dack och jamféra med ndgra konkurrenter.

MICHELIN:

Slit mer pa dacken och
minska klimatavtrycket

Okat dacksslitage ar en ofrankomlig féljd av omstallningen till
eldrivning i vara bilar. Hégre vikt och effekter leder till minst
20 procent mer slitage och darmed lika mycket kortare livslangd,
rapporterar Michelin, den franska dacksjatten som historiskt
har gjort sig kianda for att tillverka dack med lang livslangd.

TEXT GUNNAR DACKEVALL FOTO MICHELIN
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DACK. WORKSHOP PA GOTLAND RING

Byt inte dacken for tidigt, uppmanar
Michelins nordiska chef Marika Hoflund.

i deltog i en workshop pa
Gotland Ring i sdllskap
av tekniker fran Michelin
och négra elbilar skodda
med deras EV-mérkta
déck e-Primacy och Pilot
Sport EV, som vi fick prova tillsammans
med négra konkurrentdick i vatt och
torrt. Utan att ha mojlighet att utféra
ndgra vetenskapliga tester handlade
det mer om att far en kiinsla, som inte
lamnade négot specifikt att 6nska. Bada
décktyperna kiandes forutsagbara och
mattligt bulliga pa olika underlag.

Michelin anvinder inte ndgon unik
teknik for sina EV-méarkta dack, de
foljer den generella utvecklingen hos
tillverkaren mot lagre rullmotsténd
och langre livsldngd, och den nordiska
vd:n Marika Hoflund poangterar att
alla deras déck fungerar bra pé elbi-
lar. Det dr kunderna som efterfragar
speciell méarkning av elbilsdack, annars
hade det inte varit nddvandigt, menar
Hoflund.

Sedan ett tag tillbaka 4r ménga av
Michelins déck forsedda med ett ljud-
dédmpande lager av polyuretan invandigt
for att minska bullret, vilket naturligt-
vis blir ett extra plus i de redan tysta
elbilarna.

elbilen.se

Den viktigaste atgédrden for att ra-
dikalt 6ka livslangden pé dicken &r att
anvanda dem fullt ut till slitagegransen
pa 1,6 millimeters monsterdjup, poang-
terar Michelin. Att byta redan vid tre
millimeter, som vissa féresprakar, mer
4n dubblerar déckens klimatpaverkan.
Nér monsterdjupet 4r som lagst dr ocksé
slitaget och rullmotstdndet som minst.

P4 frdgan om det inte paverkar
korsakerheten negativt dr svaret nej
— forutsatt att man anvéander “kvali-
tetsddck”, enligt tillverkaren. Att kora
ivattenfyllda dubbspér med hért slitna
déck ar dock ingenting vi rekommende-
rar, oavsett fabrikat.

Viktigt dr ocksa lufttrycket for
slitaget — hér haller man pé att utveck-
la ett luftfritt dack som istéllet for en
luftkudde rullar pé fjadrande lameller.
Det lar dock ligga ndgra r bort innan
det ar produktionsklart, och det dr inte
klarlagt &nnu hur livslangden paverkas.

Hégre vikter, mer effekt och bredare
dick ger bade hégre rullmotstand
och samre klimatprestanda.

Men punktering kommer man inte att fa
med ett lamelldack.

Generellt ar det mycket upp till fora-
ren — men ocksé biltillverkaren — som i
betydande grad kan paverka hur snabbt
gummit rullar av ddcket. Elmotorn kan
potentiellt ge all sin kraft redan frén
varv ett, vilket oavsett hur kvickt antis-
pinnsystemet ar ger en smula hjulspinn i
starten. Om biltillverkaren bemddar sig
om att gora gasresponsen progressiv och
mjuk initialt ar valdigt mycket vunnet.
Resten far du som forare gora sjélv ... %
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DACK. NYHETER

PIRELLI

L.otus Fletre far

skraddarsydda
dack fran Pirelli

Pirelli har tagit fram en serie
skraddarsydda déck for Lotus Eletre.

Dario Marrafuschi, produktchef for
Pirelli, forklarar att utvecklingen av
dessa déck var en teknisk utmaning.

—Elbilar ger nya utmaningar, men
det har ocksé varit intressant att jobba
med Lotus for optimering, sdger han.

De nya décken har genomgétt om-
fattande tester, inklusive kérning pa
den legendariska banan Niirburgring
Nordschleife.

Pirellis Elect-déck for Lotus Eletre
har sdrskilda gummiblandningar och
optimerade strukturer for att maximera
grepp och minimera hjulspinn, ndgot
som ar vanligt i elbilar pd grund av det
omedelbara vridmomentet frén elmo-
torerna. Dacken har dven certifierats
enligt den europeiska ddckmérkningen
med hoga betyg for vatgrepp och lagt
buller.

Som ett tillval for dacken finns Pirel-
lis Seal Inside-teknologi, en sjalvtatande
16sning som gor det mojligt for bilen att
fortsétta kora dven efter en punktering.

Déckens design och specifikationer
framtagades med hjilp av avancerade
3D-modelleringsverktyg, vilket moj-
liggjorde en djupgaende och effektiv
utvecklingsprocess. ¥ FS

Pirellis Elect—-dack for
Lotus Eletre har sarskilda
gummiblandningar och
optimerade strukturer for
att maximera grepp och
minimera hjulspinn

UNIK ANLAGGNING

Pa Tekniska verkens omrade p&
Gérstad i Linkoping har Svensk
Dickétervinning (SDAB)
tagit i drift vad de kallar
”en unik och vérldsledan-
de dackatervinnings-
anliggning”. Atervin-
ningsanldggningen pa
fyra hektar blir Svensk
Déckatervinnings
flaggskeppsanldggning
och kommer hantera up-
pemot hélften av de 9o 0oo
ton uttjanta dack som arligen
samlas in. Anldggningen &r en viktig
forutsittning for att nd malet om att 6ka
materialatervinningen, skapa utrymme
fér nya anvindningsomraden och hoja
vardet av ddckravaran.

i Linkdéping.
FOTO: CRELLE

Under 2021 presenterade Svensk
Déckatervinning planerna att frdn och
med 1 januari 2023 sjélva tillsammans
med lokala samarbetspartners ansvara
for det landsomfattande insamlings-,
och tervinningssystemet av uttjinta

Tekniska verken

DAGS FOR VINTERDACK

MISSA INTE DATUMEN

1 oktober-15 april:

Dubbdack tillatet. Ovrig tid pa aret ar
det forbjudet med dubbdack, sdvida det
inte ar eller befaras bli vinterviaglag.
1 december-31 mars:

Lag att ha vinterdack om det ar
vintervaglag. Med vintervaglag menas
nar det finns sné, is, snomodd eller
frost pa ndgon del av vagen.

Polisen avgdr om det rader vinterviglag
pa platsen dar du befinner dig.

Vad menas med vinterdack?

Med vinterdack menas bade dubbade
dack och sd kallade odubbade
friktionsdack (odubbade friktionsdack
far anvandas aret runt). I bada

fallen galler att monsterdjupet ska
vara minst 3 millimeter. %

Atervinningsstation for
dack invigd i Linkoping

dack. I det arbetet driftsédtts nya atervin-
ningsanldggningar runt om i landet
med den storsta i anslutning till
Tekniska verken och Linko-
pings storsta dtervinnings-
central Gérstad.

— Samarbetet med Tek-
niska verken &r optimalt
da de likt Svensk Déack-
dtervinning har malet att

oka resursnytta och mini-
mera paverkan pa miljén. Det
utgor en 6msesidig inspiration,

siger Fredrik Ardefors, vd Svensk
Dickétervinning.

Nidstan hela atervinningsprocessen
vid den nya anldggningen kommer att
ske under tak eller inomhus for att mins-
ka miljopaverkan samt for att skydda
stélet som utvinns frén att rosta.

De uttjanta dacken kommer att
klippas, finklippas samt granuleras i en
specialprocess for utvald granulering.
Granulat dr en ingéngsvara som kan
anvandas i nya tillampningar. % FS
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SKARPTA REGLER

Krav pa vinterdack
pa A-traktorer i ar

Fran och med den 1 december
2023 méste alla A-traktorer i
Sverige vara utrustade med
vinterdéck. Det beslutade
regeringen i en ny andring

av trafikférordningen,

vilken tréder i kraft den 1
december. Infrastruktur- och
bostadsminister Andreas Carl-
son séger att Andringen ska 6ka
trafiksdkerheten och harmonisera
reglerna med de for personbilar.

— Samma regler kommer nu att géilla fér an-
vandning av vinterdack for A-traktorer som for
personbilar, och det 6kar sdkerheten pé vidgarna.
Vi fortsatter att skédrpa reglerna for A-traktorer
samtidigt som vi vérnar A-traktorn i Sverige och
EU, sidger Andreas Carlson.

Beslutet kommer i sparen av andra nyligen
inforda regler for A-traktorer, inklusive regler om
béltesanvandning, passagerarplatser och hastig-
hetsbegrédnsningar.

Den 31 augusti 2023 trédde flera andra forord-
ningar om A-traktorer i kraft. Passagerare far nu
endast far sitta pa platser avsedda for passagerare
och att alla ombord maste anvinda sdkerhetsbélte.
% FS

KRITISERAT BESLUT

DUBBDACKSFORBUD
I SODERTALJE

Kommunfullmaktige i Sédertilje har fattat
beslut om inférande av dubbdacksférbud. Men
forbudet borjar galla forst i oktober 2025.
Anledningen till forbudet ar risk for miljonboter
och stoppandet av detaljplaner — om inte utslapp
minskar.

Forbudet galler dver Malarbron, Turingekorset.
Dar har for hdoga halter av partiklarna PM10
uppmatts. Och det 4r EU som hotar med béter
om de inte minskar.

— Man vet att ungefar 80 procent av PM10-
halterna kommer via slitage fran dubbdick,
sdger Rosenberg (M), ordférande i tekniska
namnden till SVT.

Kritik mot beslutet kommer fran personer
som bor pa landsbygden och ar beroende av
dubbdéack pa vintern. %

Behdver nu
vinterdack.

elbilen.se

Opus for en
gronare planet

Opus Bilprovning besiktar narmare
tva miljoner fordon varje ar.
Samtidigt arbetar vi hart med att
lamna ett sa litet avtryck som mojligt
pa var planet. Vi klimatkompenserar
for hela var verksamhet.

Vill du ocksa ta ansvar for framtiden?
Pa opus.se kan du lasa mer om hur
du kan klimatkompensera for din
arliga bilkorning.

/ OPLIS | Bilprovning

/ 31



Fabrice Cambolive ar
markeschef hos Renault
sedan bérjan av aret.

RENAULT-CHEFEN:

»V1 ska
sanka
priset pa
elbilar
med 40

procent

TEXT CARL UNDI;HN
FOTO CARL UNDEHN, RENAULT
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r 2021 lanserade Renaults
o chef Luca de Meo stra-

tegin "Renaulution” for
A att ta tillverkaren in i

framtiden. Med det ska
Renault bli mer eldrivet,
mer digitalt och mer hallbart. Men
ocksa tjdna mer pengar genom ett mer
slimmat modellprogram.

Att 16sa den saken ligger nu hos
Fabrice Cambolive. I bérjan av aret
tog han 6ver chefsposten for mérket
Renault. Elbilen fick en pratstund
med honom kring Renaults planer de
nirmaste aren.

Monsieur Cambolive, bilindustrin
har haft ndgra harda ar bakom sig
med komponentbrist och brutna
leveranskedjor. Hur ska Renault bli
mer oberoende?

— Genom att satsa pa elektrifiering
och var kapacitet med lokal tillverk-
ning. Om du vill vara oberoende maste
du vara lokalt forankrad med leveran-
torer som ar geografiskt néra. Vi tror

att vara satsningar pa produktionen

i hjartat av Europa och Frankrike ska
gora oss mindre sdrbara for geopolitisk
osdkerhet.

Eldrivna Scenic har just visats. Hur
tanker ni kring prissattningen pa
Scenic och kommande elbilar som
Renault 5?

- De ska vara ett realistiskt alternativ
for de som tvekar mellan en hybrid och
en helt eldriven modell. Det ar vart satt
att se pa framtidens mobilitet och vi har
samma synsétt pa Renault 5. Den ska
kosta som en hybridmodell i B-segmen-
tet.

Renault 5 ateruppstar med eldrift,
efter det kommer det klassiska
namnet Renault 4 som en elbil.
Vad ar det for retrotrend vi nu ser
hos Renault?

— Vi har en historia som stréacker
sig 6ver 140 ar. Ska vi vara stolta eller
skdmmas 6ver den? Vi ska vara stolta,
sé klart! Men utan att bli nostalgiska.
Ta nya eldrivna Sceénic som exempel.
Den har inte mycket gemensamt med
originalet frdn 1996. Men den bygger
vidare péd konceptet med en kompakt
men rymlig bil for familjer. Med alla
modeller vi aterskapar kommer ni se
samma utveckling. Men var och en pé
sitt eget sétt.

Hur ser du pa konkurrensen fran
Kina?

—Om vi tar Megane E-Tech konkur-
rerar den redan mot béde kinesiska och
amerikanska tillverkare. De nya kine-
siska méarkena kommer vara en del av
matchen. Jag tror att vi kan spela mer
pé kanslor genom att tillverka véra bilar
lokalt i Frankrike. Men ja, vi utmanas
med prissédttningen. Och darfor vill vi
sdnka kostnaderna med upp till 40 pro-
cent hos nésta generation av elbilar. Det
dr en utmaning, men vi tar oss an den.

Kan det dven innebara att Renault
under en tid tvingas salja bilar med
forlust?

—Det kan jag inte svara pa. Men vi
kommer inte delta i ndgot priskrig.

Kinesiska Nio saljer bilar med
eller utan batteri som da hyrs.
En affarsmodell som Renault hade
tidigare. Ar det ndgot ni kan komma
att infora igen?

—Jag tror det var en bra idé da, for
det fanns en stor osékerhet kring hur
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INTERVJU. RENAULT-CHEFEN FABRICE CAMBOLIVE

ldnge batterierna skulle hélla nér vi lan-
serade Zoe for tio ar sedan. Darfor valde
vi att separera bilen fran batteriet. Nu,
efter tio ars erfarenhet, ar vi mer sikra
pé att berdkna livslangd och kapacitet
for bilens restvarde. Det dr mer kompli-
cerat att separera de tva delarna idag.
S& jag tror inte vi kommer aterga till att
sédlja bilar med det uppléagget.

Vad menar du med "restvarde’” ?

—Det handlar om att vi som Renault
kommer finnas dér nér bilen séljs den
andra, tredje eller fjarde géngen. Det
bésta séttet att gora det ar att behalla
ett hogt restvarde pa bilen och vara
kapabel att erbjuda finansiella l6sningar
i batteriets olika livscykler. Det dr vad
vi jobbar pa. Jag tror det ar ett sétt vi
maste se pa affirsmodellen med elbilar
i framtiden. For med dem ligger det
storsta vardet i att dtervinna sd mycket
som mojligt ur batteriet.

Med Zoe har Renault redan lang
erfarenhet av att salja elbilar.
Hur paverkar det er position i
konkurrensen?

—Jag tror det dr en enorm fordel. Om
du koper en elbil frdn Renault ingér du i

elbilen.se

ett néatverk av forséljare som séljer elbi-
lar sedan 6ver tio ar. Det anvénder vi for
att noga undersoka hur folk laddar. Nar,
hur manga ganger i veckan eller man-
aden och hur kor de? Det hjalper oss

att anpassa strategin for batterier hos
framtida modeller. Dessutom trodde vi
att batterierna skulle aldras simre 4n
vad de gjort.

Ja, enligt era studier anvinds 99
procent av alla batterier hos Zoe
salda sedan 2013 fortfarande. Och
di med minst 70 procents kapacitet
kvar i batteriet.

—Det visar i slutdndan att batterierna
héller battre 4n vantat. Och restvardet
av bilen ir battre. S& en elbil har flera
liv.

Och vatgashybriderna? Den nya
elbilen Scenic presenterades forst
som en sadan.

—Ja, det ar ocksd en mojlighet vi kan
anvéanda for vissa modeller. Men vi dr
inte redo att prata om det i dagslédget.
Nu fokuserar vi pa lanseringen av elbi-
lar. Vi arbetar pa 16sningar med vétgas
for transportbilar som Renault Master
som kommer nésta ar.

~ Scenic ar nu en eldriven
familjesuv, tidigare en
MPV.

> Renault satsar dven pa

eldrivna transportbilar
som Kangoo.

< Renault 5 kommer nasta
ar och uppges fa ett pris
frdn 25 000 euro.

For en tillverkare som alltid varit i
volymsegmentet, hur ska ni nd alla?
Aven 25 000 euro som uppges bli
priset pa Renault 5 ar betydligt mer
an vad till exempel en Twingo
kostade?

—Jag tror att vi i framtiden méste
erbjuda mer flexibla finansiella pro-
dukter 6ver kortare tidsperioder. For vi
lever i en osdker tid och ibland kan du
betala mer och andra ménader mindre.
Vi méste anpassa oss och ja, vi maste
tergé till rotterna. Det innebar prisvér-
da alternativ i B-segmentet. Vi jobbar pa
det med olika projekt och modeller. %

Ser du likheterna med klassiska
Renault 4? Inte vi heller, men
namnet kommer nu till en elbil.
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TEXT CARL UNDEHN
FOTO CARL UNDEHN, ZEEKR

Med elsuven X lanserar
Zeekr en valbyggd, bekvam,
tyst och ruskigt snabb

elsuv. Oppet mal for succé
— om det inte vore for det
dar med konkurrensen.
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SEGE fran Geely?

inger det en klocka nér du
hoér namnet Zeekr? Om
inte dr det inte s& kon-
stigt. Mérket lanserades
sé sent som 2021 och da
endast i Kina. Sedan dess
har Zeekr salt 150 ooo bilar. Majorite-
ten av dem markets forsta bil, shooting
brake-modellen oo1. Nu kommer béde
den och kompaktsuven Zeekr X till
Sverige.

Vilket bara ar borjan pé en global
satsning.

—Virdknar med att silja 140 000
bilar i ar. Och under kommande 36
manader lanserar vi sju nya modeller,
sdger Alessandro Massimino som ar
produktchef.

Det &r alltsd ett sjilvsdkert Zeekr
som tar klivet utanfoér Kina. Men sa
har mérket inte uppstétt ur det tomma
intet. Bakom Zeekr stér Volvos dgare
Geely.

Zeekr oor provkorde vi redan i
nummer 7 av Elbilen i ar. Nu ar det dags
att syna X och som elsuv borde den vara
mer intressant fér var marknad. Om
karossformen inte racker trycker Zeekr
extra pad modellens Sverigekoppling.

Nar du 6ppnar dorren mots
du av en plakett med texten
"Designed in Gothenburg,
Sweden”. Mer exakt under
ledning av svenske de-
signchefen Jon Radbrink,
som menar att de har
stora friheter att jobba
med utseendet.

Zeekr ar ju baraetti
méngden av elbilsmérken
inom Geely. Den gemensamma
namnaren for alla ar plattformen SEA.
Den anvénds for att bygga Zeekr X, men
dven Volvo EX30 och Smart #1. For att
skilja dem &t spelar designen en viktig
roll.

- Det finns ju massor av bilar i seg-
mentet. Med Zeekr X kédnner jag att vi
har fatt till ett karakteristiskt utseende.
Det &r ju det vi maste jobba med for att
fa ett genomslag. Design, Gverleverera

pa teknik och underleverera pé pris,
sdger han.

Priset ja. Instegsversionen Zeekr
X Long Range med bakhjulsdrift, 272
hastkrafter och 44,5 mils rackvidd
kostar fran 550 ooo kronor. Over den
hittas Zeekr X Privilege med fyrhjuls-
drift, 428 histkrafter och en rackvidd
pa 42,5 mil. Priset 4r inte mycket hogre
och borjar péd 595 ooo kronor. D& ingér
ocksé massage i framstolarna och stor-
re 20-tumsfélgar.

Béda versioner anvinder samma
NMC-batteri pd 69 kWh som kan snabb-
laddas med 150 kW. Ombordladdare pa
22 kW och vdrmepump é&r standard.

Jag tar mig forst an den fyrhjuls-
drivna versionen av Zeekr X. Trots
"Designed in Gothenburg, Sweden”
kanns inredningen mer moderiktig &n
skandinavisk. Slédta ytor, minimalt med
fysiska knappar och ett avskalat intryck.
Materialvalen kinns bra, men inte pé
samma niva som hos lyxigare Zeekr oo1.

Bilens 428 héastkrafter och o—100
km/h pé 3,8 sekunder gor provkor-
ningen utmed kurviga végar norr om
Stockholm till ett rent ndje. Chassit ar
val avvégt, bilen flyger mjukt Gver
ojamnheter och tar sig stabilt
igenom végens méanga skar-
pa kurvorna.

Framfor allt i sportlage
ar Zeekr X en pigg liten

~ Kaross med svenska former? Zeekr
X ar i alla fall designad i Goteborg.
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~ Fokus pa sméa detaljer.

v Ramlésa fonster ger en
stilig och Latt kansla.
Och en del vindbrus.

Mer komfort an sport.
Trots 428 hk ar Zeekr X en
bil som kérs avslappnat.

36

elsuv med mer kraft &n du ndgonsin
kan behova. Aven standardlaget

récker egentligen, men ekolédget
kénns lite segt. Men kanske
préglas intrycket av det
enormt responsiva gaspa-
draget hos sportlaget.
Det ér stor skillnad
mellan de tva lagena for
bromsregenerering, dir
"High” betyder enpedals- \
korning. En mycket bra
sédan, dar bromspedalen
i princip blir 6verflodig. Det
gér ocksa att stilla in om bilen
ska stanna helt eller krypa fram
utan gaspadrag vid en bilko.

Trots hastkrafterna och ett vrid-
moment pd 543 Nm &r fyrhjulsdrivna
Zeekr X mer komfort dn sport. Bilen
accelererar snabbt som attan, men det
ligger ndgot kliniskt 6ver kérupplevelsen
som inte kénns s inspirerande. Det blir
en avslappnad koérning, &ven nir man
trycker mer pa gasen.

Forbrukningen héller sig kring ldga
1,7 kWh per mil, men forutsattningarna

Jon Radbrink. £

ar ocksé optimala med 21 grader och
néstan ingen vind.

___ I karossen sitter radarsensorer
_ och fem kameror for assistans-
systemen, samt ytterligare
\ en kamera som dvervakar
\ féraren. Den kan anvén-
\ das for att ta bilder pa
) dig sjélv och dela med
vénner. Var datan frén
kamerorna lagras kan

‘"/ Zeekr inte svara pa.

Den idag heta tekniken
Lidar for sjalvkorning hittas
inte hos Zeekr X.

—Det &r valdigt dyrt idag och regler
gor att man inte kan anvédnda det riktigt
annu. S& d& har man backat lite, sdger
Jon Radbrink.

Som under var provkorning av Zeekr
oo1 ar inte heller nu assistanssystemen
aktiverade. Det dr en besvikelse och vi
kan dérfor inte sdga hur de fungerar.
Vid utvecklingen av sdkerhetssystem
ska det heller inte ha funnits ndgot
samarbete med Volvo. Trots att Volvo
trycker pa just sdkerheten hos EX30,
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som alltsd anvinder mycket av samma
teknik.

Den storsta skillnaden mot Volvo
EX30 dr annars bakséatet. Med en ldngd
Pé 4,43 meter ir Zeekr X tva decimeter
langre. Aven hjulbasen p4 2,75 meter 4r
en decimeter langre hos Zeekr X. Det
later kanske inte som mycket, men gor
enorm skillnad fér benutrymmet i bak-
sitet. Det mérks ocksa hos Smart #1,
som har nédstan samma ldngd som EX30
men samma hjulbas som Zeekr X.

Med ett bagage pé 362 liter rymmer
Zeekr X mest av Geelys trio med kom-
paktsuvar, och det gér att dra slap pa
1,6 ton. Fram hittas ocksa en liten frunk
pé 21 liter.

Jag fortsatter mot Roslagen med

ett soundtrack av plingande varningar
av oklar anledning. Det &r irriterande,
men ndgot som néstan tas for givet hos
nya modeller idag — inte minst fran
Kina. Bortsett frdn en del vindbrus fran
de ramldsa sidorutorna &r det annars
knépptyst pa insidan.

Ute pa landsvégarna kianns Zeekr X
som i sitt rdtta element. Faktiskt béttre
4n i stan. Och d& marknadsfors Zeekr X
4nda som en “urban suv” for stadsmiljo.

Men midjelinjens kraftiga knyck
uppat pa bakdoérren gor att en blick 6ver
axeln dr som att titta in i en vagg. Det
ar omojligt att se om det kommer en bil
ien trdng korsning — dnnu mindre en
cyklist eller fotgéngare.

360-graderskamera som standard
4r d& bra att ha vid tajta manoéver i
stadsmiljo. Standard ar ocksé head
up-displayen som gor ett utmarkt jobb
att visa vdgen med animerade pilar.

P43 skdrmen hénger navigeringen
dédremot inte riktigt med i alla ldgen.
Flera génger visar den att det 4r 50-100
meter kvar till en korsning dar jag
redan ar och svénger.

I ovrigt ar operativsystemet rappt och
det 4r pa skdrmen som instillningarna
sker. Allt fran sidospeglar, till riktning
pa luftutblésen och naturligtvis kérin-
stéllningar. Lite mer fysiska reglage for
grundlidggande funktioner (utblasen!)
hade inte skadat. ROststyrning finns ock-
s&, som fungerar perfekt ibland och inte
alls andra ganger. Svenska fanns inte pa
testbilen, men ska komma.

Nya appar kan ldggas till genom den
egna tjinsten Zeekr App Store. Men
for det och uppkopplad navigering
kréavs ett premiumpaket. Det ingar

elbilen.se

Elbilens reporter med bakhjulsdrivna Zeekr X

som visade sig roligast pd vagen.

~ L&ng hjulbas ger gott om
benutrymme i baksatet.

¢ Goteborgshumor kanske. Zeekr har
gomt Llite skojfriska detaljer i bilen.

AT i R P

[ ]

»Ute pa
landsvagarna
kanns Zeekr X
som 1 sitt ratta

element.«
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~ Bagaget a4r pd 362 liter vilket ar
godkdnt i den har klassen.

forsta aret, for att sedan kosta 99
euro per ar (svenska priset har
inte presenterats).

Med en prisskillnad pé 45 ooo

kronor borde fyrhjulsdrivna Zeekr
X vara den solklara vinnaren. S nér
jag hoppar in i bakhjulsdrivna Zeekr X
kanns det mer som en formalitet. Men
0j, det har var ju roligare! Bilen kdnns
konstigt nog bade piggare och smidi-
gare. Framfor allt mer inspirerande pa
végen. 272 histkrafter racker langt for
den hér typen av bil.

Bakhjulsdrivna Zeekr X kdnns mer
som den cityhopper for dventyr i stan
som bilen nog ar tdnkt som. Om det inte
vore for det dar med sikten, d&.

Det ska bli intressant att folja kam-
pen mellan kompaktsuvarna inom Ge-
elyfamiljen. Zeekr X och Smart #1 har
bada visat sig bekvdma pé vigen och
ha goda innerutrymmen i ett kompakt
paket.

Aterstar alltsd att ta ut Volvo EX30
pa en sving. Om vi efter det kan kora
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| Zeekr X delar teknik med bland

landra Volvo EX30 och Smart #1.

g s o

A 5

-
~ Minimal frunk, men laddkabeln far
plats.

» 272 hastkrafter
racker langt for den
har typen av bil.«

envinnare av de tre dr oklart. Trots

de tekniska likheterna skiljer de sig en
hel del t i utrustningsniva, design och
materialval.

De forsta intrycken &r att Zeekr X
lagger sig ett steg over bade Smart #1
och EX30. Materialvalen kianns béttre
och utrustningsnivén ar hogre. Men det
finns ju ocksé konkurrenter utanfér Ge-
ely. Och sedan prissankningen i bérjan
av aret dr det svart att kringgé Tesla. Till
exempel Model Y, som &r en storre bil.
Men sé kostar den i basutférande endast
10 000 kronor mer med jaimférbar rack-
vidd som bakhjulsdrivna Zeekr X. %

FAKTA

Zeekr

X

Long Range/
Privilege

Pris: 550 000/595 000 kr.
Batterikapacitet: 69 kWh.
Rackvidd: 440 km.
Snabbladdning: 150 kW.
Ombordladdning: 22 kW.

Drivning: Bakhjulsdrift/
fyrhjulsdrift.

Effekt: 200/315 kW
(272/428 hk).

Vridmoment: 343/543 Nm.
0-100 km/h: 5,6/3,8 sek.
Topphastighet: 180 km/h.

Yttermatt LxBxH:
443x184x157 cm.

Axelavstand: 275 cm.

Bagage: 362 liter.
Dragvikt: 1 600 kg.

Tjanstevikt:
1 855/1 960 kg.

I KORTHET

> Tyst och bekvam.
> Enpedalslaget.

> Liten prisskillnad mellan
bas- och toppversion.

i

> Plastig ratt.

> Dalig sikt &t sidan och
bak.

> Z\r‘savgift for App Store.

BETYG
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Varfor valja
KEBA laddstation
som en tjanst?

Sag adjo till dyra investeringar och komplicerade up-
phandlingar och vdlkomna bekvamligheten med Home
Solutions Laddstationer som en tjanst. Vi pa Home So-
lutions ar stolta 6ver att erbjuda dig en tekniskt 6ver-
lagsen laddningsinfrastruktur fran var leverantér KEBA,
till ett svarslaget pris pa endast 299 kronor i manaden
per laddpunkt.

Varfor valja Home Solutions Laddstationer
som en tjanst?

// Du som fastighetségare eller bostadsrattsforening slipper
investera pengar och tid. Vi levererar hela anlaggningen
inklusive projektering, kabelférlaggning, markarbeten, om-
byggnad av elservis och installation av laddstationer. Vi stér
for produktgaranti och 16pande drift under hela avtalstiden.
Du behdver inte heller investera tid i att bygga upp kunskap
om olika tekniska I6sningar. Den har vi redan sedan lange.

/1 Vi gor det enkelt for dig att férdela kostnaden for laddt-

www.keba.com/emobility

ICEERIA

jansten och elforbrukningen pa de som anvander ladds-
tationerna. Pa sa vis blir det rattvisst for alla.

// Kvallitet i varje detalj: Var laddstation ér tillverkad av
KEBA, en varldsledande tillverkare baserad i Osterrike.
Med deras hogkvalitativa teknik far du tillforlitlig och
hallbar laddning.

// Anvandarvanlig: Med identifiering via RFID-taggar
(Passagetaggar) kan olika anvandare enkelt och
sakert anvanda laddstationen. Detta gor det till en
perfekt 16sning for fastighetsagare och
bostadsrattsforeningar.

S4 varfor vanta?

Uppgradera din fastighets laddningsinfrastruktur med KEBA
Laddstationer idag och gér laddning till en enkel och prisvard
upplevelse for dig och dina anvandare. Kontakta oss nu och
lat oss hjalpa dig att forma framtidens laddningslésning.

&Y
home EBE solutions

a Nordic Propeye company

www.homesolutions.se
026-184140
info@homesolutions.se

KIEBA

Automation by innovation.
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PROVKORNING. NIO ETS TOURING

Sa mycket
battre

Med en kombiversion av sedanen ETS vill
Nio fylla en lucka pa elbilsmarknaden.
Men nar vi tar ut den pd vagarna ar
det inte bagaget som imponerar mest.

or en sekund fér jag hjirn-
slapp. Ar det en Porsche
Taycan jag sitter i? Utan-
for vindrutan breder en
kurvig landsvag i Sorm-
land ut sig. I forgrunden
en motorhuv med rundade upphé&jning-
ar pa sidorna. Som hos Taycan.

Ett latt tryck pd gaspedalen réacker
ocksa for att skjuta i vig bilen som ett
skott. 490 histkrafter fran dubbla elmo-
torer. o—100 km/h pé fyra sekunder.

Ocksé det prestanda som for tankar-
na till Taycan.

Men nagon Porsche ar det inte, utan
Nio ET5 Touring. Kombiversionen av
den kinesiska tillverkarens sedan ETs.
Taklinjen har forlédngts, men sluttar
fortfarande vilket gor den till en shoo-
ting brake. Alltsé en lite coolare, men
mindre praktisk kombi. Att klamma in
en diskmaskin kan bli tajt. Men jamfort
med sedanen har bagaget vuxit frén
386 till 450 liter, eller 1 300 liter med
fallda saten. Under lastgolvet ryms
ytterligare 42 liter, men bilen saknar
frunk.

Beroende pa om bilen har batteriet
pa 75 eller oo kWh dr maxlasten 540
respektive 520 kilo. I bagaget hittas
ocksé smarta grejer som magnetiska
krokar och 16stagbar ficklampa.

P4 insidan ar det heller ingen risk
att blanda ihop ET5 Touring med nagot
annat mérke. Nio har samma avskalade

inredning hos alla sina modeller. Den
centrala punkten dr skdrmen pé 12,8
tum dar det mesta kring bilen sker.
Forutom nagot med den egna mobilen,
for det finns varken Apple Car Play eller
Android Auto.

I dvrigt ar det hog standardnivé pa
utrustning och teknik. Panoramaglas-
tak ingér och sitena fram har virme,
ventilation och massage. De ar bekvédma,
fast ganska harda och kunde ha béttre
sidostod. I baksétet dr benutrymmet som
véntat bra. Men golvet dr hogt, sé de
med l&nga ben sitter lite ihopvikt.

Med en hel del hardplats upplevs den
annars stiliga insidan inte riktigt s pre-
mium som Nio nog vill vara. Det géller
framfor allt ratten, som ar det storsta
minustecknet for helhetsupplevelsen.

Konstigt att Nio inte lagt mer krut pa
den. For ET5 Touring dr en riktigt rolig
bil att ratta pa vagen. Faktiskt roligare
4n ET7, trots att storebror kommer med
luftfjadring och 653 hiastkrafter. Med
ETs5/ETs Touring har Nio paketerat ett
lagom mjukt chassi i en smidig kaross.
Namnet "Touring” fér kanske tankarna
till BMW. Och &dven koérupplevelsen dr
bannemig at BMW-héllet hir ute pé
landsvagen.

Men nog med referenser till tyska
biltillverkare. Nio ETs Touring har
meriter som gor att den kan sta pé egna
ben. Resan borjade pd morgonen vid
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mjukvaran ar Nio Pilot ,
mer stabil och goér nu |
automatiska filbyten. &%

Handsfree — med senaste ‘
V

~ 450 Lliter ryms upp till
insynsskyddet ...

v ... och ytterligare 42 liter
under lastgolvet.

Nios Power Swap Station i Frihamnen
i Stockholm. Det dr den sjunde av mér-
kets stationer i Sverige dér du kan byta
batteri i stdllet for att snabbladda.

Med 77 procents kapacitet i batteriet
berdknar bilen 38 mils rackvidd och vi
styr soderut mot landsvégar i de vack-
raste delarna av Sormland. Men innan
det &r det tit motorvéagstrafik pd E2o0.
Perfekt for att se hur assistanssystemet
Nio Pilot beter sig med den senaste ver-
sionen av mjukvaran Banyan. Ett nytt ut-
vecklingscenter i Berlin ska bland annat
béttre anpassa systemet for europeiska
forhéllanden.

Med Lidarradar och ytterligare 32
sensorer har ETs5 Touring hérdvara
for att vara sjalvkorande. Superdatorn
Adam med fyra hogpresterande chip
frén Nvidia ger datorkraft for att be-
handla allt som sensorerna laser av.

Min erfarenhet fran Nio ET7 och EL7
ar anda att bilen svajar rejalt i filen med
Pilot. Men det marks inte nir jag nu akti-
verar systemet med en knapp pa ratten.
ET5 Touring foljer vdgen och trafiken
perfekt. Nér jag slapper ratten verkar
ocksa den annars 6verdrivet pigga virtu-

ella assistenten Nomi ibland glémma att
sdga at mig.

Nios bilar kan nu gora automatiskt
filbyte nér du blinkar med Pilot akti-
verat. Forsta forsoket imponerar och
bilen glider sdkert 6ver i vansterfilen for
omkorning. Men bara en géng. Vid alla
andra forsok strejkar systemet. Halv-
vags i filbytet avbryts mandvern och
bilen vill g4 tillbaka.

Med tanke p& hur mycket béttre Pilot
nu fungerar i 6vrigt borde dven filbyten
vara nagot Nio far klam p&. Ocksa nér
motorvégen byts mot kurviga landsvag-
ar gor Pilot ett bra jobb — om &n ibland
med lite panikkénsla. Skarpare kurvor
tas inte sarskilt mjukt.

Att kidra ET5 Touring sjilv ar 4anda
roligast. Den fina véighallningen gor
laget Sport+ med alla bilens hastkraf-
ter redo och fastare styrning till det
naturliga valet. Det aktiveras genom att
halla in tvd knappar pa ratten. Med en
flash pé skdrmen och ett swishande ljud
som bekréftelse kdnns det som att man
just tagit en power up i ett tv-spel. Lite
barnsligt kanske, men ocksd oerhort
tillfredsstéllande.

Vi krénger oss fram pa sméavégar.
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Styrningen ar intuitiv och den 4,79
meter 1dnga ETs Touring kdnns bade
smidig och snabb pé vigen. Behéver vi
en kombi som goér o—100 km/h pa fyra
sekunder? Formodligen inte, men det dr
ett fornuftigt argument som latt gloms
bort bakom ratten.

Men inget &r gratis hir i varlden.
Nios modeller &r torstiga och ETsg
Touring &r inget undantag. Forbruk-
ningen snittar 2,15 kWh per mil. Med
50 procent kvar i batteriet anges reste-
rande rackvidd till 25,8 mil. Eller 20,5
mil som "berdknad rackvidd”. Vilket ar
det som géller?

Vi har ett batteribyte inplanerat
i Enkoping. Med tre mil dit och 20
procent kvar i batteriet dr den berék-
nade rackvidden knappt atta mil. Inga
problem, eller? P4 motorvagen sjunker
procenten snabbt. Vid 15 procent varnar
bilen att vi inte kommer n& malet utan
laddstopp. Minskad motoreffekt eller
klimatanldggning som stdngs av méarks
inte heller.

Vi kor vidare i full fart och natur-
ligtvis racker batteriet till stationen
for batteribyte. Men det vicker fragor
kring bilens navigering och berdkning
av rackvidd.

elbilen.se

~ Fyrhjulsdrift och 490 hk
ar standard hos Nio ETS
Touring.

> Stiligt, men Llite val
mycket hardpast pa
insidan.

¢ Ett enormt panorama-
glastak ar standard.

Mindre 4n fem minuter senare har
bilen ett nytt batteri pd 75 kWh laddat
till 9o procent med 39,4 mil berdknad
réckvidd. Vid en snabbladdare skulle
det tagit 30 minuter att ladda batteriet
till 8o procent. I alla fall enligt databla-
det, som anger en maxeffekt pd 140 kW
for batteriet pd 75 kWh. Med det storre
batteriet far du n6ja dig med 125 kW.
Men pa Youtube finns det filmer dar ETs
Touring laddar med 180 kW vid en Tesla
Supercharger.

Det &r en rejal forbattring mot da-
gens laddeffekt. Nagot som Nio borde
basunera ut. For till skillnad frén andra
tillverkare kan Nio uppdatera sina bilar
med ny batteriteknik genom batteriby-
ten. Det dr ju genialt! Att det nu finns
batterier ute i stationerna som laddar
med 180 kW &r 4nd4 inget som Nio
bekraftar.

— Vi ar tydliga med att vi kommer
uppgradera vara batterier. Med vara
batteribyten far alla som har tjdnsten
tillgéng till senaste tekniken, sager
Niklas Andersson som &r produktmark-
nadschef hos Nio Europa.

Att leasa eller kopa sin bil utan batte-
ri, som d& hyrs, dr enligt Nio darfor det
sjalvklara valet. For bara dd ingér ocksa

PROVKORNING. NIO ETS TOURING

»['1ll skillnad
fran andra
tillverkare
kan Nio upp-
datera sina
bilar med ny
batteriteknik
genom
batteribyten.
Det ar ju
genialt!«
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~ Rymligt baksate med gott om
benutrymme, men hégt golv.

. En riktig kérmaskin. ETS
Touring kan konkurrera
med de basta pad vagen.

~ Ett av fa tillval 4r utdragbar krok
for slap pa upp till 1,4 ton.

»Jag kan inte fOorsta varfor man ska
lasa in sig och kopa ett batteri nar det
hander sa mycket i utvecklingen.«

batteribyten. Gratis fram till arsskif-
tet, men vad det kostar efter det kan
de inte svara pa.
—Kunden har ju alltid rétt. Men

frégar du mig personligen kan jag

inte forsta varfor man ska lasa in sig
och kopa ett batteri nar det hidnder s&

mycket i utvecklingen, sdger Mattias
Lundgren som &r chef f6r Nio Sverige.

Vi maste ocksd atervinda till Pors-
che Taycan. Karossform och prestanda
gor jamforelsen oundviklig. Nio ET5
Touring ar ingen billig bil. Men oavsett
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om du képer den med eller utan batteri
ar den billigare &n Porsche Taycan Sport
Turismo.

Porsche kommer med den dér
svardefinierade ingrediensen “kans-
la”, mer néarvaro och en sidkerhet for
andrahandsvérdet. Men i upplevelsen
pa viagen behover ETs Touring inte
skdmmas for sig.

Priset 4r 4nda for hogt for att ETs
Touring ska fa ett markbart genomslag
pa marknaden. S& kan vi f be om en
bakhjulsdriven instegsversion till ett
konkurrenskraftigt pris? %

FAKTA

Nio
ETS Touring
75/100 kWwh

Pris med batteri:
706 000/816 000 kr.

Pris utan batteri:
576 000 kr.

Batterihyra:
1 799/2 999 kr/méan.

Batterikapacitet:
75/100 kWh.

Réackvidd: 435/560 km.

Snabbladdning:
140/125 kWw.

Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 360 kW (490 hk).
Vridmoment: 700 Nm.
0-100 km/h: 4,0 sek.
Topphastighet: 200 km/h.

Yttermatt LxBxH:
479x196x150 cm.

Axelavstand: 289 cm.
Bagage: 450/1 300 Lliter.
Dragvikt: 1 400 kg.

Tjanstevikt:
2 190/2 210 kg.

I KORTHET

> Kérglad.
> Kombikaross.
> Sjalvkérningen Pilot.

(i

> Plastig ratt.

> Ingen Apple Car Play/
Android Auto.

> Osaker berdkning av
navigering.

BETYG
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Upptdck den nya framtidssdkra EV-laddaren

O ;e °
I ry g g ° Pa I Itl I gt. som tdcker alla dina behov fér hemmaladdning:

Charge Lite.

[ J [ X ]
F k Kompatibel med alla elbilar, faser och kraftndt och
rq m I S s q e r. férvénansvart enkel att installera. Redo att ta sig
an alla typer av véder, med genomtdnkt design som

helt enkelt fungerar. Laddning pd ett enkelt sétt.

Nu tillgénglig till ett speciellt introduktionspris.
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I PROV

> HYUNDAI
> Kona

TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO HYUNDAI, ANDREAS BERGMAN

med en » ‘-ake
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Ny design dar vi
kdnner igen Llinjen
dver dérrarna fran
Ioniq S.

elbilen.se

PROVKORNING. HYUNDAI KONA

Efter fem ar ar det dags fér en genomgripande
uppdatering av Hyundai Kona. Vi drog till
Tjeckien och besokte fabriken dar bilen

tillverkas och tog en tur med en p& manga

punkter forbattrad bil.

Men sa var det det

dar med snabbladdningen ...

ar vi provkor nya Hyundai
Kona sker det i Tjeckien,
indrheten av staden
Frydek-Mistek. Det finns
en anledning mer dn det
vackra landskapet att ta
sig dit, speciellt om man tdnker kora en
Hyundai Kona Electric.

Det dr ndmligen har den europeiska
varianten byggs. Och Hyundai 4r mana
om att vi ska f4 se fabriken. V&l pa plats
far vildmna ifrén oss kameror och
sedan blir vi medbjudna pé en rundtur
i en eldriven turistbuss, en sddan dar
oppen sak med guide. Han tar oss férbi
pressverktyg — tunga sddana — som pres-
sar grundstrukturer vilka sedan svetsas
ihop av en skog av robotar. Sedan gér
embryot till fordon vidare pa bandet dar
dar batteri, kaross, motor, dorrar, stolar
etcetera monteras.

Vi far inte se monteringen av batteri-
packet, men dven det gors hér. Cellerna
kommer fran LG Chems fabrik i Polen
(som trots Polens hoga halt av kolkraft
ska drivas av gron el, enligt vad alla
bilproducenter som koper sina celler
dér séger).

Hyundais egna foretag star som
underleverantdrer av exempelvis stolar.
Aven de tillverkade i Europa. En central
del fér Kona Electric, elmotorn, impor-
teras dock hela véigen fran Korea.

Nér bilen sedan rullar ut till kunder-
na ar det helt enkelt en till stora delar
Europaproducerad bil.

Idag ar 15 procent av bilarna som
byggs eldrivna. Ar 2030 ska Hyundai nd
70 procent. Ar nya Kona Electric bilen
som ska sétta fart pa elbilstillverkningen
i Tjeckien?

Forst ndgra data. Batteristorleken
har blivit ndgon kWh storre. Nu ligger
den p 65,4 kWh (tidigare 64). Aven
bilens matt har blivit stérre. Den méter
nu 4 355 millimeter pd ldngden - vilket
dr samma som tidigare, men den har
blivit 25 millimeter bredare (1 825 mil-
limeter) och 20 millimeter hogre (1 575
millimeter). Anda kénns bilen stérre

an tidigare, vilket har att géra med att
hjulbasen har blivit 14ngre, trots att bi-
lens 1angd inte férandrats. Vi pratar om
60 millimeters forldngning (till 2 660
millimeter). Det ger en inte obetydligt
skillnad, framfor allt i baksétet.

Aven kérmassigt har dethint en hel
del sedan forsta generationen Kona dok
upp. Jag minns min forsta korning, den
gick frdn Haparanda till Ystad. Hyundai
Kona bar samma grundarkitektur som
Kia e-Niro, men var ett skonummer min-
dre. Jag minns att jag upplevde den som
trang och stotig.

Kia e-Niro blev snabbt populér i
Sverige, Hyundai Kona tog dock inte
samma stéllning. Det var fem ar sedan
nu. Tiden gér fort och Hyundai har
fraschat upp modellen en gang tidigare,
men med den hér tredje versionen har
man hittat en sweet spot, tycker jag.

Pa vigarna i Tjeckien 4r komforten
pa plats. Den har ett behagligt avstimt
chassi. Mattjusteringarna har gjort
susen for utrymmet; den &r betydligt
trevligare att sitta i, bAde fram som bak.

Hyundai har ocksé lyckats krama ur
fler kilometer ur batteriet. Det lyckas
man med tack vare ett 1agre luftmot-
stand. Cd-vérdet ligger numera pa 0,27
och rackvidden har nu 6kat till 6ver 50
mil, enligt WLTP-korcykeln. Narmare
bestamt till 51,4 mil. Véljer man det
mindre batteripacket 48,4 kWh far man
en rackvidd enligt WLTP pa 37,7 mil.
Det &r en forbattring med 30 kilometer.

Efter att vi har kryssat pa vdgarna i
Tjeckien i 16-gradig varme nér jag efter
tolv mils kérning en férbrukning pa 1,8
kWh per mil. Det gar att Gversattas till
en rackvidd pa 36 mil. Vi har da kort
négra strackor med mer dynamisk kor-
stil, men fér det mesta héllit beskedlig
fart. Det &r alltid svart att fa till ett bra
rackviddstest ndr man ar pa provkor-
ning, men detta indikerar 4nda att bilen
faktiskt ar ganska energislukande. Men
vi far se hur den presterar nér vi far kora
i Sverige.
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De fysiska knapparna

hanger kvar. Sladdrig@

mugghallare i mitten

~ En modern ljusramp.

~ Forbattrade lastutrymmen,
rymmer som mest 1 300 Lliter.

»Det finns helt enkelt mycket att gilla
med nya Kona. Den ar ombonad, tyst
och skon att bade kora och aka i.«

En sak som ocksa har blivit battre
ar den digitala miljon. Skdrmen ar
betydligt mer responsiv 4n
tidigare, aven jamfort med andra
Hyundai-modeller. Kona far ocksé
tradlosa uppdateringar. Och dven
V2L - du kan alltsé ladda din elcykel
med bilen, eller ndgon annans elbil. Nu
funkar ocksa telefonen eller din smarta
klocka som nyckel. Utmarkt.

Det finns helt enkelt mycket att gilla
med nya Kona. Den &r ombonad, tyst
och skon att bade kéra och dka i. Det
ar bil jag kan tdnka mig att tillbringa
manga timmar i medan motorvéigen
passerar under mig.

Det enda som skaver dr snabbladd-
ningen, som inte har férbattrats. Det
tar over 40 minuter att ladda mellan 10
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och 8o procent. Samtidigt, kor man inte
langt ofta 4r det inget problem. Men
bilen gick frén att betygsméssigt vara
en solkar fyra till att bli en stark trea av
den hér anledningen.

Ett fragetecken aterstar ocks3,
vilket &ven bidrar till att betyget blir
hingande. Forra drsmodellen av Kona
med stora batteriet hittar jag pd Holm-
grens bil for 469 9oo kronor. De svenska
priserna for nya arsmodellen har inte
presenterats &nnu. Men om 2024 &rs
Hyundai Kona kan léggas sig ndgonstans
dér, kring 450 ooo kronor, kan den

bli en hit. D& blir det hir en intressant
bil for manga. Kostar den 6ver en halv
miljon blir det svart fér Hyundai att nd
maélet om 70 procent elbilar fran fabri-
ken i Tjeckien. %

FAKTA

Hyundai
Kona
Electric

Pris: Inte faststallt.

Batterikapacitet:
65,4 kwh (netto).

Rackvidd: 514
km (WLTP).

Snabbladdning:
100 kw.

Ombordladdning:
11 kW.

Drivning: Framhjulsdrift.
Effekt: 150 kw.

Vridmoment:
255 Nm.

0-100 km/h:
8,8 sek.

Topphastighet:
170 km/h.

Yttermatt, LxBxH:
435x182x157 cm.
Axelavstand:

266 cm.

Bagage: 466 liter,
27 liters frunk.
Dragvikt:

750 kg.
Tjanstevikt:

1798 kg.

I KORTHET

> Komfortabel.

> Snyggt och snabbt
infotainment.

> Férbattrade utrymmen.

(i

> Snabbladdningen.

> Standiga varnings-
signaler.

BETYG

Elbilen 10 2023



PROVKORNING. HYUNDAI KONA

~ Ny front, med
Hyundais pixel—
design.

< Mer utrymme i
baksadtet. Plats
for vuxna.

¢ Fysiska knap-
par for centrala
funktioner.

> En ny design,
med manga
linjer.

L Far lasta 100
kilo pd taket.
v Ligger fint pa
vagen, med ett
mjukt och bra
avstamt chassi.
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Tjanstebilsfavoriten sedan decennier, BMW:s S5-serie,
blir nu eldriven. Och betydligt mer digital. Vi akte
till Portugal for att kika bakom mjukvarukulisserna och
provkora BMW:s senaste tillskott till elbilsfamiljen.

oenombrot

elbilen.se b Bl




BMW MB60 har lader som tillval, har i Copper Brown/Atlas
Grey med interidrlisten hogglansig mork ek. g RHER

oljande scenario kan bli
verklighet ndgonstans i

Tyskland. P4 en parke-

ringsplats sitter fem mén
(mest troligt) i en upplyst
BMW is5 och vralar, drick-
er 6l och har en helt vanlig fotbolls-
kvall. I bilen.

Den nya 5-serien som nu dntligen har
blivit eldriven (det ryktades om en i5:a
redan for tio ar sedan), kommer ndm-
ligen med mojligheten att livestreama
tyska fotbollsligan, Bundesliga. BMW
har skaffat rattigheter till sina bilk-
under. Att se Bundesliga i Tyskland ar
annars en betaltjinst. Har du en BMW
i5 i Tyskland ingér fotbollsmatcherna.
Samla viannerna, ta plats i bilen och
matchen dr igdng.

Det ar inte bara fotboll som BMW
numera har att bjuda p4, dven Youtube
och andra filmkanaler finns tillgdngliga.
Och spel.

Kanske inte de mest grafiktunga
spelen. Men jag testar att spela ett fra-
gesportprogram, dar bilder fran stidder
visas upp och man ska placera staden pa
en varldskarta. Det hela styrs med tele-
fonen, som ocksa anvdnds som kontrol-
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ler i andra spel. Enkelt att installera och
kora igang. Smart 16sning, ddr BMW.

BMW har helt enkelt de ocksé tagit
ett steg i riktningen ”bilen som vardags-
rum”. 20 spel foljer med frén start, fler
kommer senare.

Och visst dr det en milj6 som bjuder
in till uppesittarkvéll med kvéllsfika
och fotboll/spel/film. Men tanken ar
naturligtvis att man ska ha ndgonting
att roa sig medan man laddar. Och
BMW is5:s framsta funktion ar fortfaran-
de att transportera ménniskor. Antar

Jag.

Modellen ar en av BMW:s riktiga
Klassiker, den forsta rullade ut samma ar
som undertecknad féddes, 1972.

Modellen har varit en tjénstebils-
favorit och nir den nu kommer med
eldrift &terstar det att se hur den tas
emot pd den marknaden. Den &r dyrare
dn de fossildrivna versionerna. Men
BMW siktar 4ndé pa att hilften av
forséljningen i Europa kommer besta av
den rena elbilsvarianten. Globalt sett
tror BMW att 30 procent av koparna vill
ha den eldrivna varianten. Tio procent
laddhybriden och 60 procent bensinva-
rianten.

L EFRRRRE YRRV

~ Saten utan lader, den sa
kallade veganvarianten.

Elbilen 10 2023



N&r vi nu ska fa en forsta provkorning
av nya i5:an, sker det i Lissabon, Portu-
gal.

Det finns en anledning till detta.
Landet huserar en allt viktigare del for
BMW, namligen foretaget som utveck-
lar mjukvaran till bilarna. Det dr har det
knackas kod till tv-funktioner, trddlosa
uppdateringar och alla andra finesser
som vi hittar i BMW:s bilar.

Vi far en rundtur i foretagets lokaler,
och en dragning pa hur BMW ser
pa mjukvara. De investerade tidigt i
bolaget som nu har véxt till det storsta
mjukvarubolaget i Portugal. Tusentals
ingenjorer kommunicerar med Miin-
chen om nya funktioner och digitala
mojligheter. P det hir sdttet har BMW
lyckats bygga en arkitektur som inte ar
beroende av de stora techgiganterna,
som Google.

Datan delas inte utanfor foretaget
och dgarna ska ha kontroll 6ver sin egen
data, meddelar foretaget.

Allt byggs inte fran scratch, de an-
vander 6ppen kallkod och moduler som
de koper och utvecklar p egen hand.

Det hela kdnns gediget, genomténkt
och det gor ocksa att viktig kunskap och
arbeten stannar i Europa. Och personlig

elbilen.se

PROVKORNING. BMW IS

»Pa det har sattet har BMW lyckats bygga
en arkitektur som inte ar beroende av
de stora techgiganterna, som Google.«

data som inte hamnar pa amerikanska
eller kinesiska servrar.

Men BMW ér trots allt BMW och
mjukvara i all dra, bilarna ska koras.
Nér man slér sig ner i bilen &r det en
lyxig kénsla som moter en.

Interidren har inspirerats av lyxlim-
pan iy, eller dr vil en ndgot nedskalad
version. En kristallist i plast kommuni-
cerar med dig, genom olika blinkningar,
beroende pa trafiksituation eller om du
far ett telefonsamtal. Och som tillval
kan man dven styra kupefldktarna med
svepande rorelser. BMW har dven pé
ett elegant satt dolt kupéflaktarna som
regleras via den kristallina plastskenan.

Stolarna ar inte klddda i lader, utan
ildderliknande material och ar av hog
kvalitet.

De tva skdrmarna framfor férarna ar
integrerade i en elegant kurvad display.

~ Med blicken pd viagen.
BMW iS5 har kérgladjen med
sig.

9 Ett baksate som rymmer
tre vuxna personer.

> Nedtonade njurar tar
tillbaka BMW till verklig-
heten.

< Mittkonsollen har vred
man kan f& i kristall.
Négr‘a knappar ar kvar.

Skarmen framfor foraren ar 12,3 tum.
Den glider 6ver i en 14,9-tum stor
huvudskarm.

Det dr snyggt (bra grafik, som man
brukar sdga om tv-spelen), responsivt,
och lattmandévrerat.

Harman Kardon bjuder pa ljudet,
man kan dven uppgradera till Bowers &
Wilkins.

Vil ute pa vigen dr det nigra saker
som jag initialt noterar. Basversionen,
som kallas e-Drive4o, dr mjukt satt i
fjadringen. Jag upplever den som lite val
gungig. Men det &r pé finsmakarniva.
Jag kan inte sédga det bombsikert,
efter denna provkorning, men jag skulle
nog légga till sportchassit om jag valde
grundversionen e-Drive40. Tilldgget
kostar 5 0oo kronor och fjadrar med
hogre fjadringsfrekvens samt hardare
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PROVKORNING. BMW IS

~ Svaljer 490 liter.

v Fint benutrymme, bra
LArstéd.

i

-

kréngingsjammare ska gora styrning-
en mer exakt. Vért att undersoka.
For nér jag satter mig i sportver-
sionen, M60, blir korupplevelsen
béttre, det ar hardare satt, men
absolut inte stétigt, jag befinner mig
fortfarande i en behaglig komfortzon.

Aven om nu BMW visat att de kan det
hér med mjukvara och att de &r med
pa digitala tiget dr det bakom ratten
som de verkligen visar var skapet ska
placeras. Det 4r har ndgonstans som
den basta korupplevelsen befinner sig,
ialla fall f6r en bil i den hér storleken.
Elitserien helt enkelt.

Det &r ndstan att jag tdnker att det ar
sé bra att det blir anonymt. Det gnisslar
ingenstans. Det finns liksom inget
motstdnd. Men sé erbjuder vigarna inte
mojlighet att gasa pa for mycket.

Men det dr imponerande att BMW
lyckats med detta med en bil som inte
dr byggd fran grunden som elbil.

BMW bygger inte elbilar pa en egen
elbilsarkitektur, istéllet ror det sig om
en "konvertering” befintliga bensinbi-
lar. Och det géller dven for nya i5:an.
Jag tillhorde skeptikerna nar BMW
lanserade den mindre i4:an. Det héar
kommer inte att smaka mer, tinkte jag.

=

Ger ett kraftfullt uttryck. Har star bilen bredvid BMW:s mjukvarubolag.

i

e
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Ett par langkorningar senare var jag
sald. BMW i4 var en av forra arets abso-
lut basta bilar. Bade elbilstekniskt, men
i friga om rena bilegenskaper, styrning,
acceleration, kénsla. Allt var pa plats.
Aven om den har en onédigt stor huv.

BMW i4 var ett under nir det kom
till 14g férbrukningen. Och det utan
att offra designen. BMW har ju inte
valt den vdg som Mercedes valt, dar
bilarna ser ut som om de skulpterats i
en vindtunnel. Trots det har BMW i5
har ett luftmotstand med ett cd-viarde
pé 0,22-0,23. Stor moda har lagts pa att
leda luft runt hjulen och andra stillen
dér det kan bli turbulens.

Nar jag pratar med en ingenjor som
har varit central i effektivitetsarbetet
sdger han dock att det kommer att bli
dnnu battre med nésta generation elbilar
frdn BMW, den sd kallade Neue Klasse.
Forvanansvért nog har BMW inte kisel-
karbid i véxelriktaren, vilket till exempel
Tesla och Hyundai har for att fa ner vér-
meforluster och darmed 6ka rackvidden.
Detta badar gott fér framtida elbilar fran
BMW.

Var korning bestar av stindiga hojds-

klinnader, slingriga védgar bland bergen.
Men modest hastighet for det mesta.

;|

I

|

1w
i e

£k -

1w

i




Ett LAgt luftmotstdnd utan att kompromissa om designen.

»Det ar nastan att jag tanker att
det ar sa bra att det blir anonymt.«

F& motorvéagar. Det ar cirka 20 grader
varmt och forbrukningen landar pé 2
kWh per mil efter 17 mil. Det dr ganska
precis 40 mils rdckvidd. Hur 6versétter
man detta till svenska férhallanden?
Igen aning, vi far helt enkelt se nir bilen
kommer till Sverige.

Mé6o-versionen drar mer, vi landar
pé en forbrukning pé 2,57 kWh per mil
efter en attamilatripp. Men den har &
andra sidan mer att kora med. Det gér
inte att gora en jamforelse rakt av, olika
stréackor, olika vagforhéllanden, men
mer kraft ger 6kad forbrukning
dven pa pappret. Det vill
sdga enligt korcykeln

Man tapar 6,6 mils
rédckvidd om man vill
ha kraften i M60o. Det
ar naturligtvis kul med
442 kW, men inte helt
nodvandigt. Den bak-
hjulsdrivna e-Drive4o ar
fenomenalt rolig och tillréack-
ligt rapp for de flesta med sina
250 kW.

Nar det kommer till snabbladdning-
en, har ju BMW valt att behalla 400
voltsarkitekturen. Men snabbladdning-
en ska ha forbattrats, med en jamnare
laddkurva. Dessutom kommer nu Plug-
and-charge, dr ditt kontokort registrerat
till bilen, behéver du bara plugga in

elbilen.se

laddhandsken sa startar den. Hittills
fungerar det endast pé Ionity. Andra
praktiska digitala 16sningar ar pa plats,
mobilen funkar nu som nyckel. Tradl6sa
uppdateringar har blivit battre.

Har finns ocksd méngder av séiker-
hetsfunktioner som paras med en utékad
sjalvkorningsférmaga. De mjukvaru-
ingenjorer jag traffar i samband med
provkorningen séger att man slutat prata
om olika nivaer av sjalvkorande bilar.

Istdllet ser de olika bitar som laggs

till allt eftersom. Forst kom farthalla-
ren, sedan adaptiv farthallare,
lane assist, etcetera. BMW
i5 blir forst att &ven kunna
byta fil i motorvagshas-

tighet utan att du gor

négonting annat 4n att

tittar i backspegeln néar

bilen foéreslar filbyte.
Funktionen &r initialt
tillaten i Tyskland. Nar
den kan anvindas i Sverige
aterstar att se.

Det ar svart att sitta ngot annat
betyg efter den hir provkorningen dn en
femma. Det 4r verkligen hogsta niva pa
allt. Och sé &ven priset, vilket da &r en
nackdel. Utgdngspriset for e-Drive4o ar
815 ooo kronor. Vill man ha M6o-versio-
nen far man lagga pa ytterligare drygt
400 000 kronor. ¥

FAKTA

BMwW
i5 e-Drive40/
M60

Pris: 815 000/
1 257 000 kr.

Batterikapacitet:
81,2 kWh (netto).

Rackvidd: 496-577
km (WLTP).

Snabbladdning:
205 kWw.

Ombordladdning:
11 kW.

Drivning: Bakhjulsdrift/
fyrhjulsdrift.
Effekt: 250/442 kW.

Vridmoment:
400/795 Nm.

0-100 km/h:
6/3,8 sek.

Topphastighet:
193/230 km/h.

Yttermatt, LxBxH:
506/190/150 cm.
Axelavstand:
299,5 cm.
Bagage: 490 liter
(ingen frunk).
Dragvikt:

1 500/2 000 kg.
Tjanstevikt:

2 205/2 380 kg.

I KORTHET

> Komforten.
> Kéregenskaperna.
> Interidren.

O

> Snabbladdningen tillhér
inte eliten.

BETYG

/ S5



vatonslack

~ Blingbling, men &nda sobert.

BMW i7 M70

~ Ett baksate att trivas i.
Hoger bak gdr att falla ut som
en férstaklassfatsélj. Rymmer
bioanlaggning.

En koloss som dansar fram

BMW i7 kommer nu i en M-=version. Det ar en bisarr bil
som bara maste upplevas. Var testférare knockas.

MW:s lyxigaste elbil, i7,
ar 5,4 meter 1dng och har
en 8K-skédrm for biolage i
bakséatet, med en stol som
gér att filla bak som en

business-stol i ett flygplan.

Det &r en cruiser helt enkelt. En bil
som ar tung, tyst, vardig och lyxig. Men
BMW ar BMW, sé det &r klart att &ven
den ska ha en M-variant. Och det har
den nu fatt. Man spetsar nu alltsa till
anrittningen ytterligare och ndrmar
sig fysikens lagars utkanter, kanns det
som. For det dr inte bara en stor bil, den
véger ocksd in pa ndstan 2,8 ton. Att fa
denna gigant att spurta fran o-100 pa
3,7 sekunder kréver méngder av hést-
krafter. Och det finns det.

Antalet hastar ar 659, det vill sdga
485 kKW. De plockas ur tvd motorer som
sammanlagt har ett vridmoment pa
1015 Nm.
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Med det réacker inte. Det ska ju finnas
korgladje, man ska ha kontroll i kurvor-
na. Styrningen ska vara pa plats.

Jag vet inte hur de har gjort. Men
allt det dar finns. Nér jag sitter av pa
de sma vdgarna i bergen 4r det med ett
leende pé lapparna.

Trots bilens storlek och tyngd kidnns
den latt. Och det har med kraften i
elmotorerna att gora. Det dr en mérk-
lig upplevelse att sporta runt i den hér
lyxlimpan som &r valisolerad som ett
kassaskap.

Det ar kndpptyst, det &r rasande
snabbt och bilen lyder minsta vink.
Otroligt.

Négra av journalisterna som dr med
tycker att den dr anonym. Jag tycker att
den dr magisk, en kérupplevelse som
alla borde f& vara med om. Ska man
kopa en i7:a, ja d& ska man spara tills
man har rdd med denna. %

Pris:
1 872 100 kr.

Batterikapacitet:
105,7 kWh (netto).

Rackvidd:
489-559 Km (WLTP).

Snabbladdning: 195 kW.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 485 kW.
Vridmoment: 1 015 Nm.
0-100 km/h: 3,7 sek.
Topphastighet: 250 km/h.
Yttermatt, LxBxH:

539/195/154 cm.
Axelavstand: 321,5 cm.

Bagage: 500 liter
(ingen frunk).

Dragvikt:1 800 kg.
Tjanstevikt: 2 770 kg.

I KORTHET

(umn;

> Lyx.
> Kndpptyst kupé.
> Hur kul som helst

pa vigen, storleken
till trots.

(i

> F& har rad.

BETYG
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FORSTKLASSIG
STABILITET
OCH SAKERHET

Toyos innovativa vinterdack fungerar utmarkt aven
under de svaraste vinterforhallanden. Ett enormt utbud
av dack till alla fordon for det varierande svenska vintervaglaget.

Fraga efter Toyo hos din narmaste dackspecialist! Fz'
Se hela sortimentet pa toyotires.se.

\V/.\l|
TOYO TIRES
| VINTER!

Kop 4 Toyo vinterdack,
16 tum eller storre, och
fa ett presentkort pa en
matkasse (varde 500 kr)!

Las mer pa
toyotires.se/kampanj

OBSERVE ICE-FREEZER
Utvecklat for att ge optimal dragkraft och
bromsprestanda pa is och sno

03ScAVE 03ScAVE
ICE-FREEZER V L8 ¥ OBSERVE GSI-6 HP

Optimerat for att prestera tryggt och

-— ? #* = sakert under olika vinterférhallanden
) O, Ve

Prestanda Bromsegenskaper Stabilitet

TOYO TIRES

toyotires.se /Importér: NDI Sverige AB Open Roads Await



S ) TOYOTA Proace City R
8 > RENAULT Kangoo Family \ N

TEXT JOAKIM DYREDAND

FOTO PETER GUNNARS
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Alla ska med! Eller i alla fall alla med kockméssa ...
Vi kdr skapformade familjebilar som visar sig vara
rymliga pa héjden men mattliga for familjen.

Ladbilsrally!

elbilen.se 9




- — s ! Bl e bt s (8 N ol i
? Notera takvingen p& Proace City. Syfte: oklart.
B Vettigare ar den Oppningsbara bakrutan.

7,

~ Att det i bdda fallen &r
fragan om sk3pbilar fér
hantverkare som forsetts med
fonster och saten ...

v ... marks tyvarr tydligt.
De finns stora brister
jamfort med personbilar.

/ 60

n elbil &r dyrare 4n mot-
svarande forbrannings-
motorbil. Detta dr pa vig
att harmoniseras, men
idag far du ge 150 000
till 180 0oo kronor mer
for elektriska Volvo XC40
Recharge jamfort med bensindrivna
XC40 B3.

D4 har vi att gora med en modern el-
bil som laddar med upp till 205 kW och
har ett batteri pa 82 kWh brutto.

Med den vetskapen blir man dérfor
skapligt paff nar prislistan fér Renault
Kangoo Family E-tech studeras. Pésla-
get jamfort med motsvarande diesel-
modell 4r 215 400 kronor! Eller 212 400
kronor om du féredrar en bensinare.

Kangoo Family E-tech laddar pé en
bra dag med 8o kW, till ett batteri med
en bruttokapacitet pd 48 kWh.

Toyota har valt att inte ldngre
importera Proace City Verso, men den
elektriska versionen kan svérligen klas-
sa som ett fynd.

Biltypen MPV, Multi Purpose Vehic-
le, hade sina glansdagar kring oo-talet.
Alla ville &ka minifamiljebuss! Och for
den som kénner att elbilar bara dr en
1adng rad av suv-lanseringar tankte vi
bevisa motsatsen med detta test.

Det ar dock bast att 14gga korten pa
bordet. Dessa tva bilar &r initialt inte
utvecklade som MPV:er, ty de &r faktiskt
hantverkarskapbilar som fatt baksiten
och ett varv med rutor bakom framsto-
larna. Och det mérks.

Det fullkomligen dryper av hardplast

pa instrumentpaneler och dorrsidor.
Kangoo riddas nigot av nagra silver-
fargade lister och vred, inslag av svart
pianolack kring vaxelviljaren samt en
dekorlist i en trdimitation som inte lurar
nagon.

Kangoo har dven en rejal vaxelvil-
jare av klassiskt snitt. Fint for den som
gillar mekanisk kénsla. Toyota har &
sin sida gétt for 1angt at andra héllet.
Har finns en vippbrytare gomd djup for-
sdnkning. Till vinster om "djupet” finns
tva pyttesma knappar: P (parkering)
och B for 6kad regenerering. Skillnaden
ar med B aktiverad dr marginell. Aven
Kangoo-véxelvéljaren kan dras till ldge
B, utan storre nytta.

;\tergir vi till Toyota Proace City
Electric Verso flankeras vaxelkontroller-
na av vad som ser ut att vara en mugg-
hallare for en espressokopp. I det lilla
runda hélet sitter pd 6vriga modeller
(se inforutan bredvid) pa samma bas ett
vred for korlégen.

Den som har kort franskt i form av
Peugeot och Citroén kénner sig troligen
hemma i Proace City; bilen ar utvecklad
av den franska PSA-koncernen och man
sprang langt ner i lagret for att samla
komponenter. Farthéllaren, som utgor
tredje pinnen pa rattstangen tillsam-
mans med spakarna for blinkers och
vindrutetorkare, kommer fran Peugeot
307 —introducerad 2001!

Digitala méatartavlor och dito pek-
skdrm stér i kontrast till ’vintagespa-
ken”, d&ven om grafiken faktiskt ocksé
kéanns skapligt daterad. Pekskdarmen
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¢ istallet! Tack till Skanska
| Rental som stallde upp.

»Benutrymmet bak ar lika daligt som i
en fyrsitsig sportbil, sag Porsche 911.«

sitter dessutom langt bort i fjarran, en
ergonomisk blunder som kréver att man
lutar sig framat for att utféra onskade
kommandon.

Men du kdper ingen av dessa bilar for
dess interidra materialvals skull, hér ar
det maximala utrymmen som &r i fokus.

Béde Kangoo och Proace City har
enorma bakluckor och aptit for last.
Kan man till och med f3 in en lastpall i
EPAL-format? Vi dker till Skanska Ren-
tal i Upplands Vésby for att f& svar.

Peter Svensson kommer kérande
med sin elektriska gaffeltruck, och gor
ett seriost forsok med bésta precision.
Men det gér inte, marginalen ar cirka
tva centimeter &t fell hdll. Synd!

Kangoo sviljer 850 liter under
hatthyllan. Utan hatthylla 6kar volymen
till 950 liter. Och med baksatet nedfallt
raknar Renault volymen till 2 500 liter.
Detta hade alltsd kunnat utgora
en perfekt familjebil, men nackdelen
ar att baksitet inte ar skjutbart. Aven
om framstolarna skjuts fram ndgot
ar benutrymmet bak lika daligt som i
en fyrsitsig sportbil, sdg Porsche 911.
Golvet ar dessutom hojt for att ge plats
for batterierna, varfor benvinkeln blir
absurd. Det gar inte att rekommendera

elbilen.se

denna bil till en familj 6ver huvud taget.

Dock har Renault redan offentlig-
gjort att det kommer en forldangd ver-
sion med férnamnet Grand (se separat
ruta hér till hoger).

Proace City ger en fingervisning om
hur mycket béttre det kan bil, for testbi-
len &r ndmligen i ett forlangt utférande
—vars fullstindiga namn ocksé &r langt:
Toyota Proace City Electric Verso Long
ActivePlus. Har sitter man avsevért batt-

re i baksétet, som &r skjutbart i ldngdled.

Benvinkeln dr ocksa avsevért battre.
Och dessutom finns en tredje satesrad,
déar vuxna kan sitta kortare strackor och
barn en hel semester.

Nackdelen ar att bagagevolymen
krymper till 209 liter under insyns-
skyddet med alla stolar pé plats. Utan
insynsskydd/hatthylla blir volymen
1 538 liter. Toyota anger volymen till
2 693 liter med baksétet nedfilld. Men
det gar dven att plocka ut de tvé stolar-
naiden tredje raden, de viger modiga
14 kilo styck (vi vigde dem sjélva). Hur
stor volymen blir d& finns tyvarr ingen
uppgift om.

Man skulle kunna tro att Toyota nu
vinner pd walkover eftersom baksétet
hos Renault Kangoo anses obrukbart.
Men tyvérr dras Proace City med

®

Grand Kangoo
E-Tech Electric.

L

Kangoo blir
langre

> Renault Kangoo kommer
snart i en férlangd version
som far namnet Grand
Kangoo E-Tech Electric.
Bakom det langa namnet
doljer sig en bil med plats
for upp till sju personer

— eller en massa last.
Anvands alla saten rymmer
bagaget a4ndd 500 Lliter

Trots att den nya langden
ar sjalva grejen namner
Renault inte bilens ytter-
matt. Vi far i alla fall
veta att skjutdorrarna
har forlangts med 18
centimeter till att nu vara
83 centimeter ldnga. Med
det ska det bli enklare
att ta sig in aven till den
tredje raden. P& den sista
raden finns enligt Renault
klassens basta knaradie pa
16,4 centimeter.

Det var ett nytt matt!
Det betydligt mer in-
tressanta axelavstandet
tillkdnnages inte. Rakna
med ett prispaslag kring
20 000 kronor, som for
Toyota Proace City Electric
Verso med tillagget Long.
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TEST. TOYOTA PROACE CITY VS RENAULT KANGOO

daterad sékerhet. Den testades
redan 2018 av krocktestorganet
Euro-NCAP och fick da endast
fyra av fem stjarnor.
Testmetoden uppdateras arli-
gen och i ar hade detta resultat gett
annu farre stjarnor. Bilen har en au-
tobroms, som bedémdes bristfallig och
detta &r ocksé en av fa bilar pd markna-
den som saknar adaptiv farthallare.
Det kom som en 6verraskning nér vi
kom ifatt ett ldingsammare fordon pa en
landsvég ...
Hog sékerhet i ett fordon ar alltid

~ Proace City har laddluckan ~ Kangoo har laddlucka i fronten.

dar tankning normalt sker. Det kan vara en bra lésning, om den o i e
Det innebdr att vanster ar konstruerad sd att den inte tapps viktigt. Men det blir om mdjligt viktiga-
skjutdérr ej ar éppningsbar igen av snd. Hur det 4r med den saken re just pa dedikerade familjebilar, dar
under laddning. Skapligt slapp vi undersdka under sensommaren. de som stﬁrdigallrakérast ska fiardas.
opraktiskt! Bilens traditionella tanklock sitter

kvar p& sidan av karossen och utgér ett Pd den punkten misslyckas Proace City.

blindlock som inte gdr att dppna. o
Tittar vi pa fordonens elbilsegen-
skaper ar inte heller dessa i framkant.

Det &r tydligt att man utgatt frin en

LIKA SOM BAiR fp;ﬁ';tliorm for forbrdnningsmotor i bada

Det ger bara plats fér sma batterier,
Vi har samma mamma.! 45 kthérRe_naultoch 50 kWh for .
Toyota. Kombinerat med aerodynamik
inspirerad av en ladugardsdorr blir
rackvidden skraimmande dalig. Vart
motorvégstest som gar fran Upplands
Vésby till Ténnebro norr om Gévle och
tillbaka far avbrytas i fortid. Vi mérker
snabbt att vindningen behover ske
redan i Tierp.

Resan tillbaka blir en nagelbitare. Vi
kommer absolut inte nd Upplands Vésby
utan stéller istallet siktet pd Knivsta.
Renault Kangoo fér koras i 8o km/h
frén Uppsala, vilket aldrig ar roligt pa
motorvég. Nér vi ndr snabbladdaren i
Knivsta har visningen av rackvidden
visat streck istéllet for kilometer en
langre tid. Batteriet str pa 5 procent.

Hér ska vi méta laddkurvan, men
inte heller det blir problemfritt. Nar
Kangoo nér 9o procent avbryts ladd-
ningen och pa instrumentpanelen star
det ”Batteri i sdkerhetslage”. Sa gar det
nér tillverkarna inte satsar pa ordentlig
klimatregleringen for cellpaketet.

Som tur ar gick bilen att kora i
normal fart istéllet for att strypas till 30
km/h eller liknande.

Renault Kangoo ar samma bil som ...

L3

~ Mercedes EQT, 549 900 kr. ~ Nissan Townstar, 545 490 kr.

Toyota Proace City Electric Verso ar samma bil som ...

Vi kan konstatera att det finns tva
elektriska MPV-modeller pa markna-
den - som sedan erbjuds av totalt itta
bilmérken (se rutan hér till vanster).
Ingen av dessa modeller kan rekommen-
e - i deras med tanke pé sékerhetsniva, pris
~ Opel Combo-e, 504 900 kr. ~ Fiat E-Dobld, s&ljs ej i Sverige. och elbilsegenskaper. %
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TEST. TOYOTA PROACE CITY VS RENAULT KANGOO

~ Inte bra ben-
vinkel men 191

cm Dyredand far
plats bakom Fred-
rik i Proace City.
3 Och bakom

Dyredand sitter
annu en Fredrik!

< Hade Kangoo
haft frunk skulle
man sluppit denna
fula forvaring for
laddkabeln.

> Proace City ar
en fackpamp! Plus
for 220 V-uttag.

< Tredje radens
stolar gdr att ta
ut. Vikt: 14 kg.

L Takracke in-
byggt i takrails.
Toppen, Toyota!
~ Pinsamt daligt,
Renault!
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FAKTA

TOYOTA
Proace City
Electric Verso

Pris: 601 900 kr.

Batterikapacitet:
46,3 kWh netto.

Deklarerad
rackvidd:
270 km (WLTP).

Snabbladdning:
101 kWw.

Ombordladdning:
Trefas 11 kW.
Drivning:
Framhjulsdrift.
Max motoreffekt,
vridmoment:

100 kW, 260 Nm.

Acceleration
0-100 km/h:
11,2 sek.
Topphastighet:
135 km/h.

Antal platser: 7.
Tjanstevikt:

1 962 kg.
Bagageutrymme:
209-2 693 L.
Nybilsgaranti:
5 ar/10 000 mil.

Batterigaranti:
8 &r/16 000 mil.

TEST. TOYOTA PROACE CITY ELECTRIC VERSO

Oceaner av hardplast.
Och svarnadd pekskarm.

LADDKURVA

Toyota Proace City presterade bra

260
240
220
200
180
160
140
120
100
80
60
40
20
[o]
[0} 20 40 60 80 100

Batteri % (SoC)

Laddningshastighet i kW

~ Det tog exakt en halvtimme att ladda fran fyra till 80
procent, en varm sensommardag.

Temperatur vid provkérningen: 20 grader. Sol.
Officiell rackvidd: 270 km WLTP.

I KORTHET

> Okej snabb-
laddning.

> Mangder med
forvaringsfack.

> Rullar férhallande-
vis tyst.

.

> Saknar varmepump.

> Lag sakerhetsniva,
daterad teknik.

> Orimligt dyr.
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Rackvidd vid provkdérningen: 180 km, motorvagskérning.
Forbrukning 110 km/h: 2,6 kWh/mil.

> Héjd: 1 880 mm > Maxlast: 478 kg
> Taklast: 140 kg

> Max slapvikt: —

> Hjulbas: 2 975 mm
> Totallangd: 4 753 mm

> Bredd: 1 848 mm

BETYG

KOREGENSKAPER:

Den 100 kW starka motorn
gér sitt jobb. Men sa
mycket mer ar det inte.
Klent regenereringslage.

KOMFORT:

Rullar tystare an Kangoo
och har i dyraste
utférandet armstod pa
framstolarna.

SAKERHET:

Krocktest fran 2018 har
lAgt vdrde idag, s vi drar
av en poang. Dessutom
saknar den adaptiv
farthallare.

FORBRUKNING:

Drar rejalt med strom
pd motorvdg, men ar
sparsammare i stan.

AUTONOMI:

Har som sagt inte ens
adaptiv farthallare. En bil
du kér sjalv, pd gott och
ont.

UTRUSTNING:

Stora fdrvaringsfack och
ett 220 V-uttag racker
inte lAngt.

UTRYMMEN:

Med sju stolar pa plats kan
du glomma semesterpack-
ning. Svaljer mindre an en
smabil. Okej sittutrymmen.

EKONOMI:

Grundpriset ar 561 900
ke, men utrustad och lang
testbil kostar 608 400 kr.
Det ar en rén!

RACKVIDD:
Klarar inte 20 mil pad mo-
torvag. Saknar varmepump.

LADDNING:
Presterar vad den lovar vid
snabbladdaren.

UTSEENDE:
Det ar en skapbil ...

TOTALPOANG:

26/50
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TEST. RENAULT KANGOO FAMILY E-TECH

BETYG

KOREGENSKAPER:

Kangoo har svagare motor
och vager som den langre

Proace City. Darmed trott.
Klent regenereringslage.

FAKTA

RENAULT
Kangoo Family
e-tech

Pris: 548 400 kr.

Batterikapacitet: KOMFORT:

45 kWh netto. Mycket kupébuller och
Deklarerad struttig gang. Okej stolar.
rackvidd: D nolack och thag -k ) SAKERHET:

285 km (WLTP). lanotack ocn tradekor ger Lyckades inte ens fa

) ett uns premiumkénsla.
Snabbladdning:

80 kW.
Ombordladdning: FORBRUKNING:

Trefas 22 kW. LADDKURVA Stadskérningen ger den
Drivning:

tillrackligt bra rackvidd
Framhjulsdrift. for de flesta anvdndarna.

maximala fem stjarnor
hos Euro-NCAP 2021.

Renault Kangoo holl inte hela vagen

Max motoreffekt, Men pd motorvig drar
vridmoment: 260 kilowattimmarna ivag.
240

kW, 245 Nm.

90 kw, 5 m 220 AUTONOMI:
Acceleration E 200 Adaptiv farthéllare ar
0-100 km/h: - 189 okej men filhallningen
12,6 sek ® 189 - ' .

10 SEK. 2 . ar undermalig. Dessa ar
Topphastighet: f—f 120 dessutom dyra tillval. Fy!
135 km/h. @ 100
Antal platser: S < 5 UTRUSTNING:

ntal platser: o. _g" 60 Tillvalen ar visserligen
Tjanstevikt: £ 40 billiga men borde vara
1 967 kg. E 20 standard.
0]
Bagageutrymme: 0 20 40 60 80 100 UTRYMMEN:
850-2 500 L. io :

. . Batteri % (SoC) Baksate som en sportbil.
Ny?llsgal‘antl._ ~ Laddningen stupade p& slutet, di batteriet var Trangt. Det har ar faktiskt
3 ar/10 000 mil. dvehettat. Fr@n 5 till 80 procent tog 39 minuter. underkant fér familjebil.
Batterigaranti: A L
8 &r/16 000 mil. Temperatur vid provkorningen: 20 grader. Sol. EKONOMI:

Officiell rackvidd: 285 km WLTP. For dfy'“- .?!LE'?LfU”ge'"a'“ ',”L'[e
som familjebil om man vi
Rackvidd vid provkérningen: 180 km, motorvagskérning. Ska pd Léir]1gr'e resor
Men det &r pa grdnsen, sista milen kdrde vi 80 km/h. )
Forbrukning 110 km/h: 2,5 kWh/mil. RACKVIDD:
I KORTHET Knappt 18 mil i motorvags-
hastighet. Inte okej 2023.
@ LADDNING:

] _ > Hojd: 1 838 mm > Maxlast: 403 kg Bryter laddning pa grund

> Hog dragvikt. av dverhettning, nar det ar

> Taklast: 80 kg 20 grader ute. Pinsamt.

> Okej materialval. L
> Max slapvikt: 1 500

> Stort lastutrymme.

E

> Inget baksate att
tala om.

UTSEENDE: Det ar en
skapbil ...

> Undermalig

rackvidd. TOTALPOANG:
> Hjulbas: 2 716 mm / 25/50

> Undermalig
snabbladdning. > Totalldngd: 4 4886 mm > Bredd: 1 919 mm
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TEST. TOYOTA PROACE CITY VS RENAULT KANGOO

KOSTNAD, SAKERHET OCH RACKVIDD

KOSTNADSKALKYL Alla priser och kostnader avser basversionen
Sa mycket kostar bilen av repektive modell, om inte annat anges.
Marke > Toyota Proace Renalt Kangoo
Pris (frdn) 601 900 kr 548 400 kr
Privatleasing Tu. Tu.
Agandekostnad 5782 kr/man 5 271 kr/man
Med kontantinsats utslagen* 9126 kr/man 8 318 kr/man
Servicekostnader
1:a service (1 ar/2000 mil) 2 386 kr Ingen uppgift
2:a service (2 ar/4000 mil) 7 152 kr Ingen uppgift
3:e service (3 ar/6000 mil) 2 386 kr Ingen uppgift
Utslaget pa 3 ar 3 974 kr/ar Ingen uppgift
Alternativt serviceavtal - 7 500 mil/6 ar: 2 200 kr
Férmansvirde: 4 868 kr‘/m&gad 4 721 kr/migad
(58 425 kr/ar) (56 659 kr/ar)

*Riknat pd 20 % kontantinsats, 60 % restvirde, 6,8 % ranta. Laddningskostnader, service och férsikring ej inrdknat.

EURO NCAP Toyotan testades 2018. Renault Kangoo testades 2021. Elbilsversionerna
Sa saker ar bilen far tillgodorikna sig de fosildrivna bilarnas resultat.

Mirke > Toyota Proace City Renault Kangoo

Verso Family e-tech

Skydd av vuxna 91 % 78 %

Skydd av barn 81 % 87 %

Fotgangare 58 % 67 %

Forarstod 68 % 72 %

Antal stjarnor *® %% (2018) *xEkx (2021)

RACKVIDD Kérning fran Upplands Vasby till Tierp och tillbaka till Knivsta,
s3 Léngt nar bilen konstant motorviagshastighet pad 110—-120 km/h.

RACKVIDD KOMMENTAR

TOYOTA Proace-City 18 mil Motorvagen &r jobbig for Toyota. Det lilla batteriet och det stora luftmot-

standet staller till det. En bil for city — precis som namnet antyder.
RENAULT Kangoo

18 mil Det gar inte bittre for Renault 4n for Toyota. Hogt luftmotstand och klent
batteri gor bilen till ett fordon for staden och naromradet.
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TOYOTA PROACE CITY VS RENAULT KANGOO TEST

Kop inte nagon av dessa bilar om du
0 c H tdnker kora lands- och motorvag. Réck-

vidden blir fér kort pa grund av hogt
‘I I N N A R E N luftmotstand och sm4 batterier.
o Kop heller inte ndgon av dessa
A R modeller med kort kaross, det 4r Kan-
o0 0 goo0 ett bevis pa. Testets Proace City
i det forlangda sjusitsiga utforandet

TO y O t a (som Kangoo snart lanseras i) har en

mittenrad som kan klassas som duglig,

p P 0 a C e C | ty atminstone.

/ Marknaden dryper inte av sjutsitsiga
E l_ e C t P C elbilar. Ar det dérfér Renault och Toyota
passat pé att sitta fantasipriser? Sa
Ve r\ S O lange ni inte ska &ka sju personer dagli-

gen kinns den nagot tréingre Mercedes
EQB som ett mycket béttre val. %
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MARKNADSOVERSIKT

Utbudet av elbilar okar blixtsnabbt.

Vi uppdaterar listan lépande. Saknar

du en modell? Fundersam kring en
siffra? Mejla joakim@elbilen.se.

PERSONBILAR

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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489 900 kr
37,8 kWwh (netto)
265 km (WLTP)

86/11 kW
Framhjulsdriven
114 kw
7,0 sek
367x168x152
185

3 4r/10 000 mil

929 700/1 160 200 k0 956 200/1 181 500 kr

95/114 kWh
410/433 km
150/170 /11 (22 tillval)
Fyrhjulsdriven
250/370 kw
7,0/5,1 sek
492x198x163
569
1800

459 990 kr
63 kWh
410 km (WLTP)
90/11 kw
Framhjulsdriven
150 kw
7,5 sek
468x187x170
496
1500
5 ar / 15 000 mil

95/114 kWh
415/450 km (WLTP)
150/170 / 11 kW
Fyrhjulsdriven
250/370 kw
6,0/4,5 sek
492x197x162
528
1800

2 ar

Tesla Model 3.

549 990 kr
63 kWh
405 km (WLTP)
90/11 kw
Framhjulsdriven
160 kW
7,0 sek
481x188x164
472
1500
5 3r/ 15 000 mil

699 900/789 500 kr
84 kwh (brutto)
590/414 km (WLTP)
205/11 kw
Bak-/fyrhhjulsdriven
250/400 kw
5,7/3,9 sek
478x185x145
470
1 600

2 ar

1249 400/1 687 400 kr
83,7 kwh (netto)
487/472 km (WLTP)
270/11 (22 tillval) kW
Fyrhjulsdriven
350/440 kw
4,1/3,2 sek
499x196x141
405/350

83,9 kwh (brutto)
497/455 km (WLTP)
205/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
250/442 kW
6,0/3,8 sek
506x190x152
490
1 500/2 000

2 ar

622 800 kr
82 kWh
447/434/434 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x163
520
1200/1 400

2 ar

105,7 kWh (brutto)
591 (WLTP)
195/22 kW
Fyrhjulsdriven
400 kw
4,7
539x219x154
500
2 000

640 900 kr
82 kWh
452/446/446 km
135/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x161
535
1200/1 400

2 ar

815 000/1 257 000 kr 1651 100/1 872100 kr

640 500 kr
66,5 kwh (brutto)
416 km (WLTP)

130/22 kW
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
450x185x164
490
750

2 ar

Elbilen 10 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

elbilen.se

BMW
iX3

699 000 kr
80 kWh
453 km (WLTP)
150/11 kw
Bakhjulsdriven
210 kw
6,8 sek
472x189x167
510
750

2 ar

= 1

Citroén
é-C4/é-C4 X
514 990/534 990 kr
50 kWh
357 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
9,7 sek
435x203x152
380

5 ar/10 000 mil

Ford Mustang
Mach E/GT

579900/849 900 kr
76/91 kWh
400-610 km (WLTP)
110-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
198/358 kw
6,2-4,4 sek
471x188x163
322+frunk OO
750

°

2 ar

BMW iX XDRIVE
40/50iX M60

876 800-1 447 500 kr
76/111,5 Kwh (brutto)
435-497 (WLTP)
150-195/11-22 kW
Fyrhjulsdriven
240/385/455 kw
6,1-3,8 sek
495x223x169
500

Citroén
é-Spacetourer

689 990 kr
50 kw
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek
530x192x189
989
1 000
5 &r/10 000 mil

GWM
ORA

414 900 kr
48 kWh (brutto)
310 (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
126 kW
8,3 sek
424x182x160
228

BYD Atto 3

532 900 kr
68,40 kWh
420 km (WLTP)
80/11 kW
Framhjulsdriven
150 kw
7,3 sek
445x187x161
440

Cupra
Born

479900/541 900 kr
58/77 kwh
425/545 km (WLTP)
120/11 kW
Bakhjulsdriven
150/170 kW
7,3-6,6 sek
432x181x154 cm
385

Honda
e

416 800 kr
35,5 kWh
220 km (WLTP)
50/6,6 kW
Bakhjulsdriven
100/113 kW
9,0 sek
389x175x151
171

3 &r/10 000 mil

BYD Han

830 000 kr
85,4 kwh
521 km (WLTP)
120/6,6 kW
Fyrhjulsdriven
380 kw
3,9 sek
500x191/150
410

4 &r

e S
_ Rww-S

DFSK Seres 3

409 900 kr
53,61 kWh
301 km (WLTP)
60/6,6 kW
Framhjulsdriven
120 kW
8,9 sek
439x185x165
460

Honda
e:NY1

499 900 kr
68,8 kWh (brutto)
412 km (WLTP)
78/11 kW
Framhjulsdriven
150 kw
7,6 sek
439x179x158
361

3 &r/10 000 mil

BYD Tang

833 000 kr
86,4 kWh (brutto)
400 km (WLTP)

110/7 kW
Fyrhjulsdriven
380 kW
4,6 sek
487x195x173
235
750

4 3r

DS 3
e-Tense

550 000 kr
54 kWh (brutto)
396 km (WLTP)

100/11 kw
Framhjulsdriven

115 kw
9,0 sek
412x180x153
350

3 4r/10 000 mil

Hongqi E-HS9

1 099 000 kr
99-120 kWh
465-515 km (WLTP)
140/11 kW
Fyrhjulsdriven
320/405 kW
4,9/6,5 sek
521x201x173
438
1500

5 &r

T ™

‘-_I:' '-'

Citroén
é-Berlingo M/XL
519 900/539 900 kr

50 kWh
280 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW

11,7 sek
440/475x185x188

983/1 538
750
5 &r/10 000 mil

Fiat
500 electric
389 900/444 900 kr
24/42 kWh
190/320 km (WLTP)
50-85/11 kW
Framhjulsdriven
70/87 kW
9 sek
363x190x153
185

Hyundai
Kona Electric
419 900/459 900 kr
39/64 kWh
305/484 km (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
100/150 kW
9,9/7,9 sek
418x180x157
332
0/300

5 ar

/ 69
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MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad réackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Hyundai
IONIQ 5

569 900/604 900 kr
58/77,4 kWh
384-507 km (WLTP)
220/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
125-239 kW
5,2-8,5sek
464x189X164
S527+frunk 57
750/1 600

5 &r

Hyundai
IONIQ 6

584 900 kr
53 kWh
429 km (WLTP)
239/11 kw
Bakhjulsdrift
111 kW
8,8 sek
486x188x150
401
750

5 ar

= S

Jaguar i-Pace
EV400

1 215 900 kr
90 kWh
408 km (WLTP)
100/11 kW
Fyrhjulsdriven
294 kw
4,8 sek
468x201x157
505
750

3 ar

Jeep
Avenger

469 900 kr
54 kWh (brutto)
404 km (WLTP)

100/11 kW
Framhjulsdriven
115 kW
9,0 sek
408x198x153
355

3 &r/10 000 mil

Kia
EV 6

639 900 kr
77,4 kwh
484-504 km (WLTP)
239/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
168-239 kW
7,3-5,2 sek
468/188/155
480+frunk 20-50
1 600
7 &r/15 000 mil

869 900 kr
105 kwh (brutto)
465 km (WLTP)

250/11 kw
Fyrhjulsdriven
283 kw
5,3 sek
501x198x176
333
2 500
7 &r/15 000 mil

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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Kia
Niro EV
530 500 kr
64 kwh
460 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
150 kw
7,8 sek
442x183x157
475 + frunk 20
750
7 &r/15 000 mil

Lexus
RZ 450E

759 000 kr
71,4 kwh (brutto)
395 km (WLTP)
150/11 kW
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
481x190x164
522

3 &r/10 000 mil

Lexus
UX 300E

629 900 kr
54,3 kWh
315 (WLTP)
50/6,6 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
450x184x155
367
Ej dragkrok
3 &r/10 000 mil

Lotus
Eletre

1 130 990 kr
109 kwh (netto)
600 km (WLTP)
350/22 kW
Fyrhjulsdriven
450 kw
4,5 sek
510x202x163
688+46
2 250
5 &r/15 000 mil

Maxus
Euniq5 MPV

594 900 kr
77 KWh
360 km(WLTP)
60 kw/ 6,6 kW
Framhjulsdriven
130 kW
9,5
483x183x180
485
400
5 &r/10 000 mil

Maxus
Euniq6 SUV

589 900 kr
70 kwh (netto)
354 km (WLTP)

70/7,2 kW
Framhjulsdriven
130 kw
9,5 sek
474x186x174
754
400
5 &r/10 000 mil

Maxus
Mifa 9

949 900 kr
90 kWh (netto)
430 km (WLTP)

120/11 kw
Framhjulsdriven
180 kW
9,2 sek
527x200x184
466+55
1 000
5 ar/10 000 mil

Mazda
MX-30

415 900 kr
35,5 kWh
200 km (WLTP)
50/11 kW
Framhjulsdriven
107 kw
9,7 sek
440x204x157
350

3 4r/10 000 mil

Mercedes
EQA

549 900 kr

66,5/70,5 kWh (netto)
435-529 km (WLTP)

112/11 kW

Fram-/fyrhjulsdriven

140/168 kW
7,7/8,6 sek
446x183x162

340

750/1 800

2 ar

Mercedes
EQB

559 900 kr

66,5/70,5 kWh (netto)
419-503 km (WLTP)

112/11 kW

Fram-/fyrhjulsdriven

140/168 kW
8,0/8,9 sek
468x183x167

465-495

2 ar

Mercedes
EQE
770 000 kr
90,6 kWh (netto)
660-525 km
170/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
180-460 kW
7,3-3,5 sek
495x210x149
430
750

9

2 ar

Mercedes
EQE SUV

975 000 kr
90,6 kWh (netto)
541 km (WLTP)

170/22 kW
Fyrhjulsdriven
215 kw
6,6 sek
486x194x168
520
1800

2 ar

Elbilen 10 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR

. Mercedes Mercedes MercEdes MG MG
Marke > EQS EQS SUV EQU Lang/ Marvel R ZS EV

extralang

Pris (fran) 1293 000 kr 1 525 000 kr 963 600/974 600 kr 539 990 kr 412 990 kr
Batterikapacitet 107,8 kwh 108,4 kWh (netto) 90 kWh 70 kWh (brutto) 68,3 kWh (netto)
Deklarerad rackvidd  780/676 km (WLTP) 511 km (WLTP) 353 km (WLTP) 402/370 km 440 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 200/11 kW 200/22 kW 110/11 kW 94/11 kW 92/11 kW
Drivning Bak/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 245/484 kW 265 kW 150 kw 132/212 kW 115 kW
Acc. 0-100 km/h 6,2/3,8 sek 6,7 sek 12,1 sek 7,9/4,9 sek 8,2 sek
Yttermdtt, LxBxH (cm) 522x213x151 513x196x172 514/537x224x191 467x210x162 432x181x165
Bagageutrymme (liter) 610 645 1030 357+ frunk 448
Dragvikt (kg) 750 750 750 750 500
Nybilsgaranti* 2 ar 2 ar 2 ar 7 ar/15000 mil 7 ar/15000 mil

PERSONBILAR
Mirke > MG Mini Cooper NIO NIO NIO NIO )

5 SE EL6 EL7 ETS ETS Touring
Pris (fran) 404 290 kr 393 500 kr 639 000 kr + pren 839 000 kr + pren 556 000 kr + pren 576 000 kr + pren
Batterikapacitet 61,1 kWh 28,9 kWh (netto) 75/100 kWwh 75/100 kWwh 75/100 kWh 75/100 kWh
Deklarerad riackvidd 380 km (WLTP) 230 km (WLTP) 529 km (WLTP) 391/509 km (WLTP) 456/590 km (WLTP) 435 (WLTP)
Snabb-/normalladdning 87/11 kW 50/11 kW 406 kw 140/11kW 140/11 kW 140/11 kw
Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 115/130 kW 135 kW 360 kW 480 kw 360 kw 360 kw
Acc. 0-100 km/h 8,3 sek 7,3 sek 4,5 sek 3,9 sek 4 sek 4,0 sek
Yttermtt, LxBxH (cm) 460x182x154 385x172x143 485x199x170 491x198x172 479x196x150 479x196x150
Bagageutrymme (liter) 479 211 579 363 386 450
Dragvikt (kg) 500 - 1200 2 000 1400 1400
Nybilsgaranti* 7 &r/15 000 mil 2 ar 5 &r/15 000 mil 5 &r/15 000 mil 5 &r/15 000 mil 5 &r/15 000 mil

329 990 kr
61,7 kwh (netto)
435 km (WLTP)

135/11 kW

Bakhjulsdriven
150 kw
7,9 sek

429x184x150
350
500
7 ar/16 000 mil

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.
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PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning
Motoreffekt
Acc. 0-100 km/h

Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

MARKNADSOVERSIKT

NIO
ET7

799 900 kr + pren
75/100 kWh
580 km (WLTP)
130/11 kw
Fyrhjulsdriven
480 kw
3,8 sek
510x220x150
363
2 000
5 4r/15 000 mil

Opel
Zafira-e life

659900 kr
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kW

Nissan
Ariya

538 500 kr
63/87 kWh
403-533 km
130/7,4kW
Fram-/fyrhjulsdrift
160-225 kW
7,5-5,7 sek
459x217x166
488/415
750/ 1500
3 4r/ 10 000 mil

Peugeot
e-208

469 900 kr
50 kwh
362 km (WLTP)
100/11 kW

Nissan
Leaf

379 700/461 070 kr
39 kWh/59 kWh
285/385 km (WLTP)
50-100/6,6 kW
Framhjulsdriven
110/160 kW
7,9/7,3 sek
449x179x154
420-435
Ej dragkrok
33r/10 000 mil

Peugeot
e-2008

589900 kr
51 kWh (netto)
402 km (WLTP)
100/11 kW

Opel
Combo-e life

504 900 kr
50 kWh
280 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek
440 alt.475x192x188
571-806
750
3 3r/10 000 mil

Peugeot
e-Rifter

539900 kr
50 kWh
273 km (WLTP)
100/11 kW

Opel
Corsa-e

469 900 kr
50 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
8,1 sek
406x196x143
309

3 4r/10 000

Peugeot
e-Traveller

689900 kr
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kw

Opel
Mokka-e

494900 kr
50 kWh
318 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
9 sek
415x198x153
350
Ej dragkrok
3 4r/10 000 mil

Polestar
2

559 000 kr
69/82 kwh
518-654 km (WLTP)
135-205/11 kW

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 100 kw 100 kw 115 kW 100 kW 100 kW 200-350 kW
Acc. 0-100 km/h 12,1 sek 8,1 sek Uppgift saknas Uppgift saknas Uppgift saknas 4,2-6,4 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 495 alt 540 x220x189 406x196x143 430x198x155 440 alt.475x185x188  460-530x220x189 461x186x148
Bagageutrymme (liter) Uppgift saknas 311 434 209/322 603-989 405 + frunk 41
Dragvikt (kg) 1 000 - - 750 1 000 1500
Nybilsgaranti* 3 3r/10 000 mil 3 3r/10 000 mil 3 3r/10 000 mil 3 &r/10 000 mil 3 ar/10 000 mil 2 ar

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning
Motoreffekt
Acc. 0-100 km/h

Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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Polestar
3

970 000 ke
111 kwh
610 km (WLTP)
250/11 kw
Fyrhjulsdrift
360 kW
5,0 sek
490x197x161
484 + frunk 32
2 200

2 ar

Porsche
Taycan

1 060 000 kr
79,2-93,4 Kwh
407-505 km (WLTP)
270-225/11-22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
350-560 kW
2,8-5,4 sek
496/197/139
447-488 + frunk 81

2 ar

Renault
Zoe

459 990 kr
52 kwh
385 km (WLTP)
50 (tillval)/22 kW
Framhjulsdriven
80/100 kW
11,9/9,5 sek
408x194x156
338

5 &r/10 000 mil

Renault Megane
E-Tech

479 900/529 900 kr
40/60 kwh
300-470 km
85-130/22 kW
Framhjulsdriven
96-160 kW
7,4-10,5 sek
420x177x150
440
500/900
3 &r/10 000 mil

Renault Kangoo
Family E-Tech

534 900 kr
45 kwh
270 km (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdrift
90 kw
12,6 sek
449x192x184
850
1500
3 &r/10 000 mil

Skoda
Enyaq iV

539 900 kr
58-77 kWh (netto)

395-496 km (WLTP)

120-135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195 kw
8,7-6,9 sek
465x188x162
585
1 000/1 200

3 ar

Elbilen 10 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil. ** Exklusive moms



MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR
. Subaru Tesla Tesla Tesla Model S/ Tesla Model X/
Marke > Solterra Model 3 Model Y Model S Plaid  Model X Plaid Toyota bz4X
Pris (frin) 579 900 kr 509 990/599 000 kr 550 990/645 990 kr 1250 990/1523 990 ke 1349 990/1561990kr 579 900 kr

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

64 kWh (netto)
465 km (WLTP)

60/78 kWwh (brutto)
513/629 km (WLTP)

Ca 60/80 kWh
455/533 km (WLTP)

ca 95 kwh (netto)
634/600 km (WLTP)

ca 95 kwh (netto)
576/543 km (WLTP)

71 kWh (netto)
516/461 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 150/6,6 kW 170-250/11 kw 190-250/11 kW 250/11 kW 250/11 kW 150/6,6 kW
Drivning Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 160 kW 208/366 kW 220-378 kW 493/760 kW 493/760 kW 150/160 kw
Acc. 0-100 km/h 6,9 sek 6,1/4,4 sek 3,7-6,9 sek 3,2/2,1 sek 3,9/2,6 sek 7,5-6,9 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 469x186x165 472x193x144 475x213x162 497x196x145 504x200x168 469x186x160
Bagageutrymme (liter) 441 682 854 + frunk 117 793 Uppgift saknas 452
Dragvikt (kg) 750 1 000 1 600 1 600 2 300 750
Nybilsgaranti* 3 ar 4 ar/8 000 mil 4 ar/8 000 mil 4 ar/8 000 mil 4 ar/8 000 mil 3 ar/10 000 mil

PERSONBILAR
Mirke > Volvo Volvo C40 Volvo XC40 Volvo Volkswagen Volkswagen
EX30 Recharge Recharge EX90 ID 3 ID 4/5
Pris (fran) 429 000 kr 577 900/677 000 kr 559 900/665 000 kr 1 085 000 kr 479900/539 900 kr 584 900/609 900 kr

Batterikapacitet 51 kWh (brutto) 69/78 kWh 69/78 kWh 111 kWh (brutto) 58/77 kWh (netto) 77 kWh (netto)
Deklarerad rackvidd 344 km (WLTP) 435/448 km (WLTP)  422/436 km (WLTP) 585 km (WLTP) 420/540 km (WLTP)  516-475 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 130/11 kW 150/11 kw 150/11 kW 250/11 kW 120-125/11 kW 135-150/11 kW

Drivning Bakhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven  Fram-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 200 kw 170/300 kW 170/300 kW 300 kw 150 kW 150-220 kW
Acc. 0-100 km/h 5,7 sek 7,4/4,7 sek 4,9-7,4 sek 5,9 sek 7,5 sek 6,2-8,5 sek
Yttermétt, LxBxH (cm) 433x184x155 444x203x159 442x203x165 504x196x174 426x181x155 459x185x161
Bagageutrymme (liter) 318 419+frunk 31 419+frunk 31 310-655 385 liter 543 liter
Dragvikt (kg) 1 000 kg 1 500/1 800 1 500/1 800 2 200kg - 1 000/1 200
Nybilsgaranti* 2 ar 3 4r/10 000 mil 3 3r/10 000 mil 2 ar 2 ar 2 ar

PERSONBILAR
. Volkswagen Volkswagen Zeekr Zeekr
Marke > ID Buzz D 7 Xpeng G9 Xpeng P7 X 001
Pris (fran) 646 900 kr 664 900 kr 699 900/829 900 kr 599 900/669 900 kr 550 000 kr 707 000 kr

Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

77 kWh (netto)
422 km (WLTP)
170/11 kW

77 kWh (netto)
618 km (WLTP)
175/11 kW

75,8/93,1 kh (brutto)
460/570 km (WLTP)
260 alt 300/11 kW

82,7 kwh (netto)
576/505 km (WLTP)
175/11 kW

69 kih (brutto)
440 km (WLTP)
150/22 kW

100 kWh (brutto)
590 km (WLTP)
200/22 kW

Drivning Bakhjulsdriven Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 150 kW 210 kW 230/405 kW 203/348 kW 200 kW 400 kw
Acc. 0-100 km/h 10,2 sek 6,5 sek 6,4/3,9 sek 6,7/4,1 5,6 sek 3,8 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 471x198x193 496x186x154 489x194x168 489x190x145 443x184x157 496x199x156
Bagageutrymme (liter) 1 121 liter 532 660 (+ frunk 71) 440 362 539
Dragvikt (kg) 1 000 1 000 1500 430 1 600 2 000
Nybilsgaranti* 3ar 2 ar 5 ar/12 000 mil 5 &r/12 000 mil 5 ar/10 000 mil 5 &r/10 000 mil

elbilen.se
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** Samtliga priser for transportbilar ar exklusive moms.

0

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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MARKNADSOVERSIKT

Citroén
é-Jumpy

514 900 kr**
75 kWwh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
5,3-6,6 m®
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil
AN
T el
= __
MAN
e-TGE

Uppgift saknas
35,8 kwh
110 km (WLTP)
40/7,2 kwh
Framhjulsdriven
100 kw
10,7 m?

975
321x183x186
Ej dragkrok
Uppgift saknas

Opel
Vivaro-e

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/7,6-11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
5,8/6,6 m3
1 000 /1 400
Flera storlekar
1000
3 &r/10 000 mil

Citroen
E-Berlingo
489 900%

50 kwh
275 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
3,3-4,4mm?
647
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

A

Maxus
E-Deliver 3

399 900 kr**
50,2 kWh
238 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
122 hk
4,8/6,3 m*
930
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Expert

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
5,3-6,1m?
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Ford
e-Transit

739 900 kr**
68 kWh
257 km (WLTP)
115/11 kw
Bakhjulsdriven
135/198 kw
Upp till 15,1 m®
800
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

Maxus
E-Deliver 9

569 900 kr**
51,5/72/88,5 kih
upp till 296 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
200 hk
9,7 m3/ m?
1250
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Partner

502 900 kr **
50 kWh
275 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
1,8-3,5 m®
488
475x185x188
1 000
3 ar/10 000 mil

Eton Mugk av ¥

Mercedes
e-Sprinter

650 800 krx*
35/47 kWh (netto)
99/134 km (WLTP)
80/7,2 kW
Framhjulsdriven
85 kW
11 m?
950/795
327x179x190
Ej dragkrok

2 ar

Renault
Kangoo E-Tech

399 900 kr**
45 kWh
296 km (WLTP)
80 (tillval)/22 kw
Framhjulsdriven
90 kw
3,3-3,9 m?
Uppgift saknas
Flera storlekar
1500
3 &r/10 000 mil

Varde 827 kr

Mercedes
e-Vito
546 130 krx*
60/90 kwh (netto)
264/360 km (WLTP)
80/11kW
Framhjulsdriven
85/150 kW
6 m3/6,6 m®
1 015/990
Lastlangd 283/306
Ej dragkrok

2 ar

Toyota Proace
Electric

520 900 kr**
50/75 kwh
219-315 km (WLTP)
100/7,4 kW
Framhjulsdriven
100 kw
5,8-6,6 m®
790-820
Flera storlekar
1 000

33r

ENDAST

PLUS

Opel
Combo-e

479 900 kr¥*
50 kWwh
275 km (WLTP)
110/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
upp till 4,4 m3
730
Flera storlekar
750
3 &r/10 000 mil

Volkswagen
ID Buzz Cargo

489 000 kr**
77 kWh (netto)
415 km (WLTP)
170/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kW
3,9m?

630
220x173x128
1 000

3ar
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 &r /16 000 mil. ** Samtliga priser fér transportbilar ar exklusive moms.



Solel + elbilar i Goteborg

eCarExpo - Europas storsta

»» ) ¢ ¢

massa for elbilar och solel!

Hela Sverige stéller om just nu. Och det &r en fantastisk kénsla att producera
sin egen el for att driva bade hem och bil med den. P4 eCarExpo i Goteborg kan
du lara dig allt om bade elbilar och solel. Du kan ocks& provkora mangder
med elbilar fran flertalet tillverkare pa en och samma plats.

Provkér, prata, rakna. Tank, titta, tyck.

Svenska Massan 1-3 december

Mer info har;
eCarExpo.se

A
_m \ Drivkraft M obility Svensk u® ANTA
J Sverige Sweden V Solenerg BUSINESS REGION LUJIYU

elbilen:



CYKELTEST. E-FLY VIA CENTER

F'n god van
i vardagen

E-fly Via Center ar nagot av en
korsning mellan en klassisk damcykel
och en hybridcykel, framtagen for att
vara latt att underhalla och anvianda.
F6r den som haller sig pa asfalten och
foredrar fotbroms och ren desigh kan
den bli en van i vardagen.

TEXT LOTTA HEDIN FOTO PETER GUNNARS

-fly frén danska

C.Reinhardt

introducerades

i hemlandet

2011, och har

sedan ett par-
tre &r tillbaka &ven funnits
att kopa i Sverige.

E- fly Via &r utrustad med
mittmotor, fotbroms, sju
inkapslade véxlar med vrid-
handtag och punkteringsfria
déck. Som alla E-fly-cyklar
ar den framtagen for att vara
latt att bdde anvdnda och
underhalla. Sittstéllningen
ar forsiktigt framéatlutad.
Batteriet ar val tilltaget, men
av olika anledningar kénns
den inte som en langfards-
cykel. En god vdn i vardagen
kan den dnda bli fér den som
haller sig pé asfalten och
gillar ren design. %

MOTOR

eeee

Mittmotorn M400 fran Ba-
fang ger assist upp till 25
km/h som lagen foreskriver.
Det finns fem olika assist-
lagen plus walkassist.
Vridmomentet pd 80 Nm gér
att den tuggar sig uppfor
aven branta backar. Men
ndgon raket i backarna ar
den inte riktigt och man
far anvinda véxlarna.
Pluspodng for en tydlig och
lattmandévrerad display som
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visar allt man vill veta
utan att det blir rérigt.

BYGGKVALITET

eeee

Ramen som kanns valgjord
ar smacker och till bade
kansla och utseende
paminner detta om en
vanlig oassisterad cykel.
Vaxlarna flyter fint.

UTRUSTNING

eeee

> Fotbroms bak, hydraulisk
skivbroms fram.

> 28-tumshjul med
punkteringsfria dack.

> Lyse fram och bak som
far strém av huvudbatte-
riet.

> Inkapslade navvaxlar i
sju steg.

> Rejalt stad.

CYKELKANSLA
eee
E-fly Via har som sagt en
latt kénsla o6ver sig, som
paminner om att sitta pa
en vanlig cykel. Den rullar
fint och latt pa asfalt.
P& ojamnare underlag blir
det dock stotigt, da cykeln
saknar dampning.
Sittpositionen ar ndgon-
stans mellan uppratt och
ndgot sportigare framat-
lutad. Denna position
medfér dock att man har

Mittmotor frdn Bafang med 80 Nm vridmoment, [
men den ar ingen raket i uppférsbackarna.

mycket tyngd p& rumpan,
och det hade inte skadat
med lite fjadring i sadel-
stolpen.

E-fly Via har fotbroms
bak och skivbroms fram.
Tyvarr biter inte fotbrom-
sen fullt s effektivt som
man skulle dnska. Aven
handbromsen for framhju-
let hade garna fatt bita
battre.

De inkapslade vaxlarna
med vridhandtag flyter
fint, och man behdver
anvanda dem.

Batteriet ar placerat
bak under pakethallaren.
Generellt brukar man fa
battre viktférdelning och
mer stabilitet om batteriet
ar centralt placerat pa
sadelstolpen eller mitt pa
ramen. Har kdnns balansen
mestadels bra, men i en
skarp svang kan man kdnna
att baken svajar till lite.

PRISVARDE

eee

29 000 kronor fér den har
cykeln ar inte ett kap, men
inte heller ett ran.

TOTALPOANG:

18/25

MANGDER AV REPORTAGE, TESTER, GUIDER OCH|INTERVJUER PA ALLTOMELCYKLAR.NU

—

E-fly

Via Center

Pris: Cirka 29 000 kr.
Vikt: 25 kg.

Motor: Bafang M400
250 W mittmotor.

Batterikapacitet:
518 Wh.

Testcykel fran:
C. Reinhardt.

I KORTHET

> Bra och tydlig display.
> Latt k&nsla.

E

> Obekvam sadel.

> Bromsarna borde
bita battre.

Elbilen 10 2023



YADEA

Varldens storsta tillverkare av elscooter

Kor elmoped fran

19.990:-
HOJ
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ELBIL SVERIGE. NYHETER

NYHETER Nawisverios

T3 —ft —

Elbil med stort batteri

Sa funkar dubbelriktad laddbox

Bor du i BRF och kan ladda elbilen
gratis pé jobbet?

Har du solpaneler pa din fastighet?

Kor du elbil och vill kanske ha méjlig-
het att ladda batteriet nér strommen ar
billig och anvidnda nér den &r dyr?

Vill du anvdnda din elbil som batteri-
lagring?

Odrift vid dyr el eller strémavbrott?

DC elbilsladdare med V2H och V2G?

Det finns manga méjligheter och vi
vill gdrna beratta for dig om kommande
mojligheter.

DUBBELRIKTAD LADDBOX
- V26 (VEHICLE TO GRID):

Kan stromforsorja huset under strém-
avbrott eller (stromforsorja huset och
sélja strom pa néitet V2G endast virt om
elen siljs pd dyra elpristimmar).

Kan ladda bilen med sol — och nétel
nér elen ér billig och stromfoérsérja hu-
set ndr elen dr dyr. Exempel: ladda bilen
o1-17. Stromforsorja huset 17-o01.

Laddaren kommer kunna ladda eller
ladda ur bilens batteri for att hélla
Sveriges kraftnit stabilt.

Bor Du i BRF kan det fungera sé har:
Foreningen gar over till en IMD (In-
dividuell métning och debitering) s&
att man har gemensam el och bara ett
abonnemang till elbolaget. Féreningen

Tvavagsladdare

Nétel

méter hur mycket el den boende anvén-
der i sin lagenhet och pa sin bilplats.
Maitningen gors dock manadsvis for
bilplatsen, men bara arsvis for ldgenhe-
ten. En gang per ar gors méitningen for
lagenhetsforbrukningen, och da juste-
ras fakturan gentemot den schablonde-
bitering per manad som annars sker.

Nar man far besok som har elbil som
vill kunna ladda pa den boendes bilplats,
vilket ger foljden att den boende vill st&l-
la sig pa géstparkeringen sa far jag inte
det. Darfor ar en gastparkering med V2G
en bra 16sning. D& kan boende ladda
gratis pa jobbet utan att forménsbeskat-
tas, och nettodebiteras for elen, sa att
forbrukning for att ladda bilen och for-
brukning i lagenheten kvittas mot den el
jag tillfor. BRFen l4gger inte pd ndgot pa
elpriset for den boendes forbrukning.
Naturvérdsverket betalar ut bidrag
till BRF:en eller till medlemmen om de
sjdlva bekostar installation, se qr nedan.

NILS-ERIK PETTERSSON OCH
INGEGERD SIKSTROM, ELBIL SVERIGE

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation for elfordon, finns dver hela

136ej0qX0qpPpET SIS

Ordforande
har ordet

Mer an 300 000
elbilar i Sverige
— dags att fira!

Flera artiklar har senaste
tiden sagt att ”elbilarna
minskar i forsaljning”.
Det verkar inte stamma om
man med elbil menar en
helt batteridriven bil en
sa kallad "BEV” (Battery
Electric Vehicle). Korrekt
formulerat ar att ”Elbi-
larna 6kar i procent pa
vikande marknad”.

Jag tror det ar andra
orsaker som ligger bakom
artiklarna. Man blandar
ihop plugin och elbilar
eller jamfor efter den 8
november och december
2022 da miljébilspremien
togs bort med kort varsel.
De som hade tankt kdpa
elbil skyndade sig fore
midnatt den 7 november.

Men forsaljningen av
elbilar har gatt ganska
bra, den dkar &nda i
procent av totalt sdlda
bilar, i alla fall fram till
den 1 oktober 2023.

Men manga handlare ar
oroliga for orderkdn pa
nya elbilar som minskar.
Begagnad elbil ar en bra
borjan for den som vill
borja kéra elbil, det finns
inte lika stort utbud som
for ett par ar sedan men
manga har forstatt att
batteriet haller betydligt
fler ar &n vad den oinvigde
trodde forr.

KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson

landet och har sitt sate i Vastsverige. Organisationen arbetar med och verkar for
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av
samhallet for elfordon. L&s mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berdr
amnet samt de elbilstridffar och event som arrangeras, pa www.elbilsverige.se

Ordférande foreningen
Elbil Sverige.

magnus.johansson
@elbilsverige.se
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‘RETS N HETER Hos din
DECIELLT <. Superddck-
ECKLADE \
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"~ (galler AUDI, BMV ,fESL,
Original bult/muttér kan
anvandas - sparaf pengar.

PYXIS /18- 20”
Farger: matt svart / dark silver
Passar med originalkapslar: Tesla

ZENITH / 18”- 20”
Farger: antracitgrd / dark silver

Passar med originalkapslar:
BMW, VW och Audi

TRITON / 17”- 20”

Farger: svart / dark silver
Passar med originalkapslar: BMW och VW

SUPER PDAEK

superdack.se




KRONIKA. TIBOR BLOMHALL

Asikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.se

Fran 3 tll Y

a var det dags att
efter dryga fyra ar
séga hej da till min
Tesla Model 3. Inte
for att det var ndgra
fel pa den, utan pa
grund av ett antal
andra faktorer, plus
min kéra fru.
Nar jag hamtade
ut min bil i mars 2019 var den en av de
forsta Model 3 i Sverige. P& fyra och
ett halvt &r har jag kort 11 400 mil med
den. Danmark, Tyskland, Tjeckien,
Osterrike, Ungern, Kroatien, Italien,
Nederldnderna ... de senaste aren har
jag hellre kort bil &n flugit nér jag ska
nagonstans i Europa. Att jag har gratis
snabbladdning ar en viktig faktor i
det. Jag kor hellre landsvéagen runt
Danmark till Tyskland &n att betala
for farja. Det later ju bra att jag i virsta
Greta-stil hellre &ker miljovénlig(are)
an flyger — men egentligen &r jag bara
sjukligt snal.

Bortsett fran nagra skrapmirken jag
lyckades dsamka stackars bilen nér jag
missbedomde storleken pa en parke-
ringsficka var den i toppskick. Under
aren har den besokt verkstad tva ganger.
Bakrutan sprack av inre spanning efter
ett &r och framvagnens bussning fick

en gnidande kvidande ton den andra
varen jag hade bilen. Bida fixades pa
garanti. DA Teslor inte har ndgon arlig
service var min enda dgandekostnad ett
par nya torkarblad och en uppséttning
sommarhjul som inférskaffades i fjol.
Trots tiotusen passerade mil behévde
jag aldrig byta vare sig olja, kamrem,
avgassystem eller koppling — for elbilar
har ju inget sant.

Bilen var till och med béttre nér jag
slde den dn nir den var ny! Den kunde
ladda snabbare 4n férut och hade fatt
béttre navigator, battre autopilot, battre
sdkerhetsfunktioner, roststyrning och
dven massa spel, Youtube och Netflix.
Tack vare tradlésa uppdateringar.

Batterierna hade dock blivit lite trot-
tare, tappat 9 procent av sin kapacitet.
Som ny lovade bilen 500 kilometers
rackvidd med fulladdade batterier —
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efter fyra ar hade det sjunkit till 455 ki-
lometer. Eller faktiskt snarare efter tvé
ar. Batterierna tappade kapacitet mest
under de tva forsta dren — efter det hade
degraderingen s& gott som avstannat.

Sa om bilen nu var s& bra, varfor bytte
jag? Och till vad? Tesla Model 3 ar en
sportig sedan med allt vad det innebar
for fjadring, sitthojd och komfort. Plus
att de forsta treorna hade i stort sett
ingen ljudisolering, det l&t forj*vligt nar
man kérde pd motorvag. For mig gjorde
det inte s& mycket, det var framfor allt
min fru som klagade. Speciellt efter att
hon provakte suv-versionen av bilen,
Model Y.

Sé jag kan lugna er alla, det var inte
till en dieselbil jag bytte, utan till en
Tesla Model Y. Jag hittade en rabatterad
”lagerbil” hos Tesla. Lagerbil star inom
citattecken for den stod inte alls i lager
négonstans utan pa en bat pa vag fran
Kina. Jag fick vackert vanta tills den
nadde hamn.

Ofta kallas den billigaste varianten
av en bil for instegsversion. For elbilar
ar det snarare tvartom. De som koper
en elbil for férsta gdngen valjer ofta den
dyrare modellen med storre batterier
av ren rackviddsdngest. Det dr forst
ndr man &r en erfaren elbilist som man
végar sig pé den billigare varianten med
kortare rackvidd.

Pa papperet kommer min Standard
Range Model Y tio mil kortare d4n
gamla Long Range-trean. Efter de forsta
langresorna kan jag rapportera att i
verkliga livet mérks det knappt ndgon
skillnad alls. Jag far stanna och ladda
lika ofta som forut, pd samma laddsta-
tioner, enda skillnaden &r att jag nu far
ladda fem minuter extra. No biggie.

Ar 2019 kostade en Tesla Model 3
LR med autopilot 690 0oo kronor. Nu

TIBOR BLOMHALL
kor en Tesla Model V.
Familjens andrabil
ar en Kia Soul EV.

Till vardags ar han
utvecklingschef pa ett
it-bolag, och i stallet

for fritid driver han

Tesla Club Sweden.

Han bor i villa i en

Stockholmsforort.

11 400 mil och fyra och ett halvt ar sena-
re salde jag den for 350 0oo kronor. Ett
vérdetapp pé 50 procent. Den nya Model
Y fick jag for 505 ooo kronor, 55 0oo i
rabatt mot att jag inte kunde vélja farg.
Blev vitt. Vilket jag dndé skulle ha valt.
(De andra férgerna kostar extra och ja,
min sndlhet ja.) S& mellanskillnaden till
nya bilen blev bara 155 00o. Smaskens.

Sista avgorande faktorn var att just
det hér kvartalet kunde man 6verfora
Total Sjalvkorningsféormaga fran gamla
till nya bilen. Tillvalet som ger sjélvsty-
rande Teslor i USA men &r totalt oan-
vindbart i Europa. An. Nu fick EU-par-
lamentet ndgra ar till pa sig att tillata
att min Tesla ska fa bli lika kapabel som
dess amerikanska kompisar.

Sa en smamulen augustidag akte jag
till en dammig liten industritomt séder
om Stockholm som statade med en
pytteliten skjul och hundra parkerade
Teslor, knappade in koden i Bank-ID-
appen och parade min mobils bldtand
med nya bilen. Det hela gick pé tre
minuter, utan fanfar eller ens ballonger.
Tesla har verkligen stromlinjeformat
leveransprocessen. Inte undra pa att Mo-
del Y dr den bést sédljande bilmodellen av
alla i Sverige i r. Jag hade bytt bort min
sportiga Tesla mot en dussinbil. %
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Med IONIQ 5 blir framtidens elektriska drivkraft
verklighet.

En kompromisslos elektrisk CUV (crossover-SUV)
som l&ter dig ta kontrollen over ditt liv och pdver -
ka ditt avtryck pd& vdrlden.

Supersnabb uppladdning och elektrisk accelera-
tion frdn 0-100 km/h pd& bara 5,2 sekunder vdntar.
4WD - CUV - Miljobonusberdttigad « Upp till 481
km pd el (enligt WLTP) « Snabbladdning 18 min.

~ ¥ HYUNDAIIONIQ5

T

MAXUS EUNIQ6

Euniq 6 dr en stor, elektrisk SUV designad for
bdde vardag och semester. Med klassens storsta
bagageutrymme p& 754 liter och ett stort utrust-
ningspaket som standard, dr detta den perfekta
elektriska familjebilen.

Rdckvidd pd 345-465km (WLTP) « Miljobonusbe-
rattigad.

Framtiden
finner ni hos oss

Ostergdtlands stérsta utbud pd begagnade Teslor

S E R R HyuNDAIIONIQ 6

Helt nya IONIQ 6 med sin unika, stromlinjeformade
design banar vag for en ny era av elektrisk mobilitet.
En electrified streamliner skapad fér att ge dig ett
personligt och flexibelt utrymme som omdefinierar
den traditionella kupén.

Kommer snart!

BilByter AB

LINKOPING & NORRKOPING
013-123415 011-181801

www.bilbyter.se




NASTA NUMMER. ELBILEN NR 11

Prenumerera - det lonar sig!

Missa inga nummer, prenumerera nu!

NASTA NUMMER

#11

Vi kommer ut med 14 nummer per ar.
2@23 _ Ordinarie pris ar sa lagt som 695
Ute 21/11 kronor

Annu stérre blir rabatten om du valjer
20 nummer for endast 1 195 kr.

E '-:E LANK 10 NUMMER:
https://qrgo.page.
-] link/niQEM

E . Eller anvidnd QR-koden

E '{E LANK TILL 20 NR:

https://qrgo.page.
Llink/EyrxG

E Eller anvand QR-koden

Resan mot en fossilfri bilflotta
gar fort. M Sverige ar med
hela vagen.

X . Sveriges storsta kor;sume.nt' .
' J ICULEM SVERIGE FAR DU: forbilister, Riksfc’;‘rbundetMSvﬁ‘_ |

ar partner till eCarExpo.

+ Personlig radgivningiomuteknikpjuridikiochsbilresor:

+ Tidningen Motor med resereportage, tester och granskande journalistik.
+ Férmanliga priser pa forsakringar for bilen, hemmet eller sommarstugan.
+ Medlemsrabatter pa laddprodukter, besiktning, dack och mycket mer.

+ Kampanjpriser varje vecka i var valsorterade webbutik.

Och framfor allt, du stottar vart arbete for en hallbar, séker och tillganglig mobilitet. msverige.se
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Du kanske har hoért talas om att vi snart
kan tanka elbilen med vatgas? Och
att det da bara kommer vatten ur
avgasroret? Har ar metallplattan

som gor det mojligt.

Vi tar det fran borjan. For att omvandla
vatgas till elektricitet behdver man

en branslecell. | cellen sker en kemisk
reaktion mellan vatgas och syre och ut
kommer elektricitet, varme och vatten.
Och vips har man ett elfordon som
man tankar istallet for att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER AR VAL BRA?
Moderna batterier fungerar utmarkt.
Men vill man fa ut mycket energi blir
dom l&tt stora och tunga. Och sa tar
dom ju tid att ladda. Bransleceller ar
kraftfulla, tar liten plats och tankas pa
nagra minuter.

VAR ANVANDS BRANSLECELLER?

Idag anvands bransleceller

i allt fran personbilar till :

stora tunga lastbilar. RS
Tag, gaffeltruckar, \\K
batar och bussar ar  Vétgas (H)
andra fordon som . N
passar utmarkt

for vatgasdrift.

El

HUR FUNGERAR EN BRANSLECELL?

En branslecell innehaller en massa
speciella flodesplattor dar man trycker
in vatgas fran ett hall och syre fran

ett annat. Plattorna borjar da fungera
som sma minibatterier och genom

att koppla ihop dom far man ut rejalt
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Vara flodesplattor tillverkas av metall

som endast ar en tiondels millimeter MILJOVANLIG ENERGI
tjock. Varje platta formas med langa Vara kunder &r framtidsféretag
fiffiga kanaler fér att branslecellen skall som satsar stenhart pa elektrifiering,
fungera sa bra som majligt. nollutslapp och minskat beroende
Det har ar vi pa Cell Impact experter av fossila brénslen.
pa. Vi har en speciellt Vi ar 6vertygande om att vatgas
effektiv metod for ar en del av framtiden. Vad tror du?
Syre (0,) att gora valdigt bra

flodesplattor i stora
‘ volymer. Och det blir
K

l&tt manga plattor

W e 2 CELLIMPACT

™ ' halla 500 stycken! cellimpact.com



KUMHO TIRE

/G//—lt/ﬂj.c, Go With gott

Kor sakert
Kor Kumho

Forbattrad vatinbromsning
Bra prestanda pa is och sno
Lag ljudniva och hog komfort

WinTterCRAFT

T wiz=

WinTerCRAFT

¥ wis1

Interwheel &

Wheels and tires B2B platfom
www.interwheel.se



