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PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT  
AT WWW.INNOVENTUM.STORE

SOLAR CARPORT 18
med 6,5 kWp
Räckvidd: minst 3300 mil/år
Solyta: 35,8 m2

Pris från 233.000 SEK

SOLAR CARPORT 15
med 5,4 kWp
Räckvidd: minst 3000 mil/år
Solyta: 29,9 m2’

EJ BYGGLOVSPLIKTIG UNDER 30 M2

Pris från 199.000 SEK

SOLAR CARPORT 24
med 8,6 kWp
Räckvidd: minst 4300 mil/år
Solyta: 47,6 m2

Pris från 266.000 SEK

SOLAR CARPORT X
Våra lösningar är oändligt skalbara. Om du  
efterfrågar en lösning för fler än 2 bilar skickar 
vi dig en offert för det antal bilplatser du behöver.  
Maila ditt önskade antal bilplatser med bilder och 
mått på parkeringsytan till hello@innoventum.store 
så hör vi av oss. Vi är vana att tänka stort och har 
gjort lösningar för över 100 bilplatser.

• Lösningar som ger gratis koldioxidneutral el

• Struktur i lärkträ som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende på modell

• Patentskyddad lösning med dubbelsidiga solpaneler och  
 högreflekterande underlag. Både direkt och indirekt solljus fångas  
 upp och ger dig därmed minst 15% mer grön el till din elbil.

• Med INNOVENTUMs lösningar kan du köra din elbil helt utan elräkningar  
 och utsläpp. Beroende på vilken modell du väljer kan du köra mellan  
 3000 och 4300 mil per år med den elproduktion din carport ger dig.  
 Överproduktion går in i ditt hus och sänker din elräkning.

Välj den lösning nedan som bäst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

EXTREM PRESTANDA 
MED REN HÅLLBARHET

INNOVENTUM AB SWEDEN 

Turning Torso 275  I  211 15 Malmö 

Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

www.innoventum.se

SE VIDEO HUR DEN  
REFLEXIVA YTAN FUNGERAR.

INNOVENTUM skapar lösningar för vindkraft med trätorn sedan 2010. Sedan 2015 
gör vi även solar carports med beställare såsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO för COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 länder på 3 kontinenter.

För bästa hållfasthet använder vi alltid limträ. För extra 
lång varaktighet utan att någonsin behöva ytbehandla 
din solar carport erbjuder vi även hela strukturen i lärkträ.

INNOVENTUM arbetar med 
CTEK för att erbjuda bästa 
möjliga laddlösningar.

TALK TO SALES

Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89

Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66

Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 81 
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MAKING EMOBIL ITY  SUSTAINABLE
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EX30 – Volvos  
minsta suv och  
billigaste elbil 

Vi kör den nya versionen av 
Xpeng P7 på långtur och  

upptäcker styrkor – men även 
kvarvrande svagheter. 

Det är inte varje dag vi får 
provköra en ny Volvo! Klarar 

EX30 att vara både en  
volymprodukt och leva upp till 

Volvos mål om att spela  
i premiumsegmentet?  

Xpeng P7 
Hur bra är den på 
200-milstrippen?

  SID 60   SID 54
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Nio EL6.  
En fullträff till 
familjebil – men 
hur ska den 
införskaffas?

Joakim Dyredand åker till 
Bayern för att tala med 
hästar. Han provkör också 
Nio EL6 och finner  
en familjebil med flera 
starka kort. Men har  
en hästhandlare varit  
inblandad i försäljnings-
upplägget?

  SID 42 

linkedin.com/company/ 
elbilen-i-sverige

/ 5elbilen.se



/ 6 Elbilen 11 2023

LEDARE. FREDRIK SANDBERG

K

Elon Musk och  
storhetsvansinnet

Åsikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

anske börjar Elon 
Musk att växa upp. 
Nu är det inte bara 
leksaker som bilar, 
raketer och datorspel 
som är roliga – nu 
är det politik som 
intresserar honom. 
Det amerikanska 

kulturkriget mellan en 
identitetsvänster och en 

bakåtblickande höger verkar ha slukat 
honom hel. På något sätt har han fått 
för sig att hans tjänster även behövs i 
denna gyttjebrottningsgrop. Och när 
han drar sin lans och ger sig ut i striden 
för yttrandefrihet är det genom att köpa 
Twitter och döpa om det till X, för att 
sedan släppa in den ena konspirations-
teoretikern efter den andra.

Samtidigt har Tesla Sverige hamnat 
i stridigheter med facket – kollektiv-
avtal är inget för Elon Musk – och man 
är svartlistad av Råd & Rön eftersom 
Tesla struntar i Allmänna reklamations-
nämndens beslut. 

Elon Musk svarade som vanligt på 
frågor från investerare och andra när 
den senaste kvartalsrapporten presen-
terades. Där klagade han på att världen 
inte anpassade sig efter Teslas försälj-
ningsplaner. Det var fel på räntan. 

Missförstå mig inte, kära Tesla-fans. 
Jag är också ett stort fan av Elon Musk. 
Delvis i alla fall. Det går inte att komma 
ifrån hur han drivit Tesla från att vara 
ett ballt start-up till att utmana hela 
bilindustrin och riktat om den mot 
grön energi. Hur han lett Tesla genom 
enorma svårigheter, hur de har satt 
standarden för hur en elbil ska se ut 
och fungera. Hur han fortfarande har 
fantastiska visioner om hur energisyste-
met kan transformeras bort från fossila 
energislag. 

Men jag är rädd att framgångarna 
inte är helt nyttiga för honom. 

Om man som företagsledare är ute 
och viftar med sina politiska åsikter och 

tycker att man ska vara med vid bordet i 
hur världen ska styras är risken att man 
kör i diket påtaglig. 

Ta bara att många nu tror att Tesla 
kan dra sig ur Sverige. Det tror jag i 
skrivande stund också. Anledningen 
är just att han vägrar släppa in facket. 
Den svenska modellen bygger på att 
facket och arbetsgivarna förhandlar. 
Metallarbetarförbundet som nu går ut i 
strejk mot Tesla tänker inte ge sig i första 
taget. Elon Musk tycker nog att han och 
hans idéer om facket är så viktiga och 
storslagna att han kan tänka sig att bara 
lämna landet. 

Skulle det ske är det Elon Musks 
superego som överskuggar hans egna 
gärning och konsekvenserna formule-
ras bra av Heléne Lilja, samhällschef 
på M Sverige. Till Expressen säger hon 
följande om vad som skulle hända om 
Tesla drog sig ur Sverige. 

– Det skulle bli ett hårt slag mot Sve-
riges omställningspolitik, som till stor 
del bygger på elektrifieringen, om en av 
de ledande elbilsleverantörerna drog sig 
ur landet.

Och var det inte det här som Elon 
Musk en gång sade var det absolut vikti-
gaste, att elektrifiera transportsektorn? 

Nu är det viktigaste att Elon Musk får 
rätt i allt. Och att han ska vara med och 
styra över saker som han inte har med 
att göra. Det hela är rätt sorgligt. 

Samtidigt ser det ljusare ut bland 
hans konkurrenter. I det här numret 
har vi provkört och testat flera super-
heta och intressanta bilar. Maffiga EV9 
från Kia, Volvos nya modell EX30 och 
Volkswagen ID 7. Sedan tog vi Xpeng P7 
på en långtur. 

Vi har också besökt BMW som berät-
tar om sin batteristrategi. Och mycket 
mer. 

Vintern är här, nu gäller det att ladda 
lite extra så man klarar oförutsedda 
händelser. 

Vi ses vid laddstolpen! ✖

SUPERSNABBT. 
Batteriföretaget  

Store Dot som tagit fram  
supersnabbladdande  

batterier visar nu i tester 
att batterierna klarar  
belastningen utan att  
kapaciten sjunker.  
0-90 procent på 10  

minuter, tack. 

BATTERIFABRIK. 
Volkswagen skjuter upp 
planerna på en fjärde  
batterifabrik i Europa.  
Vikande efterfrågan på  
elbilar är skälet. Kort
siktigt där, Volkswagen. 

  Celler som lovar  
ultrasnabb laddning. 
�



Volkswagen ID.4.
Ladda familjelivet.

  
Energiförbrukning vid blandad körning från 16,6 – 19,6 kWh/100 km. CO₂-utsläpp 0 g/km.

Idén med familjesuven ID.4 är att den är helt elektrisk – och samtidigt  
stor och praktisk nog att fungera i vardagslivet, på helger och semestrar. 
Ni kommer upp till 51 mil mellan laddningarna och snabbladdar ytterligare 
upp till 32 mil på en halvtimme. Dessutom är den femstjärnigt säker och 
det är alltid nära till support och service över hela landet. Boka en laddad 
provkörning. Gärna med hela familjen. 

Tillsammans elektrifierar vi Sverige. 
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AKTUELLT 
 NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Kia EV5 kommer med 
både framhjulsdrift och 218 
hästkrafter och fyrhjulsdrift 
med elmotorer som tillsam-
mans ger 313 hästkrafter. 
Senare ska det även komma 
en GT-version med fler häst-
krafter.

Räckviddssiffrorna anges 
för tillfället bara enligt den 
mer förlåtande kinesiska 
körcykeln. Men enligt den får 
versionen med det mindre 
batteriet på 64 kWh och 
framhjulsdrift en räckvidd på 
53 mil. Med ett större batteri 
på 88 kWh anges en räckvidd 
på 72 mil. Samma batteri 
kommer till den fyrhjulsdriv-
na versionen och där uppger 
Kia att de siktar på en räck-
vidd på 65 mil. Enligt den 
kinesiska körcykeln, alltså.

Fler detaljer om EV5, EV3 och EV4
 KIA  

Med EV4 vill Kia lansera en ny biltyp som de kallar “EV-sedan”. 

 Kias nya Lego-inspirerande kantiga design hittas även 
på fälgarna hos EV3.

För att visa att Kia menar 
allvar med sin satsning på 
elbilar har de lanserat det nya 
årliga eventet ”Kia EV Day”. 
Temat i år var breddning för 
att nå fler kundgrupper – och 
det görs så klart bäst genom 
att erbjuda bilar inom olika 
segment. Vilket är precis vad 
Kia gör genom att lansera 
mindre elbilar med priser 
från 35 000 till 50 000 dollar 
– alltså från 380 000 till 
540 000 kronor. Bland annat 
med elsuven Kia EV5 som 
kommer 2025. 

Utseendemässigt är den 
svår att skilja från sjusitsiga 
elsuven EV9. EV5 är däremot 
en mindre bil som mäter 4,62 
meter på längden, jämfört 
med strax över fem meter för 
Kia EV9.
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Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

TEXT: CARL UNDÉHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)

Kia säger också att EV5 
kommer med Vehicle to 
Grid (V2G) för att kunna ge 
tillbaka ström till elnätet och 
assistanssystemet Highway 
Driving Assist med adaptiv 
farthållare och filhåll-
ningsassistent.

De stora nyheterna heter 
ändå EV3 och EV4, som vi 
nu får se koncept av. De 
visar att Kia slagit in på två 
olika designspår. EV3 är en 
mindre kompaktsuv som 
kommer med samma räta lin-
jer i karossen och design på 
strålkastarna som hos EV9 
och EV5.

Insidan är mer avskalad än 
hos dagens modeller, enligt 
Kia ”ultrarena former”, med 
tunna stolar för mer plats. 
Där ska det även hittas bord 
som kan fällas upp. Med fält 
baksäte ska det trots den min-

dre storleken gå att klämma 
in en cykel.

Den exakta storleken 
avslöjas inte, men med tanke 
på namnet borde det andra 
konceptet EV4 vara något 
större. Här känns designen 
igen från EV6 med mer välv-
da former och en sluttande, 
långt utdragen taklinje. Kia 
själva menar att det är en 
helt ny typ av kaross som 
de kallar ”EV-sedan”. Även 
EV4 bjuder på en avskalad 
interiör som ska prioritera 
förarens upplevelse utan 
saker som stör. Till exempel 
kan inställningarna för kli-
matanläggningen gömmas 
i mittkonsolen för en totalt 
avskalad förarmiljö.

Några tekniska detaljer 
kring batteri och drivlina får 
vi inte i dagsläget för vare sig 
EV3 eller EV4. ✖ � CU

 Kia breddar utbudet av elsuvar! Tre nya modeller 
i olika storlekar är på väg. Insidan av EV3 bjuder 

på “ultrarena” former 
och gott om plats. 

Storleken avslöjas inte, men namnet 
EV3 pekar på segmentet kompaktsuv.  



  CITROËN    

Prisvärd komfort – Citroën ë-C3
Med ë-C3 vill Citroën vara 
med i matchen om att erbju-
da en billigare elbil. Och nu 
kliver de in med besked. För 
när konkurrenterna talar om 
ett pris från 25 000 euro får 
ë-C3 en prislapp på kontinen-
ten från 23 500 euro. 2025 
ska det också lanseras en 
version med kortare räckvidd 
som uppges få ett pris från 
19 900 euro.

Citroën ë-C3 får ett 
LFP-batteri på 44 kWh som 
ger en räckvidd på 32 mil 
enligt WLTP. Det kan laddas 
med upp till 100 kW och vid 
en snabbladdare ska det gå att 
fylla batteriet från 10 till 80 
procent på 26 minuter.

Det framgår inte om 
elmotorn sitter på fram- eller 
bakaxeln, men den ger 113 
hästkrafter och toppfarten 
anges till 135 km/h.

Trots det låga priset håller 
Citroën fast vid sitt känne-
tecken komfort. Bilen kom-
mer med märkets hydrauliska 
fjädring som arbetar i två steg 

med lättare och tyngre fjäd-
ring. På insidan hittas också 
stolarna ”Citroën Advanced 
Comfort”.

Istället för en traditionell 
display med förarinforma-
tion använder ë-C3 en head 
up-display. På mitten av 
instrumentbrädan hittas en 
pekskärm på 10,25 tum och 
det går att använda den egna 
mobilen med trådlös Apple 
Car Play eller Android Auto.

Enligt Citroën har innerut-
rymmena också blivit bättre 
jämfört med förra generation 
av C3. De exakta yttermåtten 
nämns inte. Men på längden 
har karossen vuxit med 19 
millimeter, på bredden med 
sex millimeter. På höjden är 
nya ë-C3 däremot nu 1,57 
meter hög vilket gör den lilla 
bilen till en kompaktsuv med 
ett bagage på 320 liter.

Citroën ë-C3 lanseras i 
Sverige under våren nästa år. 
Men förhoppningsvis får vi 
veta vad priset här blir tidiga-
re än så. ✖ � CU

Blir den Sveriges billigaste elbil?  
Med ë-C3 pressar Citroën priset rejält! 
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 Skärmen bakom ratten ersätts med head up-display.

 Med eldrift har lilla  
C3 blivit högre och mer 
“suvig”. 
 ë-C3 är början på flera 
mindre och billiga elbilar 
från Stellantis.



Energiförbrukning blandad körning enligt körcykeln WLTP: Kia Niro EV 15,7 kWh/100 km; Kia EV6 16,5–17,2 kWh/100 km. Förmånsvärde: 
Kostnaden för föraren motsvarar den skatt denne får betala per månad för bilförmånen baserat på en marginalskatt på 50%. Bilarna på bilden 
kan vara extrautrustade.

Upplev den laddbara friheten med våra helt elektrifierade favoriter Kia EV6 och Kia Niro EV. 
Kia EV6 är en modern och sportig crossover med kraftfull design och ultrasnabb laddning. 
Medan vår smidiga crossover Kia Niro EV kombinerar energisparande teknologi med smart 
funktionalitet. Dessutom har båda den innovativa Vehicle-2-Load-tekniken som gör att du 
kan använda bilen som strömkälla. Förmånsvärde Kia EV6 fr. 2 697 kr/mån och Kia Niro EV 
fr. 2 347 kr/mån.

 Upplev den 
 laddbara friheten.
Kia EV6 & Kia Niro EV.



Premiär för Mercedes  
långkörare eActros 600

Förarkabin med lägre luftmotstånd är bit i pusslet för lång räckvidd. 

Ingen risk att glömma bort att  
du sover i en Mercedes här inte. 

När Me rcedes presentera-
de sin nya eldrivna lastbil 
eActros 600 höll de inte 
tillbaka på förväntningarna. 
Den nya modellen ”siktar på 
att ersätta majoriteten av die-
sellastbilarna i segmentet på 
lång sikt”, skriver Mercedes. 
Från 2030 räknar Mercedes 
med att 60 procent av lastbi-
larna de säljer kommer vara 
eldrivna.

eActros 600 har en total-
vikt på 44 ton och kan med 
en standardtrailer lasta upp 
till 22 ton inom EU. På ena 
axeln sitter två elmotorer 
som ger en effekt på 400 kW, 
eller 544 hästkrafter. Till-
fälligt går det också att höja 
maxeffekten till 600 kW. För 
att klara riktigt tunga släp 
har eActros fått fyra växlar, 
alltså två mer än hos dagens 
eldrivna modell eActros 400.

De tre batteripaketen med 
LFP-celler från kinesiska 
CATL ger lastbilen en total 
kapacitet på 600 kWh. Bat-
teripaketen väger in på 4,5 
ton och för att få ut så mycket 
som möjligt av dem används 
95 procent av dess bruttoka-
pacitet, som är på 621 kWh.

Tillsammans med en omar-
betad förarkabin som sänker 
luftmotståndet med 9 procent 
är resultatet en räckvidd på 
50 mil. Vilket enligt Mercedes 
i praktiken innebär en daglig 
räckvidd på över 100 mil, 
med ett planerat laddstopp. 
Att det även är något som gäl-
ler vid verklig körning visades 
då en fullastad eActros 600 
tog sig från södra Tyskland 
över Alperna till Italien utan 
laddstopp.

Vid lanseringen kommer 
eActros 600 kunna ladda 
med en effekt på 400 kW. 
Senare ska även så kallad 
megawattladdning med en 

  MERCEDES

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

effekt på 1 000 kW komma. 
Vilket gör det möjligt att lad-
da de tre batteripaketen till 
80 procent på en halvtimme.

Priset uppges bli upp 
till två och en halv gånger 
högre än för en jämförbar 
diesellastbil. Men trots sitt 
högre pris menar Mercedes 
att ett köp av eActros 600 
kan vara en bättre affär än 
en diesellastbil sett till den 
genomsnittliga livslängden 
på fem år eller 60 000 mil. 
Det avgörs i slutändan av 
skillnaden i pris på diesel mot 
el i olika länder, samt skatter 
på utsläpp och vägtullar. ✖ 

CYBERQUAD 
LANSERAS  
I SVERIGE
Om Teslas pickup Cyber­
truck kommer till våra 
svenska vägar är oklart. 
Men för alla barn kommer 
nu ett alternativ i form av 
Cyberquad, en fyrhjuling 
med tydlig inspiration av 
Cybertruck.

Den riktar sig till Tesla
förare i åldrarna 8-12  
år och är naturligtvis  
eldriven. 

Hur stort batteriet är 
meddelas som vanligt inte 
av Tesla. Enligt amerikan-
ska uppgifter har den ett 
batteri på 288 Wh och en 
elmotor med en effekt på 
500W. Räckvidden är 1,9 
mil och toppfarten anges 
till 13 km/h. Hur snabb 
accelerationen är och om 
Cyberquad kan klassas som 
en ”Teslaraket” får vi inte 
veta. För att få stopp på 
den hittas skivbromsar bak.

En perfekt julklapp,  
kanske? Barnen som önskar 
sig en Cyberquad får nog 
skriva ett snällt brev till 
jultomten, för priset ligger 
på 23 060 kronor. ✖� CU

 TESLA

En perfekt hjulklapp?

READY.
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  VOLKSWAGEN

Ny motor och  
snabbare laddning  
för VW ID 4 och 5
Volkswagens nya drivlina 
APP550 är både starkare och 
mer effektiv än sin föregång-
are. Den såg dagens ljus med 
premiären av sedanen ID 7. 
Nu letar den sig även sig i 
koncernens befintliga model-
ler. Efter Skoda Enyaq och 
Audi Q4 e-tron blev det till 
slut även dags för Volkswa-
gen ID 4 och ID 5 att uppda-
teras. Bakhjulsdrivna ID 4 
Pro och ID 5 Pro bjuder nu på 
286 hästkrafter, jämfört med 
204 tidigare. Även vridmo-
mentet ökar med 75 procent, 
från tidigare 310 Nm till att 
nu vara på 545 Nm. Toppfar-
ten ökar också den från 160 
km/h till 180 km/h.

Som hos Skoda Enyaq 85x 
kommer också den fyrhjuls-
drivna versionen ID 4 Pro 
4Motion nu med 286 häst-
krafter, jämfört med 265 ti-
digare. Toppversionerna ID 4 
GTX och ID 5 GTX får samma 
effekt som Cupra Tavascan 
och Skoda Enyaq RS, det vill 
säga 340 hästkrafter.

Med det klarar GTX-ver-
sionerna nu 0–100 km/h 
på 5,4 sekunder. Med sina 
tidigare 299 hästkrafter 
behövde ID 4 GTX 6,2 sekun-
der för det och ID 5 GTX 6,3 
sekunder. Med 0–100 km/h 
på 5,4 sekunder är de båda 
GTX-versionerna lika snabba 
från rödljuset som uppdate-
rade Audi Q4 e-tron och nå-
gon hundradel snabbare än 
släktingarna Cupra Tavascan 
och Skoda Enyaq RS.

Med ett batteri på 77 kWh 
anges räckvidden nu till 55 
mil för ID 4 Pro och 55,6 mil 
för ID 5 Pro. Batteriet kan 

som innan laddas med 135 
kW. Men hos de fyrhjuls
drivna versionerna har 
laddeffekten ökat till 175 kW, 
förmodligen på grund av att 
de använder batterier med 
annan kemi. 

Volkswagen anger inte 
laddtiden från 10 till 80 
procent, som för Skoda Enyaq 
efter uppdateringen är 28 
minuter. För ID 4 och ID 5 
får vi endast veta att du kan 
klämma in 17,8 mils räckvidd 
på tio minuter vid en snabb-
laddare.

Volkswagen bekräftar 
också ryktena om att upp-
dateringen av ID 4 och ID 5 
även innefattar ett omarbe-
tat chassi. Med tillvalet DCC 
för adaptiv chassikontroll 
ska det nu bättre gå att ställa 
in för mer komfort eller 
sportighet.

På insidan blir en större 
skärm på 12,9 tum standard. 
Den kör senaste versionen, 
4.0, av Volkswagens operativ-
system. Med det utlovas både 
fler funktioner och att det är 
”betydligt snabbare”. Touch-
reglaget för klimatanläggning 
är nu bakgrundsbelyst och 
röstassistenten IDA ska bjuda 
på nya funktioner som aktuell 
information om väder.

Den som vill kan beställa 
till ett nytt ljudsystem från 
Harman Kardon eller head 
up-display, som också den 
ska ha vidareutvecklats.

Svenska priser för upp-
daterade ID 4 och ID 5 eller 
när leveranserna väntas dra i 
gång här har ännu inte med-
delats. ✖ CU

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHENAKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Det är insidan som räknas. Under den 
oförändrade utsidan hittas ny drivlina.

GTX-versionerna gör nu 0-100 km/h 
nästan en sekund snabbare. 

Du behöver inte göra allt på en gång. Infrastruktur  
och laddbox kan installeras i takt med att behovet ökar.  
Laddsystemet är komplett och passar alla laddbara bilar. 

Laddlösningen designad för 
bostadsrätter, företaget eller 
parkeringshuset. 

zaptec.com
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ELBILEN +  
ELBILSVECKAN  
= SANT 
Vi har blivit med podd!  
Elbilen har gått samman med 
podden Elbilsveckan och det första 
gemensamma avsnittet finns ute nu. 

Podden Elbilsveckan är väletablerad och  
initierad, så när vi på Elbilen tänkte att vi 
skulle starta en podd kändes det bättre att gå 
samman med Sveriges kunnigaste elbilspodd.

Elbilsveckan drivs av YouTube-stjärnan Peter 
Esse, som tidigare drev podden Teknikveckan. 
Det är den som har bytt namn till Elbilsveckan, 
och med på tåget finns ytterligare en YouTube-
profil, Christoffer Gulin från Elbilsmagasinet.

I det första avsnittet med vår närvaro  
medverkar både chefredaktör Fredrik Sandberg 
och redaktör Joakim Dyredand. I avsnittet  
pratas det om hur tidningen startade, tidiga 
historier om Teslas intåg i Sverige och hur man 
tog sig fram under sina första år när elbils-
marknaden var rätt liten. Det är helt enkelt en 
mycket spännande timme du har framför dig. ✖
� CU

 PODCAST
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AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

  VOLTA TRUCKS

Slutet för Volta 
Trucks? 

Det såg lovande ut för 
svensk-brittiska Volta Trucks. 
Tillverkningen av 16-tonsver-
sionen av den eldrivna last-
bilen kom i gång hos Steyr i 
Österrike. Från logistikjätten 
DB Schenker kom en beställ
ning på 1 500 exemplar av 
lastbilen och senare i år 
skulle de första exemplaren 
komma till Sverige.

Men nu ansöker Volta 
Trucks om konkurs, enligt 
ett pressmeddelande från 
Byggmästare Anders J 
Ahlström Holding AB som 

är storägare i företaget. Or-
saken uppges vara följderna 
av att amerikanska Proterra 
Inc som levererar batterier 
till lastbilen har ansökt om 
rekonstruktion i USA, ett så 
kallat Chapter 11-förfarande.

Enligt Volta Trucks finns 
det totalt 5 000 beställningar 
av företagets eldrivna lastbil. 
Innan ansökan om konkurs 
planerades en årsproduktion 
på 14 000 Volta Zero, som 
även skulle komma i flera 
olika storlekar. ✖  � CU
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Hos oss är all el producerad  

med Sveriges tuffaste miljökrav 

– Bra Miljöval. Den enda riktiga 

miljömärkningen på el, enligt 

Naturskyddsföreningens  

hårda krav. 

Välj klimatsmart du med!

falkenberg-energi.se 

0346-88 67 00

Tuffast! ETT OVÄNTAT SAMARBETE 
2026 lanserar Toyota en ny generation elbilar. 
Samtidigt arbetar den japanska tillverkaren på 
utvecklingen av olika typer av batterier som  
ska täcka upp olika fordons behov. Bland annat  
planerar Toyota att 2027 lansera en första  
modell med solid state-batterier som ska ge  
en räckvidd på 100 mil.

Förutom längre räckvidder erbjuder solid  
state-batterier med fast i stället för flytande  
elektrolyt även snabbare laddning och mer 
säkerhet. Ännu har ingen lyckats få till volym-
tillverkning av solid state-batterier, men Toyota 
anses ligga i framkanten av utvecklingen. 

Nu meddelar Toyota en något oväntad partner  
för sin storskaliga tillverkning av solid state-
batterier, nämligen det japanska oljebolaget  
Idemitsu. Tillsammans med Toyota ska de ut-
veckla solid state-batterier som ska lanseras 
2027 eller 2028 och börja masstillverkas efter 
det.

Orsaken till samarbetet är att oljebolaget 
Idemitsu bedriver utveckling av en fast elektro
lyt baserad på sulfid. Toyota beskriver det som 
”ett lovande material för att uppnå hög kapa-
citet och effekt för elbilsbatterier” och att det 
lämpar sig väl för masstillverkning. ✖� CU

 TOYOTA

ANSÖKER OM KONKURS
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 Tillverkningen hade startat, orderböckerna var fulla. 
Kan Volta Trucks räddas?

ENLIGT VOLTA TRUCKS FINNS DET 
TOTALT 5 000 BESTÄLLNINGAR AV 
FÖRETAGETS ELDRIVNA LASTBIL.



Sportbil och elsuv – två nya koncept

Led-belysning på sidan av FT-3e visar 
batteriets laddstatus, temperaturen  
i bilen och kvaliteten på luften. 

2026 lanserar Toyota en 
ny generation elbilar som ska 
dra nytta av både nyutveckla-
de batterier och mer effektiv 
tillverkning. Under bilmässan 
Japan Mobility Show presen-
terades två nya koncept för 
att visa vad vi kan vänta oss. 

Det handlar om sportbilen 
FT-Se, som ska ha tagits fram 
i samarbete med Toyotas 
racingavdelning Gazoo, 
och elsuven FT-3e. De båda 
koncepten avslöjar också 
att den nya generationen 
ebilar kommer få en lägre 
tyngdpunkt och mer plats 
på insidan genom plattare 
batterier än idag.

Med det vill Toyota kunna 
sänka hela bilen för minskat  
luftmotstånd. Toyota säger 
också att de kommer an-
vända mindre och lättare 
komponenter för sänkt vikt 
och längre räckvidd.

Men hur lång räckvidd de 
båda koncepten har får vi inte 
veta. Däremot att sportbilen  
FT-Se drar nytta av den 

låga tyngdpunkten för goda 
köregenskaper. Instrumente-
ringen har placerats lågt för 
att inte störa sikten när bilen 
pressas till max.

Enligt Toyota har desig-
nen hos elsuven FT-3e delvis 
tagits fram med hjälp av 
artificiell intelligens. Den 
har nog matats med en del 
förslag från designen hos 
nuvarande elsuven bZ4X, för 
det finns en hel del likheter.

Det nya konceptet är däre-
mot mer avskalat och Toyota 
säger att de har velat hålla 
designen så enkel som möj-
ligt. Eventuell som en del i 
deras satsning på mer effektiv 
tillverkning. En rolig funktion 
är led-belysning på sidan av 
bilen som visar batteriets 
laddstatus, temperaturen i 
bilen och kvaliteten på luften.

Om båda koncepten också 
sätts i produktion har inte 
bekräftats. Men Toyota har 
tidigare lovat 35 nya elbilar 
inom en mängd olika seg-
ment till 2030. ✖ � CU

  TOYOTA

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

 Designen hos elsuven FT-3e har delvis tagits fram 
med hjälp av AI ...
 ... och sportbilen FT-Se har tagits fram i samarbete 

med Toyotas racingavdelning Gazoo.
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  LEXUS    

Lexus visar två 
koncept på nästa 
generations elbilar
Lexus hade med sig två 
koncept på elbilar till mässan 
Japan Mobility Show i Tokyo. 
Den ena av dem, sedanen 
Lexus LF-ZC, ska ge en finger
visning av en modell med 
planerad lansering 2026. Det 
blir också märkets första el
drivna modell som utvecklats 
som en elbil från grunden. 
Det innefattar en ny gene-
ration batterier med högre 
energidensitet som därför 
kan vara plattare än dagens 
batteripaket.  

Resultatet är en 1,39 meter 
låg och slank sedan med 
kort motorhuv och en välvd 
taklinje som sträcker sig hela 
vägen bak. Lexus uppger att 

karossens design tagits fram 
med målet att ha ett lågt luft-
motstånd med ett cd-värde 
lägre än 0,2 – vilket bland 
annat Mercedes EQS har. 

På längden mäter koncep-
tet LF-ZC 4,75 meter, vilket är 
något längre än till exempel 
Tesla Model 3. Hjulbasen är 
2,89 meter och tack vare det 
platta batteripaketet ska det 
enligt Lexus finnas gott om 
plats på insidan. 

Övriga detaljer kring driv-
lina och räckvidd får vi inte 
veta. Lexus meddelar bara att 
räckvidden kommer vara den 
dubbla jämfört med dagens 
elbilar, men nämner inte vil-
ka elbilar de hänvisar till. 

Konceptet LF-ZC ska bli en  
serieversion med lansering 2026. 

Att lågt luftmotstånd var prioriterad 
märks i formen hos konceptet LF-ZC. 

AI ska bidra till en röstassistent som  
det går att föra verkliga samtal med. 

 Är bakrutorna på väg bort? Även Lexus skippar 
glasskivan där bak på sitt koncept LF-ZL.

 Lexus vill använda batteripaket med lägre höjd än idag 
för att skapa mer plats på insidan.

Det andra konceptet Lexus 
LF-ZL är en elsuv. Men också 
den med en slank kaross och 
sluttande tak på 1,7 meter 
som klassar in den som en 
crossover. Bakrutan har här 
fått stryka på foten, ett de-
signbeslut vi tidigare har sett 
hos Polestar 4. 

LF-ZL är betydligt större 
än sedankonceptet med en 
längd på 5,3 meter och en 
hjulbas på hela 3,35 meter. 
Inte heller här bjuder Lexus 
på fler tekniska detaljer än 
att konceptet har styrning 
genom steer by wire och 
använder ett egenutvecklat 
operativsystem kallat Arene 
OS, som även hittas i det 

andra konceptet. Med det ska 
båda koncepten ha avancerad 
röststyrning som använder 
artificiell intelligens och 
möjligheten att individuellt 
anpassa köregenskaper men 
även ljud och vibrationer i 
bilen. 

Nästa generations elbilar 
från Lexus ska också byggas 
med samma teknik som Tesla 
använder för Model Y vid fa-
brikerna i Tyskland och Texas. 
Det vill säga gigacasting där 
stora delar av bilen gjuts i ett 
stycke. Med det vill Lexus och 
dess ägare Toyota öka effek-
tiviteten vid tillverkningen. ✖ 
� CU
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Opus Bilprovning besiktar närmare 
två miljoner fordon varje år. 
Samtidigt arbetar vi hårt med att 
lämna ett så litet avtryck som möjligt 
på vår planet. Vi klimatkompenserar 
för hela vår verksamhet. 

Vill du också ta ansvar för framtiden?
På opus.se kan du läsa mer om hur 
du kan klimatkompensera för din 
årliga bilkörning.
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Volvo Group bygger 
eldrivna transport
bilar med Renault
Volvo Lastvagnar och Renault Group meddelar att 
de ska samarbeta med utveckling av eldrivna trans-
portbilar. De båda företagen ska skapa ett gemensamt 
bolag där båda tillverkare går in med 300 miljoner 
euro, omkring 3,4 miljarder kronor. Även det franska  
logistikbolaget CMA CGM har planer på att gå in 
med 120 miljoner euro, eller 1,4 miljarder kronor, i 
satsningen.

Enligt Renault Trucks, som ägs av Volvo Lastvag-
nar, kommer marknaden för eldrivna transportbilar 
i Europa att tredubblas till år 2030. Något de ser som 
en ”enorm möjlighet”.

Planen är att det nya bolaget ska starta sin verk-
samhet nästa år. Huvudkontoret ska ligga i Frankrike, 
men det nämns inget om var tillverkningen ska ske. ✖ 
� CU

  VOLVO

 Både Volvo Lastvagnar och Renault tror på 
ökad marknad för eldrivna transportbilar.

 
– så många bilar från Tesla finns det 
nu på vägarna i Europa. Av dem rullar 
50 000 i Sverige.  ✖�

1 000 000
  NY MILSTOLPE FÖR TESLA
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// Statisk och dynamisk lastbalansering
// Lastbalansering i olika nivåer
// Upp till 200 laddboxar
// Hanterar whitelist med RFID-kort
// Kompatibel med OCPP 1,6J
// Kommunikation med LAN eller 4G/LTE
// Kan generera debiteringsunderlag
// Konfiguration via webgränssnitt
// Fungerar ”Stand Alone” utan backend
// Ingen månadskostnad

Intelligent laststyrning och debitering
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// Intelligent laddbox, 3 fas, max 22kw
// Uttag eller fast kabel
// Inbyggd elmätare
// RFID-läsare
// Inbyggd detektering av likströmsläckage
// Display för mätvärden och laddstatus
// Marknadens mest robusta laddbox
// Har alla EU godkännande som krävs
// Tillverkas av Österrikiska KEBA
// Laddstolpe med inbyggd PSA som tillbehör
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KRÖNIKA. CARL UNDÉHN

R
Kom igen, Nederländerna!

Åsikter eller tips? Mejla carl@elbilen.se

edan som tågluffande 
17-åring märkte jag 
att jag trivs bra i Ne-
derländerna. Exakt 
varför förstod kanske 
mitt unga jag inte då. 
Så här 25 år senare 
inser jag vad det 
var som sa ”klick”. 

Platt landskap med fri 
sikt ända till horisonten – check! Tätt 
befolkat, men uppdelat på många inte 
överdrivet stora städer – det skapar 
dynamik utan överdriven trängsel. 

En del av dessa saker bidrar också 
till att landet ligger långt fram i om-
ställningen till eldrift. Hur långt beror 
på hur siffrorna tolkas. Men oavsett 
talar de sitt tydliga språk. I december 
förra året stod elbilar för 69 procent 
av nybilsregistreringarna. Inte riktigt 
norska nivåer – men inte heller långt 
därifrån. 

I ärlighetens namn: Är det någon 
som är förvånad? Redan på papperet 
har Nederländerna optimala förhållan-
den för eldrift. Platt som en pannkaka, 
och med 531 invånare per kvadratkilo-
meter är avstånden alltid korta. 

Jämför med Sverige. Här har vi 
26 invånare per kvadratkilometer. I 
genomsnitt. I Jämtland och Norrbotten 
är det tre invånare per kvadratkilome-
ter. Räckviddsångest kan ju inte ens i 
elbilens barndom med första generatio-
nens Nissan Leaf varit ett samtalsämne 
mellan Groningen och Rotterdam. 

Därför, kära holländare, kul att 
ni ligger långt fram. Men jag är inte 
nöjd. Egentligen borde ni redan ha 100 
procent eldrift – minst! Det var känslan 
jag fick under en veckas vistelse där 
nyligen. 

För inte nog med korta avstånd,  
när du ändå måste ladda har lokala 
operatörer som Fastned och Allego 
kastat ut ett finmaskigt nät med snabb-
laddare över det lilla landet. Och då inga 
stationer gömda bakom en lagerhall i 
ett industriområde, utan direkt utmed 
motorvägen. Upplysta, rena och med tak 

 Räckviddsångest  
finns det knappast  
plats för mellan alla 
snabbladdare.

som det gärna sitter solceller på! 
I företaget Leaseplans årliga under-

sökning om hur redo olika länder är att 
ställa om till eldrift hamnade Neder-
länderna i år före Norge när det kom till 
”mognad av infrastruktur”. 

2019 tvingades också regeringen att 
införa 100 km/h på alla motorvägar 
mellan sex på morgonen och sju på 
kvällen. Inte för att minska olyckor. Nej, 
utan efter beslut i domstol då landets 
nivåer av kväveoxider överskrider EU:s 
gränser. En ”rutten åtgärd”, enligt då
varande premiärministern. Som roligt 
nog heter Mark Rutte. 

Att tömma batteriet med gasen i bot-
ten är alltså inte att tänka på. Men en 
annan tanke slår mig: Skulle det kanske 
bli tillåtet för de med elbil att köra lite 
snabbare, säg 130–150 km/h? Som en 
morot för att få hästkraftsälskande ”pet-
rolheads” att byta sin bensinslukande 
bil till en med eldrift?

Även inom ett annat område som bil-
industrin lägger mycket energi på borde 
Nederländerna ligga i framkant. Jag  
tänker på det här med självkörande bi-
lar. De som utvecklar tekniken borde bli 
glada när de ställs inför Nederländernas 
vägnät. 

Okej, regnar gör det en hel del och 
det tycker inte kameror, Lidar och 
andra sensorer om. Men vägarna ser 
för det mesta ut att vara asfalterade 
i förrgår. Markeringarna lyser exakt 
mot den svarta vägbanan och kurviga 
bergsvägar där sikten döljs av ett krön 
söker du förgäves. 

Jag är ingen expert på saken, men så 
svårt kan det inte vara att få en någor
lunda självkörande bil att klara av 
uppgiften att köra på så platta, tydliga 
och spikraka motorvägar. Eller?

Så nästa gång jag är i Nederländer-
na räknar jag med minst 100 procent 
eldrift och möjligheten att kunna läsa 
en bok vid förarplats. Men den där 
moroten att som elbilist få köra mer än 
100 km/h får vi nog skippa. Det behövs 
ju knappast när omställningen redan är 
fullbordad.  ✖

CARL UNDÉHN  
är webbredaktör på  

elbilen.se.

KÄRA HOL-
LÄNDARE, KUL 
ATT NI LIGGER 
LÅNGT FRAM. 
MEN JAG ÄR 
INTE NÖJD. 
EGENTLIGEN 
BORDE NI  
REDAN HA 100 
PROCENT  
ELDRIFT  
– MINST!

/ 20 Elbilen 11 2023



KKEEBBAA  MM2200    SSttyyrrddaattoorr
// Statisk och dynamisk lastbalansering
// Lastbalansering i olika nivåer
// Upp till 200 laddboxar
// Hanterar whitelist med RFID-kort
// Kompatibel med OCPP 1,6J
// Kommunikation med LAN eller 4G/LTE
// Kan generera debiteringsunderlag
// Konfiguration via webgränssnitt
// Fungerar ”Stand Alone” utan backend
// Ingen månadskostnad

Intelligent laststyrning och debitering

KKEEBBAA    PP3300CC  LLaaddddbbooxx
// Intelligent laddbox, 3 fas, max 22kw
// Uttag eller fast kabel
// Inbyggd elmätare
// RFID-läsare
// Inbyggd detektering av likströmsläckage
// Display för mätvärden och laddstatus
// Marknadens mest robusta laddbox
// Har alla EU godkännande som krävs
// Tillverkas av Österrikiska KEBA
// Laddstolpe med inbyggd PSA som tillbehör

E
EUROCHARGE

www.eurocharge.se www.keba.com



BMW:s fabrik för test 
av batteriproduktion

 PÅ BESÖK I 
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BMW har byggt en batterifabrik vars  
enda syfte är att testa hur det är  
att producera batterier. Inga batterier  
kommer att hamna i någon bil här. Däremot 
ska produktionen förfinas. Och så ska de  
prova att tillverka solid state-batterier. 

TEXT FREDRIK SANDBERG  FOTO BMW

ad är viktigast för ett 
teknikföretag? Att 
vara bäst på kärntek-
nik. För bilföretagen 
har det traditionellt 
sett varit förbrän-
ningsmotorerna 
som har varit dess 
kärnteknik. BMW, 

Mercedes, Audi, Volvo 
etcetera har byggt sina varumärken på 
sina motorer. De har alltid kallat dem 
för de bästa på marknaden. Här har 
konkurrensen varit stenhård. Visst, 
ibland har man utvecklat motorer till-
sammans med andra aktörer, men det 
som skapar märkets värde, det som är 
dess hjärta, har varit förbränningsmo-
torn. Det är där prestigen har funnits. 

När nu förbränningsmotorn så 
sakteliga ska pensioneras, vad blir då 
företagets kärna? 

Vad där det som ska avgöra? 
Elmotorerna? 
Battericellerna?
Battericellerna är viktiga, de avgör 

till stor del en elbils köregenskaper. 
Räckvidd, men även prestanda, baseras 
på batteriernas kapacitet. För att inte 
tala om laddkapaciteten. 

Saker som spelar en central roll för 
kunderna. Elmotorer är tämligen lika. 
Porsche och Audi gjorde ett stort num-
mer av sin 800-voltsteknik, men inte så 
mycket kring sina motorer. 

Att batteriet är viktigt för biltillver-
karna blev tydligt när vi besökte BMW:s 
nyinvigda batterifabrik i München. 

BMW har beslutat sig för att inte 
själva tillverka batterier. Innebär det 
att de då inte har kontroll över elbilens 
mest centrala del? 

Både ja och nej. 
För några år sedan var vi på invig-

ningen av BMW:s battericenter där de 
tar fram kemier till nya batterier.

V
Den fabrik vi nu besökte i München 

har ett annat fokus. Här ska BMW 
producera de batterier de själva har 
forskat fram. Men det är också allt. Inga 
batterier som tillverkas här kommer att 
hamna i en bil. 

En hel fabrik vars enda syfte är att 
producera tester av hur det är att produ-
cera batterier alltså. Hänger ni med?

Att driva batterifabrik i stor skala är 
en extremt kapitalintensiv verksamhet 
som innefattar enorma riskmoment. 

Som bilföretag är det kanske ändå 
inte kärnverksamheten, även om Tesla 
skulle protestera. De har ju gått all in, 
till och med med raffinaderi för litium-
produktion. 

Men BMW väljer alltså istället att bygga 
två stora kompetenscenter där de själva 
har kunskapen inom företaget, men slip-
per riskera någonting på stora batteri
fabriksäventyr. 

Och de är nöjda. 
Milan Nedeljkovic som är produk-

tionschef på BMW är optimistisk. 
– Vi har inget glapp till Tesla. Det är 

snarare tvärtom. 
Jämförelsen med Tesla är viktig här. 

Det är i stort sett endast Tesla som satsat  
på cylindriska celler, som ger högst en-
ergitäthet (säger alltså nu också BMW, 
vilket Tesla hävdat i alla år). Alla andra, 
inklusive BMW, har hittills kört på 
prismatiska celler. Nu har BMW lämnat 

 Group Battery Cell  
Manufacturing Competence 
Center (CMCC) i Parsdorf,  
i närheten av München.

»Att driva  
batterifabrik 
i stor skala är 
en extremt 
kapitalintensiv 
verksamhet.«

Cellproduktion. 

BMW. PROVPRODUKTIONSFABRIK
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dessa och ska alltså anamma Teslas 
format. Men de ska tillverka egna 
versioner. Och dessa kommer att 
innbära stora förbättringar, enligt 

BMW. 
Räckvidden blir 30 procent bättre, 

laddningen 30 procent snabbare och 
CO2-utsläppen vid tillverkning blir 60 
procent lägre. Dessutom minskar kost-
naden för att tillverka batterierna med 
hälften. Det är siffror som Tesla tidigare 
kommunicerat. Och nu är BMW med 
på tåget. Med en initial skillnad. Tesla 
vill minska kostnad och effektivisera 
produktionen genom ”torra elektroder”,  
de försöker få bort en dyr och långsam 
process med torkugnar som anod och 
katod passerar genom i dagens sätt att 
procucera batterier på. 

Har BMW lyckats med detta?
– Nej, vi har inte tid att vänta på den 

tekniken. Vi ska vara igång 2025, säger 
Martin Schuster på BWM. 

– Däremot är den här anläggningen 
perfekt för att testa sådan teknik. Och 
det ska sägas, Tesla har ännu inte fått 
det att funger ännu. 

På frågan om Northvolt inte kommer 
att producera nästa generations celler 
åt BMW är svaret: 

– De är inte nominerade som produ-
center. 

Istället är det två kinesiska bolag 
som ska tillverka cellerna, CATL och 
Eve Energy. Northvolt kommer att 
fortsätta tillverka den nuvarande kemin 
och cellerna i prismatiskt format. 

CATL har en fabrik i närheten av 
München och i Eve Energys fabrik ska 
BMW dela lokal med Mercedes. 

När vi går en rundtur i batterifabri-
ken och får en inblick i hur batterierna 
produceras är det en avdelning som vi 
inte får se. Rejält topphemlig, gissar vi.   

De cylindriska cellerna  
som ska sitta i nästa 
generations elbilar från 
BMW. 

I fabriken finns en avdelning för pro-
duktion av solid state-batterier. BMW 
har investerat stort i det amerikanska 
företaget Solid Power, som har utveck-
lat dessa celler som lovar mycket högre 
energitäthet. 

– Den 20 ampere-cell som de tillver-
kar i USA kan vi tillverka här och sedan 
skala upp produktionen utifrån det, 
säger Martin Schuster.  

Men den som tror att BMW kommer att 
rulla ut bilar med dessa supereffektiva 
celler med betydligt högre energitäthet 
i den närmsta tiden blir nog besviken. 
BMW säger på plats att det inte är aktu-
ellt före 2030. 

– Det är fortfarande en tidig teknik, 
som har långt kvar till massproduktion. 

Men BMW ligger inte heller på latsi-
dan när det gäller att ta fram kemier. 

– Vi ligger på tredje plats när det 
gäller patent kring batteriteknik. Före 
alla andra biltillverkare. 

– Batterier är viktiga. De måste indu-
strialiseras så fort som möjligt. Det är 
viktigt för Tyskland och för Europa att 
vi har tekniken här. 

Allvar på riktigt blir det 2025, då de 
första skarpa cellerna till BMWs nästa 
generations elbilar börjar produceras. ✖

»När vi går en 
rundtur i batteri-
fabriken och får en 
inblick i hur batte-
rierna produceras, 
är det en avdelning 
som vi inte får se.«
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 Rullar med 
anod och katod. 
 Görs redo för 

att rullas ihop i 
cylindrisk cell.
 Slur tas fram.
 Materialforsk-
ning ligger till 
grund för fabri-
ken. Här ana-
lyseras slurryn, 
alltså materi-
alet som stryks 
på anod eller 
katodfolie. 
 Cylindrar som 

är 48 mm i di-
ameter tvättas 
innan de fylls. 
 Anställd på 

fabriken doserar.  
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Grönare, säkrare,  
bättre – nya regler  
för batterier i EU
Den länge omtalade nya batteri- 
förordningen är nu spikad. Den  
innebär ett enormt kliv framåt för  
den gröna omställningen i Europa.

fter åratal av förhandling-
ar spikade EU i somras 
den länge omtalade nya 
batteriförordningen. Det 
låter kanske byråkratiskt 
och inte så spännande. 

Men faktum är att batteriförordningen 
är ett enormt kliv framåt för den gröna 
omställningen i Europa. Samtidigt 
lägger den också grunden för en ny 
miljardindustri kring återvinning av 
batterier. 

Grundidén handlar om att upprätta 
en cirkulär ekonomi kring batterier. För 
en stor del av till exempel de 800 000 
ton bilbatterier som Europa importerar 
varje år återvinns inte. Det är både 
dåligt för miljön och ett enormt slöseri 
med resurser. 

Batteriförordningen ska därför 
skapa mer kontroll samtidigt som det 
införs insamlingsmål för olika typer av 
batterier. 

En som varit med att förhandla fram 
den nya batteriförordningen är Jakop 
Dalunde som är Miljöpartiets EU-par-

E

TEXT CARL UNDÉHN 

 Stena Recycling satsar på återvinning av batterier. I våras öppnades en anläggning i Halmstad som årligen kan 
återvinna 10 000 ton batterimaterial. � FOTO: STENA RECYCLING

 BATTERIFÖRORDNINGEN
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lamentariker och medlem i transport-
utskottet.

– Nu har vi säkerställt att alla bat-
terier som släpps ut på EU-marknaden 
ska vara mer högpresterande och gå 
att återanvändas och återvinnas. Att 
batterier blir hållbara och säkra under 
hela sin livscykel är ett viktigt steg mot 
en cirkulär ekonomi i EU, säger han.

Batteriförordningen tar alltså ett 
helhetsgrepp kring saken och ska även 
höja standarden för säkerheten och 
prestandan hos batterier inom EU. Stora 
batteritillverkare med en omsättning 
på över 40 miljoner euro måste också 
säkerställa att råvarorna framställts en-
ligt både miljömässiga och sociala krav. 

För batterierna i våra elbilar och 
större industribatterier gäller dessutom 
särskilda krav. Ett ”batteripass” införs i 
form av en QR-kod där konsumenter kan 
få information om batteriets koldioxid
avtryck och att tillverkaren levt upp till 
sociala standarder vid utvinningen av 
råmaterial. Men även praktisk infor-
mation som att kapaciteten i batteriet 
faktiskt är vad tillverkaren uppger samt 
information för återvinning. 

Batteriförordningen slår också fast 
hur mycket av materialen som ska åter-
vinnas. Andelen kommer öka stegvis 
fram till 2030. Men redan från 2026 ska 
90 procent av kobolt, koppar och nickel 
återvinnas. 

– Batterier är en helt avgörande del 
av den gröna omställningen. Idag står 
batteritillverkningen för över hälften 
av den globala efterfrågan på de två 
metallerna kobolt och litium. En siffra 
som lär mångdubblas när behovet av 
stora och effektiva batterier växer, säger 
Jakop Dalunde. 

Från 2027 införs en märkning av hur 
stor andel återvunnen litium, kobolt och 
nickel nytillverkade batterier innehåll-
er. Det handlar om miljöaspekter, men 
också om att batterier innehåller värde
fulla mineraler och metaller som kan 
användas för att tillverka nya batterier. 
Med det minskas både batteriernas 
klimatavtryck och EU:s beroende av att 
importera metallerna som krävs. 

I stället kan det etableras en ny mil-
jardindustri kring återvinning av batte-
rier. Runt 2030 väntas en första större 
våg av batterier från elbilar som då tas 
ur drift. Enligt studier handlar det då 
om återvinning av omkring 570 000 ton 
batterimaterial.

Och Sverige ligger i framkant för den 
nya industrin. I anslutning till batteri-
fabriken i Skellefteå bygger Northvolt 
återvinningsanläggningen Revolt Ett. 
När den är klar kan där återvinnas 
125 000 ton batterimaterial om året, 
vilket gör den till världens största i 
sitt slag. Tidigare i år öppnade Stena 
Recycling också Europas första anlägg-
ningar för återvinning av litiumjonbatte-
rier i Halmstad. ✖

Inom återvinningsprogrammet Revolt återvinner  
Northvolt batterier för att kunna tillverka nya. 

»NU HAR VI SÄKERSTÄLLT 
ATT ALLA BATTERIER 
SOM SLÄPPS UT PÅ EU-
MARKNADEN SKA VARA MER 
HÖGPRESTERANDE OCH GÅ 
ATT ÅTERANVÄNDAS OCH 
ÅTERVINNAS.«

Nya batteri
förordningen
 Batteriförordningen  
ska skapa mer kontroll  
samtidigt som det införs 
insamlingsmål för olika 
typer av batterier. 
 Ett ”batteripass” införs 
i form av en QR-kod där 
konsumenter kan få infor-
mation om batteriets koldi-
oxidavtryck och att tillver-
karen levt upp till sociala 
standarder vid utvinningen 
av råmaterial. Men även 
praktisk information som 
att kapaciteten i batteriet 
faktiskt är vad tillverkaren 
uppger samt information 
för återvinning. 
 Batteriförordningen slår 
också fast hur mycket av 
materialen som ska åter-
vinnas. Andelen kommer öka 
stegvis fram till 2030. 
Men redan från 2026 ska 
90 procent av kobolt, kop-
par och nickel återvinnas.
 Från 2027 införs en 
märkning av hur stor andel 
återvunnen litium, kobolt 
och nickel nytillverkade 
batterier innehåller.

  SNABBFAKTA

BATTERIER. NYA REGLER I EU

Jakop Dalunde. 

FOTO: NORTHVOLT
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Är det att svära i kyrkan att elkonvertera en vacker sjungande 
tolvcylindrig 1960-tals-Ferrari? Det beror på, säger Leif Tufvesson  
som för en kunds räkning har konverterat en 330 GT från 1964. 
– Det här exemplaret hade redan förlorat sin drivlina och riskerade  
skrotning om vi inte hade räddat det.

TEXT GUNNAR DACKEVALL  FOTO PETER GUNNARS

Räddningsinsats   eller helgerån?
 DEN LJUDLÖSA FERRARIN

KONVERTERING. FERRARI 330 GT
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Räddningsinsats   eller helgerån?

KONVERTERING. FERRARI 330 GT
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onverteringen av 
klassiska bilar till 
eldrift har tagit fart 
ordentligt efter en 
lång tid av skepticism 
och rynkade pannor 
hos entusiasterna. 
Allt fler företag som 
erbjuder färdiga kit 

till vanliga klassiker 
poppar upp, liksom antalet specialbyg-
gare som anpassar vilken bilmodell som 
helst till eldrift växer – ofta med Teslas 
teknik som bas.

Tanken på att kunna glida runt utan 
buller, avgaser och en massa underhåll 
i en klassisk skön skapelse lockar allt 
fler bilentusiaster. Och väljer man att 
konvertera en klassiker som fortfarande 
finns i stora antal blir heller inte frågan 
särskilt känslig för puritanerna.

Om man däremot konverterar en säll
synt modell med avancerad teknik blir 
protesterna desto mer högljudda bland 
samlarna. Därför är det inte helt okon-
troversiellt att njuta av den gyllengula 
Ferrari 330 GT som var utställd på eCar-
Expo i Köpenhamn nyligen, och kommer 
att kunna ses på eCarExpo under vintern 

K

»Konverteringen av klassiska 
bilar till eldrift har tagit fart 
ordentligt.«

 Växelspaken är borta, och växelvalen sker nu med en vippa vid 
ratten.
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Bilen bakom, även det en Ferrari 
330 GT, väntar på att få chassi 
och drivlina från Kia EV6 GT.

 Målsättningen med både 
renovering och konverte-
ring har varit att strikt 
behålla originalutseendet 
på bilen. 
 Laddkontakten indikerar 
att den kan snabbladdas 
upp till 70 kW.

KONVERTERING. FERRARI 330 GT
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i både Göteborg, Stockholm och 
Oslo.

En vacker klassisk GT-bil från 
1964 som på ytan ser ut som vilket 

tolvcylindrig 330 GT som helst, ur 
den första serien med sina karaktäris-

tiska dubbelljus. Men som i stället för 
den stora märkestypiska tolvcylindriga 
V-motorn drivs av en elmotor från en 
Tesla Model S P100D.

– Normalt sett slänger man ju inte ur 
en så unikt vacker och skönt sjungande 
förbränningsmotor som en Ferrari-
V12:a, säger byggherren Leif Tufvesson 
från Ängelholm. 

– Men i det här fallet har vi byggt 
på ett rullande chassi utan motor, och 
då är det en helt annan historia. Under 
främst 1980- och 90-talen var det 

vanligt att motorerna från dessa ”stor-
serie-Ferraris” (330 GT byggdes totalt i 
cirka 1 100 exemplar under fem år, det 
är stora antal för att vara Ferraribilar 
från 1960-talet) hamnade i replikabyg-
gen, vilket har fått till följd att många 
har skrotats. Här har vi räddat en av 
dessa magnifika, Pininfarina-ritade 
GT-bilar från de italienska karosskräd-
darnas storhetstid till eftervärlden!

Leif är med sitt företag Caresto vida 
känd i bilbyggarkretsar för sina prisbe-
lönta specialbyggen, inklusive en särde-
les snygg elkonverterad Volvo P1800S 
(se reportage i Elbilen nr 1/2019).

Ägaren till bilen – som föredrar att 
vara anonym – har med tanke på dess 
legendstämpel varit noga med att allt 
som syns ska se ut som original. Därför 

»Normalt sett slänger man ju inte ur en  
så unikt vacker och skönt sjungande  
förbränningsmotor som en Ferrari-V12:a«

KONVERTERING. FERRARI 330 GT

El-Ferrari 330 
GT 1964
Motor: Tesla, över 400 hk, 
monterad vid bakaxeln.
Batterier: Teslaceller på 
totalt 87 kWh kapacitet.
Laddning: AC 11 kW,  
DC 70 kW.
Körklar vikt: Cirka  
1 950 kg.
Prestanda: Snabbare (och 
tystare!) än originalbilen.

  SNABBFAKTA

En klassisk Pininfarinadesign 
bevarad till eftervärlden.
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 När vi foto-
graferar bilen 
kvarstår en 
del arbete med 
instrumentering-
en, som kommer 
att se nästan 
identisk ut som i 
60-talsbilen,  
men med ny 
elektronik och 
mätartavlor  
kommer att 
innehålla ny 
information om 
laddning och 
batteristatus.

KONVERTERING. FERRARI 330 GT
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KONVERTERING. FERRARI 330 GT

 Batteriernas cellpaket 
är inbyggda i en lång  
konsol som sträcker sig 
från motorrummets  
framkant till bakaxeln.  
87 kWh av Teslans  
ursprungliga 100 kWh fick 
plats. Viktfördelningen är 
bättre än i originalbilen.

är hjuldimensionerna intakta, och 
elektroniken bakom laddning 

och styrsystem väl gömda under 
hatthyllan och avskiljningsväg-

gen i bagageutrymmet. Batterier
na – även cellerna kommer från 

en Tesla Model S P100D – ligger dels 
i motorrummet, dels i kardantunneln 
och dels i utrymmet där bensintanken 
fanns. Det betyder att man har lyckats 
bygga in 87 av Teslans 100 kWh utan 
att göra några synliga förändringar i 
kupén eller i bagageutrymmet. Med så 
mycket lagringskapacitet finns också 
förutsättningar för en rejäl räckvidd på 
upp mot 400 kilometer – extremt ovan-
ligt i konverterade klassiker.

Ett så stort batteri kräver också 
ordentlig fart på laddningen, och här 
finns både trefas AC-laddning på 11 kW 
och DC-/snabbladdning på 70 kW – lika 
extremt ovanligt på konverteringsbyg-
gen.

– Numera finns det en del färdiga 
laddsystem på marknaden att köpa, 
vilket betyder att man inte behöver ex-
perimentera själv så mycket, säger Leif.

En positiv effekt av placeringen av 
batterierna är att viktfördelningen blir 
betydligt bättre än på originalbilen, och 
med nykonstruerade hjulupphängning-
ar (med spindelleder hämtade från en 
modernare Ferrari) hoppas man på både 
bättre väghållning och komfort.

Men vikten då, har den inte skjutit i 
höjden med 400 kilo batterier ombord?

– Med tanke på hur tung originalmo-
torn, kardanen och bakaxeln är räknar 
vi med att vikten ökar med ungefär 100 
kilo, och kommer totalt att landa under 
två tons matchvikt.

Med över 400 hästkrafter kommer 
el-Ferrarin prestandamässigt att över-
träffa originalbilen med råge, så ingen 
kommer att kunna klaga på fartresur-
serna.

Och om ägaren själv inte skulle vara 
helt nöjd med bygget väntar ytterligare 
en kaross hos Caresto på konvertering 
– med en Kia EV6 GT som donator av 
inte bara motor och batteri, utan denna 
gången av hela sitt rullande chassi.

Med de nya enklare regler som gäller 
från i år för nytillverkning av bilar som 
överensstämmer med den klassiska  
originalbilen, lär vi bara ha sett början 
på en stark konverteringstrend fram
över. ✖
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KONVERTERING. FERRARI 330 GT

Se den  
fantastiska  
bilen på  
eCarExpo!

 �Svenska Mässan,  
Göteborg 1–3 december.

 �Friends Arena, Stockholm 
2–4 februari 2024.

 �Nova Spektrum, Oslo 
9–11 februari 2024.

 �Missa inte seminariet om 
konvertering på eCarExpo 
i Göteborg! 

 �Söndag 3 december kl 
13:45.

 �”Konvertera en  
fossilbil – vettigt  
eller vanvettigt”.

 �I samtalet deltar Leif 
Tufvesson, Caresto och 
Markus Sörlin, Sir M.

 �Mer information på  
ecarexpo.se

  TIPS!
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Nu sätter vi betyg!
Det ska vara lätt att förstå om en bil är bra, 
därför inför vi provkörningsbetyg. Det är ett 
samlat omdöme som kan revideras när vi  
senare testar bilen grundligt på hemmaplan. 

 Den här kan ni sluta sälja direkt
 Gör om, gör rätt
 Godkänd, kan köpas
 En imponerande bil med få plumpar
 Ta mina pengar!

 BETYGSSKALA

Stekhett i 
Provence

PROV
 KIA 

TEXT FREDRIK SANDBERG  
FOTO KIA, KRISTOFER RASK 

 EV9
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Kia EV9 är inte bara maffig – den är  
tyst, välutrustad, tekniskt intressant och  
har en prislapp som få i samma segment  
kan konkurrera med. Den mulliga  
sjusitsaren är helt enkelt stekhet. 
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ommer 99,8 kWh att 
räcka?

Kia EV9 är fem meter 
lång, 1,7 meter hög och 
två meter bred. 

Man kan få in sex eller 
sju personer. Den version som kommer 
till Sverige är fyrhjulsdriven. 

Bilen väger 2,7 ton. 
Cd-värdet är 0,28. Det är bra, men 

bilen är fortfarande en ladugårdsvägg 
i jämförelse med exempelvis Mercedes 
tvålformade bilar. Eller Tesla Model S 
som ligger på kring 0,2 i cd-värde. 

Men Kia har självförtroende. De är 
sedan tidigare briljanta elbilskonstruk-
törer och har några av marknadens 
mest energieffektiva bilar. Och den nya 
plattformen som de själva kallar för ge-
neration 4 är ännu energieffektivare än 
vad vi hittade i exempelvis Kia e-Niro. 

Därför kan de nu ta i, och lansera en 
bil för den stora familjen med den stora 
plånboken. Och därför, ja, de 99,8 kWh 
ska räcka för att man som storfamilj 
ska kunna ta sig på långtur, till fjällen, 
på Europatripp etcetera. Den ska klara 
körningar på strax över 50 mil. 

Och Kia EV9 har naturligvis bestyck-
ats med ett 800-voltsystem som gör att 

den snabbladdar snabbare än de flesta 
konkurrenterna. 10–80 procent ska gå 
på 24 minuter, vilket också räddar even-
tuella svårigheter att köra långt med 
den stora EV9. 

Men hur presterar den räckvidds-
mässigt i verkligheten? Vi körde den 
nya familjebilen i södra Frankrike. Två 
långa rundor, den första slutade med en 
förbrukning på 2,5 kWh per mil. Den 
andra rundan slutade med en förbruk-
ning på 1,5 kWh per mil. En räckvidd 
på antingen 40 mil eller 66,5 mil. Det är 
med andra ord inte lätt att säga om den 
stora bilen från Kia får problem för den 
köpare som tycker om att ta sig land och 
rike runt. Vi måste ta ut den på svenska 
vägar för att se. I det backiga och ojäm-
na Frankrike, i 18 graders värme, är det 
svårt att få en känsla för detta. 

Hur är den då att köra?
Det är en familjekärra som är prak-

tisk, och det märks även av i styrningen. 
Det är byggt för komfort och för sköna 
timmar bakom ratten. Inte för dyna-
misk hantering på krokiga vägar. Men 
den är även kul i sådana sammanhang, 
eftersom fyrhjulsdriften ändå bjuder på 
380 hästkrafter. 

K

 Takrails. Maxlast 125 kg.
 En frunk som rymmer 50 

liter. Bra, Kia! 

Slimmad profil möter kantig. 
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PROVKÖRNING. KIA EV9

På motorvägen blir dessa hästkrafter 
tillräckliga för att man ska kunna köra 
om andra bilar. Men det suger aldrig 
i magen, bilen är för stor och för tung 
för att upplevas som elbilsrask. Det är 
medvetet från Kia. Där den tidigare 
modellen EV6 var mer riktad mot spor-
tighet, med stramt chassi, är EV9 tänkt 
för storfamiljen som önskar trygg och 
komfortabel långkörning på vinterlovet. 

Men man vill ändå inte ta in den bak-
hjulsdrivna versionen till Sverige. Den 
ger sex mils extra räckvidd, har sämre 
prestanda, men också en frunk på hela 
90 liter. Det kanske är synd. För många 
spekulanter räcker bakhjulsdrift långt. 

Samtidigt, priset hade inte varit 
mycket lägre, cirka 40 000 kronor och 
då väljer ändå över 90 procent den 
fyrhjulsdrivna versionen. Det är med 
andra ord begripligt. 

På motorvägen är det en annan sak än 
prestandan jag noterar. Jag förvånas jag 
över hur tyst kupén är. Även i högre has-
tigheter är den bisarrt tyst. I klass med 
och till och bättre än vad jag kan minnas 
av exempelvis Mercedes EQE SUV. 

Det finns med andra ord en hel del 
saker som verkligen är premium. Dels 

»Den tunga bilen är trots de 
nästan 400 hästarna heller 
inget fartmonster.«

 Muskulös eller korpulent? Frågan gäller både  
testföraren och bilen. 

Tredelad skärm och även 
en head up-display. 
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laddningssystemet, energieffektivi-
teten, ett välavägt och skönt chassi 
som ger behaglig gång, dels en tyst 
kupé som inte alla biltillverkare 

får till. 
Bra jobbat, Kia! 

Det jag däremot tycker sänker 
intrycket är den tredelade skärmen där 
klimatfunktioner har fått en egen del i 
mitten, som är svåråtkomlig. Grafiken 
är bra, men den långsmala skärmen blir 
lite roddig. GPS-grafiken har blivit bätt-
re, men är inte i klass med de bästa. 

Blandningen av skärm, analoga 
knappar och i instrumentpanelen in-
byggda knappar med haptisk feedback 
ger ett rörigt intryck och känns inte 
genomtänkt. Jag måste inte ha flera val 
på hur jag kontrollerar en och samma 
funktion. 

Låt oss återgå lite till laddningen, 
för här har Kia tagit det ett steg till. 
EV6 har funktionen att ge ström från 
bilen, man kan till exempel ladda andra 
bilar eller driva ett gatukök. Nu tar Kia 
det ytterligare steg: bilen ska kunna 
ge ström till huset och även till nätet, 
så att man kan sälja effekt till elbolag. 
Tester pågår i Nederländerna kring 

detta. Än är det ett tag kvar innan funk-
tionen finns i Sverige. Tekniken är tidig. 
Mängden ström man kan ta ur bilen blir 
då 10,5 kW. 

Kia har också uppdaterat sin mjukva-
ra. Nu kan man ta emot uppdateringar 
över nätet, och dessutom fungerar App-
le Car Play och Android Auto trådlöst. 

Telefonen kan fungera som nyckel. 
Även  autonoma system är uppgrade-

rade och ger en bra upplevelse. 

Vid sidan av flera säkerhetssystem är 
bilen utrustad med nio krockkuddar, 
varav ett par som även skyddar passage-
rare på tredje raden. 

Den tredje raden går att sitta i som 
vuxen, om man skjuter fram sätena i 
mittenraden. Men de lämpar sig nog 
bäst för barn på längre körningar. 

Kia har med EV9 hittat väldigt rätt. 
De har inte många konkurrenter i den 
här prisklassen (den kommande Volvo 
EX90 är mer än 100 000 kronor dyrare) 
och vad man får för pengarna är impo-
nerande. 

Hatten av, det här kan bli en succé! 
Själva tror Kia att de ska sälja cirka 
1 000 exemplar nästa år. Jag tror att det 
kan bli fler än så. ✖

»Det finns med andra ord en hel del 
saker som verkligen är premium.«

Pris från: 869 900 kr.
Batterikapacitet:  
99,8 kWh (netto).
Räckvidd: 505 Km (WLTP).
Snabbladdning: 250 kW.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 282,6 kW (384 
hk).
Vridmoment: 600/700 
(boosteffekt, tillval) Nm.
0–100 km/h: 6 sek, 5,3 
sek (GT-line med boost).
Topphastighet: 200 km/h.
Yttermått, LxBxH:
501x198x175 cm.
Axelavstånd: 310 cm.
Bagage: 312–333 liter 
(6/7 säten), 828 liter 
(4/5 säten) 2 393 liter 
(2 säten). Plus 52 liter i 
frunken. 
Dragvikt: 2 500 kg. 
Tjänstevikt: 2 674 kg.

FAKTA

Kia
EV9

PROVKÖRNING. KIA EV9

 I KORTHET

  
 Rymlig som få. 
 Snabbladdningen.
 Väldigt tyst kupé.

 För stor blandning av 
knappar och skärmar.  

  
 BETYG

Led-lampor som tar plats. 
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 Den här funk-
tionen finns som 
tillval. Men inte 
i Sverige. 
 Däremot är 

sjusitsig konfi-
guration möjlig.
 Och även 
sexsitsig. Sto-
len kan flyttas 
längre fram för 
bättre plats.
 Kanonbaksäte.
 Med bakre 

sätena uppfäll-
da ryms det 312 
(sexsitsig) eller 
333 liter (sju-
sitsig).
 Avskalat men 

med många 
knappar  
bevarade.

PROVKÖRNING. KIA EV9
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PROV
> NIO 

TEXT JOAKIM DYREDAND  
FOTO UWE FISCHER, JOAKIM DYREDAND 

> EL6

Och himlen 
därtill
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Med avskalad design känns bilar från Nio mer 
svenska än Volvo. Den mellanstora suven EL6 
har väldigt många tilltalande attribut. Det 
finns dock småsaker som irriterar – och en 
betalningsmodell som skaver desto mer. 

tanför hotellet i Tegern-
see står 30-talet Nio EL6 
precisionsparkerade på 
rad. Färgpaletten sprakar 
i den omgivande naturen, 
hösten till ära. Bilarna 
däremot går i vitt, grått 

eller svart. Jag lyckas hitta en ljusblå 
(Stratosphere Blue) bil. Jippi!

Nios representant hoppar in på 
passagerarsidan för att mata in ett gäng 
delmål i navigatorn. Jag har en härligt 
lång körning framför mig. Hurra!

Men först går han snabbt och vant 
in i diverse menyer och stänger av en 
handfull varningar och assistenter. 
Hastighetsöverträdelsen, som blivit EU-
krav trots att man som förare riskerar 
eksem av irritation, är givetvis en av 
dessa. Sedan vänder även jag mig vant 
mot Nomi, den runda varelsen ovan-
på mitten av instrumentpanelen, och 
säger ”Hi Nomi, please be quiet”. Hen 
resignerar. En nyhet är förresten att du 
nu kan beställa Nomi Halo istället för 
Nomi Mate. Då ersätts varelsen av en 
tunn platta och du slipper se hen göra 
miner och charader, men framför allt 
slipper du ljudet av elmotorn som styr 
huvudet/bollen. Skönt!

Det är skrattretande, att bilåkande 
av idag måste inledas med programme-
ring. I Nio-bilar ”lever” ett operativsys-
tem vid namn Banyan. Det är uppföl-
jaren till Aspen. Man använder alltså 
bokstavsordning och trädsorter, för att 
särskilja sig från Apple som döper sina 
operativsystem efter berg.

Konkret för dig som förare innebär 
Banyan att en mängd förbättringar 
har gjorts. Bland annat är det slut 
på sicksack-körningen vid autonom 
körning tack vare redigare filhållning. 
Menysystemet är öppet för tredjeparts-
appar, men nej, du kan fortfarande inte 
använda vare sig Apple Car Play eller 
Android Auto i din Nio – och det är 

synd. Däremot har Google Places hittat 
in i bilens navigation. Och Spotify går 
att integrera. Så även Screenhits TV, 
en samlingstjänst för streamingplatt-
formar som Prime Video, Disney+ och 
Apple tv+. 

Nio EL6 är en bil som går att köra 
också, den teknikstinna inledningen på 
artikeln till trots. En ny funktion är möj-
ligheten att blixtsnabbt få tillgång till 
den fulla effekt som finns i körprogram-
met Sport+. Tryck simultant ytterst 
på båda rattekrarnas knappar och det 
bär av så att lösa pinaler flyger genom 
kupén. Skojigt, några gånger. 

Personligen imponeras jag mer av ett 
vältrimmat chassi. Eller av en styrning 
som förmedlar vägbanans beskaffenhet. 
På dessa områden briljerar inte EL6. 
Styrningen är artificiell, långsam och 
föga exakt. I de sportigare körprogram-
men ökar inte skärpan, bara motstån-
det. Men man ska inte förväxla minskad 
servoverkan med exakthet och skärpa.

Färden har tagit mig från tjusiga 
Tegernsee till Österrike. Det bergiga 
landskapet är som Norge med plusmeny.

EL6 är en bred bil. Det märker jag 
längs butiksgatorna i samhället, men 
även uppe bland alpernas hårnålskur-
vor. Den oprecisa styrningen gör noll 
och inget för att öka mitt självförtroen-
de i körningen. De nya komfortstolarna 
är just det, komfortstolar. Däremot lider 
de brist på sidostöd, något som hamnar 

U

PROVKÖRNING. NIO EL6

»Den oprecisa  
styrningen gör noll 
och inget för att öka 
mitt självförtroende 
i körningen.«
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högt på önskelistan i varje böj.
Den främre motorn ger 150 kW 

och den bakre 210 kW. Totalt upp-
går vridmomentet till 700 Nm och 

det märks när vägbanan bli fuktig. 
Det släpper ömsom fram, ömsom bak. 

Men bara i korta omgångar, antispinn
regleringen är effektiv och jobbar 
snyggt. 

Min (för dagen) himmelsblå EL6 är 
skodd med 21-tumshjul. Dessa rullar 
tyst på sydtysk asfalt som är lika slät 
som en bowlingbana. Men när broskar-
var och brunnslock passeras ”klonkar” 
det osnyggt från hjulställen. Stötdäm-
parna är ställbara, men luftfjädring 
återfinns bara på storebror EL7. 

I de sportigare körprogrammen 
blir kurvtagningen mer skärpt via 
stramare dämpning. Men totalt sett 
motsvarar inte chassit prislappen. Det 
finns imponerande prestanda, sprinten 
till 100 km/h ska ta 4,5 sekunder, men 
körglädjen och förfiningen i vägbeteen-
det saknas.

Nio har lyssnat på sina kunder. De 
har inte efterfrågat detta. Det är istället 
komfort och smarta funktioner som 
prioriteras. Extra värme i nederkant av 

vindrutan, för att torkarbladen inte ska 
frysa fast i is, är exempel på en detalj 
som norska kunder önskat – och som 
Nio hörsammat. 

De höga bergen runt bilen blottas 
genom det 1,3 kvadratmeter stora och 
öppningsbara glastaket. Ligger solen på 
finns ett solskydd att dra för. Det hjälper 
inte i alla lägen och den nästan kvadra-
tiska pekskärmen blir stundom svårläst.

Värre är problemet med facket för 
mobiltelefon: här finns trådlös ladd-
ning. Det gör ofta att telefonen blir 
varm. Addera då att facket är positio-
nerat så att det ständigt utsätts för sol 
så förstår du att telefonen varnar för 
överhettning på bra sommardagar, även 
om kupéns klimatanläggning jobbar 
för högtryck. Detta är ett problem för 
alla Nio-modeller då de delar samma 
förarmiljö. 

Interiören Sepia Brown  
är märkligt brunrosa.  
Komfortstolarna (15 000 kr) 
har allt utom sidostöd.

Dagens andra körpass blir istället en 
åktur – i baksätet. Det visar sig vara en 
vinstlott, för komforten är finfin även 
för mina 191 centimeter. Lång sits med 
bra lårstöd imponerar, det gör även 
ryggstödet som kan vinklas åtta grader. 
Med Komfortpaket+ för 22 500 kronor 
tillkommer ventilation och massage på 
ytterplatserna. Värme i baksätet finns 
redan i Komfortpaket (utan + alltså) för 
15 000 kronor. 

Allt sköts via en pekskärm mellan 
framstolarna. Här går det också att 
skjuta fram passagerarstolen. Plötsligt 
är högra platsen bak i klass med vad 
man förväntar sig i lyxiga limousiner i 
mångmiljonklassen. 

Måhända en oviktig egenskap för fa-
miljer. Bättre att fokusera på det faktum 
att det finns Isofix-fästen, samt ett rejält 
lastutrymme bakom nämnda baksäte. 
Lastgolvet är dubbelt, men går inte att 
justera i höjdled. Det dolda utrymmet 
är väl tilltaget och delen som viks upp 
är kort. Det går alltså att nå utrymmet 
även med viss last i bagageutrymmet. 

Vad som däremot inte alls imponerar 
är att det saknas frunk under den väl 
tilltagna huven och att EL6, likt övriga 
Nio-bilar, inte har handskfack. 

»Totalt sett mot-
svarar inte chassit 
prislappen.«
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xxxx

 Strax utanför bild dansar familjen von Trapp förbi.
 Mittarmstödet döljer ett förvaringsfack. Och det stora, helt 
blottade, utrymmet under mittkonsolen sväljer mängder med  
pinaler. Men handskfack är tydligen inget för Nio. Synd för den 
som vill gömma några kära ägodelar.
 Svart ovandel på karossen (standard) får EL6 att se låg ut.

PROVKÖRNING. NIO EL6



EL6 är totalt sett en tilltalande och 
rymlig familjebil. Den är blott sex 

centimeter kortare än EL7, men 
känns rejält smidigare. Den klum-

piga och törstiga EL7 kostar 200 000 
kronor mer (med Subscribe-batteri) 

till ingen nytta, för namnet till trots är 
den ej sjusitsig. 

Batteribytestekniken är Nio-unik, 
men bara vettig om du bor vid eller 
trafikerar vägarna där de få stationerna 
finns. I dagsläget rör det sig om ynka 27 
stationer i hela EU, vilket kan jämföras 
med 1 700 i Kina. Takten för utbyggna-
den är tyvärr oklar.

Största gåtan är emellertid hur du 
ska införskaffa din Nio. En prenumera-
tion kostar från 15 719 kronor i mån-
aden med 75 kWh-batteri och 17 609 
kronor i månaden med 100 kWh. Lägg 
på 499 kronor i månaden om du vill 
täcka reparationskostnader överstigan-
de 16 000 kronor vid retur.

Då ingår 125 mil/månad. Priset är 
fast på 36 månader och påverkas såle-
des inte av räntehöjningar. Hur mycket 
reparationer för 16 000 kronor är – det 
vet man inte.

Övriga priser ser du här bredvid 
i faktarutan. De två högre priserna 
innebär att du äger ditt batteri. Då har 
du inte tillgång till batteribyte. Är det 
en fördel eller nackdel?

Batteribyte är för övrigt gratis fram 
till årsskiftet, sedan kostar det en ännu 
oklar summa per byte – trots att du är 
prenumerant. 

Sammantaget bli det otroligt många 
faktorer att ta ställning till inför ett köp. 
Är Nio EL6 en bra bil? Absolut, den är 
kompetent och bra på flera plan. Är Nio 
EL6 ett bra köp eller en bra prenumera-
tion? Det kan bara din personliga kalkyl 
avgöra. ✖

Pris: 769 000/879 000 kr.  
Eller 639  000 kr + 
1 799/2 999 kr/mån med 
hyrbatteri.
Batterikapacitet:  
75/100 kWh (brutto).
Räckvidd:  
406/529 Km (WLTP).
Snabbladdning:  
140/125 kW.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 360 kW (490 hk).
Vridmoment: 700 Nm.
0–100 km/h: 4,5 sek.
Topphastighet: 200 km/h.
Yttermått, LxBxH: 
485x200x170 cm.
Axelavstånd: 292 cm
Bagage: 579–1 430 liter.
Dragvikt: 1 200 kg.
Tjänstevikt:  
2 303/2 323 kg.

FAKTA

Nio
EL6  
 75/100 kWh

PROVKÖRNING. XXXX

 I KORTHET

  
 Rejält lastutrymme.
 Stort och skönt baksäte.
 Rullar tyst.

 Ingen frunk.
 Oprecis styrning.
 Vred- och knapplös.

  
 BETYG

 Plats för förbränningsmotor? 
Ett potentiellt lastutrymme går 
till spillo. Var är frunken, Nio?! 

 Rutorna ligger i linje med 
ramarna för att skapa lågt 
luftmotstånd. Snyggt! 

»Största gåtan är 
emellertid hur du 
ska införskaffa din 
Nio.«

EL6 är bra men ingen GOAT 
(Greatest Of All Times) ... 
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 Ryggstödet 
vinklingsbart 
åtta grader.
 Laddplats för 

telefon mitt i 
solen är dumt.
 Den stora 
fasta flärpen på 
insynsskyddet är 
i vägen vid last-
ning. Glömmer 
du den uppfälld 
försvinner all 
bakåtsikt.
 191 cm redak-
tör trivs i bak-
sätet. Passa-
gerarstol skjuts 
fram med en 
knapptryckning. 
Här finns värme, 
ventilation och 
massage. 
 Viloplats under 

laddpaus.

PROVKÖRNING. NIO EL6

#nofilter. Se fler bilder och 
filmer från provkörningen på vår 
Instagram @elbilenisverige. 
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PROV
> VOLKSWAGEN 

TEXT OCH FOTO FREDRIK SANDBERG   
 

> ID 7

Vi drog till ett regnigt  
Provence för att köra  
Volkswagen ID 7. Sedaner  
är inte stekheta i Sverige,  
men vi kom ändå hem med  
en känsla av att sedanens  
återkomst kan vara nära.
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Sa du sedan?
– Javisst!
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et går fort att ställa in 
stolen, ratten sitter perfekt 
i handen tämligen ome-
delbart, på rätt avstånd. 
Vredet bakom ratten som 
fungerar som växelväljare 

har fått en uppgradering sedan tidigare 
ID-bilar och är ergonomiskt perfekt. 
Jag slår på blinkersen och svänger ut 
på vägen. Den 60 kg tunga motorn på 
bakaxeln ger 210 kW – vilket är 60 kW 
mer än den förra ID-motorn. 

Jag småler. Nu händer det saker,  
även med endast bakhjulsdrift, i 
Volkswagens elbilar. 

På mindre slingriga vägar genom 
bergen är det kul, tajt och familjärt. 

Det är en bil som är byggd för en 
sådan som mig, tänker jag. En farsa 
med barn. Passat-ägaren. Som bara 
kliver in och allt passar som handen in 
handsken. 

Mycket är sprillans nytt, med 
MEB-plattformens grundteknik och 
nytillkomna saker som förvärmning av 
batteriet, ett förbättrat chassi, bättre 
infotainment med snabbare processor 
och skärm. Snabbladdning på 170 kW. 

En snyggare head-up display, med 
grafiska element som visar vägen. 

Ändå är allting rasande bekant. 
Det är familjekärran som den sett ut 

i decennier innan suven dök upp. Det är 
märkligt hur man kan njuta av en halv-
kombibaklucka. Kärt återseende! 

Bagaget rymmer upp till 545 liter – 
lastat upp till baksätesryggstödets höjd. 
Fäller man sätet ryms det 1 714 liter i 
ett två meter långt lastutrymme. Det 
är ju så man ska ha det. Inga suv-kom-
promisser. Det vill säga stora bilar med 
små lastutrymmen. Den ID 7 vi kör är 
inte ens kombivarianten, ändå är 1,7 
kubikmeter möjliga. Släng in en cykel. 
Lättlastat för familjen i farten. 

Massagefunktion i stolarna och 
panoramasoltak med dimbart smart glas 
är dock nyheter som man får med sig i 
2020-talets familjesedan. 

Men det är inte bara sådana nyheter 
som gör den till något annat än en trå-
kig Passat med endast elmotorer. 

Chassit är inte riktigt lika snällt som 
tidigare MEB-bilar från Volkswagen. 
Det är inte stötigt, men det är snäppet 
tajtare och roligare än tidigare. 

Kupén är tyst. Baksätet är enormt.
Benutrymmen för långa personer. 

Det är här elbilsarkitekturens förde-

En maffig front. 

PROVKÖRNING. VOLKSWAGEN ID 7

»Bagaget rymmer 
upp till 545 liter 
– lastat upp till 
baksätesryggstö-
dets höjd. Fäller 
man sätet ryms 
det 1 714 liter i ett  
två meter långt 
lastutrymme.  
Det är ju så man 
ska ha det.«

D
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lar skiner som starkast. Ett kort över-
häng ger den nästan fem meter långa 
bilen en hjulbas på 2 966 millimeter. 

Härligt! 
Batteriets kapacitet ligger på 77 

kWh. Det är alltså samma energimängd 
som man hittar i ID 4. Men i ID 7 är det 
här den minsta storleken. Senare ska 
den även få ett batteri på 100 kWh. 

Redan nu är räckvidden enligt WLTP 
618 kilometer. Med ytterligare 23 kWh 

kommer WLTP-räckvidden att passera 
70 mil utan problem. 

En 100 kWh-modell kanske kan 
spränga 50-milsvallen i vårt motor-
vägstest. Men det är inte självklart, i 
alla fall inte om vi utgår från förbruk-
ningssiffrorna vi får med 77 kWh-
modellen i ett bergigt Provence.

 Temperaturen ligger kring 12 grader 
och det regnar – vi snittar 1,93 kWh/
mil. Det motsvarar 40 mils räckvidd. 

Den större skärmen på 15 
tum är ett verkligt lyft 
jämfört med i tidigare 
ID-modeller. 

En liten smal strimma med 
grundinformation bakom 
ratten. Tillräckligt. Bra.
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Hade vi haft 100 kWh hade vi tagit 
oss 52 mil. Det är med beröm god-

känt, men det återstår att se hur 
den presterar på svenska motor-

vägar. 

Förarplatsen har fått en ny utform-
ning. En liten strimma bakom ratten 
är vad som bjuds. Det kan tyckas snålt. 
Här finns ingen rund hastighetsmätare. 
Men den nödvändiga informationen och 
varningarna är på plats. Batteriprocent. 
Bra, tycker jag. Det behövs inte mer än 
så. Bättre att rikta blicken mot vägen. 
Head-up displayen, som är standard, 
visar karta och hastighet.   

På 15-tumsskärmen har nu luft
konditioneringen integrerats på topp-
nivån och dragreglagen under skärmen 
är belysta, vilket de inte var tidigare, 
något som varit frustrerande för många 
ID-förare som inte sett var de dragit 
fingret i mörkret. 

ID 7 Pro kan ladda med upp till 
170 kW. Snabbladdning från 10 till 
80 procent tar då cirka 25 minuter. 
Utmärkta siffror för ett 400-voltsystem. 
Med den förbättrade räckvidden i och 

med energieffektivare drivlina och 
lägre luftmotstånd sitter det mesta på 
plats. Dessutom får ID 7 förvärmning 
av batteriet. Något som saknats på 
tidigare ID-bilar, och som inte går att 
justera i efterhand. Men här följer den 
i Sverige viktiga funktionen med. Inte 
bara kan man förvärma manuellt, ID 7 
sköter det automatiskt om man navige-
rar till snabbladdarna. Vid ankomst är 
då batteritemperaturen optimerad för 
snabbast möjliga laddning. 

ID 7 har som andra nya ID-bilar Plug 
& Charge och är förberedd för dubbel-
riktad laddning (V2H/V2G). Koppla 
ditt kontokort till bilen, koppla in 
snabbladdaren och det kör igång. Vilka 
aktörer som har detta fick vi inte veta. 
Men Ionity är säkerligen med från start. 

Vid sidan av de fina innerutrymme-
na och en potentiellt bra räckvidd är 
chassit som sagt mycket trevligt. Ska 
man slå till på en ID 7 bör man också 
ta den adaptiva chassiregleringen som 
tillval (DCC). 

Kanske kan man få med det på köpet 
om man har tur. Som introduktionser-
bjudande kan ett eller ett par utrust-

Under provkörningen fick vi även  
en titt på kombiversionen Tourer.  
Välmaskerad men ändå avslöjande. 

 Nytt upplägg jämfört med 
tidigare ID-modeller.
 Luftmotstånd på cd 0,23.
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ningspaket komma med på köpet, säger 
Volkswagens representant. 

I så fall skulle bilen bli konkurrens-
kraftig rent prismässigt. ID 7 startar på 
664 900 kronor. Det är styvt. Men det är 
långt billigare än en BMW i5 eDrive40 
(815 000 kr) eller en Mercedes EQE 
(699 000 kr). Och inte riktigt men näs-
tan halva priset mot en Tesla Model S. 
Men det är dyrare än en bakhjulsdriven 
Xpeng P7, i  paritet med Hyundai Ioinq 
6 och frågan är om man inte ska kika på 
en Zeekr 001 om man gillar segmentet. 

Zeekr och Tesla slår knock prestan-
damässigt, men i övrigt … Volkswagen 
ID 7 har vad som krävs av en bra sedan. 
Volkswagen har lagt till funktioner som 
många saknat och nu börjar MEB-bi-
larna komma till sin rätt. Med den vässa-
de snabbladdningen, en lägre förbruk-
ning och en roligare motor överraskar 
Volkswagen i alla fall mig. Jag har tidi-
gare tyckt att MEB-plattformen har varit 
gammal och trött. Men det går att få liv i 
den genom något så härligt mossigt som 
en sedan (med halvkombilucka). 

Men det där lilla extra saknas för att 
den ska få full pott i betyget. ✖

Pris: 664 900 kr.
Batterikapacitet: 77 kWh.
Räckvidd: 618 km.
Snabbladdning: 170 kW.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Bakhjulsdrift.
Effekt: 210 kW.
Vridmoment: 545 Nm.
0-100 km/h: 6,5 sek.
Topphastighet: 180 km/h.
Yttermått LxBxH:	
496x186x154 cm.
Axelavstånd: 296,6 cm.
Bagage: 545/1714 liter.
Dragvikt: 1 000 kg. 
Tjänstevikt:  
2172 kg.

FAKTA

Volkswagen
ID 7

»Volkswagen har fixat mycket. Nu börjar 
MEB-bilarna komma till sin rätt.«

 Otroligt bra utrymmen i baksätet. 

 I KORTHET

  
 Fina köregenskaper. 
 Bra räckvidd.
 Bra lastutrymmen.

 Ingen frunk. 
 �Tjorvig röstassistent, 
fortfarande.

  
 BETYG

 Lättlastat med halvkombilucka. 
 Ingen frunk den här gången heller.

PROVKÖRNING. VOLKSWAGEN ID 7
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PROV
> VOLVO 

TEXT CARL UNDÉHN  
FOTO CARL UNDÉHN, VOLVO  

> EX30 Volvo EX30 – det  
är nu det börjar
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Det är inte varje dag vi får provköra en  
ny Volvo! Men klarar EX30 att vara både en  
volymprodukt och leva upp till Volvos mål  

om att spela i premiumsegmentet?  

n ny Volvo är alltid en 
stor sak. Den här gången 
handlar det däremot om 
en ganska liten bil. Något 
som Volvo själva varit 
noga med att påpeka. Nya 

EX30 mäter 4,23 meter på längden och 
är därmed ”Volvos minsta suv någon-
sin”. 

Även priset är längre och börjar på 
429 000 kronor. Alltså 130 000 kronor 
mindre än eldrivna XC40. En förhållan-
devis liten elbil till ett förhållandevis 
litet pris är precis vad kunderna har 
väntat på. I alla fall om du frågar Volvo, 
som räknar med att sälja stora volymer 
av EX30. 

Så många att de från 2025 utökar 
tillverkningen från Kina till Volvos 
belgiska fabrik i Gent. Som grädde på 
moset kan Volvo då även kringgå even-
tuella framtida strafftullar på elbilar 
som importeras till EU från Kina. 

Något EX30 skulle drabbas av. Med 
en liten svensk flagga fastsydd på stols-
sidan och mönstret av en älg i granskog 
på den uttagbara förvaringslådan 
trycker Volvo visserligen på sina rötter 
i Göteborg. Men EX30 är i mycket en 
produkt ”Made in China”. 

Förutom att tillverkas där använder 
EX30 elbilsplattform SEA från Volvos 
ägare Geely. Något som fått i alla fall 
oss motorjournalister att peka på att 
EX30 delar teknik med modellerna 

Zeekr X och Smart #1. Spelar det någon 
roll för kunderna? Förmodligen inte ett 
smack. 

För Volvo betyder teknik från Geely 
dessutom sänkta utvecklings- och pro-
duktionskostnader. Eller om man vill: 
en ”quick fix”. Volvo behöver en eldriven 
volymmodell för att nå målet om 50 
procent eldrift i försäljningen redan 
2025. Och här är den! Ingen nödlös-
ning, men en nödvändig lösning. 

Genom att skruva på detaljer ska 
EX30 också kännas som och vara en 
äkta Volvo – menar Volvo. 

– Allt du ser har vi designat, och vi 
har bestämt vilka krocksystem den an-
vänder och så, sa Björn Annwall, som är 
kommersiell chef, vid premiären i våras. 

På utsidan råder det ingen tvekan 
om vem som är avsändare för EX30. 
Karossens linjer känns Volvo, även om 
de räfflade vertikala bakljusen osar lite 
Renault 5.

Men hur ska en Volvo kännas på 
vägen? ”Säker i alla lägen” är svaret och 
det är precis vad bilen upplevs som när 
vi provkör den i och kring Barcelona. 

Att beskriva en bil som lättkörd låter 
kanske inte så roligt. EX30 bjuder heller 
inte på den mest underhållande körupp-
levelsen. Men ett väldigt fint chassi som 
gör den stabil – och säker – i alla lägen. 
Även riktigt elaka vägbulor och sväljs 
mjukt och fint.

E

Volvo EX30 – det  
är nu det börjar

PROVKÖRNING. VOLVO EX30

En älg som 
påskägg. 

/ 55elbilen.se



Styrningen är direkt och känns 
exakt, redo att hålla bilen under 

kontroll även när du trycker på 
gasen. För då går det undan. Fyr-

hjulsdrivna Twin Motor EX30 med 
428 hästkrafter är Volvos snabbaste bil 

någonsin och gör 0–100 km/h på 3,6 
sekunder. Toppfarten är däremot som 
hos alla Volvo begränsad till 180 km/h. 

Även bakhjulsdrivna EX30 känns 
mer än nödvändigt pigg med sina 272 
hästkrafter. Båda versioner har en 
officiell förbrukning på omkring 1,7 
kWh per mil. Det stämmer också med 
siffrorna under provkörningen, som 
inte bjöd på särskilt snabba hastigheter 
men många stigningar på bergsvägar.

Att SEA-plattformen kan användas 
för bilar med goda köregenskaper har 
både Zeekr X och Smart #1 redan visat. 
Med EX30 visar också Volvo att de fått 
till en bra balans i körupplevelsen med 
sin version av trion. 

EX30 visar också att assistanssystem 
kan fungera även utan en dyr Lidar-
radar, som storebror EX90 ska använda. 
Bilens kameror och radar gör ett prima 
jobb med att hålla bilen stabilt i filen 
och anpassa avståndet till alla runtom-

kring. Systemet övertygar så bra att jag 
vill utmana det på en bergsväg och släp-
per ratten inför en skarp 90-graders
kurva. Men då ville bilen köra rakt 
fram, så händerna på ratten är fortsatt 
rätt val. 

En del rena buggar och frågetecken 
bjöd testbilarna också på. De plastiga 
knapparna på ratten för inställningar 
måste du nästan slå på med knuten näve 
för att de ska reagera. Efter att till slut 
ha lyckats ställa in sidospeglarna med 
dem hängde funktionen kvar långt sena-
re. Med resultatet att spegeln flyttade sig 
när du egentligen ville ändra volymen. 

Att testbilarna är förserieexemplar är 
som väntat förklaringen från Volvo. Vi 
kan bara hoppas att Volvo får ordning 
på det innan kundleveranserna snart 
drar i gång.

En sak är i alla fall säker: insidan 
är extremt avskalad och ”premium” 
känns det inte. Beroende på vilken 
utrustningsnivå du väljer sträcker den 
sig från ”väldigt plastig” till ”ganska 
plastig”. Ja, inredningen känns lite bil-
lig. Men så är det också Volvos billigaste 
elbil. Så om man vill kan det ses som ett 
ärligt drag från Volvo.

En halvdan parkering mitt i vägen. EX30 kan också 
hitta lediga platser och parkera på egen hand. 

 Modellbeteckningen har 
fått en ovanlig placering  
på c-stolpen.  
 Made in Sweden? Nej,  

EX30 byggs i Kina. En  
svensk flagga har ändå 
klämts in på stolssidan. 
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PROVKÖRNING. VOLVO EX30

 Inredningen är reducerad ned på minsta nivå. Stiligt, men 
knappast premium. 
 Baksätet är bilens största svaghet och lämpar sig främst för 
barn. 

»Inredningen känns lite billig. Men  
så är det också Volvos billigaste elbil.«
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Tyst är det i alla fall på insidan och 
stolarna fram är tunna men bekvä-

ma. I standardutförandet kommer 
de med materialet Nordico, som 

framställs av återvunna PET-flaskor 
och skogsavfall. Det både känns och 

ser bra ut, men den stiliga ullmixen som 
kommer med högsta utrustningsnivån 
Ultra är ett rejält kliv upp. 

Knappar finns bara för varnings-
blinker och fönsterhissar, som sitter i 
mittkonsolen som tidigare hos Saab. 
Allt annat sköts på den 12,3 tum stora 
pekskärmen. Eller nästan allt, för till 
skillnad från kusinen Zeekr X går det 
här att ställa luftflödet med spakar. 
Väldigt plastiga sådana, men ändå. 

På skärmen körs Googles operativ-
system som funkar både smidigt och 
snabbt. Även röstassistenten gör ett 
briljant jobb och förstår frågor där olika 
språk blandas. 

Bakom ratten finns däremot ingen 
skärm. I stället en svart yta med ka-
meror och sensorer som håller koll på 
att du håller koll på vägen. Att pipande 
hastighetsvarningar och uppmaningar 
om blicken på vägen ofta stör mer än 

de hjälper har Volvo förstått. Två klick 
i menyn räcker för att avaktivera alla 
uppmaningar. 

Beslutet att spara in på skärmen bak-
om ratten är däremot en miss. Kanske 
beror det på bilens mindre storlek. Men 
jämfört med hos Tesla känns det mindre 
naturligt och svårt att snabbt få infor-
mationen jag vill ha genom att vrida 
blicken mot skärmen i mitten.  

Minimalismen och materialvalen 
handlar naturligtvis om att hålla nere 
kostnader. Men enligt Volvo även om att 
minska mängden material och med det 
bilens totala koldioxidavtryck. Med en 
stor andel återvunna material ska EX30 
ha 25 procent lägre koldioxidutsläpp än 
eldrivna XC40. 

Volvo EX30 bjuder inte på något nytt. 
Inte heller gör den något bättre än kon-
kurrenterna. Vilket man knappast kan 
förvänta sig av det som ska vara Volvos 
instegsmodell bland elbilar. 

Konkurrenterna heter saker som Hy-
undai Kona, Volkswagen ID 3 och BYD 
Dolphin. Även Tesla Model Y, som är en 
större bil men prismässigt inte mycket 

PROVKÖRNING. VOLVO EX30

 Den rymmer endast sju liter. 
Men ja, EX30 har en frunk. 
 Mugghållaren kan skjutas  

in i mittkonsolen i olika steg.

EX30 är ingen revolutionerande ny bil. Men enkelheten 
och de goda köregenskaperna gör dig glad. 
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dyrare än en fullutrustad EX30 Single 
Motor Extended Range Ultra.

Och så har vi så klart de närmsta 
konkurrenterna från den egna koncer-
nen, Zeekr X och Smart #1. Storleks-
mässigt är Volvo EX30 jämförbar med 
Smart #1, men hela två decimeter kor-
tare än Zeekr X. Det märks i baksätet, 
som lämpar sig bäst för barn. 

Bagaget hos EX30 rymmer 318 liter, 
vilket är 44 liter mindre än hos Zeekr 
X men mer än de 273 liter som går in i 
Smart #1. Volvo EX30 räcker alltså inte 
för att få med sig allt under en fjällse-
mester. Det finns faktiskt inte ens en 
skidlucka i baksätet. 

Men för många och i de flesta var-
dagssituationer är EX30 en lagom stor 
bil med en räckvidd som tar dig dit du 
ska alla dagar i veckan. 

Den mindre kostymen blir därför en 
av bilens främsta styrkor. Det känns 
befriande att för en gångs skull ratta en 
ny elbil som inte är en klumpedunssuv. 
Också sikten är bra, till och med bakåt 
och åt sidan med dagens mått mätt. Nå-
got som tillsammans med storleken ger 

pluspoäng för en bil som främst är tänkt 
att användas i stadstrafik.

Enligt Magnus Holst från Volvos 
pressavdelning är efterfrågan ”mycket 
god” i Sverige. Single Motor Extended 
Range med batteriet på 64 kWh och 
46,2 mils räckvidd väntas bli storsälja-
ren här.

Men är EX30 kanske ändå för liten för 
svenska kunder? Volvo tänker den sig 
som familjens andra eller rent av tredje 
bil. Men en tredje bil för närmre en 
halv miljon? Ja, 489 000 kronor är vad 
priset börjar på om du vill ha en EX30 
med värmepump. Det vill man nog i vårt 
klimat. 

Det går inte att få hos instegsver-
sionen med LFP-batteri och 34,4 mils 
räckvidd från 429 000 kronor. 

Men även utan vare sig nyheter eller 
bättre funktioner än andra kommer 
Volvo EX30 sälja i stora volymer. 
Dels för att det är en Volvo, ett starkt 
varumärke med trogna kunder både i 
Sverige och utomlands. Och dels av den 
enkla anledningen att det är en bra bil 
till ett bra pris. ✖

Som hos tidigare modeller är det Google 
som står för operativsystemet. Ett bra val 
som fungerar snabbt och felfritt. 

FAKTA

»Det känns befriande att för en gångs 
skull ratta en ny elbil som inte är en 
klumpedunssuv.«

Pris: Från 489 000/ 
559 000 kr.
Batterikapacitet: 64 kWh.
Räckvidd: 462/445 km.
Snabbladdning: 153 kW.
Ombordladdning: 22 kW.
Drivning: Bakhjulsdrift/	
fyrhjulsdrift.
Effekt: 200/315 kW.
Vridmoment: 343/543 Nm.
0-100 km/h: 5,3/3,6 sek.
Topphastighet: 180 km/h.
Yttermått LxBxH:	
423x184x155 cm.
Axelavstånd: 265 cm.
Bagage: 318/904 liter 
liter (båda versioner).
Dragvikt: 1 830/1 943 kg. 
Tjänstevikt:  
1 400/1 600 kg.

FAKTA

Volvo EX30 Single  
Motor Extended 
Range/EX30 Twin  
Motor Performance

 I KORTHET

  
 Chassit.
 Storleken.
 Google.

 �Ingen värmepump med 
LFP-batteri.

 Minimalt baksäte.

  
 BETYG

PROVKÖRNING. VOLVO EX30
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Den har hamnat i skymundan. Men på papperet är 
den inte dum – XPeng P7. I alla fall så som den 
blev konfigurerad efter att den kom tillbaka från 
ritbordet. Men hur är den i verkligheten, kan den 
ge Volkswagen, Hyundai och Nio en match?  
Vi tog den på vårt klassiska 100-milatest.

TEST
 XPENG 

TEXT FREDRIK SANDBERG  
FOTO PETER GUNNARS 

 P7 Awd Performance
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V
arför ska du testa Xpeng 
P7? Jag får frågan när jag 
träffar en kollega.  

Xpeng lyckades ju med 
konststycket att lansera 
en bil för några år sedan 

för att sedan dra tillbaka den och kom-
ma tillbaka med en ny och uppgraderad 
version. Allt efter att europeiska motor-
journalister initialt sågat produkten. 

Och så är det väl, det är svårt att 
komma igen efter att man har slarvat 
bort sin entré. 

Xpengs P7 var för många ointressant. 
Istället blev G9 som stal all uppmärk-
samhet. Men jag vill ändå hävda att 
Xpeng har en vass utmanare i sin sedan. 

Okej, det kanske är en självemotsä-
gelse som heter duga. Du kan inte ha 
en vass utmanare om du har en sedan. 
Segmentet är dött i Sverige. Alla vill ha 
en suv. Ingen vill köra sedan. Kanske 
är det så (läs även vår provkörning av 
Volkswagen ID 7 i det här numret). 
Men det finns en markant fördel med 
sedaner jämte suvar och det är räck-
vidden och den lägre förbrukning som 
karossformen ger. 

Lägre förbrukning är – även om det 
är en elbil – bra för plånboken. El är ju 
numera inte alltid så där vansinnigt 
billigt alla gånger. 

Billig är inte heller Xpeng P7, i alla 
fall om man ska ha fyrhjulsdrift. 

Bilen jag tar på en långtur norrut 
kostar 709 890 kronor. 

Modellen heter Xpeng P7 AWD 
Performance och har ett 82,7 kWh stort 
batteri. Motorerna ligger på 347 kW. 
Det gör att den accelerarar 0–100 km/h 
på 4,1 sekunder. Räckvidden ska vara 
505 kilometer. Gott så. 

Jag slänger in några väskor och drar 
norröver på höstmurriga vägar. 

Men innan jag sjunker ner i körning-
en och försvinner bort längs motorvä-
gen måste jag stänga av en hel katalog 
av säkerhets- och stödsystem. Det 
plingar och varnar och låter för mycket 
med dem på. Och är det inte någonting 
märkligt när bilen blir körbar efter att 
man har stängt av stödsystemen och 
säkerhetsfunktioner? Assistenter ska 
man väl vilja ha på?

Men även med dem avslagna varnar 

Vi drar ut på en rejäl 
långkörning och tar pulsen 
på Xpeng P7.

TEST. XPENG P7 AWD PERFORMANCE
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bilen om jag tar bort handen från rat-
ten. Det finns en kamera som tittar på 
mig medan jag kör. Och den vill att jag 
har båda händerna stadigt på ratten. 

Med stödsystemen avslagna och när 
nästan alla ständiga varningar har tynat 
bort kan jag lägga upp handen på ratten 
och faktiskt njuta av färden. Det finns 
inte mycket att anmärka på så länge vä-
gen slingrar sig fram och jag inte måste 
styra bilen allt för mycket. 

Styrningen är förfärlig. Det är okon-
trellerat och jag känner aldrig att jag får 
ordentlig kläm på bilen. Det är okäns-
ligt och bångstyrigt. Total avsaknad av 
precision och känsla. 

Men bilen är komfortabel alla 100 
mil som jag avlägger på en dag. 

Räckvidden duger. På konstant 
motorvägskörning når man 35 mil på 
en laddning. Jag laddar var 30:e mil 
ungefär. Men när det blir kyligare ökar 
förbrukningen markant. Vid nollan på 
termometern når jag inte 30 mils räck-
vidd med fulla batterier. 

Tack och lov laddar bilen bra. Jag har 
inga problem och den presterar faktiskt 
bättre på snabbladdaren än vad specifi-
kationerna säger. 

Jag når nästan 180 kW. Enligt 
specifikationerna är maxkapacitet 175 

»Styrningen är förfärlig. Det är 
okontrellerat och jag känner aldrig 
att jag får ordentlig kläm på bilen.«

 Trendriktig ljusramp bak. 
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kW. Sådant är trevligt. Men även 
Xpeng envisas med att ha en Dollar 

Store-lösning på locket till snabb-
laddaruttaget. En gummistropp 

som man lätt glömmer att stoppa 
in, vilket gör att den mer än en gång 

kläms fast i laddluckan. Tillverkar man 
en bil i den här prisklassen finns det 
elegantare lösningar. Man behöver inte 
köpa sin laddmuff på Dollar Store. 

Rent estetiskt är Xpeng P7 kall som 
ett kylskåp. I alla fall invändigt. Utvän-
digt är den trevlig att titta på och den 
ser stark och smidig ut. 

Men insidan är så avskalad att jag 
längtar efter färgglada tapeter och 
stuckatur. Mittkonsolen är också i mitt 
tycke för bred. Det gör att jag har svårt 
att placera högerfoten på ett vettigt 
sätt under körningen. Det enda abret, 
vid sidan av varningssystemen, under 
långkörningen. 

I sin iver att vara långt framme i 
digitaliseringen (tillsammans med 
Tesla kan tänkas för här finns en hel 
del kopierade lösningar) tar Xpeng det 
för långt. Det är för många menyer och 
inställningar. Jag behöver inte tre lägen 
på rattvärmen, till exempel. Samtidigt 

finns sätesvärmare bak, men inte på 
mittenplatsen. 

På hemvägen är jag också med om en 
intressant upplevelse; däcktrycket sjun-
ker, men indikatorn säger att det bara 
är en decimal – ändå varnar den. Det 
innebär att farthållaren och de auto-
noma systemen sätts ur spel. Jag måste 
pumpa däcken först, tycker P7. 

Jag gör det och upptäcker att det är 
betydligt mindre luft i däcken än vad 
datorn säger. Efteråt fungerar farthål-
laren igen, men jag stänger snart av den 
eftersom filhållningen också måste vara 
aktiv – och av den  blir jag oavbrutet 
tillsagd att hålla händerna på ratten ... 

Summa summarum är P7 en dubbel 
upplevelse. Jag står inte ut med var-
ningssystemen, som visserligen går att 
stänga av. Styrningen är usel, P7 trivs 
bäst på raka vägar. Då upplever jag trots 
allt en komfortabel bil som är kul pre-
standamässigt. Men för 700 000 kronor 
finns det andra intressantare bilar. Den 
bakhjulsdrivna varianten kostar strax 
under 600 000 kronor. Det skulle den 
här ha kostat – och den bakhjulsdrivna 
under 500 000 kronor. Då hade P7 haft 
en chans. ✖

Ett vackert yttre. 

 Ja, det är lätt att den 
glöms och fastnar ...
 ... när locket stängs.
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 Ingen halvkombilucka, men ändå lättlastat. 
 Frunklöst. Dåligt, Xpeng! 
 Plats för korpulenta herrar. Även längre personer får bra plats 

i baksätet. 

TEST. XPENG P7 AWD PERFORMANCE
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KÖREGENSKAPER:  
Accelerationen är på topp. 
Men prestanda bör matchas 
med styrning och chassi. 
Det gör det inte här. Det 
är svajigt. 

KOMFORT:  
Om köregenskaperna är 
tråkiga är komforten  
desto bättre. Trivsamt  
på 100-milakörningen. 

SÄKERHET:  
Femstjärnigt i Euro NCAP. 

FÖRBRUKNING:  
P7 är varken snål  
eller törstig, den lägger 
sig där man förväntar sig 
att den ska ligga. 

AUTONOMI:  
Nja. Det är stökigt med 
den automatiska filhåll-
ningen. Ett varningssystem 
på syra. 

UTRUSTNING:  
Välutrustad från start, 
premiumljud kostar 40 000 
kronor extra.  

UTRYMMEN:  
Förarpositionen blir inte 
optimal med den breda 
mittkonsolen. Baksätet får 
godkänt tack vare glas
taket som räddar höjden. 

EKONOMI:  
Prestanda per krona är bra. 
Men det når inte riktigt 
fram kvalitetsmässigt.  
En Tesla M3 LR är 70 000 
kronor billigare.  

RÄCKVIDD:  
Vi når 35 mil på motorväg.

LADDNING:  
Godkänt vid snabbladdaren. 

UTSEENDE: Xpeng P7 är 
snygg. Kraftfull och  
slimmad. 

Pris: 669 900 kr.
Batterikapacitet: 
82,7 kWh.
Räckvidd: 505 km.
Snabbladdning: 
175 kW.
Ombordladdning: 
11 kW.
Drivning:  
Fyrhjulsdrift.
Effekt: 348 kW.
Vridmoment:  
757 Nm.
0-100 km/h:  
4,1 sek.
Topphastighet:  
200 km/h.
Nybilsgaranti: 5 år 
eller 12 000 mil.
Batterigaranti: 8 
år eller 16 000 mil.
Lackgaranti: 3 
år med obegränsad 
körsträcka
Bagage: 440 liter.
Dragvikt: 0 kg. 
Tjänstevikt:  
2 221 kg.

  
 Prestanda i topp. 
 Bra säten. 
 Fin snabbladdning.

 �Styrningen är 
fladdrig och för 
oprecis.  

 �För många säker-
hetsvarningar. 

 Röstkontrollen. 

 I KORTHET

TOTALPOÄNG:

36/50

 Vi tar oss till 80 procent på under halvtimmen. 
 
Temperatur vid provkörningen: 6 grader.   
Officiell räckvidd: 505 km WLTP. 
Räckvidd vid provkörningen: 357 km, med konstant fart  
på 110 km/h. Vid kallare väder, när temperaturen sjönk 
till nollan, klarade den ganska precis 300 km. 
Förbrukning 110 km/h: 2,32 kWh/mil.

Xpeng P7 når högre effekt än specificerat

 LADDKURVA
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Stor mittkonsol 
stjäl utrymme. 

 Höjd: 1 450 mm  Maxlast: 385 kg
 Taklast: 0 kg
 Max släpvikt: 1650 kg

 BETYG

 Hjulbas: 2 998 mm
 Totallängd: 4 888 mm  Bredd: 1 896 mm

FAKTA

Xpeng
P7 AWD  
Performance
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RÄCKVIDD KOMMENTAR 

Xpeng P7 Awd Performance 35,7 mil Inga svårigheter med långturer. Men det finns snålare bilar.

Märke  Xpeng P7 RWD LR
Pris (från)* 599 900 kr

Privatleasing utan  
kontantinsats, grundpris

Ingen uppgift. Carla ska dock 
erbjuda privatleasing.

Ägandekostnad 7 270 kr/mån

Med kontantinsats utslagen** 10 603 kr/mån 

Servicekostnader***

1:e service (2 000 mil) 3 703 kr

2:a service (4000 mil) 3 703 kr

3:e service (6 000 mil) 3 703 kr

Utslaget på 3 år 11 109 kr per år

Förmånsvärde: 5 137 kr/månad 
(61 650 kr/år)

Märke  Xpeng P7
Skydd av vuxna 87 %

Skydd av barn 81 %

Fotgängare 81 %

Förarstöd 78 %

Antal stjärnor *****

 RÄCKVIDD
 Så långt når bilen

 EURO NCAP
 Så säker är bilen

*Pris testbil 709 890 kronor.

** Räknat på 6,8 procents ränta, 20 procent kontantinsats,  
60 procent restvärde, servicekostnader listade nedan tillkommer. 
Laddningskostnader och försäkring ej inräknat.

Räckvidden i motorvägskörning. Vi kör från norra Stockholm till Hudiksvall. Det 
är sex grader. Ingen nederbörd. Motorvägshastighet hela vägen.   

Xpeng P7 tog hem topp- 
betyg 2023.  

KOSTNAD, SÄKERHET OCH RÄCKVIDD

 KOSTNADSKALKYL
 Så mycket kostar bilen

Alla priser och kostnader 
avser basversionen,  
om inte annat anges.

TEST. XPENG P7 AWD PERFORMANCE
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MARKNADSÖVERSIKT
 

Abarth 
500e

Aiways  
U5 

Aiways
U6 

Audi 
e-tron GT/RS GT 

Audi  
Q4 e-tron 

Audi Q4 e-tron 
Sportback

489 900 kr 459 990 kr 549 990 kr 1 249 400/1 687 400 kr 622 800 kr 640 900 kr

37,8 kWh (netto) 63 kWh 63 kWh 83,7 kWh (netto) 82 kWh 82 kWh

265 km (WLTP) 410 km (WLTP) 405 km (WLTP) 487/472 km (WLTP) 447/434/434 km 452/446/446 km

86/11 kW 90/11 kW 90/11 kW 270/11 (22 tillval) kW 135/11 kW 135/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

114 kW 150 kW  160 kW 350/440 kW 150/195/220 kW 150/195/220 kW

7,0 sek 7,5 sek 7,0 sek 4,1/3,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek

367x168x152 468x187x170 481x188x164 499x196x141 459x187x163 459x187x161

185 496 472 405/350 520 535

– 1 500  1 500 – 1 200/1 400 1 200/1 400

3 år/10 000 mil 5 år / 15 000 mil 5 år/ 15 000 mil 2 år 2 år 2 år

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB 

BMW i4  
eDrive40/M50 

BMW  
i5/i5 M60

BMW 
i7 xDrive60/M70  

BMW  
iX1

929 700/1 160 200 kr 956 200/1 181 500 kr 699 900/789 500 kr 815 000/1 257 000 kr 1 651 100/1 872 100 kr 640 500 kr

95/114 kWh 95/114 kWh 84 kWh (brutto) 83,9 kWh (brutto) 105,7 kWh (brutto) 66,5 kWh (brutto)

410/433 km 415/450 km (WLTP) 590/414 km (WLTP) 497/455 km (WLTP) 591 (WLTP) 416 km (WLTP)

150/170 /11 (22 tillval) 150/170 / 11 kW 205/11 kW 205/11 kW 195/22 kW 130/22 kW

Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven

250/370 kW  250/370 kW  250/400 kW 250/442 kW 400 kW  230 kW

7,0/5,1 sek 6,0/4,5 sek 5,7/3,9 sek 6,0/3,8 sek 4,7 5,6 sek

492x198x163 492x197x162 478x185x145 506x190x152 539x219x154 450x185x164

569 528 470 490 500 490

1 800  1 800  1 600 1 500/2 000 2 000  750

2 år 2 år 2 år 2 år 2 år 2 år *D
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ELBILAR PÅ 
MARKNADEN
Utbudet av elbilar ökar blixtsnabbt.  
Vi uppdaterar listan löpande. Saknar  
du en modell? Fundersam kring en 
siffra? Mejla joakim@elbilen.se.

       MARKNADSÖVERSIKT

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Fisker Ocean.	
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Abarth 
500e

Aiways  
U5 

Aiways
U6 

Audi 
e-tron GT/RS GT 

Audi  
Q4 e-tron 

Audi Q4 e-tron 
Sportback

489 900 kr 459 990 kr 549 990 kr 1 249 400/1 687 400 kr 622 800 kr 640 900 kr

37,8 kWh (netto) 63 kWh 63 kWh 83,7 kWh (netto) 82 kWh 82 kWh

265 km (WLTP) 410 km (WLTP) 405 km (WLTP) 487/472 km (WLTP) 447/434/434 km 452/446/446 km

86/11 kW 90/11 kW 90/11 kW 270/11 (22 tillval) kW 135/11 kW 135/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

114 kW 150 kW  160 kW 350/440 kW 150/195/220 kW 150/195/220 kW

7,0 sek 7,5 sek 7,0 sek 4,1/3,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek 8,5/6,9/6,2 sek

367x168x152 468x187x170 481x188x164 499x196x141 459x187x163 459x187x161

185 496 472 405/350 520 535

– 1 500  1 500 – 1 200/1 400 1 200/1 400

3 år/10 000 mil 5 år / 15 000 mil 5 år/ 15 000 mil 2 år 2 år 2 år

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

BMW 
iX2

BMW
 iX3 

BMW iX XDRIVE 
40/50iX M60 

BYD  
Atto 3

BYD  
Han

BYD  
Tang

659 000 kr 699 000 kr 876 800–1 447 500 kr 532 900 kr 830 000 kr 833 000 kr

64,7 kWh (netto) 80 kWh 76/111,5 kWh (brutto) 68,40 kWh 85,4 kWh 86,4 kWh (brutto)

417 (WLTP) 453 km (WLTP)  435-497 (WLTP) 420 km (WLTP) 521 km (WLTP) 400 km (WLTP)

130/22 kW 150/11 kW 150–195/11–22 kW 80/11 kW 120/6,6 kW 110/7 kW

Fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven

230 kW 210 kW 240/385/455 kW 150 kW 380 kW 380 kW

5,6 sek 6,8 sek 6,1-3,8 sek 7,3 sek 3,9 sek 4,6 sek

455x185x156 472x189x167 495x223x169 445x187x161 500x191/150 487x195x173

525 510 500 440 410 235 

1 200 750 2 500 - – 750 

2 år 2 år 2 år 4 år 4 år 4 år
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Citroën  
ë-Berlingo M/XL

Citroën 
ë-C4/ë-C4 X

Citroën  
ë-Spacetourer

Cupra
Born

DFSK  
Seres 3

DS 3 
e-Tense 

519 900/539 900 kr 514 990/534 990 kr 689 990 kr 479900/541 900 kr 409 900 kr 550 000 kr

50 kWh 50 kWh 50 kW 58/77 kWh 53,61 kWh 54 kWh (brutto)

280 km (WLTP) 357 km (WLTP) 330 km (WLTP) 425/545 km (WLTP) 301 km (WLTP) 396 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 120/11 kW 60/6,6 kW 100/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 100 kW 100 kW 150/170 kW 120 kW 115 kW

11,7 sek 9,7 sek 11,7 sek 7,3-6,6 sek 8,9 sek 9,0 sek

440/475x185x188 435x203x152 530x192x189 432x181x154 cm 439x185x165 412x180x153

983/1 538 380 989 385 460 350

750 – 1 000 – 1 200 –

5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 3 år 3 år/10 000 mil

Fiat 
500 electric 

Fisker 
Ocean

Ford Mustang 
Mach E/GT

GWM 
ORA

Honda  
e 

Honda 
e:NY1

389 900/444 900 kr 755 000 kr 579 900/849 900 kr 414 900 kr 416 800 kr 499 900 kr

24/42 kWh 113 kWh (brutto) 70/91 kWh 48 kWh (brutto) 35,5 kWh 68,8 kWh (brutto)

190/320 km (WLTP) 701 (WLTP) 400–610 km (WLTP) 310 (WLTP) 220 km (WLTP) 412 km (WLTP)

50-85/11 kW 250/11 kW 110–150/11 kW 70/11 kW 50/6,6 kW 78/11 kW

Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven

70/87 kW 420 kW 198/358 kW 126 kW 100/113 kW 150 kW

9 sek 3,9 sek 6,2-4,4 sek 8,3 sek 9,0 sek 7,6 sek

363x190x153 477x198x163 471x188x163 424x182x160 389x175x151 439x179x158

185 476 322+frunk l00 228 171 361

– 1 820 750 – – –

3 år 6 år/10 000 mil 2 år 5 år 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil
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Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Kia  
EV 6 

Kia 
EV 9

Kia  
Niro EV

Lexus
RZ 450E

Lexus  
UX 300E 

Lotus 
Eletre

639 900 kr 869 900 kr 530 500 kr 759 000 kr 629 900 kr 1 130 990 kr

77,4 kWh 105 kWh (brutto)  64 kWh 71,4 kWh (brutto) 54,3 kWh 109 kWh (netto)

484–504 km (WLTP) 465 km (WLTP) 460 km (WLTP) 395 km (WLTP)  315 (WLTP) 600 km (WLTP)

239/11 kW 250/11 kW 100/11 kW 150/11 kW 50/6,6 kW 350/22 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven

168–239 kW 283 kW 150 kW 230 kW 150 kW 450 kW

7,3–5,2 sek 5,3 sek 7,8 sek 5,6 sek 7,5 sek 4,5 sek

468/188/155 501x198x176 442x183x157 481x190x164 450x184x155 510x202x163

480+frunk 20-50 333 475 + frunk 20 522 367 688+46

1 600 2 500 750 – Ej dragkrok 2 250

7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 5 år/15 000 mil

PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Hongqi E-HS9 Hyundai 
Kona Electric 

Hyundai 
IONIQ 5 

Hyundai 
IONIQ 6 

 Jaguar i-Pace  
EV400

Jeep 
Avenger

1 099 000 kr 479 900/514 900 kr 569 900/604 900 kr 584 900 kr 1 215 900 kr 469 900 kr

99–120 kWh 48,4/65,4 kWh 58/77,4 kWh 53 kWh 90 kWh 54 kWh (brutto)

465–515 km (WLTP) 377/512 km (WLTP) 384–507 km (WLTP) 429 km (WLTP)  408 km (WLTP) 404 km (WLTP)

140/11 kW 100w/11 kW 220/11 kW 239/11 kW 100/11 kW 100/11 kW

Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdrift Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven

320/405 kW 115/160 kW 125-239 kW  111 kW 294 kW 115 kW

4,9/6,5 sek 8,8/7,8 sek 5,2–8,5sek 8,8 sek 4,8 sek 9,0 sek

521x201x173 436x183x158 464x189X164 486x188x150 468x201x157 408x198x153

438 466  527+frunk 57 401 505 355

1 500 300/750 750/1 600 750 750 –

5 år 5 år 5 år 5 år 3 år 3 år/10 000 mil

 Maxus  
Euniq5 MPV

Maxus  
Euniq6 SUV

Maxus 
Mifa 9

 Mazda  
MX-30 

 Mercedes  
EQA 

Mercedes 
EQT

594 900 kr 589 900 kr 949 900 kr 415 900 kr 549 900 kr 549 900 kr

77 kWh 70 kWh (netto) 90 kWh (netto) 35,5 kWh 66,5/70,5 kWh (netto) 45 kWh (nett)

360 km(WLTP) 354 km (WLTP) 430 km (WLTP) 200 km (WLTP) 435-529 km (WLTP) 282 (WLTP)

60 kW/ 6,6 kW 70/7,2 kW 120/11 kW 50/11 kW 112/11 kW 80/22 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven

130 kW 130 kW 180 kW 107 kW 140/168 kW 90 kW

9,5 9,5 sek 9,2 sek 9,7 sek 7,7/8,6 sek 11,6 sek

483x183x180 474x186x174 527x200x184 440x204x157 446x183x162 449x186x182

485 754 466+55 350 340 550

400 400 1 000 – 750/1 800 1 500

5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 2 år 2 år
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Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Hongqi E-HS9 Hyundai 
Kona Electric 

Hyundai 
IONIQ 5 

Hyundai 
IONIQ 6 

 Jaguar i-Pace  
EV400

Jeep 
Avenger

1 099 000 kr 479 900/514 900 kr 569 900/604 900 kr 584 900 kr 1 215 900 kr 469 900 kr

99–120 kWh 48,4/65,4 kWh 58/77,4 kWh 53 kWh 90 kWh 54 kWh (brutto)

465–515 km (WLTP) 377/512 km (WLTP) 384–507 km (WLTP) 429 km (WLTP)  408 km (WLTP) 404 km (WLTP)

140/11 kW 100w/11 kW 220/11 kW 239/11 kW 100/11 kW 100/11 kW

Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdrift Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven

320/405 kW 115/160 kW 125-239 kW  111 kW 294 kW 115 kW

4,9/6,5 sek 8,8/7,8 sek 5,2–8,5sek 8,8 sek 4,8 sek 9,0 sek

521x201x173 436x183x158 464x189X164 486x188x150 468x201x157 408x198x153

438 466  527+frunk 57 401 505 355

1 500 300/750 750/1 600 750 750 –

5 år 5 år 5 år 5 år 3 år 3 år/10 000 mil

 Mercedes  
EQB 

Mercedes  
EQE

Mercedes
EQE SUV

Mercedes  
EQS 

Mercedes
EQS SUV

Mercedes  
EQV lång/ 
extralång

559 900 kr 699 000 kr 975 000 kr 1 293 000 kr 1 525 000 kr 963 600/974 600 kr

66,5/70,5 kWh (netto)  90,6 kWh (netto) 90,6 kWh (netto) 107,8 kWh 108,4 kWh (netto) 90 kWh

419–503 km (WLTP) 660-525 km 541 km (WLTP) 780/676 km (WLTP) 511 km (WLTP) 353 km (WLTP)

112/11 kW 170/11 kW 170/22 kW 200/11 kW 200/22 kW 110/11 kW

Fram-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven

140/168 kW 215-460 kW 215 kW 245/484 kW 265 kW 150 kW

8,0/8,9 sek 6,4-3,5 sek 6,6 sek 6,2/3,8 sek 6,7 sek 12,1 sek

468x183x167 495x210x149 486x194x168 522x213x151 513x196x172 514/537x224x191

465–495 430 520 610 645 1 030

– 750 1 800 750 750 750

2 år 2 år 2 år 2 år 2 år 2 år

PERSONBILAR

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

MARKNADSÖVERSIKT

MG  
Marvel  R

MG  
ZS EV 

MG
4

MG
4 XPOWER

MG  
5 

Mini Cooper   
E/SE 

539 990 kr 412 990 kr 329 990 kr 489 990 kr 404 290 kr 384 900/431 900 kr

70 kWh (brutto)   68,3 kWh (netto) 61,7 kWh (netto) 64 kWh (brutto)   61,1 kWh 40,7/54,2 kWh (brutto)

402/370 km 440 km (WLTP) 435 km (WLTP) 385 (WLTP) 380 km (WLTP) 305/402 (WLTP)

94/11 kW 92/11 kW 135/11 kW 140/11 kW 87/11 kW 75/95 / 11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

132/212 kW 115 kW 150 kW 320 kW 115/130 kW 135/160 kW

7,9/4,9 sek 8,2 sek 7,9 sek 3,8 sek 8,3 sek 7,3/6,7 sek

467x210x162 432x181x165 429x184x150 429x184x151 460x182x154 i.u.

357+ frunk 448 350 363 479 i.u.

750 500 500 500 500 i.u.

7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 7 år/16 000 mil 7 år/15 000 mil 7 år/15 000 mil 2 år

Mini 
Countryman

NIO 
EL6

NIO  
EL7

NIO  
ET5 

NIO 
ET5 Touring

NIO  
ET7 

529 400 kr 639 000 kr + pren 839 000 kr + pren 556 000 kr + pren 576 000 kr + pren 799 900 kr + pren

66,5 kWh (brutto) 75/100 kWh 75/100 kWh 75/100 kWh 75/100 kWh 75/100 kWh

433 (WLTP) 529 km (WLTP) 391/509 km (WLTP) 456/590 km (WLTP) 435 (WLTP) 580 km (WLTP)

130/22 kW 406 kW 140/11kW 140/11 kW 140/11 kW 130/11 kW

Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven

230 kW 360 kW 480 kW 360 kW 360 kW 480 kW

5,6 sek 4,5 sek  3,9 sek 4 sek 4,0 sek 3,8 sek

443x184x155 485x199x170 491x198x172 479x196x150 479x196x150 510x220x150

460 579 363 386 450 363

1 200 1 200 2 000 1 400 1 400 2 000 

2 år 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil
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Polestar 
3

Porsche  
Taycan

Renault  
Zoe

Renault Megane 
E-Tech

Renault Kangoo 
Family E-Tech

Skoda  
Enyaq iV

970 000 kr 1 060 000 kr 459 990 kr 479 900/529 900 kr 534 900 kr 539 900 kr

111 kWh 79,2–93,4 Kwh 52 kWh 40/60 kWh 45 kWh 58–77 kWh (netto)

610 km (WLTP) 407–505 km (WLTP) 385 km (WLTP) 300-470 km 270 km (WLTP) 395-496 km (WLTP)

250/11 kW 270–225/11–22 kW 50 (tillval)/22 kW 85–130/22 kW 80/22 kW 120–135/11 kW 

Fyrhjulsdrift Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdrift Bak-/fyrhjulsdriven

 360 kW 350–560 kW 80/100 kW 96–160 kW  90 kW 150/195 kW

5,0 sek 2,8–5,4 sek 11,9/9,5 sek 7,4-10,5 sek 12,6 sek 8,7–6,9 sek

490x197x161 496/197/139 408x194x156 420x177x150 449x192x184 465x188x162

484 + frunk 32 447–488 + frunk 81 338 440 850 585

2 200 – – 500/900 1 500 1 000/1 200

2 år 2 år 5 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år

Opel  
Zafira-e life 

Peugeot  
e-208 

Peugeot  
e-2008 

Peugeot  
e-Rifter

Peugeot  
e-Traveller

Polestar 
2 

659 900 kr 509 900 kr 589 900 kr 539 900 kr 689 900 kr 559 000 kr

75 kWh 51 kWh (netto) 51 kWh (netto) 50 kWh 75 kWh 69/82 kWh 

330 km (WLTP) 400 km (WLTP) 406 km (WLTP) 273 km (WLTP) 330 km (WLTP) 518–654 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW 135–205/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

100 kW 115 kW 115 kW 100 kW 100 kW 200–350 kW

12,1 sek 8,1 sek Uppgift saknas Uppgift saknas Uppgift saknas 4,2–6,4 sek

495 alt 540 x220x189 406x196x143 430x198x155 440 alt.475x185x188 460-530x220x189 461x186x148

Uppgift saknas 311 434 209/322 603-989 405 + frunk 41

1 000 – – 750 1 000 1 500

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 2 år
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Nissan  
Ariya

Nissan
Leaf 

Nissan 
Townstar

Opel  
Combo-e life 

Opel  
Corsa-e

Opel  
Mokka-e 

538 500 kr 379 700/461 070 kr 545 490 kr 504 900 kr 469 900 kr 494 900 kr

63/87 kWh 39 kWh/59 kWh 45 kWh (netto) 50 kWh 50 kWh 50 kWh

 403-533 km 285/385 km (WLTP) 285 (WLTP) 280 km (WLTP) 330 km (WLTP) 318 km (WLTP)

130/7,4kW 50–100/6,6 kW 80/22 kW 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kW

Fram-/fyrhjulsdrift Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

 160-225 kW 110/160 kW 90 kW 100 kW 100 kW 100 kW

 7,5-5,7 sek 7,9/7,3 sek 11,6 sek 11,7 sek 8,1 sek 9 sek

459x217x166 449x179x154 449x186x186 440 alt.475x192x188 406x196x143 415x198x153

488/415 420–435 550 571-806 309 350

750/ 1500 Ej dragkrok 1 500 750 – Ej dragkrok

 3 år/ 10 000 mil 3år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil  3 år/10 000 3 år/10 000 mil
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Subaru 
Solterra

Tesla  
Model 3

Tesla  
Model Y

Tesla Model S/ 
Model S Plaid

Tesla Model X/ 
Model X Plaid

Toyota  
bz4X

579 900 kr 519 700/609 170 kr 574 170/669 170 kr 1204 170/1354 170 kr 1299 170/1454 170 kr 579 900 kr

64 kWh (netto) 60/78 kWh (brutto) Ca 60/80 kWh ca 95 kWh (netto)  ca 95 kWh (netto)  71 kWh (netto)

465 km (WLTP) 513/629 km (WLTP) 455/533 km (WLTP)  634/600 km (WLTP)  576/543 km (WLTP)  516/461 km (WLTP)

150/6,6 kW 170–250/11 kW 190–250/11 kW  250/11 kW  250/11 kW 150/6,6 kW

Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven

160 kW 208/366 kW 220-378 kW  493/760 kW  493/760 kW  150/160 kW

6,9 sek 6,1/4,4 sek 3,7–6,9 sek  3,2/2,1 sek  3,9/2,6 sek  7,5-6,9 sek

469x186x165 472x193x144 475x213x162 497x196x145 504x200x168 469x186x160

441 682 854 + frunk 117 793 Uppgift saknas 452

750 1 000 1 600 1 600 2 300 750 

3 år 4 år/8 000 mil 4 år/8 000 mil  4 år/8 000 mil  4 år/8 000 mil 3 år/10 000 mil

Volvo 
EX30

Volvo C40  
Recharge

Volvo XC40  
Recharge

Volvo 
EX90

Volkswagen 
ID 3 

Volkswagen 
ID 4/5 

429 000 kr 577 900/677 000 kr 559 900/651 000 kr 1 085 000 kr 479 900/539 900 kr 584 900/609 900 kr

51 kWh (brutto) 82 kWh 82 kWh 111 kWh (brutto) 58/77 kWh (netto) 77 kWh (netto)

344 km (WLTP) 578/549 km (WLTP) 569/536 km (WLTP) 585 km (WLTP) 420/540 km (WLTP) 516-475 km (WLTP)

130/11 kW 205/11 kW 205/11 kW 250/11 kW 120–125/11 kW 135–150/11 kW

Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven

200 kW 185/300 kW 185/300 kW 300 kW 150 kW 150–220 kW

5,7 sek 7,3/4,7 sek 7,3/4,8 sek 5,9 sek 7,5 sek 6,2–8,5 sek

433x184x155 444x187x159 444x186x165 504x196x174 426x181x155 459x185x161

318 419+frunk 31 419+frunk 31 310–655 385 liter 543 liter

1 000 kg 1 500/1 800 1 500/1 800 2 200kg – 1 000/1 200

2 år 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 2 år 2 år 2 år
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PERSONBILAR

PERSONBILAR

PERSONBILAR

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0–100 km/h

Yttermått, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

/ 73

Volkswagen  
ID Buzz

Volkswagen 
ID 7 Xpeng G9 Xpeng P7 Zeekr 

X
Zeekr 
001

646 900 kr 664 900 kr 699 900/829 900 kr 599 900/669 900 kr 550 000 kr 707 000 kr

77 kWh (netto) 77 kWh (netto) 75,8/93,1 kWh (brutto) 82,7 kWh (netto) 69 kWh (brutto) 100 kWh (brutto)

422 km (WLTP) 618 km (WLTP) 460/570 km (WLTP) 576/505 km (WLTP) 440 km (WLTP) 590 km (WLTP)

170/11 kW 175/11 kW 260 alt 300/11 kW 175/11 kW 150/22 kW 200/22 kW

Bakhjulsdriven Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven

150 kW 210 kW 230/405 kW 203/348 kW 200 kW 400 kW

10,2 sek 6,5 sek 6,4/3,9 sek 6,7/4,1 5,6 sek 3,8 sek

471x198x193 496x186x154 489x194x168 489x190x145 443x184x157 496x199x156

1 121 liter    532 660 (+ frunk 71) 440 362 539

1 000 1 000 1 500 430 1 600 2 000

3 år 2 år 5 år/12 000 mil 5 år/12 000 mil 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil
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Detaljer som spelar roll.
Lika självklart som att bilbarnstolen i bilen är godkänd
och testad för att skydda maximalt vid olyckor och 
oväntade händelser, lika självklar är säkerheten i 
laddboxen GARO Entity Compact. En minimalistisk 
laddbox, men full av detaljer som säkerställer trygg 
laddning hemma hos dig. I GARO Entity Compact 
finns nämligen alla komponenter som krävs för en 
trygg laddning redan inbyggt vilket gör att du slipper 
en massa extra kostnader.

garo.se

Hitta din återförsäljare

Laddbox GARO 
Entity Compact

   
MARKNADSÖVERSIKT

TRANSPORTBILAR
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Citroën 
ë-Jumpy

Citroen  
E-Berlingo

Ford  
e-Transit

514 900 kr** 489 900* 739 900 kr**

75 kWh 50 kWh 68 kWh

330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 257 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 115/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

100 kW 100 kW 135/198 kW

5,3-6,6 m3 3,3-4,4 m m3 Upp till 15,1 m3

870 647 800

Flera storlekar Flera storlekar Flera storlekar

1 000 750 750

3 år/10 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

Märke  

Pris (från)

Batterikapacitet

Deklarerad räckvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Lastvolym

Maxlast (kg)

Lastutr. LxBxH (cm)

Dragvikt (kg)

Nybilsgaranti*

MAN 
e-TGE 

Maxus 
E-Deliver 3 

Maxus
E-Deliver 9 

Mercedes 
e-Sprinter  

Mercedes 
e-Vito  

Opel  
Combo-e

Uppgift saknas 399 900 kr** 569 900 kr** 650 800 kr** 546 130 kr** 479 900 kr**

35,8 kWh 50,2 kWh 51,5/72/88,5 kWh 35/47 kWh (netto) 60/90 kWh (netto)  50 kWh

110 km (WLTP) 238 km (WLTP) upp till 296 km (WLTP) 99/134 km (WLTP) 264/360 km (WLTP)  275 km (WLTP)

40/7,2 kWh 30/6,6 kW 30/6,6 kW 80/7,2 kW 80/11kW  110/11 kW

Framhjulsdriven Uppgift saknas Uppgift saknas Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven

100 kW 122 hk 200 hk 85 kW 85/150 kW  100 kW

10,7 m3 4,8/6,3 m3 9,7 m3/ m3 11 m3 6 m3/6,6 m3 upp till 4,4  m3

975 930 1 250 950/795 1 015/990 730

321x183x186 Flera storlekar Flera storlekar 327x179x190 Lastlängd 283/306 Flera storlekar

Ej dragkrok Uppgift saknas Uppgift saknas Ej dragkrok Ej dragkrok 750

Uppgift saknas 5 år/10 000 mil 5 år/10 000 mil 2 år 2 år  3 år/10 000 mil

Opel  
Vivaro-e 

Peugeot  
e-Expert 

Peugeot  
e-Partner 

Renault 
Kangoo E-Tech 

Toyota Proace
Electric

Volkswagen  
ID Buzz Cargo  

517 900 kr** 517 900 kr** 502 900 kr ** 399 900 kr** 520 900 kr** 489 000 kr**

75 kWh 75 kWh 50 kWh 45 kWh  50/75 kWh 77 kWh (netto)

330 km (WLTP) 330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 296 km (WLTP)  219-315 km (WLTP) 415 km (WLTP)

100/7,6–11 kW 100/11 kW 100/11 kW 80 (tillval)/22 kW  100/7,4 kW 170/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

100 kW 100 kW 100 kW 90 kW  100 kW 150 kW

5,8/6,6 m3 5,3–6,1 m3 1,8–3,5 m3 3,3-3,9 m3 5,8-6,6 m3 3,9 m3

1 000 /1 400 870 488 Uppgift saknas 790-820 630

Flera storlekar Flera storlekar 475x185x188 Flera storlekar Flera storlekar 220x173x128

1 000 1 000 1 000 1 500 1 000 1 000

3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil 3 år/10 000 mil  3 år 3 år

Elbilen PLUS – en  
digital plusmeny

LÄS MER OCH BESTÄLL PÅ ELBILEN.SE

Alla tester, artiklar  
och nyheter på elbilen.se  
+ digitalt tidningsarkiv  

+ nyhetsbrev varje vecka.  

ENDAST 

 

I MÅNADEN

39 kr
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2023: “Inga problem, tanka din elbil med solenergi”

1973: “Om man bara 
kunde göra egen bensin...”

Vi installerar nyckelfärdiga solcellsinstallationer över hela Sverige.

Kontakta oss för att veta mer - surfa in på www.ppam.se/elbilen

Detaljer som spelar roll.
Lika självklart som att bilbarnstolen i bilen är godkänd
och testad för att skydda maximalt vid olyckor och 
oväntade händelser, lika självklar är säkerheten i 
laddboxen GARO Entity Compact. En minimalistisk 
laddbox, men full av detaljer som säkerställer trygg 
laddning hemma hos dig. I GARO Entity Compact 
finns nämligen alla komponenter som krävs för en 
trygg laddning redan inbyggt vilket gör att du slipper 
en massa extra kostnader.

garo.se

Hitta din återförsäljare

Laddbox GARO 
Entity Compact

Citroën 
ë-Jumpy

Citroen  
E-Berlingo

Ford  
e-Transit

514 900 kr** 489 900* 739 900 kr**

75 kWh 50 kWh 68 kWh

330 km (WLTP) 275 km (WLTP) 257 km (WLTP)

100/11 kW 100/11 kW 115/11 kW

Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven

100 kW 100 kW 135/198 kW

5,3-6,6 m3 3,3-4,4 m m3 Upp till 15,1 m3

870 647 800

Flera storlekar Flera storlekar Flera storlekar

1 000 750 750

3 år/10 000 mil 5 år/15 000 mil 5 år/15 000 mil



lsa är utan 
tvekan en i 
grunden bra 
elcykel med 
lågt insteg, 
som passar för 

vardagscyklingen. Den är 
inte onödigt flashig, utan ut-
rustad med det som behövs. 
Fotbroms, som uppskattas 
av många, och skivbroms 
på framhjulet. Korg och en 
stadig pakethållare, med 
klicksystemet AVS som är lätt 
att manövrera.

Lågt insteg gör att den 
passar alla och alltså kan 
delas av flera i familjen.

Crescent har haft en del 
problem med sitt egna motor-
system E-Going, så man har 
klokt nog nu valt Shimanos 
mittmotor E5000. ✖

MOTOR 
 

Mittmotorn Steps E5000 
driver bakhjulet via väx-
larna i baknavet. Endast 
40 Nm i vridmoment, men 
vi tycker ändå att den är 
anständigt pigg. Motorns 
vridmomentsensor svarar 
fint utifrån hur hårt man 
trampar, och på högsta 
effekt klarar den många 
uppförsbackar.

Crescent har avstått  
från Shimanos batteri och 
istället valt ett 417 Wh 
batteri från Phylion.  

Färden gick mest på 
mellaneffekt (systemet 
har tre effektlägen) och 
batteriet tömdes oväntat 
snabbt. Knappast mer än 
tio mil på mellaneffekt 
under goda förhållanden. 
Batteriet är lätt att lossa 
och sätta tillbaka.

Display och manöver
knappar i en liten enhet 
till vänster på styret. Den 
visar grundläggande vad 
som behövs, inte mer.

BYGGKVALITET 
 

Ram, hjul, pakethållare 
och andra väsentliga delar 
verkar vara rejält byggda. 
Pakethållare är svetsad i 
ramen. Men styre och styr-
stam kändes aningen veka, 
vi kände att de gav efter 
lite vid hård belastning.  

UTRUSTNING 
 

Sju växlar i baknav.  
Fotbroms och skivbroms 
fram. Pakethållare med 
snabbkoppling. Korg (som 
lätt kan flyttas till paket-
hållare. Ramlås.

CYKELKÄNSLA 
 

Elsa är trygg att cykla. 
Hela konstruktionen känns 
säker även då man pressar 
cykeln i hög fart genom 

En trevlig  
vardagscykel med 
bra mittmotor

CYKELTEST. CRESCENT ELSA

TOTALPOÄNG:

18/25

kurvor och tajta passager.
Med eldrift rullar den 

hur fint som helst, och är 
förvånansvärt lättrampad 
när vi stänger av elen.

Fotbroms står på många 
cyklisters önskelista, och  
Elsa erbjuder sådan. Men  
skivbroms hade varit bättre, 
om man vill ha en effektiv 
broms. Cykeln står någor
lunda upprätt på sitt stöd, 
vilket gör den lätt att 
lasta. En fjäder rätar upp 
styret så det inte vippar  
iväg. Korgen är dock 
förenad med framhjulets 
rörelser, vilket kan ge lite 
vingel om den lastas tungt.

PRISVÄRDE

Elsa ligger aningen högt 
i pris. Vi kan hitta lik-
nande elcyklar med samma 
mittmotor och dessutom 
med Shimanobatteri för ett 
något lägre pris. 

UTSEENDE 
Inte en cykel man skaffar 
för sitt fräcka utseendes 
skull. Den ser rätt rejäl 
ut, vilket speglar verklig-
heten. Den finns i piggare 
färger än testcykeln.

Pris: Cirka 29 900 kr.
Vikt: 27 kilo.
Motor: Shimano Steps 
E5000.
Batterikapacitet:  
417 Wh.
Testcykeln från: 
Cycleurope, butik 
Velo&Oxygen i Nacka.

  
 Trevlig att cykla.
 Bra mittmotorsystem.
 �AVS-snabbkoppling (för 
väskor och korgar).

 Lågt insteg.

 �Oväntat kort  
körsträcka (kan ha 
berott på kyla).

 

 I KORTHET

FAKTA

Crescent 
Elsa

Crescent har försett modellen Elsa 
med Shimanos mittmotor. Ett bättre 
alternativ än det egna motorsystemet 
E-Going som finns på många andra 
Crescent. 

Crescent Elsa ser rätt rejäl ut. En bra cykel  
för vardagstransporterna, men räkna inte med  
superlånga distanser, det klarar inte batteriet. 

TEXT & FOTO BJÖRN ÅSLUND

E
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Kör elmoped från 

 19.990

Världens största tillverkare av elscooter

MED LITIUMBATTERI



ELBIL SVERIGE. NYHETER

Som några av er kanske kommer 
ihåg har jag tidigare berättat om mitt 
impulsköp av en Nissan ev200 Evalia 
2015 för 169 000 kronor i samband 
med eCar Expo 2020. Eftersom Nissan 
har så tydlig instrumentering som visar 
elförbrukningen har jag under de här 
tre åren med bilen lärt mig att utnyttja 
vinden och fartvinden (suget efter andra 
bilar). Innan långresa kikar jag på vind-
riktningen utmed vägen, att inte öka 
hastigheten i uppförsbacke (uppmärk-
samhet bakåt, undvika placering nära 
mittlinjen då möte med stora fordon 
stjäl räckvidd. 

Vid yttertemp nära 0 förvärmer jag 
minst två gånger och får då även lite 
längre räckvidd eftersom batteriet tar 
emot lite mer laddning. 2021 bytte vi 
från 24 till 40 kWh-batteri och när det 
blev kallare märkte jag att cirka 30 km 
räckvidd försvann första km. Vi tejpade 
då runt batteriet som gav många kilo-
meter till. 

Kupén blev väldigt kall förra vintern 
och jag funderade på att köpa en mellan-

Segla med elbil

NYHETER

Dags att slopa 
de fossila  
subventionerna
Subventioner tycker jag 
inte om. Jag vet att  
elbilar haft subventioner, 
men nu är de borta och 
elbilarna säljer ganska bra 
ändå. Men det jag tycker 
väldigt illa om är alla de 
miljarder som läggs på 
att subventionera fossil 
olja. Det är dags att sätta 
stopp för detta, Sverige 
är bara en liten aktör då 
de flesta länder också ser 
transporter som viktiga för 
ökning av BNP etc. 

En ordentlig satsning på 
elektrifiering skulle kunna 
göras genom att ta bort de 
fossila subventionerna.  
Det är ofantligt mycket 
pengar det handlar om: 
cirka 7 procent av alla 
länders BNP. Det är en 
siffra med så många nollor 
att jag inte vill skriva den 
– det är inte greppbart. 
Läs DN 2023-09-14 eller 
på IMF: imf.org/en/Topics/
climate-change/ 
energy-subsidies  

Ladda på en trevlig plats 
– helst med solceller! 

  KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson
Ordförande föreningen  
Elbil Sverige. 
magnus.johansson 
@elbilsverige.se

Ordförande  
har ordet

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation för elfordon, finns över hela 
landet och har sitt säte i Västsverige. Organisationen arbetar med och verkar för 
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av 
samhället för elfordon. Läs mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berör 
ämnet samt de elbilsträffar och event som arrangeras, på www.elbilsverige.se

vägg för att behålla värmen vid förar-
platsen. Men jag ville ha ett vägg som 
var lätt att ta ut, så jag gjorde en egen 
av stora wellpapp-kartonger och fina 
mattor från mässmontrar. För att kunna 
lasta maximalt på mina hantverksresor 
till Halland har jag också snickrat ihop 
ett hopfällbart bord. 

Nu har Evalia rullat 125 060 kilome-
ter. Batteriet byttes vid 4 600 kilometer 
och har fortfarande 100 procent batteri
status enligt instrumenteringen. Sätet 
är inte det mest bekväma, men sittun-
derlag i olika tjocklek och mjukhet att 
växla mellan samt en massagedyna med 
värme ger bättre komfort. 

Mitt mål är att behålla denna bil så 
länge det finns Chademo utmed min 
resväg. Det är 16 000 fler än jag som 
laddar Chademo, jag blir så lycklig varje 
gång jag hittar en nyinstallerad laddare 
för mig och andra Nissanägare. 

Nu hoppas vi på en fin elbilsvinter 
utan isbildning i laddhandsken! ✖

INGEGERD SIKSTRÖM, ELBIL SVERIGE

 Wellpapp kläddes  
med matta, syddes fast 
med svart persiennsnöre, 
öljetter längst ner  
fästes med buntband  
i lastöglorna och vips  
 – en varm förarplats! 
Ett hopfällbart bord av 
OSB-skiva gör att man kan 
lasta i ”två våningar”.
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Europas största  
elbilsmässa är tillbaka!

Allt om solel + elbilar!
Hela Sverige ställer om just nu. Och det är en fantastisk känsla att producera  

sin egen el för att driva både hem och bil med den. På eCarExpo i Göteborg kan  
du lära dig allt om både elbilar och solel. Du kan också provköra mängder  

med elbilar från flertalet tillverkare på en och samma plats. 
Provkör, prata, räkna. Tänk, titta, tyck.

Svenska Mässan 1–3 december

Mer info här:

eCarExpo.se

Köp  

din biljett 

nu!
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KRÖNIKA. TIBOR BLOMHÄLL

J

Pinsamt – jag vet inte  
vad jag har för batterier!

Åsikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.se

ag skäms. Rodnar 
och skäms. Det hela 
började när jag precis 
hade bytt bil, sålt 
min gamla Tesla 
Model 3 och köpt en 
Model Y. Jag insåg att 
jag borde skämmas 
när jag stod och 

snackade om nya bilen 
med en bekant och han som blixt från 
klar himmel plötsligt frågade:

– Fick du de nya Blade-batterierna?
När jag insåg att jag inte hade en 

aning förstod jag allvaret. Jag, elbils
nörden, hade inte en aning om vilka 
batterier som satt i min egen elbil! Hade 
inte kollat. Jag visste att man ska vrida 
på framhjulen, gå ner på alla fyra och 
kika på en klisterlapp långt under bilen. 
Där finns det en kod som kan avslöja 
vilka batterier som sitter i bilen. Men 
det är ju så jobbigt. Speciellt att stå upp 
sen, i min ålder. Så jag hade inte gjort 
det. Men än värre är att jag inte ens 
hade tänkt tanken. Jag visste inte vad 
min nya elbil hade för batterier. Insik-
ten fick mina kinder att rodna.

Eller ja, ju, jag visste ju att det är 
järnfosfatbatterier, LFP som de också 
kallas. Den nya batteritypen som är 
billigare, säkrare och håller längre än 
de NMC-batterier som satt i min förra 
Model 3. Men vilka slags celler? Cy-
lindriska, eller långsmala? Det är den 
kinesiska batteri- och elbilstillverkaren 
BYD (Build Your Dream) som utvecklat 
de unika Blade-battericellerna som är 
nio centimeter höga, en dryg centime-
ter tjocka – men nästan en meter långa. 
Mycket mycket större än andra elbils-
batterier. Jag som håller reda på allt 
sånt – och ändå inte vet om min egna bil 
innehåller dem?! Skäms.

Istället för att krypa under bilen 
började jag googla. Enklare för ryggen 
och knäna. Eftersom Tesla monterar 
BYD-batterier i de Model Y som tillver-
kas i deras europeiska fabrik utanför 
Berlin och min bil kommer från Shang-

TIBOR BLOMHÄLL  
kör en Tesla Model Y. 
Familjens andrabil 
är en Kia Soul EV.  
Till vardags är han  

utvecklingschef på ett  
it-bolag, och i stället  
för fritid driver han  
Tesla Club Sweden.  
Han bor i villa i en  
Stockholmsförort.

RÄCKVIDDEN UPPGES 
DÄREMOT TILL 455 KM 
ENLIGT WLTP. JAHA, 
BRA ATT VETA NÄSTA 
GÅNG JAG SKA KÖRA 
LÅNGT I 46 KM/H.

Jag vet att min nya Model Y laddar 
långsammare än gamla trean men vet 
ärligt inte vad Tesla lovar för max-
laddhastighet. Kollat efter: de lovar 
inget. Oberoende mätningar tyder dock 
på 170 kW max laddeffekt mot gamla 
treans 250 kW.

Men, och nu kommer det viktiga, 
sånt där spelar ingen roll längre. Förr 
i tiden, på medeltiden, det vill säga för 
5–10 år sedan, spelade alla dessa batte-
ridata jättestor roll. Min gamla Nissan 
Leaf med 24 kWh-batterier skulle 
behövt minst fem ”snabb”-laddningar 
på sammanlagt en och en halv timme 
för att ta oss från Stockholm till dottern 
i Sundsvall. Då spelade batteristorlek, 
räckvidd och laddhastighet enorm roll. 
Nu med både gamla trean och min nya 
Model Y behöver jag bara stanna en 
gång och ladda. Förut i fem minuter, nu 
i tio. Båda långt mindre än vad kisspau-
sen och fikarasten tar. Och medan jag 
fick jaga snabbladdare för tio år sedan 
finns de nu typ överallt längs vägen. 
Så man behöver inte rabbla siffror för 
att åka elbil längre. Inte ens om man är 
elbilsnörd. ✖

hai kom jag fram till att min bil nog inte 
har Blade-batterier. Utan att smutsa ner 
byxorna.

Men vänta, det blir värre. Jag har 
heller ingen aning om hur många 
kWh mina batterier är på. Hur många 
kilometer jag förväntas komma enligt 
WLTP-körcykeln. Eller ens hur snabbt 
jag kan ladda. Fortsätter du ens att läsa 
mina rader efter dessa hemska avslö-
janden?

Förr i tiden kunde varenda elbilist  
rabbla dessa data om sina elbilar. 
Batteristorleken var en så central del av 
bilarnas identitet att Tesla till och med 
namngav sina modeller efter det. Tesla 
Model S 85 hade helt enkelt 85 kWh- 
batterier. Men sedan hände det något. 
Bilarna började plötsligt heta ”Long 
Range”, utan några exakta siffror. Fast 
elbilsnörd som jag var visste jag ändå 
att min Tesla Model 3 LR hade 75 kWh- 
batterier. Men nu? Ingen aning.

Inte ens Teslas webbsidor eller Wiki-
pedia kan hjälpa här. De skriver heller 
inte hur många kWh Model Y:s batterier 
är på. För nu finns det så många olika 
varianter, så många olika batterier från 
olika tillverkare som sitter i bilarna. Men 
det är typ ungefär 60 kWh. Mer eller 
mindre. Inte så noga.

Räckvidden uppges däremot till 455 
km enligt WLTP. Jaha, bra att veta nästa 
gång jag ska köra långt i 46 km/h. För 
kör man snabbare än så stämmer ju 
inte WLTP-siffrorna. Att bilen kommer 
30 mil i 130 km/h är kanske en mer 
intressant siffra – men snälla fråga mig 
inte hur jag mätte upp det.





Missa inga nummer, prenumerera nu! 
Du får tio nummer för endast 695  
kronor – du sparar 195 kronor jämfört 
med att köpa lösnummer. Väljer du  
20 nummer blir priset endast 1 195 kr 
och du sparar 585 kronor.  

LÄNK 10 NUMMER:  
qrgo.page.link/niQEM 
Eller använd QR-koden. 

 
LÄNK TILL 20 NR:  
qrgo.page.link/EyrxG 
Eller använd QR-koden.

Du kanske har hört talas om att vi snart 
kan tanka elbilen med vätgas? Och 
att det då bara kommer vatten ur 
avgasröret? Här är metallplattan 
som gör det möjligt.

Vi tar det från början. För att omvandla 
vätgas till elektricitet behöver man 
en bränslecell. I cellen sker en kemisk 
reaktion mellan vätgas och syre och ut 
kommer elektricitet, värme och vatten. 
Och vips har man ett elfordon som 
man tankar istället för att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER ÄR VÄL BRA?
Moderna batterier fungerar utmärkt. 
Men vill man få ut mycket energi blir 
dom lätt stora och tunga. Och så tar 
dom ju tid att ladda. Bränsleceller är
kraftfulla, tar liten plats och tankas på 
några minuter.

VAR ANVÄNDS BRÄNSLECELLER?
Idag används bränsleceller 
i allt från personbilar till 
stora tunga lastbilar. 
Tåg, gaffeltruckar, 
båtar och bussar är 
andra fordon som 
passar utmärkt 
för vätgasdrift.

HUR FUNGERAR EN BRÄNSLECELL?
En bränslecell innehåller en massa 
speciella fl ödes plattor där man trycker 
in vätgas från ett håll och syre från 
ett annat. Plattorna börjar då fungera 
som små minibatterier och genom 
att koppla ihop dom får man ut rejält 
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Våra fl ödesplattor tillverkas av metall 
som endast är en tiondels millimeter 
tjock. Varje platta formas med långa 
fi ffi ga kanaler för att bränslecellen skall 
fungera så bra som möjligt. 

Det här är vi på Cell Impact experter 
på. Vi har en speciellt 
effektiv metod för 
att göra väldigt bra 
fl ödesplattor i stora 
volymer. Och det blir 
lätt många plattor 
eftersom en enda 
bränslecell kan inne-
hålla 500 stycken!

MILJÖVÄNLIG ENERGI
Våra kunder är framtidsföretag 
som satsar stenhårt på elektrifi ering, 
nollutsläpp och minskat beroende 
av fossila bränslen.

Vi är övertygande om att vätgas 
är en del av framtiden. Vad tror du?

cellimpact.com
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