SVERIGES FORSTA, STORSTA OCH MEST LADDADE ELBILSTIDNING
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1960-talsbilen utan motor och med dalig kaross
fick nytt liv med eldrift — och makaldos renovering

TEST: XPENG P7 PERFORMANCE
PROVKORNINGAR: VOLVO EX30 / KIA EV9 / VW ID 7 / NIO EL6
REPORTAGE: BMW:S BATTERISTRATEGI



MED REN HALLBARHET

« Lésningar som ger gratis koldioxidneutral el
« Struktur i larktrad som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende pd modell

+ Patentskyddad I16sning med dubbelsidiga solpaneler och
hoégreflekterande underlag. Béde direkt och
groén el till din elbil.

+ Med INNOVENTUMS I6sningar kan du kéra din elbil helt utan elrékningar
och utslépp. Beroende pd vilken modell du vdljer kan du kéra mellan
3000 och 4300 mil per &r med den elproduktion din carport ger dig.
Overproduktion gar in i ditt hus och sdnker din elrékning.

Vdlj den |6sning nedan som bdst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

SOLAR CARPORT

med 5,4 kWp

Réckvidd: minst 3000 mil/dr
Solyta: 29,9 m?

Pris frdn 199.000 SEK

SOLAR CARPORT
med 6,5 kWp

Réckvidd: minst 3300 mil/&r
Solyta: 35,8 m?

Pris frdn 233.000 SEK

SOLAR CARPORT

med 8,6 kWp

Rackvidd: minst 4300 mil/dr
Solyta: 47,6 m?

Pris frén 266.000 SEK

SOLAR CARPORT
Vdéra I6sningar ar odndligt skalbara. Om du
efterfrégar en 16sning for fler éin 2 bilar skickar

vi dig en offert for det antal bilplatser du behéver.
Maila ditt 6nskade antal bilplatser med bilder och
mdtt pd parkeringsytan till CTE gﬁi:gﬁl;liyefgﬁ?srbgsg
sd& hér vi av oss. Vi @r vana att tdnka stort och har
gjort I6sningar fér dver 100 bilplatser.

mdjliga laddlésningar.

TALK TO SALES

PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89
AT WWW.INNOVENTUM Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66
Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 8]
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For bdsta hdllifasthet anvénder vi alltid limtrd. For extra
Idng varaktighet utan att ndgonsin behéva ytbehandla
din solar carport erbjuder vi édven hela strukturen i Iarktré.

INNOVENTUM AB SWEDEN
Turning Torso 275 | 21115 Malmé
Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

1 MLB 050

INNOVENTUM skapar Iésningar fér vindkraft med tréitorn sedan 2010. Sedan 2015
gor vi éiven solar carports med bestdllare sdsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO fér COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 Iénder pd 3 kontinenter.

s~ INNOVENTUM

ALIAS DESIGN MALMO
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Xpeng P7
Hur bra ar den pa
200-milstrippen?

Vi kér den nya versionen av
Xpeng P7 pd l&ngtur och
upptacker styrkor — men &aven
kvarvrande svagheter.

EX30 - Volvos
minsta suv och
billigaste elbil

Det &r inte varje dag vi far
provkéra en ny Volvo! Klarar
EX30 att vara bade en
volymprodukt och leva upp till
Volvos mal om att spela
i premiumsegmentet?
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Nio EL6.

En fulltraff till
familjebil - men
hur ska den
inforskaffas?

Joakim Dyredand aker till
Bayern fér att tala med
hastar. Han provkér ocksd
Nio EL6 och finner

en familjebil med flera
starka kort. Men har

en hasthandlare varit
inblandad i férsaljnings—
upplagget?

elbilen.se
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

Asikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

Flon Musk och
storhetsvansinnet

anske borjar Elon
Musk att vdxa upp.
Nu é&r det inte bara
leksaker som bilar,
raketer och datorspel
som &r roliga — nu
ar det politik som
intresserar honom.
Det amerikanska
kulturkriget mellan en
identitetsvanster och en
bakétblickande hoger verkar ha slukat
honom hel. P4 nagot sétt har han fatt
for sig att hans tjanster &ven behovs i
denna gyttjebrottningsgrop. Och nar
han drar sin lans och ger sig ut i striden
for yttrandefrihet dr det genom att kopa
Twitter och dopa om det till X, for att
sedan sldppa in den ena konspirations-
teoretikern efter den andra.

Samtidigt har Tesla Sverige hamnat
i stridigheter med facket — kollektiv-
avtal dr inget for Elon Musk — och man
ar svartlistad av Rad & Ron eftersom
Tesla struntar i Allménna reklamations-
ndmndens beslut.

Elon Musk svarade som vanligt pa
fragor fran investerare och andra nar
den senaste kvartalsrapporten presen-
terades. Dér klagade han pa att vérlden
inte anpassade sig efter Teslas forsalj-
ningsplaner. Det var fel pa rantan.

Missforsta mig inte, kira Tesla-fans.
Jag ar ocksa ett stort fan av Elon Musk.
Delvis i alla fall. Det gér inte att komma
ifrdn hur han drivit Tesla frén att vara
ett ballt start-up till att utmana hela
bilindustrin och riktat om den mot
gron energi. Hur han lett Tesla genom
enorma svarigheter, hur de har satt
standarden for hur en elbil ska se ut
och fungera. Hur han fortfarande har
fantastiska visioner om hur energisyste-
met kan transformeras bort fran fossila
energislag.

Men jag &r radd att framgangarna
inte ar helt nyttiga for honom.

Om man som foretagsledare &r ute
och viftar med sina politiska asikter och
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tycker att man ska vara med vid bordet i
hur vérlden ska styras ar risken att man
kor i diket pataglig.

Ta bara att ménga nu tror att Tesla
kan dra sig ur Sverige. Det tror jag i
skrivande stund ocksa. Anledningen

ar just att han végrar sléppa in facket.
Den svenska modellen bygger pa att
facket och arbetsgivarna férhandlar.
Metallarbetarférbundet som nu gér ut i
strejk mot Tesla tdnker inte ge sig i forsta
taget. Elon Musk tycker nog att han och
hans idéer om facket &r sé viktiga och
storslagna att han kan tinka sig att bara
ldmna landet.

Skulle det ske ar det Elon Musks
superego som Overskuggar hans egna
garning och konsekvenserna formule-
ras bra av Heléne Lilja, samhéllschef
pa M Sverige. Till Expressen sdger hon
foljande om vad som skulle hinda om
Tesla drog sig ur Sverige.

— Det skulle bli ett hart slag mot Sve-
riges omstéllningspolitik, som till stor
del bygger pa elektrifieringen, om en av
de ledande elbilsleverantérerna drog sig
ur landet.

Och var det inte det hdr som Elon
Musk en géng sade var det absolut vikti-
gaste, att elektrifiera transportsektorn?

Nu &r det viktigaste att Elon Musk far
réttiallt. Och att han ska vara med och
styra over saker som han inte har med
att gora. Det hela ar ratt sorgligt.

Samtidigt ser det ljusare ut bland
hans konkurrenter. I det har numret

har vi provkort och testat flera super-
heta och intressanta bilar. Maffiga EV9
fran Kia, Volvos nya modell EX30 och
Volkswagen ID 7. Sedan tog vi Xpeng P7
pa en langtur.

Vi har ocksa besokt BMW som berit-
tar om sin batteristrategi. Och mycket
mer.

Vintern &r hér, nu géller det att ladda
lite extra sa man klarar oférutsedda
héndelser.

Vi ses vid laddstolpen! %

(unm)

SUPERSNABBT.

Batteriforetaget
Store Dot som tagit fram
supersnabbladdande
batterier visar nu i tester
att batterierna klarar
belastningen utan att
kapaciten sjunker.
0-90 procent pa 10
minuter, tack.

Il

BATTERIFABRIK.

Volkswagen skjuter upp
planerna pa en fjarde
batterifabrik i Europa.
Vikande efterfrdgan pa
elbilar ar skalet. Kort-
siktigt dar, Volkswagen.

v Celler som lovar
ultrasnabb laddning.

e Ea0OV_1m
S aan
B m
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iljesuven ID.4 &r att den &r helt elektrisk - och samtidigt
stor och praktisk nog att fungera i vardagslivet, pa helger och semestrar..
Ni kommer upp till 51 mil mellan laddningarna och snabbladdar ytterligare
upp till 32 mil pa en halvtimme. Dessutom dr den femstjarnigt saker och
det ar alltid nara till support och service dver hela landet. Boka en laddad
provkorning. Garna med hela familjen.

Tillsammans elektrifierar vi Sverige.

Energiférbrukning vid blandad kérning fran 16,6 - 19,6 kWh/100 km. CO,-utslapp 0g/km.



A K TUELLT

NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Med EV4 vill Kia lansera en ny biltyp som de kallar “EV-sedan”.

KIA

Fler detaljer om EV5, EV3 och EV4

~ Kias nya Lego-inspirerande kantiga design hittas aven
pd falgarna hos EV3.

For att visa att Kia menar
allvar med sin satsning pa
elbilar har de lanserat det nya
arliga eventet ”Kia EV Day”.
Temat i ar var breddning for
att na fler kundgrupper — och
det gors sa klart bast genom
att erbjuda bilar inom olika
segment. Vilket ar precis vad
Kia gor genom att lansera
mindre elbilar med priser
fran 35 000 till 50 000 dollar
— alltsé frén 380 000 till
540 000 kronor. Bland annat
med elsuven Kia EV5 som
kommer 2025.
Utseendeméssigt dr den
svér att skilja fran sjusitsiga
elsuven EVg. EVs dr ddremot
en mindre bil som maéter 4,62
meter pa langden, jaimfort
med strax 6ver fem meter for
Kia EVo.

Kia EV5 kommer med
bade framhjulsdrift och 218
héstkrafter och fyrhjulsdrift
med elmotorer som tillsam-
mans ger 313 hiastkrafter.
Senare ska det &ven komma
en GT-version med fler hast-
krafter.

Réckviddssiffrorna anges
for tillfallet bara enligt den
mer forlatande kinesiska
korcykeln. Men enligt den far
versionen med det mindre
batteriet pd 64 kWh och
framhjulsdrift en rackvidd pa
53 mil. Med ett storre batteri
pa 88 kWh anges en rackvidd
pa 72 mil. Samma batteri
kommer till den fyrhjulsdriv-
na versionen och dar uppger
Kia att de siktar pa en rack-
vidd pa 65 mil. Enligt den
kinesiska korcykeln, allts&.

/ 8
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TEXT: CARL UNDEHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)

Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

~ Kia breddar utbudet av elsuvar! Tre nya modeller

i olika storlekar ar pd vag. Insidan av EV3 bjuder

pd “ultrarena” former
och gott om plats.

Kia séger ocksa att EV5 dre storleken gé att klamma
kommer med Vehicle to in en cykel.
Grid (V2G) for att kunna ge Den exakta storleken
tillbaka strom till elndtet och | avsljas inte, men med tanke
assistanssystemet Highway pa namnet borde det andra
Driving Assist med adaptiv konceptet EV4 vara négot
farthallare och filhall- storre. Har kdnns designen
ningsassistent. igen frdn EV6 med mer vélv-

De stora nyheterna heter da former och en sluttande,
anda EV3 och EV4, som vi langt utdragen taklinje. Kia
nu far se koncept av. De sjdlva menar att det dr en
visar att Kia slagit in pé tva helt ny typ av kaross som
olika designspar. EV3 4r en (TR N ETRGATRTYCEY W\ (I Storleken avsldjas inte, men namnet
mindre kompaktsuv som EV4 bjuder pé en avskalad EV3 pekar pa segmentet kompaktsuv.
kommer med samma réta lin- | interior som ska prioritera
jerikarossen och design pa forarens upplevelse utan
stralkastarna som hos EV9 saker som stor. Till exempel
och EV5. kan installningarna for kli-

matanldggningen goémmas

Insidan ar mer avskalad 4n | imittkonsolen for en totalt
hos dagens modeller, enligt avskalad férarmiljo.
Kia ”ultrarena former”, med
tunna stolar for mer plats. Nagra tekniska detaljer
Dar ska det &ven hittas bord kring batteri och drivlina far
som kan fallas upp. Med félt vi inte i dagslaget for vare sig
baksite ska det trots den min- | EV3 eller EV4. % cu

elbilen.se / 9



Blir den Sveriges billigaste elbil?
Med €-C3 pressar Citroén priset rejalt!

CITROEN

|
K

ORI

B e ]

Prisvard komfort - Citroén é-C3

Med €-C3 vill Citroén vara
med i matchen om att erbju-
da en billigare elbil. Och nu
Kliver de in med besked. For
ndr konkurrenterna talar om
ett pris frdn 25 000 euro far
é-C3 en prislapp pé kontinen-
ten fran 23 500 euro. 2025
ska det ocksa lanseras en
version med kortare rackvidd
som uppges fa ett pris frn

19 900 euro.

Citroén &-C3 far ett
LFP-batteri pa 44 kWh som
ger en rackvidd pa 32 mil
enligt WLTP. Det kan laddas
med upp till 100 kW och vid
en snabbladdare ska det gé att
fylla batteriet fran 10 till 80
procent pa 26 minuter.

Det framgér inte om
elmotorn sitter pa fram- eller
bakaxeln, men den ger 113
héastkrafter och toppfarten
anges till 135 km/h.

Trots det laga priset haller
Citroén fast vid sitt kénne-
tecken komfort. Bilen kom-
mer med markets hydrauliska
fjddring som arbetar i tva steg

med lattare och tyngre fjad-
ring. P4 insidan hittas ocksa
stolarna ”Citroén Advanced
Comfort”.

Istéllet for en traditionell
display med forarinforma-
tion anvander é-C3 en head
up-display. P4 mitten av
instrumentbrddan hittas en
pekskarm pé 10,25 tum och
det gar att anvdnda den egna
mobilen med tradlés Apple
Car Play eller Android Auto.

Enligt Citroén har innerut-
rymmena ocksé blivit battre
jamfort med forra generation
av C3. De exakta yttermatten
namns inte. Men pa langden
har karossen vuxit med 19
millimeter, pd bredden med
sex millimeter. P& hojden ar
nya é-C3 ddremot nu 1,57
meter hog vilket gor den lilla
bilen till en kompaktsuv med
ett bagage pa 320 liter.
Citroén é-C3 lanseras i
Sverige under varen nésta ar.
Men foérhoppningsvis far vi
veta vad priset hér blir tidiga-
re dn sa. % cu

~ Med eldrift har Lilla
C3 blivit hégre och mer
“suvig”.

> 8-C3 &ar boérjan pa flera
mindre och billiga elbilar
frén Stellantis.

/ 10

Elbilen 11 2023



Upplev den laddbara friheten med véra helt elekirifierade favoriter Kia EV6 och Kia Niro EV.
Kia EV6 ar en modern och sportig crossover med kraftfull design och ultrasnabb laddning.
Medan var smidiga crossover Kia Niro EV kombinerar energisparande teknologi med smart
funktionalitet. Dessutom har bada den innovativa Vehicle-2-Load-tekniken som gér att du
kan anvéanda bilen som strémkalla. Formansvarde Kia EV6 fr. 2697 kr/man och Kia Niro EV
fr. 2347 kr/man. Ty

Energiférbrukning blandad kérning enligt kércykeln WLTP: Kia Niro EV 15,7 kWh/100 km; Kia EV6 16,5-17,2 kWh/100 km. Férmansvarde: ke ”%G“R‘"T'
Kostnaden for foraren motsvarar den skatt denne far betala per méanad for bilférmanen baserat pa en marginalskatt pa 50%. Bilarna pa bilden

kan vara extrautrustade.




NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Férarkabin med lagre luftmotstand ar bit i pusslet fér l&ng rackvidd.

-

MERCEDES

Premiar for Mercedes
langkorare eActros 600

Nar Mercedes presentera-
de sin nya eldrivna lastbil
eActros 600 holl de inte
tillbaka pa forvéantningarna.
Den nya modellen "siktar pa
att ersitta majoriteten av die-
sellastbilarna i segmentet pa
lang sikt”, skriver Mercedes.
Frén 2030 rédknar Mercedes
med att 60 procent av lastbi-
larna de séljer kommer vara
eldrivna.

eActros 600 har en total-
vikt pa 44 ton och kan med
en standardtrailer lasta upp
till 22 ton inom EU. P4 ena
axeln sitter tva elmotorer
som ger en effekt pa 400 kW,
eller 544 héastkrafter. Till-
falligt gar det ocksa att hoja
maxeffekten till 600 kW. For
att klara riktigt tunga slap
har eActros fatt fyra véxlar,
allts tvé mer 4n hos dagens
eldrivna modell eActros 400.

De tre batteripaketen med
LFP-celler fran kinesiska
CATL ger lastbilen en total
kapacitet pd 600 kWh. Bat-
teripaketen véger in pa 4,5
ton och for att fa ut s mycket
som mojligt av dem anvands
95 procent av dess bruttoka-
pacitet, som ar pa 621 kWh.

Ingen risk att gldémma bort att
du sover i en Mercedes har inte.

Tillsammans med en omar-
betad forarkabin som sanker
luftmotstdndet med 9 procent
ar resultatet en rackvidd pa
50 mil. Vilket enligt Mercedes
i praktiken innebér en daglig
rackvidd pa 6ver 100 mil,
med ett planerat laddstopp.
Att det &ven dr nagot som gal-
ler vid verklig korning visades
da en fullastad eActros 600
tog sig fran sédra Tyskland
over Alperna till Italien utan
laddstopp.

Vid lanseringen kommer
eActros 600 kunna ladda
med en effekt p& 400 kW.
Senare ska dven sa kallad
megawattladdning med en

effekt pd 1 000 kW komma.
Vilket gor det mojligt att lad-
da de tre batteripaketen till
80 procent pa en halvtimme.

Priset uppges bli upp

till tva och en halv génger
hogre én for en jamforbar
diesellastbil. Men trots sitt
hogre pris menar Mercedes
att ett kop av eActros 600
kan vara en battre affar &n
en diesellastbil sett till den
genomsnittliga livsldngden
pa fem ar eller 60 000 mil.
Det avgors i slutdndan av
skillnaden i pris pa diesel mot
eliolika lander, samt skatter
pa utsldpp och végtullar. %

TESLA

CYBERQUAD
LANSERAS
I SVERIGE

Om Teslas pickup Cyber-
truck kommer till vara
svenska vagar ar oklart.
Men for alla barn kommer
nu ett alternativ i form av
Cyberquad, en fyrhjuling
med tydlig inspiration av
Cybertruck.

Den riktar sig till Tesla-
forare i aldrarna 8-12
ar och ar naturligtvis
eldriven.

Hur stort batteriet ar
meddelas som vanligt inte
av Tesla. Enligt amerikan-
ska uppgifter har den ett
batteri pa 288 Wh och en
elmotor med en effekt pa
500W. Rackvidden ar 1,9
mil och toppfarten anges
till 13 km/h. Hur snabb
accelerationen ar och om
Cyberquad kan klassas som
en "Teslaraket” far vi inte
veta. For att fa stopp pa
den hittas skivbromsar bak.

En perfekt julklapp,
kanske? Barnen som dnskar
sig en Cyberquad far nog
skriva ett snallt brev till
jultomten, for priset ligger
pad 23 060 kronor. % cu

En perfekt hjulklapp?
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VOLKSWAGEN

Volkswagens nya drivlina
APP550 4r bade starkare och
mer effektiv &n sin foregang-
are. Den sag dagens ljus med
premidren av sedanen ID 7.
Nu letar den sig dven sig i
koncernens befintliga model-
ler. Efter Skoda Enyaq och
Audi Q4 e-tron blev det till
slut aven dags for Volkswa-
gen ID 4 och ID 5 att uppda-
teras. Bakhjulsdrivna ID 4
Pro och ID 5 Pro bjuder nu pa
286 héastkrafter, jamfort med
204 tidigare. Aven vridmo-
mentet 6kar med 75 procent,
frén tidigare 310 Nm till att
nu vara pa 545 Nm. Toppfar-
ten 6kar ocksé den fran 160
km/h till 180 km/h.

Som hos Skoda Enyaq 85x
kommer ocksé den fyrhjuls-
drivna versionen ID 4 Pro
4Motion nu med 286 hist-
krafter, jamfort med 265 ti-
digare. Toppversionerna ID 4
GTX och ID 5 GTX far samma
effekt som Cupra Tavascan
och Skoda Enyaq RS, det vill
séga 340 hastkrafter.

Med det klarar GTX-ver-
sionerna nu 0-100 km/h
pé 5,4 sekunder. Med sina
tidigare 299 hastkrafter
behovde ID 4 GTX 6,2 sekun-
der for det ochID 5 GTX 6,3
sekunder. Med 0-100 km/h
pa 5,4 sekunder ar de bada
GTX-versionerna lika snabba
fran rédljuset som uppdate-
rade Audi Q4 e-tron och né-
gon hundradel snabbare 4n
sldktingarna Cupra Tavascan
och Skoda Enyaq RS.

Med ett batteri pd 77 kWh
anges rackvidden nu till 55
mil fér ID 4 Pro och 55,6 mil
for ID 5 Pro. Batteriet kan

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Ny motor och
snabbare laddning
for VWID 4 och 5

som innan laddas med 135
kW. Men hos de fyrhjuls-
drivna versionerna har
laddeffekten okat till 175 kW,
féormodligen pa grund av att
de anvander batterier med
annan kemi.

Volkswagen anger inte
laddtiden frén 10 till 80
procent, som for Skoda Enyaq
efter uppdateringen ar 28
minuter. Fér ID 4 och ID 5

far vi endast veta att du kan
klamma in 17,8 mils rackvidd
pa tio minuter vid en snabb-
laddare.

Volkswagen bekraftar
ocksé ryktena om att upp-
dateringenavID 4 ochID 5
aven innefattar ett omarbe-
tat chassi. Med tillvalet DCC
for adaptiv chassikontroll
ska det nu battre ga att stilla
in for mer komfort eller
sportighet.

P& insidan blir en storre
skdrm pa 12,9 tum standard.
Den kor senaste versionen,
4.0, av Volkswagens operativ-
system. Med det utlovas bade
fler funktioner och att det ar
"betydligt snabbare”. Touch-
reglaget for klimatanldggning
ar nu bakgrundsbelyst och
rostassistenten IDA ska bjuda
pa nya funktioner som aktuell
information om véder.

Den som vill kan bestélla
till ett nytt ljudsystem fran
Harman Kardon eller head
up-display, som ocksa den
ska ha vidareutvecklats.

Svenska priser for upp-
daterade ID 4 och ID 5 eller
nir leveranserna vantas dra i
géng har har 4nnu inte med-
delats. % CU

Under den

Det ar insidan som raknas.

GTX-versionerna gor nu 0-100 km/h
nastan en sekund snabbare.

PODCAST

ELBILEN +
ELBILSVECKAN
= SANT

Vi har blivit med podd!
Elbilen har gatt samman med
podden Elbilsveckan och det forsta

gemensamma avsnittet finns ute nu.

Podden Elbilsveckan ar valetablerad och
initierad, s nar vi pd Elbilen tinkte att vi
skulle starta en podd kdndes det battre att gi
samman med Sveriges kunnigaste elbilspodd.

Elbilsveckan drivs av YouTube-stjarnan Peter
Esse, som tidigare drev podden Teknikveckan.
Det ar den som har bytt namn till Elbilsveckan,
och med pa tdget finns ytterligare en YouTube-
profil, Christoffer Gulin fran Elbilsmagasinet.

I det férsta avsnittet med var nirvaro
medverkar bade chefredaktdr Fredrik Sandberg
och redaktor Joakim Dyredand. I avsnittet
pratas det om hur tidningen startade, tidiga
historier om Teslas intdg i Sverige och hur man
tog sig fram under sina forsta ar nar elbils—
marknaden var ratt liten. Det ar helt enkelt en
mycket spannande timme du har framfor dig. %

Cu

ELBILSVECKAN
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@ Zaptec

Laddlosningen designad for
bostadsratter, foretaget eller
parkeringshuset.
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Du behover inte gora allt pa en gang. Infrastruktur zaptec.com
och laddbox kan installeras i takt med att behovet dkar.
Laddsystemet ar komplett och passar alla laddbara bilar.



AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

VOLTA TRUCKS

Slutet for Volta

Trucks?

ANSOKER OM KONKURS

Det sag lovande ut for
svensk-brittiska Volta Trucks.
Tillverkningen av 16-tonsver-
sionen av den eldrivna last-
bilen kom i géng hos Steyr i
Osterrike. Fran logistikjitten
DB Schenker kom en bestall-
ning pd 1 500 exemplar av
lastbilen och senare i ar
skulle de forsta exemplaren
komma till Sverige.

Men nu ansdker Volta
Trucks om konkurs, enligt
ett pressmeddelande fran
Byggmaéstare Anders J
Ahlstrém Holding AB som

ar stordgare i foretaget. Or-
saken uppges vara foljderna
av att amerikanska Proterra
Inc som levererar batterier
till lastbilen har ansokt om
rekonstruktion i USA, ett s
kallat Chapter 11-forfarande.

Enligt Volta Trucks finns
det totalt 5 000 bestéllningar
av foretagets eldrivna lastbil.
Innan ans6kan om konkurs
planerades en arsproduktion
pa 14 000 Volta Zero, som
dven skulle komma i flera
olika storlekar. % cu

VOLTA ZERO

~ Tillverkningen hade startat, orderbdckerna var fulla.
Kan Volta Trucks raddas?

Tuffast!

Hos oss ar all el producerad
med Sveriges tuffaste miljokrav
- Bra Miljéval. Den enda riktiga
miljdmarkningen pa el, enligt
Naturskyddsféreningens

harda krav.

Valj klimatsmart du med!
falkenberg-energi.se
0346-88 6700

FALKENBERG
ENERGI

@

Bra Miljoval

TOYOTA

ETT OVANTAT SAMARBETE

2026 lanserar Toyota en ny generation elbilar.
Samtidigt arbetar den japanska tillverkaren pa
utvecklingen av olika typer av batterier som

ska tacka upp olika fordons behov. Bland annat
planerar Toyota att 2027 lansera en forsta
modell med solid state—batterier som ska ge

en rackvidd pa 100 mil.

Forutom langre rackvidder erbjuder solid
state-batterier med fast i stallet for flytande
elektrolyt dven snabbare laddning och mer
sakerhet. Annu har ingen lyckats fa till volym-
tillverkning av solid state-batterier, men Toyota
anses ligga i framkanten av utvecklingen.

Nu meddelar Toyota en nigot ovdntad partner
for sin storskaliga tillverkning av solid state-
batterier, namligen det japanska oljebolaget
Idemitsu. Tillsammans med Toyota ska de ut-
veckla solid state—batterier som ska lanseras
2027 eller 2028 och bdorja masstillverkas efter
det.

Orsaken till samarbetet ar att oljebolaget
Idemitsu bedriver utveckling av en fast elektro-
lyt baserad pa sulfid. Toyota beskriver det som
"ett lovande material for att uppnd hdg kapa-
citet och effekt for elbilsbatterier” och att det
lampar sig val for masstillverkning. % CuU
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TOYOTA

NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Led-belysning p& sidan av FT-3e visar |
batteriets laddstatus, temperaturen
i bilen och kvaliteten pa luften.

Sportbil och elsuv - tva nya koncept

2026 lanserar Toyota en
ny generation elbilar som ska
dra nytta av bade nyutveckla-
de batterier och mer effektiv
tillverkning. Under bilmassan
Japan Mobility Show presen-
terades tva nya koncept for
att visa vad vi kan vénta oss.

Det handlar om sportbilen
FT-Se, som ska ha tagits fram
i samarbete med Toyotas
racingavdelning Gazoo,
och elsuven FT-3e. De bada
koncepten avslojar ocksa
att den nya generationen
ebilar kommer fa en lagre
tyngdpunkt och mer plats
pa insidan genom plattare
batterier 4n idag.

Med det vill Toyota kunna
sénka hela bilen f6r minskat
luftmotstdnd. Toyota sdger
ocksa att de kommer an-
vanda mindre och lattare
komponenter for sankt vikt
och langre rackvidd.

Men hur lang riackvidd de
bada koncepten har far vi inte
veta. Daremot att sportbilen
FT-Se drar nytta av den

laga tyngdpunkten for goda
koregenskaper. Instrumente-
ringen har placerats 1agt for
att inte stora sikten nér bilen
pressas till max.

Enligt Toyota har desig-
nen hos elsuven FT-3e delvis
tagits fram med hjalp av
artificiell intelligens. Den
har nog matats med en del
forslag fran designen hos
nuvarande elsuven bZ4X, for
det finns en hel del likheter.

Det nya konceptet ir dare-
mot mer avskalat och Toyota
séger att de har velat hélla
designen sé enkel som moj-
ligt. Eventuell som en del i
deras satsning pa mer effektiv
tillverkning. En rolig funktion
ar led-belysning pa sidan av
bilen som visar batteriets
laddstatus, temperaturen i
bilen och kvaliteten pé luften.
Om béda koncepten ocksa
sétts i produktion har inte
bekréftats. Men Toyota har
tidigare lovat 35 nya elbilar
inom en méngd olika seg-
ment till 2030. % cu

~ Designen hos elsuven FT-3e har delvis tagits fram
med hjalp av AT ...

v ... och sportbilen FT-Se har tagits fram i samarbete
med Toyotas racingavdelning Gazoo.

elbilen.se
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~ Ar bakrutorna pa viag bort? Aven Lexus skippar
glasskivan dar bak pa sitt koncept LF-ZL.

—
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Konceptet LF-ZC ska bli en
serieversion med lansering 2026.

—

-

/.

—_— 7,

Lexus visar tva
koncept pa nasta
generations elbilar

Lexus hade med sig tvé
koncept pé elbilar till méssan
Japan Mobility Show i Tokyo.
Den ena av dem, sedanen
Lexus LF-ZC, ska ge en finger-
visning av en modell med
planerad lansering 2026. Det
blir ocksad méirkets forsta el-
drivna modell som utvecklats
som en elbil frdn grunden.
Det innefattar en ny gene-
ration batterier med hogre
energidensitet som darfor
kan vara plattare &n dagens
batteripaket.

Resultatet dr en 1,39 meter
14g och slank sedan med
kort motorhuv och en vilvd
taklinje som stracker sig hela
vagen bak. Lexus uppger att

karossens design tagits fram
med malet att ha ett 1agt luft-
motstdnd med ett cd-véirde
lagre &n 0,2 — vilket bland
annat Mercedes EQS har.

Pa lingden miter koncep-
tet LF-ZC 4,75 meter, vilket ar
ndgot ldngre 4n till exempel
Tesla Model 3. Hjulbasen ar
2,89 meter och tack vare det
platta batteripaketet ska det
enligt Lexus finnas gott om
plats pé insidan.

Ovriga detaljer kring driv-
lina och réckvidd far vi inte
veta. Lexus meddelar bara att
réackvidden kommer vara den
dubbla jamfort med dagens
elbilar, men ndmner inte vil-
ka elbilar de hanvisar till.

AI ska bidra till en rostassistent som
det gar att féra verkliga samtal med.

Att LAgt luftmotstand var prioriterad
marks i formen hos konceptet LF-ZC.

~ Lexus vill anvanda batteripaket med lagre héjd an idag
for att skapa mer plats pa insidan.

Det andra konceptet Lexus
LF-ZL &r en elsuv. Men ocksa
den med en slank kaross och
sluttande tak pa 1,7 meter
som klassar in den som en
crossover. Bakrutan har har
fatt stryka pa foten, ett de-
signbeslut vi tidigare har sett
hos Polestar 4.

LF-ZL ar betydligt storre
an sedankonceptet med en
langd pé 5,3 meter och en
hjulbas pa hela 3,35 meter.
Inte heller hér bjuder Lexus
pé fler tekniska detaljer &n
att konceptet har styrning
genom steer by wire och
anvénder ett egenutvecklat
operativsystem kallat Arene
0S, som &ven hittas i det

andra konceptet. Med det ska
bada koncepten ha avancerad
roststyrning som anvander
artificiell intelligens och
mojligheten att individuellt
anpassa koregenskaper men
dven ljud och vibrationer i
bilen.

Nasta generations elbilar
frén Lexus ska ocksé byggas
med samma teknik som Tesla
anvénder for Model Y vid fa-
brikerna i Tyskland och Texas.
Det vill séga gigacasting dar
stora delar av bilen gjuts i ett
stycke. Med det vill Lexus och
dess dgare Toyota Oka effek-
tiviteten vid tillverkningen. %
CuU
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~ Bade Volvo Lastvagnar och Renault tror pa
okad marknad for eldrivna transportbilar.

Volvo Group bygger
eldrivna transport-
bilar med Renault

Volvo Lastvagnar och Renault Group meddelar att
de ska samarbeta med utveckling av eldrivna trans-
portbilar. De bada foretagen ska skapa ett gemensamt
bolag dér bdda tillverkare gér in med 300 miljoner
euro, omkring 3,4 miljarder kronor. Aven det franska
logistikbolaget CMA CGM har planer pa att ga in

med 120 miljoner euro, eller 1,4 miljarder kronor, i
satsningen.

Enligt Renault Trucks, som ags av Volvo Lastvag-
nar, kommer marknaden f6r eldrivna transportbilar
i Europa att tredubblas till &r 2030. Nagot de ser som
en “enorm mojlighet”.

Planen &r att det nya bolaget ska starta sin verk-
samhet nésta ar. Huvudkontoret ska ligga i Frankrike,
men det ndmns inget om var tillverkningen ska ske. %

CcuU

1000000

- s3 manga bilar fran Tesla finns det
nu pa viagarna i Europa. Av dem rullar
50 000 i Sverige. %

Model Y.

elbilen.se

Opus for en
gronare planet

Opus Bilprovning besiktar narmare
tva miljoner fordon varje ar.
Samtidigt arbetar vi hart med att
lamna ett sa litet avtryck som mojligt
pa var planet. Vi klimatkompenserar
for hela var verksamhet.

Vill du ocksa ta ansvar for framtiden?
Pa opus.se kan du lasa mer om hur
du kan klimatkompensera for din
arliga bilkorning.

/ OPLIS | Bilprovning

/ 19



KRONIKA. CARL UNDEHN

Asikter eller tips? Mejla carl@elbilen.se

Kom igen, Nederlandernal

edan som tagluffande
17-&ring markte jag
att jag trivs bra i Ne-
derldnderna. Exakt
varfor forstod kanske
mitt unga jag inte da.
Sé& hir 25 &r senare
inser jag vad det
var som sa "klick”.
Platt landskap med fri
sikt Anda till horisonten — check! Tatt
befolkat, men uppdelat pA ménga inte
overdrivet stora stiader — det skapar
dynamik utan 6verdriven tréangsel.

En del av dessa saker bidrar ocksé
till att landet ligger langt fram i om-
stallningen till eldrift. Hur l&ngt beror
pa hur siffrorna tolkas. Men oavsett
talar de sitt tydliga sprék. I december
forra dret stod elbilar fér 69 procent
av nybilsregistreringarna. Inte riktigt
norska nivaer — men inte heller 1angt
darifran.

I drlighetens namn: Ar det ndgon
som ar forvanad? Redan pé papperet
har Nederldanderna optimala férhéllan-
den for eldrift. Platt som en pannkaka,
och med 531 invanare per kvadratkilo-
meter ar avstanden alltid korta.

Jamfor med Sverige. Hér har vi
26 invanare per kvadratkilometer. I
genomsnitt. I Jimtland och Norrbotten
ar det tre invanare per kvadratkilome-
ter. Rackviddsangest kan ju inte ens i
elbilens barndom med férsta generatio-
nens Nissan Leaf varit ett samtalsdmne
mellan Groningen och Rotterdam.

Darfor, kdra hollandare, kul att
ni ligger ldngt fram. Men jag &r inte
nojd. Egentligen borde ni redan ha 100
procent eldrift — minst! Det var kdnslan
jag fick under en veckas vistelse dar
nyligen.

For inte nog med korta avstdnd,

nér du 4nda méste ladda har lokala
operatorer som Fastned och Allego
kastat ut ett finmaskigt ndt med snabb-
laddare over det lilla landet. Och da inga
stationer gomda bakom en lagerhall i

som det gérna sitter solceller pa!

I foretaget Leaseplans arliga under-
sokning om hur redo olika lander ar att
stélla om till eldrift hamnade Neder-
landerna i ar fére Norge nar det kom till
“mognad av infrastruktur”.

2019 tvingades ocksa regeringen att
infora 100 km/h pa alla motorvégar
mellan sex pd morgonen och sju pé
kviéllen. Inte for att minska olyckor. Nej,
utan efter beslut i domstol dé landets
nivaer av kvaveoxider 6verskrider EU:s
granser. En “rutten atgird”, enligt da-
varande premidrministern. Som roligt
nog heter Mark Rutte.

Att tomma batteriet med gasen i bot-
ten &r alltsd inte att tinka pd. Men en
annan tanke slar mig: Skulle det kanske
bli tillatet fér de med elbil att kora lite
snabbare, sig 130-150 km/h? Som en
morot for att f hastkraftsédlskande "pet-
rolheads” att byta sin bensinslukande
bil till en med eldrift?

Aven inom ett annat omrade som bil-
industrin lagger mycket energi pa borde
Nederldnderna ligga i framkant. Jag
tanker pa det hiar med sjalvkérande bi-
lar. De som utvecklar tekniken borde bli
glada nir de stalls infor Nederldndernas
vagnat.

Okej, regnar gor det en hel del och
det tycker inte kameror, Lidar och
andra sensorer om. Men vagarna ser
for det mesta ut att vara asfalterade
i forrgar. Markeringarna lyser exakt
mot den svarta vigbanan och kurviga
bergsvégar dar sikten doljs av ett kron
soker du forgéves.

Jag &r ingen expert pa saken, men sa
svart kan det inte vara att fa en nigor-
lunda sjéalvkorande bil att klara av
uppgiften att kora pa sa platta, tydliga
och spikraka motorvégar. Eller?

Sé nista gang jag ar i Nederlander-
na raknar jag med minst 100 procent
eldrift och mojligheten att kunna lasa
en bok vid férarplats. Men den dér
moroten att som elbilist f& kéra mer 4n
100 km/h far vi nog skippa. Det behovs

% §°°° eee

CARL UNDEHN
ar webbredaktér pa
elbilen.se.

v Rackviddsdngest
finns det knappast
plats fér mellan alla

shabbladdare.
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ett industriomrade, utan direkt utmed °e

ju knappast ndr omstéllningen redan ar L R e ;@ TAPDY
motorvagen. Upplysta, rena och med tak

fullbordad. % ®e e~ 8 e
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KEBA M20 Styrdator

// Statisk och dynamisk lastbalansering
// Lastbalansering i olika nivaer

// Upp till 200 laddboxar

// Hanterar whitelist med RFID-kort

// Kompatibel med OCPP 1,6)

// Kommunikation med LAN eller 4G/LTE
// Kan generera debiteringsunderlag

// Konfiguration via webgranssnitt

// Fungerar "Stand Alone” utan backend
// Ingen manadskostnad

=UrROCHARG=
www.eurocharge.se

KEBN

KEBA P30C Laddbox

// Intelligent laddbox, 3 fas, max 22kw

// Uttag eller fast kabel

// Inbyggd elmétare

// RFID-lasare

// Inbyggd detektering av likstromslackage
// Display for matvarden och laddstatus

// Marknadens mest robusta laddbox

// Har alla EU godkannande som kravs

// Tillverkas av Osterrikiska KEBA

// Laddstolpe med inbyggd PSA som tillbehor

IKERIA

Automation by innovation.

www.keba.com




PA BESOK I

BMW:s fabrik for test
av batteriproduktion
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~ Group Battery Cell
Manufacturing Competence
Center (CMCC) i Parsdorf,
i narheten av Miunchen.

»Att dI' va
batterifabrik

i stor skala ar
en extremt
kapitalintensiv
verksamhet.«

elbilen.se

BMW. PROVPRODUKTIONSFABRIK

BMW har byggt en batterifabrik vars

enda syfte ar att testa hur det ar

att producera batterier. Inga batterier
kommer att hamna i nagon bil har. Daremot
ska produktionen férfinas. Och sa ska de
prova att tillverka solid state—-batterier.

TEXT FREDRIK SANDBERG FOTO BMW

ad ar viktigast for ett
teknikforetag? Att
vara béast pa kédrntek-
nik. For bilféretagen
har det traditionellt
sett varit forbréan-
ningsmotorerna
som har varit dess
karnteknik. BMW,
Mercedes, Audi, Volvo
etcetera har byggt sina varumarken pa
sina motorer. De har alltid kallat dem
for de bdsta pd marknaden. Har har
konkurrensen varit stenh8rd. Visst,
ibland har man utvecklat motorer till-
sammans med andra aktorer, men det
som skapar markets virde, det som ar
dess hjérta, har varit férbranningsmo-
torn. Det dr dér prestigen har funnits.

Nér nu férbréanningsmotorn sa
sakteliga ska pensioneras, vad blir da
foretagets kdrna?

Vad dér det som ska avgora?

Elmotorerna?

Battericellerna?

Battericellerna &r viktiga, de avgor
till stor del en elbils koregenskaper.
Réckvidd, men dven prestanda, baseras
pa batteriernas kapacitet. For att inte
tala om laddkapaciteten.

Saker som spelar en central roll for
kunderna. Elmotorer ar tdmligen lika.
Porsche och Audi gjorde ett stort num-
mer av sin 800-voltsteknik, men inte sa
mycket kring sina motorer.

Att batteriet ar viktigt for biltillver-
karna blev tydligt nér vi besokte BMW:s
nyinvigda batterifabrik i Miinchen.

BMW har beslutat sig for att inte
sjélva tillverka batterier. Innebar det
att de d& inte har kontroll 6ver elbilens
mest centrala del?

Béde ja och nej.

For ndgra ar sedan var vi pa invig-
ningen av BMW:s battericenter dér de
tar fram kemier till nya batterier.

Den fabrik vi nu besokte i Miinchen

har ett annat fokus. Har ska BMW
producera de batterier de sjdlva har
forskat fram. Men det 4r ocksé allt. Inga
batterier som tillverkas hdr kommer att
hamna i en bil.

En hel fabrik vars enda syfte ar att
producera tester av hur det dr att produ-
cera batterier alltsé. Hinger ni med?

Att driva batterifabrik i stor skala &r
en extremt kapitalintensiv verksamhet
som innefattar enorma riskmoment.

Som bilféretag dr det kanske dnda
inte karnverksamheten, 4ven om Tesla
skulle protestera. De har ju gatt all in,
till och med med raffinaderi for litium-
produktion.

Men BMW vialjer alltsd istéllet att bygga
tva stora kompetenscenter dar de sjilva
har kunskapen inom foretaget, men slip-
per riskera ndgonting pé stora batteri-
fabriksaventyr.

Och de &r nojda.

Milan Nedeljkovic som é&r produk-
tionschef pd BMW é&r optimistisk.

—Vihar inget glapp till Tesla. Det ar
snarare tvartom.

Jamforelsen med Tesla ar viktig hér.
Det dr i stort sett endast Tesla som satsat
pa cylindriska celler, som ger hogst en-
ergitathet (sdger alltsd nu ocksd BMW,
vilket Tesla hivdat i alla &r). Alla andra,
inklusive BMW, har hittills kort pa
prismatiska celler. Nu har BMW lamnat
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De cylindriska cellerna
som ska sitta i nasta
generations elbilar fran
BMW. = A

dessa och ska alltsd anamma Teslas
format. Men de ska tillverka egna
versioner. Och dessa kommer att
innbdira stora forbattringar, enligt
BMW.

Réckvidden blir 30 procent béttre,
laddningen 30 procent snabbare och
CO2-utslappen vid tillverkning blir 60
procent lagre. Dessutom minskar kost-
naden for att tillverka batterierna med
hélften. Det ar siffror som Tesla tidigare
kommunicerat. Och nu &r BMW med
pa taget. Med en initial skillnad. Tesla
vill minska kostnad och effektivisera
produktionen genom "torra elektroder”,
de forsoker fa bort en dyr och ldngsam
process med torkugnar som anod och
katod passerar genom i dagens sétt att
procucera batterier pa.

Har BMW lyckats med detta?

—Nej, vi har inte tid att vinta pa den
tekniken. Vi ska vara igdng 2025, séger
Martin Schuster pA BWM.

—Déremot dr den hér anldggningen
perfekt for att testa sddan teknik. Och
det ska sdgas, Tesla har dnnu inte fatt
det att funger dnnu.

Pa fragan om Northvolt inte kommer
att producera nista generations celler
a4t BMW ir svaret:

/ 24
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»Nar vi gar en
rundtur i batteri-
fabriken och far en
inblick 1 hur batte-
rierna produceras,
ar det en avdelning
som Vi inte far se.«

—De &r inte nominerade som produ-
center.

Istdllet ar det tva kinesiska bolag
som ska tillverka cellerna, CATL och
Eve Energy. Northvolt kommer att
fortsétta tillverka den nuvarande kemin
och cellerna i prismatiskt format.

CATL har en fabrik i ndrheten av
Miinchen och i Eve Energys fabrik ska
BMW dela lokal med Mercedes.

Nér vi gér en rundtur i batterifabri-
ken och fér en inblick i hur batterierna
produceras dr det en avdelning som vi
inte far se. Rejalt topphemlig, gissar vi.

I fabriken finns en avdelning for pro-
duktion av solid state-batterier. BMW
har investerat stort i det amerikanska
foretaget Solid Power, som har utveck-
lat dessa celler som lovar mycket hogre
energitithet.

—Den 20 ampere-cell som de tillver-
kar i USA kan vi tillverka har och sedan
skala upp produktionen utifran det,
sdger Martin Schuster.

Men den som tror att BMW kommer att
rulla ut bilar med dessa supereffektiva
celler med betydligt hogre energitédthet
i den nérmsta tiden blir nog besviken.
BMW séger pa plats att det inte ar aktu-
ellt fére 2030.

- Det ar fortfarande en tidig teknik,
som har langt kvar till massproduktion.

Men BMW ligger inte heller pé latsi-
dan nér det géller att ta fram kemier.

- Vi ligger pa tredje plats nér det
géller patent kring batteriteknik. Fore
alla andra biltillverkare.

— Batterier ar viktiga. De maste indu-
strialiseras s& fort som majligt. Det &r
viktigt for Tyskland och for Europa att
vi har tekniken har.

Allvar pa riktigt blir det 2025, da de
forsta skarpa cellerna till BMWs nésta
generations elbilar borjar produceras. %

Elbilen 11 2023



elbilen.se

~ Rullar med
anod och katod.

3 Gors redo for
att rullas ihop i
cylindrisk cell.

< Slur tas fram.

> Materialforsk-
ning ligger till
grund for fabri-
ken. Har ana-
lyseras slurryn,
alltsd materi-
alet som stryks
p& anod eller
katodfolie.

L Cylindrar som
ar 48 mm i di-
ameter tvattas
innan de fylls.

~ Anstalld pa
fabriken doserar.

BMW. PROVPRODUKTIONSFABRIK
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~ Stena Recycling satsar pa atervinning av batterier. I viras dppnades en anldggning i Halmstad som arligen kan

atervinna 10 000 ton batterimaterial.

Gronare, sakrare,
battre - nya regler
for batterier i FU

Den Llange omtalade nya batteri-
forordningen ar nu spikad. Den
innebar ett enormt kliv framat for
den grona omstallningen i Europa.

TEXT CARL UNDEHN
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FOTO: STENA RECYCLING

fter aratal av forhandling-

ar spikade EU i somras

den ldnge omtalade nya

batteriférordningen. Det

later kanske byrékratiskt

och inte sa spdnnande.
Men faktum &r att batteriférordningen
ar ett enormt kliv framét for den gréna
omstéllningen i Europa. Samtidigt
lagger den ocksé grunden for en ny
miljardindustri kring atervinning av
batterier.

Grundidén handlar om att uppratta
en cirkular ekonomi kring batterier. For
en stor del av till exempel de 800 000
ton bilbatterier som Europa importerar
varje &r atervinns inte. Det dr bade
daligt for miljén och ett enormt sloseri
med resurser.

Batteriférordningen ska darfor
skapa mer kontroll samtidigt som det
inf6rs insamlingsmal for olika typer av
batterier.

En som varit med att férhandla fram
den nya batteriférordningen ar Jakop
Dalunde som ar Miljopartiets EU-par-
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lamentariker och medlem i transport-
utskottet.

—Nu har vi sékerstallt att alla bat-
terier som slépps ut pd EU-marknaden
ska vara mer hégpresterande och gé
att dteranvindas och atervinnas. Att
batterier blir hllbara och sdkra under
hela sin livscykel ar ett viktigt steg mot
en cirkular ekonomi i EU, séger han.

Batteriforordningen tar alltsd ett
helhetsgrepp kring saken och ska &ven
hoja standarden for sékerheten och
prestandan hos batterier inom EU. Stora
batteritillverkare med en omséttning
pa 6ver 40 miljoner euro méste ocksa
sékerstélla att rdvarorna framstallts en-
ligt bade miljéomaissiga och sociala krav.

For batterierna i véra elbilar och
storre industribatterier géller dessutom
sérskilda krav. Ett "batteripass” infors i
form av en QR-kod déir konsumenter kan
f& information om batteriets koldioxid-
avtryck och att tillverkaren levt upp till
sociala standarder vid utvinningen av
ramaterial. Men dven praktisk infor-
mation som att kapaciteten i batteriet
faktiskt ar vad tillverkaren uppger samt
information for &tervinning.

Batteriforordningen slar ocksa fast
hur mycket av materialen som ska ater-
vinnas. Andelen kommer 6ka stegvis
fram till 2030. Men redan fran 2026 ska
90 procent av kobolt, koppar och nickel
atervinnas.

— Batterier &r en helt avgorande del
av den grona omstéllningen. Idag star
batteritillverkningen for 6ver hélften
av den globala efterfragan pé de tva
metallerna kobolt och litium. En siffra
som l4r mangdubblas nir behovet av
stora och effektiva batterier vaxer, sdger
Jakop Dalunde.

Fran 2027 inférs en mirkning av hur
stor andel &tervunnen litium, kobolt och
nickel nytillverkade batterier innehall-
er. Det handlar om miljéaspekter, men
ockséa om att batterier innehéller virde-
fulla mineraler och metaller som kan
anvéndas for att tillverka nya batterier.
Med det minskas bade batteriernas
klimatavtryck och EU:s beroende av att
importera metallerna som kravs.

I stillet kan det etableras en ny mil-
jardindustri kring atervinning av batte-
rier. Runt 2030 véntas en forsta storre
vag av batterier fran elbilar som da tas
ur drift. Enligt studier handlar det d&
om dtervinning av omkring 570 000 ton
batterimaterial.

elbilen.se

Jakop Dalunde. [

>>NU HAR VI SAKERSTALLT
ATT ALLA BATTERIER

SOM SLAPPS UT PA EU-
MARKNADEN SKA VARA MER
HOGPRESTERANDE OCH GA
ATT ATERANVANDAS OCH
ATERVINNAS. «

Och Sverige ligger iframkant fér den
nya industrin. I anslutning till batteri-
fabriken i Skellefted bygger Northvolt
dtervinningsanldggningen Revolt Ett.
Nér den ar klar kan déar atervinnas

125 000 ton batterimaterial om &ret,
vilket gor den till vdrldens storsta i

sitt slag. Tidigare i &r 6ppnade Stena
Recycling ocksd Europas forsta anlagg-
ningar for dtervinning av litiumjonbatte-
rier i Halmstad. %

Inom atervinningsprogrammet Revolt atervinner
Northvolt batterier for att kunna tillverka nya.

SNABBFAKTA

Nya batteri-
forordningen

> Batteriforordningen
ska skapa mer kontroll

typer av batterier.

av ramaterial.

fér atervinning.

> Fran 2027 inférs en

batterier innehaller.

samtidigt som det infdrs
insamlingsmal fér olika

> Ett ”batteripass” infors
i form av en QR-kod dar
konsumenter kan f& infor-
mation om batteriets koldi-
oxidavtryck och att tillver-
karen levt upp till sociala
standarder vid utvinningen
Men aven
praktisk information som
att kapaciteten i batteriet
faktiskt ar vad tillverkaren
uppger samt information

> Batteriférordningen slar
ocksd fast hur mycket av
materialen som ska ater-
vinnas. Andelen kommer dka
stegvis fram till 2030.
Men redan fran 2026 ska
90 procent av kobolt, kop-
par och nickel atervinnas.

markning av hur stor andel
atervunnen Llitium, kobolt
och nickel nytillverkade
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KONVERTERING.

n att elkonvertera en vé
i? Det beror pa, sager Le







~ Vaxelspaken ar borta, och vaxelvalen sker nu med en vippa vid
ratten.

»Konverteringen av klassiska
bilar till eldrift har tagit fart
ordentligt.«

/ 30

onverteringen av
klassiska bilar till
eldrift har tagit fart
ordentligt efter en
lang tid av skepticism
och rynkade pannor
hos entusiasterna.
Allt fler foretag som
erbjuder fardiga kit
till vanliga klassiker
poppar upp, liksom antalet specialbyg-
gare som anpassar vilken bilmodell som
helst till eldrift vaxer — ofta med Teslas
teknik som bas.

Tanken pd att kunna glida runt utan
buller, avgaser och en massa underhéll
i en klassisk skon skapelse lockar allt
fler bilentusiaster. Och véljer man att
konvertera en klassiker som fortfarande
finns i stora antal blir heller inte frégan
sédrskilt kanslig for puritanerna.

Om man daremot konverterar en sall-
synt modell med avancerad teknik blir
protesterna desto mer hogljudda bland
samlarna. Darfor ar det inte helt okon-
troversiellt att njuta av den gyllengula
Ferrari 330 GT som var utstélld pa eCar-
Expo i Képenhamn nyligen, och kommer
att kunna ses pa eCarExpo under vintern

Elbilen 11 2023
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KONVERTERING. FERRARI 330 GT

~ Malsattningen med bade
renovering och konverte-
ring har varit att strikt

behalla originalutseendet
p& bilen.

> Laddkontakten indikerar
att den kan snabbladdas

upp till 70 kW.

Bilen bakom, aven det en Ferrari
330 GT, vantar pa att fa chassi
och drivlina fran Kia EV6 GT.

elbilen.se 31



KONVERTERING. FERRARI 330 GT

»Normalt sett slanger man ju inte ur en
sa unikt vacker och skont sjungande

forbranningsmotor som en Ferrari-VI12:a«

i bdde Goteborg, Stockholm och
Oslo.
En vacker klassisk GT-bil frén
1964 som pé ytan ser ut som vilket
tolveylindrig 330 GT som helst, ur
den forsta serien med sina karaktéris-
tiska dubbelljus. Men som i stéllet for
den stora mérkestypiska tolvcylindriga
V-motorn drivs av en elmotor fran en
Tesla Model S P100D.

—Normalt sett sldnger man ju inte ur
en sa unikt vacker och skont sjungande
forbranningsmotor som en Ferrari-
V12:a, sdger byggherren Leif Tufvesson
fran Angelholm.

—Menidet hér fallet har vi byggt
pa ett rullande chassi utan motor, och
da ar det en helt annan historia. Under
framst 1980- och 90-talen var det

En klassisk Pininfarinadesign
bevarad till eftervarlden.

vanligt att motorerna fran dessa "stor-
serie-Ferraris” (330 GT byggdes totalt i
cirka 1 100 exemplar under fem ar, det
ar stora antal for att vara Ferraribilar
frén 1960-talet) hamnade i replikabyg-
gen, vilket har fatt till foljd att ménga
har skrotats. Har har vi rdddat en av
dessa magnifika, Pininfarina-ritade
GT-bilar fran de italienska karosskrad-
darnas storhetstid till eftervérlden!
Leif &r med sitt foretag Caresto vida
kénd i bilbyggarkretsar for sina prisbe-
l6nta specialbyggen, inklusive en sirde-
les snygg elkonverterad Volvo P1800S
(se reportage i Elbilen nr 1/2019).
Agaren till bilen — som féredrar att
vara anonym — har med tanke pé dess
legendstdmpel varit noga med att allt
som syns ska se ut som original. Darfor

®

SNABBFAKTA

El-Ferrari
GT 1964

Motor: Tesla, dver 400 hk,
monterad vid bakaxeln.

330

Batterier: Teslaceller pd
totalt 87 kWh kapacitet.

Laddning: AC 11 kW,

DC 70 kW.

Korklar vikt: Cirka

1 950 kg.

Prestanda: Snabbare (och
tystare!) an originalbilen.
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< Nar vi foto-
graferar bilen
kvarstar en

del arbete med
instrumentering-
en, som kommer
att se nastan
identisk ut som i
60-talsbilen,
men med ny
elektronik och
matartavlor
kommer att

innehdlla ny
information om
laddning och
batteristatus.

KONVERTERING. FERRARI 330 GT
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KONVERTERING. FERRARI 330 GT

ar hjuldimensionerna intakta, och
elektroniken bakom laddning
och styrsystem vil gomda under
hatthyllan och avskiljningsvag-
gen i bagageutrymmet. Batterier-
na - &ven cellerna kommer fran
en Tesla Model S P100D - ligger dels
i motorrummet, dels i kardantunneln
och dels i utrymmet dir bensintanken
fanns. Det betyder att man har lyckats
bygga in 87 av Teslans 100 kWh utan
att gbra nagra synliga forandringar i
kupén eller i bagageutrymmet. Med s
mycket lagringskapacitet finns ocksé
forutsattningar for en rejal rackvidd pa
upp mot 400 kilometer — extremt ovan-
ligt i konverterade klassiker.

Ett sé stort batteri kraver ocksé
ordentlig fart pd laddningen, och hér
finns bade trefas AC-laddning pa 11 kW
och DC-/snabbladdning pa 70 kW - lika
extremt ovanligt pa konverteringsbyg-
gen.

—Numera finns det en del fiardiga
laddsystem pa marknaden att kopa,
vilket betyder att man inte behéver ex-
perimentera sjilv sd mycket, sdger Leif.

En positiv effekt av placeringen av
batterierna &r att viktférdelningen blir
betydligt béttre dn pa originalbilen, och
med nykonstruerade hjulupphdngning-
ar (med spindelleder hamtade fran en
modernare Ferrari) hoppas man p& bade
battre vaghallning och komfort.

Men vikten da, har den inte skjutit i
héjden med 400 kilo batterier ombord?

— Med tanke pa hur tung originalmo-
torn, kardanen och bakaxeln ar rdknar
vi med att vikten 6kar med ungefir 100
kilo, och kommer totalt att landa under
tva tons matchvikt.

Med 6ver 400 héstkrafter kommer
el-Ferrarin prestandamaéssigt att over-
triffa originalbilen med rage, sé ingen
kommer att kunna klaga pa fartresur-
serna.

Och om agaren sjilv inte skulle vara
helt n6jd med bygget véntar ytterligare
en kaross hos Caresto pa konvertering
—med en Kia EV6 GT som donator av
inte bara motor och batteri, utan denna
géngen av hela sitt rullande chassi.

Med de nya enklare regler som géller
fran i ar for nytillverkning av bilar som
overensstdmmer med den klassiska
originalbilen, ldr vi bara ha sett boérjan
pé en stark konverteringstrend fram-
over. %
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< Batteriernas cellpaket
ir inbyggda i en lng
konsol som stracker sig
frdn motorrummets
framkant till bakaxeln.
87 kWh av Teslans
ursprungliga 100 kWh fick ;
plats. Viktférdelningen ar [
battre an i originalbilen.




TIPS!

Se den
fantastiska
bilen pa
eCarExpo!

Svenska Massan,
Goteborg 1-3 december.

Friends Arena, Stockholm
2—4 februari 2024.

Nova Spektrum, Oslo
9-11 februari 2024.

Missa inte seminariet om
konvertering pa eCarExpo
i Goteborg!

Sondag 3 december kl
13:45.

"Konvertera en
fossilbil — vettigt
eller vanvettigt”.

I samtalet deltar Leif
Tufvesson, Caresto och
Markus Soérlin, Sir M.

Mer information pa
ecarexpo.se




BETYGSSKALA

Nu satter vi betyg!

Det ska vara latt att forstd om en bil &r bra,
darfor infor vi provkorningsbetyg. Det ar ett
samlat omdome som kan revideras nar vi
senare testar bilen grundligt pd hemmaplan.

(] Den har kan ni sluta salja direkt
ee Gor om, gor ratt
eee Godkand, kan kopas

TEXT FREDRIK SANDBERG EEee En imponerande bil med f& plumpar
FOTO KIA, KRISTOFER RASK EEEEE Ta mina pengar!
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‘r- - Slimmad profil méter kantig.

Mt ’ v . Ve

~ Takrails. Maxlast 125 kg.

v En frunk som rymmer 50
liter. Bra, Kia!

ommer 99,8 kWh att
riacka?

Kia EV9 ér fem meter
lang, 1,7 meter hog och
tva meter bred.

Man kan f4 in sex eller
sju personer. Den version som kommer
till Sverige &r fyrhjulsdriven.

Bilen véger 2,7 ton.

Cd-vérdet dr 0,28. Det dr bra, men
bilen &r fortfarande en ladugardsvigg
ijamforelse med exempelvis Mercedes
tvalformade bilar. Eller Tesla Model S
som ligger pa kring 0,2 i cd-vérde.

Men Kia har sjalvfortroende. De ar
sedan tidigare briljanta elbilskonstruk-
torer och har ndgra av marknadens
mest energieffektiva bilar. Och den nya
plattformen som de sjalva kallar for ge-
neration 4 dr dnnu energieffektivare dn
vad vi hittade i exempelvis Kia e-Niro.

Darfor kan de nu ta i, och lansera en
bil for den stora familjen med den stora
planboken. Och dérfor, ja, de 99,8 kWh
ska récka for att man som storfamilj
ska kunna ta sig pé langtur, till fjéllen,
pa Europatripp etcetera. Den ska klara
korningar pa strax 6ver 50 mil.

Och Kia EV9 har naturligvis bestyck-
ats med ett 800-voltsystem som gor att

den snabbladdar snabbare an de flesta
konkurrenterna. 10-80 procent ska gé
pa 24 minuter, vilket ocksé raddar even-
tuella svérigheter att kora 1dngt med
den stora EV9.

Men hur presterar den réackvidds-
maéssigt i verkligheten? Vi korde den
nya familjebilen i s6dra Frankrike. Tvé
l&nga rundor, den forsta slutade med en
forbrukning pé 2,5 kWh per mil. Den
andra rundan slutade med en forbruk-
ning pd 1,5 kWh per mil. En riackvidd
pa antingen 40 mil eller 66,5 mil. Det r
med andra ord inte 14tt att sdga om den
stora bilen fran Kia far problem for den
kopare som tycker om att ta sig land och
rike runt. Vi méste ta ut den pa svenska
vagar for att se. I det backiga och ojam-
na Frankrike, i 18 graders vdarme, ar det
svart att & en kéinsla for detta.

Hur ar den d& att kora?

Det ér en familjekérra som ar prak-
tisk, och det marks dven av i styrningen.
Det ar byggt for komfort och for skona
timmar bakom ratten. Inte fér dyna-
misk hantering pé krokiga vigar. Men
den &r dven kul i sdidana sammanhang,
eftersom fyrhjulsdriften &ndé bjuder pa
380 hastkrafter.
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PROVKORNING. KIA EV9

Tredelad skdarm och aven
en head up-display.

P& motorvéigen blir dessa héstkrafter
tillrackliga for att man ska kunna kéra
om andra bilar. Men det suger aldrig
imagen, bilen ar for stor och for tung
for att upplevas som elbilsrask. Det dr
medvetet fran Kia. Dir den tidigare
modellen EV6 var mer riktad mot spor-
tighet, med stramt chassi, 4r EV9 tdnkt
for storfamiljen som 6nskar trygg och
komfortabel l1&ngkorning pa vinterlovet.

Men man vill 4nda inte ta in den bak-
hjulsdrivna versionen till Sverige. Den
ger sex mils extra rdckvidd, har sémre
prestanda, men ocksé en frunk pa hela
90 liter. Det kanske 4r synd. For ménga
spekulanter racker bakhjulsdrift 1&ngt.

Samtidigt, priset hade inte varit
mycket lagre, cirka 40 000 kronor och
da valjer andé 6ver 90 procent den

fyrhjulsdrivna versionen. Det 4r med ~ Muskulds eller korpulent? Frdgan géaller bade
andra ord begripligt. testféraren och bilen.

Pa motorvigen ar deten annan sak dn

prestandan jag noterar. Jag férvénas jag £/

éver hur tyst kupén ér. Aven i hégre has- . .

tigheter dr den bisarrt tyst. I klass med »D cn tunga blleﬂ ar tI'OtS de
och till och béttre dn vad jag kan minnas o .

av exempelvis Mercedes EQE SUV. IlaStaIl 400 haStaI‘Ila heﬂeI‘

Det finns med andra ord en hel del
saker som verkligen &r premium. Dels @

inget fartmonster.«
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PROVKORNING. KIA EV9

»Det finns med andra ord en hel del
saker som verkligen ar premium.«

laddningssystemet, energieffektivi-
teten, ett vdlavagt och skont chassi
som ger behaglig géng, dels en tyst
kupé som inte alla biltillverkare
far till.
Bra jobbat, Kia!

Det jag daremot tycker sanker
intrycket dr den tredelade skdrmen dar
klimatfunktioner har fatt en egen del i
mitten, som dr svaratkomlig. Grafiken
ar bra, men den ldngsmala skdrmen blir
lite roddig. GPS-grafiken har blivit batt-
re, men ar inte i klass med de bésta.

Blandningen av skdrm, analoga
knappar och i instrumentpanelen in-
byggda knappar med haptisk feedback
ger ett rorigt intryck och kénns inte
genomtéinkt. Jag méste inte ha flera val
pa hur jag kontrollerar en och samma
funktion.

Lat oss &terga lite till laddningen,
for har har Kia tagit det ett steg till.
EV6 har funktionen att ge strom fran
bilen, man kan till exempel ladda andra
bilar eller driva ett gatukdk. Nu tar Kia
det ytterligare steg: bilen ska kunna
ge strom till huset och dven till nétet,
s att man kan séilja effekt till elbolag.
Tester pagér i Nederldnderna kring

detta. An ar det ett tag kvar innan funk-
tionen finns i Sverige. Tekniken ar tidig.
Méngden strom man kan ta ur bilen blir
da 10,5 kw.

Kia har ocksa uppdaterat sin mjukva-
ra. Nu kan man ta emot uppdateringar
over nétet, och dessutom fungerar App-
le Car Play och Android Auto tradlost.

Telefonen kan fungera som nyckel.

Aven autonoma system r uppgrade-
rade och ger en bra upplevelse.

Vid sidan av flera sékerhetssystem ar
bilen utrustad med nio krockkuddar,
varav ett par som dven skyddar passage-
rare pa tredje raden.

Den tredje raden gér att sitta i som
vuxen, om man skjuter fram sitena i
mittenraden. Men de ldmpar sig nog
bast for barn pé ldngre kérningar.

Kia har med EV9 hittat vildigt ratt.
De har inte manga konkurrenter i den
hér prisklassen (den kommande Volvo
EX90 ar mer &n 100 000 kronor dyrare)
och vad man far for pengarna ar impo-
nerande.

Hatten av, det hir kan bli en succé!
Sjélva tror Kia att de ska silja cirka
1 000 exemplar nésta ar. Jag tror att det
kan bli fler 4n s&. %

Pris fran: 869 900 kr.

Batterikapacitet:
99,8 kWh (netto).

Rackvidd: 505 Km (WLTP).
Snabbladdning: 250 kWw.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.

Effekt: 282,6 kW (384
hk) .

Vridmoment: 600/700
(boosteffekt, tillval) Nm.

0-100 km/h: 6 sek, 5,3
sek (GT-Lline med boost).

Topphastighet: 200 km/h.
Yttermatt, LxBxH:
501x198x175 cm.
Axelavstand: 310 cm.

Bagage: 312-333 liter
(6/7 saten), 828 liter
(4/5 saten) 2 393 liter
(2 saten). Plus 52 liter i
frunken.

Dragvikt: 2 500 kg.

Tjanstevikt: 2 674 kg.

I KORTHET

d

> Rymlig som fa.
> Snabbladdningen.
> Valdigt tyst kupé.

y

> For stor blandning av
knappar och skarmar.

BETYG
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PROVKORNING. KIA EV9

~ Den har funk-
tionen finns som
tillval. Men inte
i Sverige.

< Daremot ar
sjusitsig konfi-
guration mdjlig.
< Och aven
sexsitsig. Sto-
len kan flyttas
langre fram for
battre plats.

> Kanonbakséate.

L Med bakre
sdtena uppfall-
da ryms det 312
(sexsitsig) eller
333 liter (sju-
sitsig).

v Avskalat men
med manga
knappar
bevarade.
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PROVKORNING. NIO EL6

Med avskalad design kdnns bilar fran Nio mer
svenska an Volvo. Den mellanstora suven EL6
har valdigt manga tilltalande attribut. Det
finns dock smasaker som irriterar — och en
betalningsmodell som skaver desto mer.

tanfor hotellet i Tegern-
see star 30-talet Nio EL6
precisionsparkerade pa
rad. Fargpaletten sprakar
i den omgivande naturen,
hosten till dra. Bilarna
daremot gar i vitt, gratt
eller svart. Jag lyckas hitta en ljusbl
(Stratosphere Blue) bil. Jippi!

Nios representant hoppar in pa
passagerarsidan for att mata in ett gang
delmal i navigatorn. Jag har en hérligt
lang korning framfor mig. Hurra!

Men forst gar han snabbt och vant
in i diverse menyer och stdnger av en
handfull varningar och assistenter.
Hastighets6vertradelsen, som blivit EU-
krav trots att man som foérare riskerar
eksem av irritation, ar givetvis en av
dessa. Sedan vénder dven jag mig vant
mot Nomi, den runda varelsen ovan-
pa mitten av instrumentpanelen, och
sager "Hi Nomi, please be quiet”. Hen
resignerar. En nyhet ar forresten att du
nu kan bestilla Nomi Halo istéllet for
Nomi Mate. D4 ersétts varelsen av en
tunn platta och du slipper se hen gora
miner och charader, men framfor allt
slipper du ljudet av elmotorn som styr
huvudet/bollen. Skont!

Det ar skrattretande, attbildkande
av idag maste inledas med programme-
ring. I Nio-bilar "lever” ett operativsys-
tem vid namn Banyan. Det ar uppf6l-
jaren till Aspen. Man anvénder alltsa
bokstavsordning och tradsorter, for att
sérskilja sig frAn Apple som déper sina
operativsystem efter berg.

Konkret for dig som forare innebar
Banyan att en méngd forbattringar
har gjorts. Bland annat &r det slut
pé sicksack-korningen vid autonom
korning tack vare redigare filhallning.
Menysystemet &dr 6ppet for tredjeparts-
appar, men nej, du kan fortfarande inte
anvénda vare sig Apple Car Play eller
Android Auto i din Nio — och det ar

»Den oprecisa
styrningen gor noll
och inget for att oka
mitt sjalviortroende
i korningen.«

synd. Daremot har Google Places hittat
in i bilens navigation. Och Spotify gér
att integrera. Sa dven Screenhits TV,
en samlingstjanst for streamingplatt-
formar som Prime Video, Disney+ och
Apple tv+.

Nio EL6 &r en bil som gér att kora
ocksd, den teknikstinna inledningen pa
artikeln till trots. En ny funktion dr moj-
ligheten att blixtsnabbt f4 tillgéng till
den fulla effekt som finns i krprogram-
met Sport+. Tryck simultant ytterst
pa bada rattekrarnas knappar och det
bar av sd att 16sa pinaler flyger genom
kupén. Skojigt, ndgra ganger.

Personligen imponeras jag mer av ett
valtrimmat chassi. Eller av en styrning
som férmedlar vigbanans beskaffenhet.
Pa dessa omréaden briljerar inte EL6.
Styrningen &r artificiell, 1dngsam och
foga exakt. I de sportigare korprogram-
men oOkar inte skdrpan, bara motstén-
det. Men man ska inte férvédxla minskad
servoverkan med exakthet och skérpa.

Farden har tagit mig fran tjusiga
Tegernsee till Osterrike. Det bergiga
landskapet &r som Norge med plusmeny.
EL6 ar en bred bil. Det marker jag
langs butiksgatorna i samhallet, men
dven uppe bland alpernas harnalskur-
vor. Den oprecisa styrningen gor noll
och inget for att 6ka mitt sjalvfortroen-
de i kdrningen. De nya komfortstolarna
ar just det, komfortstolar. Daremot lider
de brist pa sidostod, ndgot som hamnar
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Interioren Sepia Brown

ar markligt brunrosa.
Komfortstolarna (15 000 kr)
har allt utom sidostod.

hogt pa 6nskelistan i varje boj.

Den framre motorn ger 150 kW
och den bakre 210 kW. Totalt upp-
gér vridmomentet till 700 Nm och

det mérks nér vigbanan bli fuktig.
Det sldpper 6msom fram, émsom bak.
Men bara i korta omgéngar, antispinn-
regleringen &r effektiv och jobbar

snyggt.

Min (for dagen) himmelsbld EL6 &r
skodd med 21-tumshjul. Dessa rullar
tyst pa sydtysk asfalt som &r lika slét
som en bowlingbana. Men nér broskar-
var och brunnslock passeras "klonkar”
det osnyggt fran hjulstéllen. Stétdam-
parna ar stéllbara, men luftfjadring
aterfinns bara pa storebror EL7.

I de sportigare kdrprogrammen
blir kurvtagningen mer skérpt via
stramare ddmpning. Men totalt sett
motsvarar inte chassit prislappen. Det
finns imponerande prestanda, sprinten
till 100 km/h ska ta 4,5 sekunder, men
korglédjen och forfiningen i vagbeteen-
det saknas.

Nio har lyssnat pa sina kunder. De
har inte efterfrgat detta. Det &r istdllet
komfort och smarta funktioner som
prioriteras. Extra virme i nederkant av
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slotalt sett mot-
svarar inte chassit
prislappen.«

vindrutan, for att torkarbladen inte ska
frysa fastiis, 4r exempel pa en detalj
som norska kunder dnskat — och som
Nio horsammat.

De hoga bergen runt bilen blottas
genom det 1,3 kvadratmeter stora och
Oppningsbara glastaket. Ligger solen pa
finns ett solskydd att dra for. Det hjalper
inte i alla 14gen och den néstan kvadra-
tiska pekskdrmen blir stundom svéarlést.

Viérre &dr problemet med facket for
mobiltelefon: hir finns tradlos ladd-
ning. Det gor ofta att telefonen blir
varm. Addera dé att facket &r positio-
nerat sa att det standigt utsétts for sol
sé forstar du att telefonen varnar for
6verhettning pa bra sommardagar, dven
om kupéns klimatanldggning jobbar
for hogtryck. Detta ar ett problem for
alla Nio-modeller da de delar samma
forarmiljo.

Dagens andra korpass blir istéllet en
aktur — i baksétet. Det visar sig vara en
vinstlott, for komforten ar finfin dven
for mina 191 centimeter. Lang sits med
bra larst6d imponerar, det gor &dven
ryggstodet som kan vinklas &tta grader.
Med Komfortpaket+ for 22 500 kronor
tillkommer ventilation och massage pa
ytterplatserna. Varme i baksétet finns
redan i Komfortpaket (utan + alltsd) fér
15 000 kronor.

Allt skots via en pekskdrm mellan
framstolarna. Hér gar det ocksa att
skjuta fram passagerarstolen. Plotsligt
ar hogra platsen bak i klass med vad
man forvantar sig i lyxiga limousiner i
mangmiljonklassen.

Mahénda en oviktig egenskap for fa-
miljer. Battre att fokusera pa det faktum
att det finns Isofix-fasten, samt ett rejalt
lastutrymme bakom ndmnda baksite.
Lastgolvet dr dubbelt, men gar inte att
justera i hojdled. Det dolda utrymmet
ar vél tilltaget och delen som viks upp
ar kort. Det gér alltsa att nd utrymmet
dven med viss last i bagageutrymmet.

Vad som ddremot inte alls imponerar
ar att det saknas frunk under den val
tilltagna huven och att EL6, likt 6vriga
Nio-bilar, inte har handskfack.
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PROVKORNING. NIO EL6

~ Strax utanfor bild dansar familjen von Trapp forbi

¢ Mittarmstddet doljer ett forvaringsfack. Och det stora, helt
blottade, utrymmet under mittkonsolen svaljer mangder med

pinaler. Men handskfack ar tydligen inget for Nio. Synd fér den
som vill gdmma ndgra kara dgodelar.

v Svart ovandel pd karossen (standard) far EL6 att se Ladg ut.




L6 ar bra men ingen GOAT
(Greatest Of AlLL Times) ...

~ Plats for forbranningsmotor?
Ett potentiellt lastutrymme gér
till spillo. Var ar frunken, Nio?!

EL6 ar totalt setten tilltalande och
rymlig familjebil. Den ar blott sex
centimeter kortare 4n EL7, men
kanns rejalt smidigare. Den klum-
piga och torstiga EL7 kostar 200 000
kronor mer (med Subscribe-batteri)
till ingen nytta, for namnet till trots ar
den ej sjusitsig.

Batteribytestekniken ar Nio-unik,
men bara vettig om du bor vid eller
trafikerar vigarna dér de fa stationerna
finns. I dagslaget ror det sig om ynka 27
stationer i hela EU, vilket kan jamforas
med 1 700 i Kina. Takten for utbyggna-
den &r tyvarr oklar.

Storsta gatan ar emellertid hur du
ska inforskaffa din Nio. En prenumera-
tion kostar frén 15 719 kronor i man-
aden med 75 kWh-batteri och 17 609
kronor i manaden med 100 kWh. Ligg
pa 499 kronor i manaden om du vill
técka reparationskostnader 6verstigan-
de 16 000 kronor vid retur.

D4 ingar 125 mil/manad. Priset 4r
fast pd 36 manader och péverkas séle-
des inte av rantehéjningar. Hur mycket
reparationer for 16 000 kronor dr — det
vet man inte.
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~ Rutorna ligger i linje med
ramarna for att skapa lagt
luftmotstdnd. Snyggt!

»Storsta gatan ar
emellertid hur du
ska inforskaffa din
Ni0.«

Ovriga priser ser du hér bredvid
i faktarutan. De tva hogre priserna
innebar att du dger ditt batteri. D& har
du inte tillgéng till batteribyte. Ar det
en fordel eller nackdel?

Batteribyte ar for ovrigt gratis fram
till &rsskiftet, sedan kostar det en dnnu
oklar summa per byte — trots att du ar
prenumerant.

Sammantaget bli det otroligt ménga
faktorer att ta stéllning till infor ett kop.
Ar Nio EL6 en bra bil? Absolut, den 4r
kompetent och bra pa flera plan. Ar Nio
EL6 ett bra kop eller en bra prenumera-
tion? Det kan bara din personliga kalkyl
avgora. %

FAKTA

Nio

ELE
75/100 kWh

Pris: 769 000/879 000 kr.
Eller 639 000 kr +

1 799/2 999 kr/man med
hyrbatteri.

Batterikapacitet:
75/100 kWh (brutto).

Rackvidd:
406/529 Km (WLTP).

Snabbladdning:
140/125 kWw.

Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 360 kW (490 hk).
Vridmoment: 700 Nm.
0-100 km/h: 4,5 sek.
Topphastighet: 200 km/h.
Yttermatt, LxBxH:
485x200x170 cm.
Axelavstand: 292 cm
Bagage: 579-1 430 liter.
Dragvikt: 1 200 kg.

Tjanstevikt:
2 303/2 323 kg.

I KORTHET

d

> Rejalt lastutrymme.
> Stort och sként baksate.
> Rullar tyst.

y

> Ingen frunk.
> Oprecis styrning.
> Vred- och knapplds.

BETYG
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PROVKORNING. NIO FL6

~ Ryggstodet
vinklingsbart
atta grader.

< Laddplats for
telefon mitt i
solen ar dumt.

< Den stora
fasta flarpen pa
insynsskyddet ar
i vagen vid last-
ning. GlLommer
du den uppfalld
forsvinner all
baktsikt.

> 191 cm redak-
tor trivs i bak-
satet. Passa-
gerarstol skjuts
fram med en
knapptryckning.
Har finns varme,
ventilation och
massage.

#nofilter. Se fler bilder och
filmer frén provkdrningen pa var
Instagram Q@elbilenisverige.

v Viloplats under
laddpaus.
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PROV

> VOLKSWAGEN
>ID 7

TEXT OCH FOTO FREDRIK SANDBERG

Vi drog till ett regnigt
Provence for att kora

Volkswagen ID 7. Sedaner
3 ar inte stekheta i Sverige,
- men vi kom anda hem med

.~ en kdnsla av att sedanens
aterkomst kan vara nara.
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PROVKORNING. VOLKSWAGEN ID 7

et gar fort att stdlla in

stolen, ratten sitter perfekt

ihanden tdmligen ome-

delbart, pa rétt avstand.

Vredet bakom ratten som

fungerar som vixelvéljare
har fitt en uppgradering sedan tidigare
ID-bilar och ar ergonomiskt perfekt.
Jag slar pa blinkersen och svanger ut
pé vigen. Den 60 kg tunga motorn pa
bakaxeln ger 210 kW — vilket &r 60 kW
mer dn den férra ID-motorn.

Jag sméler. Nu hdnder det saker,
dven med endast bakhjulsdrift, i
Volkswagens elbilar.

P& mindre slingriga végar genom
bergen ar det kul, tajt och familjart.

Det &r en bil som &dr byggd for en
sédan som mig, tdnker jag. En farsa
med barn. Passat-dgaren. Som bara
kliver in och allt passar som handen in
handsken.

Mycket &r sprillans nytt, med
MEB-plattformens grundteknik och
nytillkomna saker som férvarmning av
batteriet, ett forbéattrat chassi, battre
infotainment med snabbare processor
och skdrm. Snabbladdning p& 170 kW.

En snyggare head-up display, med
grafiska element som visar vagen.

And3 ar allting rasande bekant.

Det &dr familjekdrran som den sett ut
i decennier innan suven dok upp. Det ar
maérkligt hur man kan njuta av en halv-
kombibaklucka. Kart aterseende!

Bagaget rymmer upp till 545 liter —
lastat upp till baksétesryggstodets hojd.
Féller man sitet ryms det 1 714 liter i
ett tvd meter l&ngt lastutrymme. Det
ar ju sd man ska ha det. Inga suv-kom-
promisser. Det vill sédga stora bilar med
sma lastutrymmen. Den ID 7 vi kor 4r
inte ens kombivarianten, 4nd4 ar 1,7
kubikmeter mgjliga. Slédng in en cykel.
Lattlastat for familjen i farten.

Massagefunktion i stolarna och
panoramasoltak med dimbart smart glas
ar dock nyheter som man far med sig i
2020-talets familjesedan.

Men det 4r inte bara sddana nyheter
som gor den till ndgot annat 4n en tra-
kig Passat med endast elmotorer.

Chassit dr inte riktigt lika snéllt som
tidigare MEB-bilar fran Volkswagen.
Det &r inte stotigt, men det dr snéppet
tajtare och roligare &n tidigare.

Kupén ar tyst. Baksétet &r enormt.
Benutrymmen for 1dnga personer.

Det dr hér elbilsarkitekturens forde-

»Bagaget rymmer
upp till 545 liter

~ lastat upp till
baksatesryggsto-
dets hojd. Faller
man satet ryms
det 1714 liter1i ett
tva meter langt
lastutrymme.

Det ar ju sa man

ska ha det.«




Den stdérre skdrmen pa 15
tum ar ett verkligt Llyft
jamfort med i tidigare
ID-modeller.

En Lliten smal strimma med
grundinformation bakom
ratten. Tillrackligt. Bra.

B lar skiner som starkast. Ett kort 6ver- kommer WLTP-réckvidden att passera
hing ger den néstan fem meter langa 70 mil utan problem.
bilen en hjulbas pé 2 966 millimeter. En 100 kWh-modell kanske kan
Harligt! spranga 50-milsvallen i vart motor-
Batteriets kapacitet ligger pa 77 vagstest. Men det dr inte sjalvklart, i

kWh. Det &r alltsd samma energimangd | alla fall inte om vi utgar fran forbruk-
som man hittariID 4. MeniID 7 4rdet | ningssiffrorna vi far med 77 kWh-
hér den minsta storleken. Senare ska modellen i ett bergigt Provence.
den &dven f ett batteri p4 100 kWh. Temperaturen ligger kring 12 grader
Redan nu ér rackvidden enligt WLTP | och det regnar - vi snittar 1,93 kWh/
618 kilometer. Med ytterligare 23 kWh mil. Det motsvarar 40 mils rackvidd. @
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~ Nytt uppliagg jamfort med
tidigare ID-modeller.

v Luftmotstand pd cd 0,23.
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Hade vi haft 100 kWh hade vi tagit
oss 52 mil. Det &r med berém god-
kant, men det dterstar att se hur
den presterar pa svenska motor-
végar.

Forarplatsen har fatt enny utform-
ning. En liten strimma bakom ratten

dr vad som bjuds. Det kan tyckas snalt.
Hér finns ingen rund hastighetsmétare.
Men den nédvandiga informationen och
varningarna dr pa plats. Batteriprocent.
Bra, tycker jag. Det behovs inte mer &n
sd. Bittre att rikta blicken mot végen.
Head-up displayen, som &r standard,
visar karta och hastighet.

Pa 15-tumsskédrmen har nu luft-
konditioneringen integrerats pa topp-
nivan och dragreglagen under skdrmen
ar belysta, vilket de inte var tidigare,
nagot som varit frustrerande fé6r manga
ID-forare som inte sett var de dragit
fingret i morkret.

ID 7 Pro kanladda med upp till

170 kW. Snabbladdning fran 10 till

80 procent tar dé cirka 25 minuter.
Utmarkta siffror for ett 400-voltsystem.
Med den forbattrade rackvidden i och

Under provkorningen fick vi aven
en titt pd kombiversionen Tourer.
Valmaskerad men anda avsldjande.

med energieffektivare drivlina och
lagre luftmotstand sitter det mesta pé
plats. Dessutom far ID 7 férvarmning
av batteriet. Nagot som saknats pa
tidigare ID-bilar, och som inte gar att
justera i efterhand. Men har f6ljer den
i Sverige viktiga funktionen med. Inte
bara kan man férviarma manuellt, ID 7
skoter det automatiskt om man navige-
rar till snabbladdarna. Vid ankomst dr
da batteritemperaturen optimerad for
snabbast méjliga laddning.

ID 7 har som andra nya ID-bilar Plug
& Charge och ar forberedd for dubbel-
riktad laddning (V2H/V2G). Koppla
ditt kontokort till bilen, koppla in
snabbladdaren och det kor igdng. Vilka
aktorer som har detta fick vi inte veta.
Men Ionity dr sédkerligen med fran start.

Vid sidan av de fina innerutrymme-
na och en potentiellt bra rackvidd &r
chassit som sagt mycket trevligt. Ska
man sla till pd en ID 7 b6r man ocksa
ta den adaptiva chassiregleringen som
tillval (DCC).

Kanske kan man f& med det pé kopet
om man har tur. Som introduktionser-
bjudande kan ett eller ett par utrust-
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~ Otroligt bra utrymmen i baksatet.

»Volkswagen har fixat mycket. Nu borjar
MEB-bilarna komma till sin ratt.«

ningspaket komma med pa képet, sdger
Volkswagens representant.

I sé fall skulle bilen bli konkurrens-
kraftig rent prisméssigt. ID 7 startar pa
664 900 kronor. Det &r styvt. Men det dr
langt billigare &4n en BMW i5 eDrive40
(815 000 kr) eller en Mercedes EQE
(699 000 kr). Och inte riktigt men nés-
tan halva priset mot en Tesla Model S.
Men det ar dyrare dn en bakhjulsdriven
Xpeng P7,1 paritet med Hyundai Ioinq
6 och fragan 4r om man inte ska kika pa
en Zeekr 001 om man gillar segmentet. :
~ Lattlastat med halvkombilucka.
Zeekr och Tesla slar knock prestan-
damadssigt, men i 6vrigt ... Volkswagen
ID 7 har vad som krévs av en bra sedan.
Volkswagen har lagt till funktioner som
ménga saknat och nu bérjar MEB-bi-
larna komma till sin rédtt. Med den véssa-
de snabbladdningen, en lagre forbruk-
ning och en roligare motor 6verraskar
Volkswagen i alla fall mig. Jag har tidi-
gare tyckt att MEB-plattformen har varit
gammal och trétt. Men det gér att fé livi
den genom négot s harligt mossigt som
en sedan (med halvkombilucka).

Men det dar lilla extra saknas for att
den ska fa full pott i betyget. %

elbilen.se

v Ingen frunk den har gngen heller.

PROVKORNING. VOLKSWAGEN ID 7

FAKTA

Volkswagen
ID7

Pris: 664900 kr.
Batterikapacitet: 77 kWh.
Rackvidd: 618 km.
Snabbladdning: 170 kW.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Bakhjulsdrift.
Effekt: 210 kWw.
Vridmoment: 545 Nm.
0-100 km/h: 6,5 sek.
Topphastighet: 180 km/h.

Yttermatt LxBxH:
496x186x154 cm.

Axelavstand: 296,6 cm.
Bagage: 545/1714 liter.
Dragvikt: 1 000 kg.

Tjanstevikt:
2172 kg.

I KORTHET

> Fina koregenskaper.
> Bra rackvidd.
> Bra lastutrymmen.

O

> Ingen frunk.

> Tjorvig rostassistent,
fortfarande.

BETYG
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FOTO CARL UNDEHN, VOLVO
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 En alg som
paskigg.

PROVKORNING. VOLVO EX30

Det ar inte varje dag vi far provkdra en
ny Volvo! Men klarar EX30 att vara bade en
volymprodukt och leva upp till Volvos mal
om att spela i premiumsegmentet?

Volvo EX30 - det
ar nu det borjar

n ny Volvo ar alltid en

stor sak. Den hir gdngen

handlar det ddremot om

en ganska liten bil. Nagot

som Volvo sjilva varit

noga med att pdpeka. Nya
EX30 miter 4,23 meter pa langden och
ar ddrmed ”Volvos minsta suv ndgon-
sin”.

Aven priset ir lingre och bérjar pa
429 000 kronor. Alltsa 130 000 kronor
mindre 4n eldrivna XC40. En férhallan-
devis liten elbil till ett férhallandevis
litet pris ar precis vad kunderna har
véntat pa. I alla fall om du frégar Volvo,
som rdaknar med att sélja stora volymer
av EX30.

S& manga att de fran 2025 utékar
tillverkningen fran Kina till Volvos
belgiska fabrik i Gent. Som gradde pa
moset kan Volvo da dven kringgd even-
tuella framtida strafftullar pé elbilar
som importeras till EU fran Kina.

Négot EX30 skulle drabbas av. Med
en liten svensk flagga fastsydd pa stols-
sidan och monstret av en dlg i granskog
pa den uttagbara férvaringslédan
trycker Volvo visserligen pé sina rotter
i Goteborg. Men EX30 ar i mycket en
produkt "Made in China”.

Forutom att tillverkas dar anvidnder
EX30 elbilsplattform SEA fran Volvos
dgare Geely. Nagot som fatt i alla fall
oss motorjournalister att peka pd att
EX30 delar teknik med modellerna

Zeekr X och Smart #1. Spelar det ndgon
roll f6r kunderna? Férmodligen inte ett
smack.

For Volvo betyder teknik fran Geely
dessutom sédnkta utvecklings- och pro-
duktionskostnader. Eller om man vill:
en "quick fix”. Volvo behdver en eldriven
volymmodell for att nd mélet om 50
procent eldrift i forsdljningen redan
2025. Och hér ar den! Ingen n6d16s-
ning, men en nddvéandig 16sning.

Genom att skruva pa detaljer ska
EX30 ocksé kdnnas som och vara en
dkta Volvo — menar Volvo.

— Allt du ser har vi designat, och vi
har bestdmt vilka krocksystem den an-
vander och s&, sa Bjorn Annwall, som dr
kommersiell chef, vid premiéren i varas.

Pa utsidan rader det ingen tvekan
om vem som &r avsandare for EX30.
Karossens linjer kdnns Volvo, &ven om
de réfflade vertikala bakljusen osar lite
Renault 5.

Men hur ska en Volvo kédnnas pa
vagen? "Saker i alla lagen” &r svaret och
det ar precis vad bilen upplevs som nar
vi provkor den i och kring Barcelona.

Att beskriva en bil som l4ttkord later
kanske inte sa roligt. EX30 bjuder heller
inte pd den mest underhallande kérupp-
levelsen. Men ett vildigt fint chassi som
gor den stabil — och sdker —i alla ldgen.
Aven riktigt elaka vigbulor och sviljs
mjukt och fint.
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En halvdan parkering mitt
hitta lediga platser och pa

N
MR
~ Modellbeteckningen har
fatt en ovanlig placering
pd c-stolpen.

v Made in Sweden? Nej,
EX30 byggs i Kina. En

svensk flagga har anda
klamts in pa stolssidan.

Styrningen ar direkt och kianns
exakt, redo att hélla bilen under
kontroll dven nér du trycker pa
gasen. For da gar det undan. Fyr-
hjulsdrivna Twin Motor EX30 med
428 histkrafter dr Volvos snabbaste bil
négonsin och gér 0-100 km/h pa 3,6
sekunder. Toppfarten &r ddremot som
hos alla Volvo begréinsad till 180 km/h.
Aven bakhjulsdrivna EX30 kénns
mer 4n nddvandigt pigg med sina 272
histkrafter. Bdda versioner har en
officiell férbrukning pa omkring 1,7
kWh per mil. Det stimmer ocksa med
siffrorna under provkoérningen, som
inte bjod pé sérskilt snabba hastigheter
men manga stigningar pa bergsvéagar.

Att SEA-plattformen kan anvindas
for bilar med goda koregenskaper har
bade Zeekr X och Smart #1 redan visat.
Med EX30 visar ocksé Volvo att de fatt
till en bra balans i kérupplevelsen med
sin version av trion.

EX30 visar ocksa att assistanssystem
kan fungera &ven utan en dyr Lidar-
radar, som storebror EX90 ska anvinda.
Bilens kameror och radar gor ett prima
jobb med att hélla bilen stabilt i filen
och anpassa avstandet till alla runtom-

kring. Systemet 6vertygar sé bra att jag
vill utmana det pa en bergsvig och slap-
per ratten infor en skarp 90-graders-
kurva. Men da ville bilen kéra rakt
fram, sd hinderna pa ratten &r fortsatt
rétt val.

En del rena buggar och fragetecken
bjod testbilarna ocksa pa. De plastiga
knapparna pa ratten for instillningar
maéste du néstan sla pd med knuten nive
for att de ska reagera. Efter att till slut
ha lyckats stélla in sidospeglarna med
dem héngde funktionen kvar langt sena-
re. Med resultatet att spegeln flyttade sig
nér du egentligen ville &ndra volymen.

Att testbilarna ar forserieexemplar ar
som vintat férklaringen frén Volvo. Vi
kan bara hoppas att Volvo far ordning
pa det innan kundleveranserna snart
drari géng.

En sak dr i alla fall sdker: insidan
ar extremt avskalad och ”"premium”
kédnns det inte. Beroende pé vilken
utrustningsniva du valjer stricker den
sig fran ”véldigt plastig” till “ganska
plastig”. Ja, inredningen kinns lite bil-
lig. Men s ar det ocksé Volvos billigaste
elbil. S& om man vill kan det ses som ett
arligt drag fran Volvo.

Elbilen 11 2023
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PROVKORNING. VOLVO EX30

~ Inredningen ar reducerad ned pd minsta nivd. Stiligt, men
knappast premium.

¢ Baksatet ar bilens storsta svaghet och lampar sig framst for
barn.

»Inredningen kanns lite billig. Men
sa ar det ocksa Volvos billigaste elbil.«

<y
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PROVKORNING. VOLVO EX30

Tyst ar det i alla fall pa insidan och
stolarna fram &r tunna men bekvé-
ma. I standardutférandet kommer
de med materialet Nordico, som
framstélls av dtervunna PET-flaskor
och skogsavfall. Det bdde kidnns och
ser bra ut, men den stiliga ullmixen som
kommer med hogsta utrustningsnivan
Ultra é&r ett rejélt kliv upp.
Knappar finns bara for varnings-
blinker och fonsterhissar, som sitter i
mittkonsolen som tidigare hos Saab.

~ Den rymmer endast sju liter. Allt annat skots péol den 12,3 tum stora
Men ja, EX30 har en frunk. pekskarmen. Eller néstan allt, for till
+~ Muggh&llaren kan skjutas skillnad fran kusinen Zeekr X gér det
in i mittkonsolen i olika steg. hér att stélla luftflédet med spakar.

Vildigt plastiga sddana, men dnda.

P& skdrmen kors Googles operativ-
system som funkar bade smidigt och
snabbt. Aven rostassistenten gor ett
briljant jobb och forstar fragor dar olika
sprak blandas.

Bakom ratten finns ddremot ingen
skdrm. I stillet en svart yta med ka-
meror och sensorer som haller koll pa
att du haller koll pa véigen. Att pipande
hastighetsvarningar och uppmaningar
om blicken pé védgen ofta stér mer 4n

EX30 ar ingen revolutionerande ny bil. Men enkelheten
och de goda koregenskaperna gor dig glad.

de hjélper har Volvo forstatt. Tva klick
i menyn racker for att avaktivera alla
uppmaningar.

Beslutet att spara in pé skdrmen bak-
om ratten dr ddremot en miss. Kanske
beror det pa bilens mindre storlek. Men
jamfort med hos Tesla kédnns det mindre
naturligt och svart att snabbt f& infor-
mationen jag vill ha genom att vrida
blicken mot skdrmen i mitten.

Minimalismen och materialvalen
handlar naturligtvis om att hélla nere
kostnader. Men enligt Volvo dven om att
minska mdngden material och med det
bilens totala koldioxidavtryck. Med en
stor andel atervunna material ska EX30
ha 25 procent lagre koldioxidutslépp 4n
eldrivna XC40.

Volvo EX30 bjuder inte pa ndgot nytt.
Inte heller gor den négot battre 4n kon-
kurrenterna. Vilket man knappast kan
forvénta sig av det som ska vara Volvos
instegsmodell bland elbilar.
Konkurrenterna heter saker som Hy-
undai Kona, Volkswagen ID 3 och BYD
Dolphin. Aven Tesla Model Y, som &r en
storre bil men prismaéssigt inte mycket




dyrare &n en fullutrustad EX30 Single
Motor Extended Range Ultra.

Och s har vi sé klart de ndrmsta
konkurrenterna frdn den egna koncer-
nen, Zeekr X och Smart #1. Storleks-
maéssigt dr Volvo EX30 jamforbar med
Smart #1, men hela tva decimeter kor-
tare 4n Zeekr X. Det méarks i baksitet,
som lampar sig bast for barn.

Bagaget hos EX30 rymmer 318 liter,
vilket ar 44 liter mindre &n hos Zeekr
X men mer 4n de 273 liter som gar in i
Smart #1. Volvo EX30 ricker alltsa inte
for att fa med sig allt under en fjéllse-
mester. Det finns faktiskt inte ens en
skidlucka i baksitet.

Men fér ménga och i de flesta var-
dagssituationer 4r EX30 en lagom stor
bil med en rackvidd som tar dig dit du
ska alla dagar i veckan.

Den mindre kostymen blir darfér en
av bilens framsta styrkor. Det kanns
befriande att fér en gangs skull ratta en
ny elbil som inte dr en klumpedunssuv.
Ocksé sikten ar bra, till och med bakat
och at sidan med dagens matt matt. Na-
got som tillsammans med storleken ger

pluspoédng for en bil som framst dr tdnkt
att anvandas i stadstrafik.

Enligt Magnus Holst fran Volvos
pressavdelning ar efterfragan "mycket
god” i Sverige. Single Motor Extended
Range med batteriet pa 64 kWh och
46,2 mils rackvidd véntas bli storsélja-
ren hér.

Men ar EX30 kanske dnd4 for liten for
svenska kunder? Volvo ténker den sig
som familjens andra eller rent av tredje
bil. Men en tredje bil for ndrmre en

halv miljon? Ja, 489 000 kronor &r vad
priset borjar pa om du vill ha en EX30
med viarmepump. Det vill man nog i vart
klimat.

Det gér inte att f& hos instegsver-
sionen med LFP-batteri och 34,4 mils
rackvidd frédn 429 000 kronor.

Men dven utan vare sig nyheter eller
béttre funktioner 4n andra kommer
Volvo EX30 silja i stora volymer.

Dels for att det ar en Volvo, ett starkt
varumirke med trogna kunder bade i
Sverige och utomlands. Och dels av den
enkla anledningen att det dr en bra bil
till ett bra pris. %

»Det kianns befriande att for en gangs
skull ratta en ny elbil som inte ar en

klumpedunssuv.«

Som hos tidigare modeller ar det Google
som star for operativsystemet. Ett bra val
som fungerar snabbt och felfritt.

elbilen.se

PROVKORNING. VOLVO EX30

FAKTA
Volvo EX30 Single

Motor Extended
Range/EX30 Twin
Motor Performance

Pris: Fran 489 000/
559 000 kr.

Batterikapacitet: 64 kWh.
Rackvidd: 462/445 km.
Snabbladdning: 153 kW.
Ombordladdning: 22 kW.

Drivning: Bakhjulsdrift/
fyrhjulsdrift.

Effekt: 200/315 kW.

Vridmoment: 343/543 Nm.
0-100 km/h: 5,3/3,6 sek.
Topphastighet: 180 km/h.

Yttermatt LxBxH:
423x184x155 cm.

Axelavstand: 265 cm.

Bagage: 318/904 liter
liter (bada versioner).

Dragvikt: 1 830/1 943 kg.

Tjanstevikt:
1 400/1 600 kg.

I KORTHET

> Chassit.
> Storleken.
> Google.

E

> Ingen varmepump med
LFP-batteri.

> Minimalt baksate.

BETYG
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> XPENG
> P7 Awd Performance

TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO PETER GUNNARS

Den har hamnat i skymundan. Men pa papperet ar
den inte dum — XPeng P7. I alla fall sa som den
blev konfigurerad efter att den kom tillbaka fran
ritbordet. Men hur ar den i verkligheten, kan den
ge Volkswagen, Hyundai och Nio en match?
Vi tog den pa vart klassiska 100-milatest.
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TEST. XPENG P7 AWD PERFORMANCE

arfor ska du testa Xpeng
P7? Jag fér fragan nir jag
traffar en kollega.

Xpeng lyckades ju med
konststycket att lansera
en bil for ndgra ar sedan

for att sedan dra tillbaka den och kom-
ma tillbaka med en ny och uppgraderad
version. Allt efter att europeiska motor-
journalister initialt sdgat produkten.

Och sa ar det vil, det 4r svart att
komma igen efter att man har slarvat
bort sin entré.

Xpengs P7 var for manga ointressant.

Istéllet blev G9 som stal all uppmérk-
samhet. Men jag vill &nda hédvda att

Xpeng har en vass utmanare i sin sedan.

Okej, det kanske &r en sjdlvemotsa-
gelse som heter duga. Du kan inte ha
en vass utmanare om du har en sedan.
Segmentet ar dott i Sverige. Alla vill ha
en suv. Ingen vill kéra sedan. Kanske
ar det sa (las dven var provkorning av
Volkswagen ID 7 i det hdr numret).
Men det finns en markant férdel med
sedaner jamte suvar och det &r rack-
vidden och den ldgre forbrukning som
karossformen ger.

Lagre forbrukning dr — &ven om det
ar en elbil - bra for planboken. El ar ju
numera inte alltid sd dar vansinnigt
billigt alla gdnger.

Billig 4r inte heller Xpeng P7, ialla
fall om man ska ha fyrhjulsdrift.

Bilen jag tar pa en langtur norrut
kostar 709 890 kronor.

Modellen heter Xpeng P7 AWD
Performance och har ett 82,7 kWh stort
batteri. Motorerna ligger pa 347 kW.
Det gor att den accelerarar 0-100 km/h
pa 4,1 sekunder. Rackvidden ska vara
505 kilometer. Gott s&.

Jag slanger in négra viskor och drar
norréver pa héstmurriga végar.

Men innan jag sjunker ner i kérning-
en och férsvinner bort ldngs motorva-
gen maste jag stdnga av en hel katalog
av sdkerhets- och stodsystem. Det
plingar och varnar och later for mycket
med dem p&. Och ar det inte ndgonting
markligt nér bilen blir kérbar efter att
man har stdngt av stédsystemen och
sdkerhetsfunktioner? Assistenter ska
man vél vilja ha p&?

Men dven med dem avslagna varnar

S

e Vi drar ut pa en rejal
l&ngkdrning och tar pulsenf®
pd Xpeng P7. —

Elbilen 11 2023




~ Trendriktig ljusramp bak.

»Styrningen ar forfarlig. Det ar
okontrellerat och jag kanner aldrig
att jag far ordentlig klam pa bilen.«

elbilen.se

bilen om jag tar bort handen fran rat-
ten. Det finns en kamera som tittar pa
mig medan jag kor. Och den vill att jag
har bdda handerna stadigt pa ratten.

Med stodsystemen avslagna och nir
néstan alla stdndiga varningar har tynat
bort kan jag ldgga upp handen pé ratten
och faktiskt njuta av farden. Det finns
inte mycket att anmérka pa sa ldnge va-
gen slingrar sig fram och jag inte méste
styra bilen allt fér mycket.

Styrningen ar forfarlig. Det dr okon-
trellerat och jag kdnner aldrig att jag far
ordentlig klam pa bilen. Det &r okéns-
ligt och bangstyrigt. Total avsaknad av
precision och kinsla.

Men bilen dr komfortabel alla 100
mil som jag avlagger pé en dag.

Réckvidden duger. P4 konstant
motorvagskorning ndr man 35 mil pa
en laddning. Jag laddar var 30:e mil
ungeféar. Men nér det blir kyligare okar
forbrukningen markant. Vid nollan pa
termometern ndr jag inte 30 mils rack-
vidd med fulla batterier.

Tack och lov laddar bilen bra. Jag har
inga problem och den presterar faktiskt
bittre pa snabbladdaren 4n vad specifi-
kationerna sager.

Jag nar ndstan 180 kW. Enligt
specifikationerna dr maxkapacitet 175

/ 63
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Ett vackert yttre.

~ Ja, det ar Latt att den

gloms och fastnar ...

Ve

/ 64

. nar locket stangs.

kW. Sédant ar trevligt. Men dven
Xpeng envisas med att ha en Dollar
Store-16sning pa locket till snabb-
laddaruttaget. En gummistropp
som man latt glommer att stoppa
in, vilket gor att den mer 4n en gang
klams fast i laddluckan. Tillverkar man
en bil i den hér prisklassen finns det
elegantare 16sningar. Man behéver inte
kopa sin laddmuff pé Dollar Store.

Rent estetiskt ar Xpeng P7 kall som
ett kylskép. I alla fall invandigt. Utvan-
digt 4r den trevlig att titta pa och den
ser stark och smidig ut.

Men insidan &r sé avskalad att jag
langtar efter fargglada tapeter och
stuckatur. Mittkonsolen ar ocksa i mitt
tycke for bred. Det gor att jag har svart
att placera hogerfoten pa ett vettigt
sitt under korningen. Det enda abret,
vid sidan av varningssystemen, under
l&ngkorningen.

Isin iver att vara langt framme i
digitaliseringen (tillsammans med
Tesla kan ténkas for har finns en hel
del kopierade 16sningar) tar Xpeng det
for 1angt. Det ar for manga menyer och
instéllningar. Jag behover inte tre ldgen
pa rattvarmen, till exempel. Samtidigt

finns sdtesvirmare bak, men inte pa
mittenplatsen.

Pa hemvégen &r jag ocksd med om en
intressant upplevelse; dacktrycket sjun-
ker, men indikatorn séger att det bara
ar en decimal — 4ndé varnar den. Det
innebdr att farthéllaren och de auto-
noma systemen sétts ur spel. Jag méste
pumpa déacken forst, tycker P7.

Jag gor det och upptécker att det ar
betydligt mindre luft i ddcken &n vad
datorn sager. Efterat fungerar farthal-
laren igen, men jag stdnger snart av den
eftersom filhallningen ocksé maste vara
aktiv—och av den blir jag oavbrutet
tillsagd att halla hinderna pé ratten ...

Summa summarum ar P7 en dubbel
upplevelse. Jag star inte ut med var-
ningssystemen, som visserligen gar att
stdnga av. Styrningen ar usel, P7 trivs
bast pa raka vigar. D& upplever jag trots
allt en komfortabel bil som &r kul pre-
standaméssigt. Men f6r 700 000 kronor
finns det andra intressantare bilar. Den
bakhjulsdrivna varianten kostar strax
under 600 000 kronor. Det skulle den
hér ha kostat — och den bakhjulsdrivna
under 500 000 kronor. D& hade P7 haft
en chans. %
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TEST. XPENG P7 AWD PERFORMANCE

SR RITHTC

[T

e .

~ Ingen halvkombilucka, men andd lattlastat.
< Frunkldst. Daligt, Xpeng!

Y+ Plats fér korpulenta herrar. Aven lidngre personer far bra plats
— i baksatet.




FAKTA

Xpeng
P7 AWD
Performance

Pris: 669900 kr.

Batterikapacitet:
82,7 kWwh.

Rackvidd: 505 km.

Snabbladdning:
175 kWw.

Ombordladdning:
11 kW.

Drivning:
Fyrhjulsdrift.
Effekt: 348 kW.

Vridmoment:
757 Nm.

0-100 km/h:
4,1 sek.

Topphastighet:
200 km/h.

Nybilsgaranti: 5 ar
eller 12000 mil.

Batterigaranti: 8
ar eller 16000 mil.

Lackgaranti: 3
ar med obegransad
korstracka

Bagage: 440 liter.
Dragvikt: 0 kg.

Tjanstevikt:
2 221 kg.

Stor mittkonsol
stjal utrymme.

LADDKURVA

Xpeng P7 nar higre effekt an specificerat

260
240
220
200
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160
140
120
100
80
60
40
20
[o]
[0} 20 40 60 80 100

Batteri % (SoC)

Laddningshastighet i kW

~ Vi tar oss till 80 procent pd under halvtimmen.

Temperatur vid provkdrningen: 6 grader.
Officiell rackvidd: 505 km WLTP.
Rackvidd vid provkorningen: 357 km, med konstant fart

I KORTHET

> Prestanda i topp.
> Bra saten.
> Fin snabbladdning.

Il

> Styrningen ar
fladdrig och for
oprecis.

> Fér manga siker-
hetsvarningar.

> Rostkontrollen.

/ 66

pd 110 km/h. Vid kallare vider, nir temperaturen sjénk
till nollan, klarade den ganska precis 300 km.

Forbrukning 110 km/h: 2,32 kWh/mil.

> Hojd: 1 450 mm > Maxlast: 385 kg
> Taklast: O kg

> Max slapvikt: 1650 kg

T

> Hjulbas: 2 998 mm "l;;»—/>”"”//////A

> Totalldngd: 4 888 mm > Bredd: 1 896 mm

BETYG

KOREGENSKAPER:
Accelerationen ar pa topp.
Men prestanda bor matchas
med styrning och chassi.
Det gor det inte har. Det
ar svajigt.

KOMFORT:

Om kéregenskaperna ar
trakiga ar komforten
desto battre. Trivsamt
pd 100-milakdrningen.

SAKERHET:
Femstjarnigt i Euro NCAP.

FORBRUKNING:

P7 ar varken snal

eller torstig, den lagger
sig dar man férvantar sig
att den ska ligga.

AUTONOMI:

Nja. Det ar stokigt med
den automatiska filhall-
ningen. Ett varningssystem
pa syra.

UTRUSTNING:
Valutrustad fran start,
premiumljud kostar 40 000
kronor extra.

UTRYMMEN:
Forarpositionen blir inte
optimal med den breda
mittkonsolen. Baksitet far
godkant tack vare glas-
taket som raddar héjden.

EKONOMI:

Prestanda per krona ar bra.
Men det nar inte riktigt
fram kvalitetsmassigt.

En Tesla M3 LR ar 70 000
kronor billigare.

RACKVIDD:
Vi nér 35 mil pd motorvag.

LADDNING:
Godkant vid snabbladdaren.

UTSEENDE: Xpeng P7 ar
snygg. Kraftfull och
slimmad.

TOTALPOANG:

36/50
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TEST. XPENG P7 AWD PERFORMANCE

KOSTNAD, SAKERHET OCH RACKVIDD

KOSTNADSKALKYL

Sa mycket kostar bilen

Marke >

Pris (fran)*
Privatleasing utan
kontantinsats, grundpris
Agandekostnad

Med kontantinsats utslagen**
Servicekostnader***

1:e service (2000 mil)

2:a service (4000 mil)

3:e service (6000 mil)

Utslaget pa 3 ar

Formansvirde:

Alla priser och kostnader
avser basversionen,
om inte annat anges.

Xpeng P7 RWD LR

599 900 kr
Ingen uppgift. Carla ska dock
erbjuda privatleasing.
7 270 kr/man
10 603 kr/man

3703 kr
3703 kr
3703 kr

11 109 kr per ar

5 137 kr/manad
(61 650 kr/ar)

EURO NCAP Xpeng P7 tog hem topp-
Sa saker &r bilen betyg 2023.

Marke > Xpeng P7
Skydd av vuxna 87 %
Skydd av barn 81 %
Fotgangare 81 %
Forarstod 78 %
Antal stjarnor K % %k

*Pris testbil 709 890 kronor.

** Raknat pd 6,8 procents ranta, 20 procent kontantinsats,
60 procent restvarde, servicekostnader listade nedan tillkommer.
Laddningskostnader och forsakring ej inrdknat.

RACKVIDD

Sa langt nar bilen

Xpeng P7 Awd Performance

Rackvidden i motorvagskérning. Vi kér fran norra Stockholm till Hudiksvall. Det
ar sex grader. Ingen nederbdrd. Motorvagshastighet hela vagen.

RACKVIDD

@ 35,7 mil Inga svarigheter med langturer. Men det finns snalare bilar.

KOMMENTAR

elbilen.se
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MARKNADSOVERSIKT

ELBILAR PA
MARKNADEN

Utbudet av elbilar okar blixtsnabbt.

Vi uppdaterar listan lépande. Saknar

du en modell? Fundersam kring en
siffra? Mejla joakim@elbilen.se.

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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Abarth
500e

489 900 kr
37,8 kwh (netto)
265 km (WLTP)

86/11 kw
Framhjulsdriven
114 kW
7,0 sek
367x168x152
185

3 &r/10 000 mil

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

929 700/1 160 200 kr
95/114 kWwh
410/433 km
150/170 /11 (22 tillval)
Fyrhjulsdriven
250/370 kw
7,0/5,1 sek
492x198x163
569
1800

459 990 kr
63 kwh
410 km (WLTP)
90/11 kw
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
468x187x170
496
1500
5 &r / 15 000 mil

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB

956 200/1 181 500 ke
95/114 kWh
415/450 km (WLTP)
150/170 / 11 kW
Fyrhjulsdriven
250/370 kW
6,0/4,5 sek
492x197x162
528
1 800

2 ar

Aiways
U6

549 990 kr
63 kWh
405 km (WLTP)
90/11 kw
Framhjulsdriven
160 kw
7,0 sek
481x188x164
472
1500
5 &r/ 15 000 mil

BMW i4
eDrive40/M50

699 900/789 500 kr
84 kWh (brutto)
590/414 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhhjulsdriven
250/400 kw
5,7/3,9 sek
478x185x145
470
1 600

2 &r

Audi
e-tron GT/RS GT

1249 400/1 687 400 kr
83,7 kwh (netto)
487/472 km (WLTP)
270/11 (22 tillval) kw
Fyrhjulsdriven
350/440 kW
4,1/3,2 sek
499x196x141
405/350

2 ar

Audi
Q4 e-tron
622 800 kr
82 kWh
447/434/434 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x163
520
1200/1 400

2 ar

Audi Q4 e-tron
Sportback

640 900 kr
82 kWh
452/446/446 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x161
585
1 200/1 400

2 ar

BMW
i5/i5 M60

815 000/1 257 000 kr 1651 100/1 872100 kr

83,9 kWh (brutto)
497/455 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
250/442 kW
6,0/3,8 sek
506x190x152
490
1500/2 000

2 ar

BMW

i7 xDrive60/M70

105,7 kWh (brutto)
591 (WLTP)
195/22 kW
Fyrhjulsdriven
400 kw
4,7
539x219x154
500
2 000

BMw
iX1
640 500 kr
66,5 kWwh (brutto)
416 km (WLTP)
130/22 kW
Fyrhjulsdriven
230 kW
5,6 sek
450x185x164
490
750

2 &r

Elbilen 11 2023

0

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt
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elbilen.se

BMwW
iXx2
659 000 kr
64,7 kWh (netto)
417 (WLTP)
130/22 kw
Fyrhjulsdriven
230 kW
5,6 sek
455x185x156
525
1200

l-_:-I: - !
Citroén

é-Berlingo M/XL
519 900/539 900 kr
50 kWh
280 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek
440/475x185x188
983/1 538
750
5 &r/10 000 mil

Fiat
500 electric

389900/444 900 kr
24/42 kWh
190/320 km (WLTP)
50-85/11 kW
Framhjulsdriven
70/87 kW
9 sek
363x190x153
185

BMwW
iX3
699 000 kr
80 kWh
453 km (WLTP)
150/11 kW
Bakhjulsdriven
210 kw
6,8 sek
472x189x167
510
750

Citroén
é-C4/é-C4 X
514 990/534 990 kr
50 kWh
357 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
9,7 sek
435x203x152
380

5 ar/10 000 mil

Fisker
Ocean

755 000 kr
113 kiwh (brutto)
701 (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
420 kw
3,9 sek
477x198x163
476
1820
6 &r/10 000 mil

BMW iX XDRIVE
40/50iX M60

876 800-1 447 500 kr
76/111,5 kwh (brutto)
435-497 (WLTP)
150-195/11-22 kW
Fyrhjulsdriven
240/385/455 kW
6,1-3,8 sek
495x223x169
500

2 500

Citroén
é-Spacetourer

689 990 kr
50 kw
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
11,7 sek
530x192x189
989
1 000
5 &r/10 000 mil

Ford Mustang
Mach E/GT

579900/849 900 kr
70/91 kwh
400-610 km (WLTP)
110-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
198/358 kW
6,2-4,4 sek
471x188x163
322+frunk OO
750

Q

2 ar

BYD
Atto 3

532 900 kr
68,40 kWh
420 km (WLTP)
80/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,3 sek
445x187x161
449

Cupra
Born

479900/541 900 kr
58/77 kWh
425/545 km (WLTP)
120/11 kW
Bakhjulsdriven
150/170 kw
7,3-6,6 sek
432x181x154 cm
385

GWM
ORA

414 900 kr
48 kwh (brutto)
310 (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
126 kw
8,3 sek
424x182x160
228

BYD
Han

830 000 kr
85,4 kWh
521 km (WLTP)
120/6,6 kW
Fyrhjulsdriven
380 kw
3,9 sek
500x191/150
410

4 3r

DFSK
Seres 3

409 900 kr
53,61 kwh
301 km (WLTP)
60/6,6 kW
Framhjulsdriven
120 kW
8,9 sek
439x185x165
460

416 800 kr
35,5 kWwh
220 km (WLTP)
50/6,6 kW
Bakhjulsdriven
100/113 kw
9,0 sek
389x175x151
171

3 &r/10 000 mil

BYD
Tang

833 000 kr
86,4 kWh (brutto)
400 km (WLTP)

110/7 kw
Fyrhjulsdriven
380 kw
4,6 sek
487x195x173
235
750

4 ar

DS 3
e-Tense

550 000 kr
54 kwh (brutto)
396 km (WLTP)

100/11 kw
Framhjulsdriven

115 kW
9,0 sek
412x180x153
350

3 ar/10 000 mil

Honda
e:NY1

499 900 kr
68,8 kwh (brutto)
412 km (WLTP)
78/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,6 sek
439x179x158
361

3 &r/10 000 mil

/ 69
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*De flesta tillverkare erbjuder ldngre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



MARKNADSOVERSIKT

"= At

PERSONBILAR

o Eriss (WO B et e e
Pris (fran) 1099 000 kr 479 900/514 900 kr 569 900/604 900 kr 584 900 kr 1 215 900 kr 469 900 kr
Batterikapacitet 99-120 kWh 48,4/65,4 kwh 58/77,4 kwh 53 kwh 90 kwh 54 kwh (brutto)
Deklarerad rickvidd 465-515 km (WLTP) 377/512 km (WLTP) 384-507 km (WLTP) 429 km (WLTP) 408 km (WLTP) 404 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 140/11 kW 100w/11 kW 220/11 kW 239/11 kW 100/11 kW 100/11 kW

Drivning Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdrift Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 320/405 kW 115/160 kW 125-239 kw 111 kW 294 kW 115 kW
Acc. 0-100 km/h 4,9/6,5 sek 8,8/7,8 sek 5,2-8,5sek 8,8 sek 4,8 sek 9,0 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 521x201x173 436x183x158 464x189X164 486x188x150 468x201x157 408x198x153
Bagageutrymme (liter) 438 466 527+frunk 57 401 505 355
Dragvikt (kg) 1500 300/750 750/1 600 750 750 -
Nybilsgaranti* 5 &r 5 ar 5 &r 5 ar 3 ar 3 &r/10 000 mil
N

PERSONBILAR
Mirke > Kia Kia 'Kia Lexus Lexus Lotus

EV 6 EV 9 Niro EV RZ 450E UX 300E Eletre
Pris (fran) 639 900 kr 869 900 kr 530 500 kr 759 000 kr 629 900 kr 1 130 990 kr
Batterikapacitet 77,4 kwh 105 kWh (brutto) 64 kWh 71,4 kWh (brutto) 54,3 kWh 109 kiwh (netto)
Deklarerad rackvidd  484-504 km (WLTP) 465 km (WLTP) 460 km (WLTP) 395 km (WLTP) 315 (WLTP) 600 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 239/11 kW 250/11 kW 100/11 kw 150/11 kW 50/6,6 kW 350/22 kW
Drivning Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 168-239 kW 283 kW 150 kw 230 kW 150 kW 450 kw
Acc. 0-100 km/h 7,3-5,2 sek 5,3 sek 7,8 sek 5,6 sek 7,5 sek 4,5 sek
Yttermtt, LxBxH (cm) 468/188/155 501x198x176 442x183x157 481x190x164 450x184x155 510x202x163
Bagageutrymme (liter) 480+frunk 20-50 888 475 + frunk 20 522 367 688+46
Dragvikt (kg) 1600 2 500 750 - Ej dragkrok 2 250

Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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7 &r/15 000 mil

Maxus
Euniq5 MPV

594 900 kr
77 KWh
360 km(WLTP)
60 kw/ 6,6 kW
Framhjulsdriven
130 kw
9,5
483x183x180
485
400
5 3r/10 000 mil

7 &r/15 000 mil

Maxus
Euniq6 SUV

589 900 kr
70 kwh (netto)
354 km (WLTP)

70/7,2 kW
Framhjulsdriven
130 kw
9,5 sek
474x186x174
754
400
5 3r/10 000 mil

7 &r/15 000 mil

Maxus
Mifa 9

949 900 kr
90 kWh (netto)
430 km (WLTP)

120/11 kW
Framhjulsdriven
180 kW
9,2 sek
527x200x184
466+55
1000
5 4r/10 000 mil

3 &r/10 000 mil

Mazda
MX-30

415 900 kr
35,5 kWh
200 km (WLTP)
50/11 kW
Framhjulsdriven
107 kW
9,7 sek
440x204x157
350

3 3r/10 000 mil

3 &r/10 000 mil

Mercedes
EQA
549 900 kr
66,5/70,5 kWh (netto)
435-529 km (WLTP)
112/11 kW
Fram-/fyrhjulsdriven
140/168 kw
7,7/8,6 sek
446x183x162
340
750/1 800

2 ar

5 &r/15 000 mil

Mercedes
EQT
549 900 kr
45 kwh (nett)
282 (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdriven
90 kw
11,6 sek
449x186x182
550
1500

2ar

Elbilen 11 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR p
Mirke > Megggdes MerI'EchEdes IVIIE%rEcz[LeVs Merétl:gesdes I\guarscesduevs é"lqe\;‘cl%;egs/
extralang
Pris (fran) 559 900 kr 699 000 kr 975 000 kr 1293 000 kr 1 525 000 kr 963 600/974 600 kr
Batterikapacitet 66,5/70,5 kWh (netto) 90,6 kWh (netto) 90,6 kWh (netto) 107,8 kWwh 108,4 kwh (netto) 90 kWh
Deklarerad rackvidd 419-503 km (WLTP) 660-525 km 541 km (WLTP) 780/676 km (WLTP) 511 km (WLTP) 353 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 112/11 kw 170/11 kw 170/22 kw 200/11 kW 200/22 kW 110/11 kW
Drivning Fram-/fyrhjulsdriven  Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 140/168 kW 215-460 kW 215 kw 245/484 kW 265 kW 150 kw
Acc. 0-100 km/h 8,0/8,9 sek 6,4-3,5 sek 6,6 sek 6,2/3,8 sek 6,7 sek 12,1 sek
Yttermdtt, LxBxH (cm) 468x183x167 495x210x149 486x194x168 522x213x151 513x196x172 514/537x224x191
Bagageutrymme (liter) 465-495 430 520 610 645 1030
Dragvikt (kg) - 750 1800 750 750 750
Nybilsgaranti* 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.

PERSONBILAR

Mirke > MG MG MG MG MG Mini Cooper
Marvel R ZS EV 4 4 XPOWER 5 E/SE

Pris (fran) 539 990 kr 412 990 kr 329 990 kr 489 990 kr 404 290 kr 384 900/431 900 kr

Batterikapacitet 70 kWh (brutto) 68,3 kWh (netto) 61,7 kWh (netto) 64 kWh (brutto) 61,1 kWh 40,7/54,2 Kwh (brutto)

Deklarerad rackvidd 402/370 km 440 km (WLTP) 435 km (WLTP) 385 (WLTP) 380 km (WLTP) 305/402 (WLTP)

Snabb-/normalladdning 94/11 kW 92/11 kW 135/11 kw 140/11 kw 87/11 kW 75/95 / 11 kw

Drivning Bak-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 132/212 kW 115 kW 150 kW 320 kw 115/130 kW 135/160 kW
Acc. 0-100 km/h 7,9/4,9 sek 8,2 sek 7,9 sek 3,8 sek 8,3 sek 7,3/6,7 sek
Yttermdtt, LxBxH (cm) 467x210x162 432x181x165 429x184x150 429x184x151 460x182x154 i.u.
Bagageutrymme (liter) 357+ frunk 448 350 363 479 i.u.
Dragvikt (kg) 750 500 500 500 500 i.u.
Nybilsgaranti* 7 &r/15000 mil 7 &r/15000 mil 7 ar/16 000 mil 7 &r/15 000 mil 7 &r/15 000 mil 2 ar

PERSONBILAR
Mirke > Mini NIO NIO NIO NIO ) NIO
Countryman EL6 EL7 ETS ETS Touring ET7
Pris (fran) 529 400 kr 639 000 kr + pren 839 000 kr + pren 556 000 kr + pren 576 000 kr + pren 799 900 kr + pren
Batterikapacitet 66,5 kWh (brutto) 75/100 kWh 75/100 kWh 75/100 kWh 75/100 kwh 75/100 kWh
Deklarerad rackvidd 433 (WLTP) 529 km (WLTP) 391/509 km (WLTP) 456/590 km (WLTP) 435 (WLTP) 580 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 130/22 kW 406 kw 140/11kW 140/11 kW 140/11 kW 130/11 kW
Drivning Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 230 kw 360 kw 480 kW 360 kw 360 kW 480 kw
Acc. 0-100 km/h 5,6 sek 4,5 sek 3,9 sek 4 sek 4,0 sek 3,8 sek
Yttermtt, LxBxH (cm) 443x184x155 485x199x170 491x198x172 479x196x150 479x196x150 510x220x150
Bagageutrymme (liter) 460 579 363 386 450 363
Dragvikt (kg) 1200 1200 2 000 1 400 1400 2 000
Nybilsgaranti* 2 ar 5 &r/15 000 mil 5 &r/15 000 mil 5 &r/15 000 mil 5 &r/15 000 mil 5 &r/15 000 mil

elbilen.se

/ 71



PERSONBILAR
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PERSONBILAR
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MARKNADSOVERSIKT

Nissan
Ariya

538 500 kr
63/87 kWh
403-533 km
130/7, 4kW
Fram-/fyrhjulsdrift
160-225 kW
7,5-5,7 sek
459x217x166
488/415
750/ 1500
3 4r/ 16 000 mil

Opel
Zafira-e life

659900 kr
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kW

Nissan
Leaf

379700/461 070 kr

39 kWh/59 kWwh

285/385 km (WLTP)

50-100/6,6 kW
Framhjulsdriven
110/160 kW
7,9/7,3 sek
449x179x154
420-435
Ej dragkrok
33r/10 000 mil

Peugeot
e-208

509 900 kr
51 kWh (netto)
400 km (WLTP)
100/11 kW

Nissan
Townstar

545 490 kr
45 kwh (netto)
285 (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdriven
90 kw
11,6 sek
449x186x186
550
1500
3 4r/10 000 mil

Peugeot
e-2008

589900 kr
51 kWh (netto)
406 km (WLTP)
100/11 kW

Opel
Combo-e life

504 900 kr
50 kwh
280 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
11,7 sek

440 alt.475x192x188

571-806
750
3 4r/10 000 mil

Peugeot
e-Rifter

539900 kr
50 kWh
273 km (WLTP)
100/11 kW

Opel
Corsa-e

469 900 kr
50 kwh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
8,1 sek
406x196x143
309

3 4r/10 000

Peugeot
e-Traveller

689900 kr
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kw

Opel
Mokka-e

494900 kr
50 kwh
318 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
9 sek
415x198x153
350
Ej dragkrok
3 3r/10 000 mil

Polestar
2

559 000 kr
69/82 kwh
518-654 km (WLTP)
135-205/11 kW

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 100 kw 115 kw 115 kW 100 kW 100 kW 200-350 kW
Acc. 0-100 km/h 12,1 sek 8,1 sek Uppgift saknas Uppgift saknas Uppgift saknas 4,2-6,4 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 495 alt 540 x220x189 406x196x143 430x198x155 440 alt.475x185x188  460-530x220x189 461x186x148
Bagageutrymme (liter) Uppgift saknas 311 434 209/322 603-989 405 + frunk 41
Dragvikt (kg) 1 000 - - 750 1 000 1500
Nybilsgaranti* 3 3r/10 000 mil 3 3r/10 000 mil 3 3r/10 000 mil 3 &r/10 000 mil 3 ar/10 000 mil 2 ar

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning
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Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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Polestar
3

970 000 ke
111 kwh
610 km (WLTP)
250/11 kw
Fyrhjulsdrift
360 kW
5,0 sek
490x197x161
484 + frunk 32
2 200

2 ar

Porsche
Taycan

1 060 000 kr
79,2-93,4 Kwh
407-505 km (WLTP)
270-225/11-22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
350-560 kW
2,8-5,4 sek
496/197/139
447-488 + frunk 81

2 ar

Renault
Zoe

459 990 kr
52 kwh
385 km (WLTP)
50 (tillval)/22 kW
Framhjulsdriven
80/100 kW
11,9/9,5 sek
408x194x156
338

5 &r/10 000 mil

Renault Megane
E-Tech

479 900/529 900 kr
40/60 kwh
300-470 km
85-130/22 kW
Framhjulsdriven
96-160 kW
7,4-10,5 sek
420x177x150
440
500/900
3 &r/10 000 mil

Renault Kangoo
Family E-Tech

534 900 kr
45 kwh
270 km (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdrift
90 kw
12,6 sek
449x192x184
850
1500
3 &r/10 000 mil

Skoda
Enyaq iV

539 900 kr
58-77 kWh (netto)

395-496 km (WLTP)

120-135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195 kw
8,7-6,9 sek
465x188x162
585
1 000/1 200

3 ar

Elbilen 11 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil. ** Exklusive moms



PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR
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elbilen.se

Subaru
Solterra

579 900 kr
64 kwh (netto)
465 km (WLTP)

150/6,6 kW
Fyrhjulsdriven

160 kW
6,9 sek
469x186x165
441
750

0

3ar

Volvo
EX30

429 000 kr
51 kWh (brutto)
344 km (WLTP)

130/11 kw
Bakhjulsdriven
200 kw
5,7 sek
433x184x155
318
1 000 kg

2 ar

Volkswagen
ID Buzz

646 900 kr
77 kWh (netto)
422 km (WLTP)

170/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kW
10,2 sek
471x198x193
1121 liter
1 000

3 ar

Tesla
Model 3

519 700/609 170 ke 574 170/669 170 kr

60/78 kWwh (brutto)
513/629 km (WLTP)
170-250/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
208/366 kW
6,1/4,4 sek
472x193x144
682
1 000
4 ar/8 000 mil

Volvo C40
Recharge

577 900/677 000 kr
82 kWh
578/549 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
185/300 kW
7,3/4,7 sek
444x187x159
419+frunk 31
1 500/1 800
3 &r/10 000 mil

Volkswagen
ID7

664 900 kr
77 kWh (netto)
618 km (WLTP)

175/11 kW
Bakhjulsdriven
210 kW
6,5 sek
496x186x154
532
1 000

2 ar

Tesla
Model Y

Ca 60/80 kwh
455/533 km (WLTP)
190-250/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
220-378 kW
3,7-6,9 sek
475x213x162
854 + frunk 117
1 600
4 ar/8 000 mil

Volvo XC40
Recharge

559 900/651 000 kr
82 kWh
569/536 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
185/300 kW
7,3/4,8 sek
444x186x165
419+frunk 31
1 500/1 800
3 &r/10 000 mil

Xpeng G9

699 900/829 900 kr
75,8/93,1 kwh (brutto)
460/570 km (WLTP)
260 alt 300/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
230/405 kW
6,4/3,9 sek
489x194x168
660 (+ frunk 71)
1500
5 ar/12 000 mil

Tesla Model S/
Model S Plaid

1204 170/1354 170 ke 1299 170/1454 170 ke

ca 95 kwh (netto)
634/600 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
493/760 kW
3,2/2,1 sek
497x196x145
793
1 600
4 ar/8 000 mil

Volvo
EX90

1 085 000 kr
111 kWh (brutto)
585 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
300 kw
5,9 sek
504x196x174
310-655
2 200kg

2ar

Xpeng P7

599 900/669 900 kr
82,7 kWh (netto)
576/505 km (WLTP)
175/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
203/348 kW
6,7/4,1
489x190x145
440
430
5 &r/12 000 mil

MARKNADSOVERSIKT

Tesla Model X/
Model X Plaid

ca 95 kwh (netto)
576/543 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
493/760 kW
3,9/2,6 sek
504x200x168
Uppgift saknas
2 300
4 ar/8 000 mil

Volkswagen
ID 3

479900/539 900 kr
58/77 kWh (netto)
420/540 km (WLTP)
120-125/11 kw
Bakhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
426x181x155
385 liter

Zeekr
X

550 000 kr
69 kwh (brutto)
440 km (WLTP)

150/22 kW
Bakhjulsdriven
200 kW
5,6 sek
443x184x157
362
1 600
5 ar/10 000 mil

Toyota
bz4X

579 900 kr
71 kwh (netto)
516/461 km (WLTP)
150/6,6 kW
Fram-/fyrhjulsdriven
150/160 kW
7,5-6,9 sek
469x186x160
452
750
3 ar/10 000 mil

Volkswagen
ID 4/5

584 900/609 900 kr
77 kwh (netto)
516-475 km (WLTP)
135-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150-220 kW
6,2-8,5 sek
459x185x161
543 liter
1 000/1 200

2ar

Zeekr
001

707 000 kr
100 kwh (brutto)
590 km (WLTP)

200/22 kW
Fyrhjulsdriven
400 kw
3,8 sek
496x199x156
539
2 000
5 &r/10 000 mil

/ 73

** Samtliga priser for transportbilar ar exklusive moms.

0

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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MARKNADSOVERSIKT

Citroén
é-Jumpy

514 900 kr**
75 kWwh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
5,3-6,6 m®
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil
AN
T el
= __
MAN
e-TGE

Uppgift saknas
35,8 kwh
110 km (WLTP)
40/7,2 kwh
Framhjulsdriven
100 kw
10,7 m?

975
321x183x186
Ej dragkrok
Uppgift saknas

Opel
Vivaro-e

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/7,6-11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
5,8/6,6 m3
1 000 /1 400
Flera storlekar
1000
3 &r/10 000 mil

Citroen
E-Berlingo
489 900%

50 kwh
275 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
3,3-4,4mm?
647
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

S .!

Maxus
E-Deliver 3

399 900 kr**
50,2 kWh
238 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
122 hk
4,8/6,3 m*
930
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Expert

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
5,3-6,1m?
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Ford
e-Transit

739 900 kr**
68 kWh
257 km (WLTP)
115/11 kw
Bakhjulsdriven
135/198 kw
Upp till 15,1 m®
800
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

Maxus
E-Deliver 9
569 900 kr**
51,5/72/88,5 kiwh
upp till 296 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
200 hk
9,7 m3/ m?
1250
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Partner

502 900 kr **
50 kWh
275 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
1,8-3,5 m®
488
475x185x188
1 000
3 ar/10 000 mil

Alla tester, artiklar
och nyheter pa elbilen.se
+ digitalt tidningsarkiv
+ nyhetsbrev varje vecka.

ENDAST

39kr

I MANADEN

PLUS

LAS MER OCH BESTALL PA ELBILEN.SE

Mercedes
e-Sprinter
650 800 krx*
35/47 kWh (netto)
99/134 km (WLTP)
80/7,2 kW
Framhjulsdriven
85 kW
11 m?
950/795
327x179x190
Ej dragkrok

2 ar

Renault
Kangoo E-Tech

399 900 kr**
45 kWh
296 km (WLTP)
80 (tillval)/22 kw
Framhjulsdriven
90 kw
3,3-3,9 m?
Uppgift saknas
Flera storlekar
1500
3 &r/10 000 mil

Mercedes
e-Vito
546 130 krx*
60/90 kwh (netto)
264/360 km (WLTP)
80/11kW
Framhjulsdriven
85/150 kW
6 m3/6,6 m®
1 015/990
Lastlangd 283/306
Ej dragkrok

2 ar

Toyota Proace
Electric

520 900 kr**
50/75 kwh
219-315 km (WLTP)
100/7,4 kW
Framhjulsdriven
100 kw
5,8-6,6 m®
790-820
Flera storlekar
1 000

33r

Opel
Combo-e

479 900 kr¥*
50 kWwh
275 km (WLTP)
110/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
upp till 4,4 m3
730
Flera storlekar
750
3 &r/10 000 mil

Volkswagen
ID Buzz Cargo

489 000 kr**
77 kWh (netto)
415 km (WLTP)
170/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kW
3,9m?

630
220x173x128
1 000

3ar
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 &r /16 000 mil. ** Samtliga priser fér transportbilar ar exklusive moms.



1973: “Om man bara
kunde gora egen bensin...”

2023: “Inga problem, tanka din elbil med solenergi”

Vi installerar nyckelférdiga solcellsinstallationer Gver hela Sverige. « » P PAM
% SOLKRAFT

Kontakta oss for att veta mer - surfa in pd www.ppam.se/elbilen

Detaljer som spelar roll.

Lika sjalvklart som att bilbarnstolen i bilen &r godkénd
och testad f&r att skydda maximalt vid olyckor och
ovdntade handelser, lika sjclvklar &r sékerheten i
laddboxen GARO Entity Compact. En minimalistisk
laddbox, men full av detaljer som sékerstdller trygg
laddning hemma hos dig. | GARO Entity Compact
finns némligen alla komponenter som krévs fér en
trygg laddning redan inbyggt vilket gér att du slipper
en massa extra kostnader.

garo.se

Hitta din aterférsaljare

Laddbox GARO
Entity Compact




CYKELTEST. CRESCENT ELSA

Fn trevlig
vardagscykel med

bra mittmotor

Crescent har forsett modellen Elsa
med Shimanos mittmotor. Ett battre
alternativ &n det egna motorsystemet
E-Going som finns p4 manga andra

Crescent.

Isa 4r utan
tvekan en i
grunden bra

TEXT & FOTO BJORN ASLUND
elcykel med
lagt insteg,

som passar for

vardagscyklingen. Den ar
inte onddigt flashig, utan ut-
rustad med det som behovs.
Fotbroms, som uppskattas

av ménga, och skivbroms

pa framhjulet. Korg och en
stadig pakethallare, med
klicksystemet AVS som &r latt
att manovrera.

Lagt insteg gor att den
passar alla och alltsé kan
delas av flera i familjen.

Crescent har haft en del
problem med sitt egna motor-
system E-Going, s man har
klokt nog nu valt Shimanos
mittmotor E5000. ¥

MOTOR

eeee

Mittmotorn Steps E5000

driver bakhjulet via vax-
larna i baknavet. Endast
40 Nm i vridmoment, men
vi tycker dndad att den ar
anstandigt pigg. Motorns
vridmomentsensor svarar
fint utifrdn hur hart man
trampar, och pa hogsta

effekt klarar den ménga

uppférsbackar.

Crescent har avstatt
fran Shimanos batteri och
istallet valt ett 417 Wh
batteri fran Phylion.

/ 76

Farden gick mest pa
mellaneffekt (systemet
har tre effektlagen) och
batteriet tomdes ovantat
snabbt. Knappast mer an
tio mil pad mellaneffekt
under goda forhallanden.
Batteriet ar latt att lossa
och satta tillbaka.

Display och mandver-
knappar i en liten enhet
till vdanster pd styret. Den
visar grundldggande vad
som behdvs, inte mer.

BYGGKVALITET

eeee

Ram, hjul, pakethallare
och andra vasentliga delar
verkar vara rejalt byggda.
Pakethdllare &r svetsad i
ramen. Men styre och styr-
stam kdndes aningen veka,
vi kande att de gav efter
lite vid hard belastning.

UTRUSTNING

eeee

Sju vaxlar i baknav.
Fotbroms och skivbroms
fram. Pakethallare med
snabbkoppling. Korg (som
latt kan flyttas till paket-
hallare. Ramlés.

CYKELKANSLA

eeee

Elsa ar trygg att cykla.
Hela konstruktionen kanns
saker dven d& man pressar
cykeln i hog fart genom

Crescent Elsa ser ratt rejal ut.

Z
En bra cykel

for vardagstransporterna, men rakna inte med

superldnga distanser

kurvor och tajta passager.
Med eldrift rullar den
hur fint som helst, och ar
férvanansvart lattrampad
nar vi stanger av elen.
Fotbroms star pd manga
cyklisters onskelista, och
Elsa erbjuder sddan. Men
skivbroms hade varit battre,
om man vill ha en effektiv
broms. Cykeln star nagor-
lunda uppratt pd sitt stéd,
vilket gor den Latt att
lasta. En fjader ratar upp
styret s& det inte vippar
ivdg. Korgen ar dock
forenad med framhjulets
rérelser, vilket kan ge lite
vingel om den lastas tungt.

PRISVARDE

ee

Elsa ligger aningen hogt

i pris. Vi kan hitta lik-
nande elcyklar med samma
mittmotor och dessutom
med Shimanobatteri for ett
ndgot lagre pris.

UTSEENDE

Inte en cykel man skaffar
for sitt fracka utseendes
skull. Den ser ratt rejal
ut, vilket speglar verklig-
heten. Den finns i piggare
farger an testcykeln.

TOTALPOANG:

18/25

MANGDER AV REPORTAGE, TESTER, GUIDER OCH|INTERVJUER PA ALLTOMELCYKLAR.NU

det klarar

inte batteriet.

FAKTA

Crescent

Elsa

Pris: Cirka 29 900 kr.
Vikt: 27 kilo.

Motor: Shimano Steps
E5000.

Batterikapacitet:
417 Wh.

Testcykeln fran:
Cycleurope, butik
Velo&Oxygen i Nacka.

I KORTHET

> Trevlig att cykla.
> Bra mittmotorsystem.

> AVS-snabbkoppling (for
vaskor och korgar).

> LAgt insteg.

E

> Ovantat kort
korstracka (kan ha
berott pa kyla).

Elbilen 11 2023



YADEA

Varldens storsta tillverkare av elscooter

Kor elmoped fran

19.990:-
HOJ

(][]
[ A8




ELBIL SVERIGE. NYHETER

NYHE TER

ElbilSverige

< Wellpapp kladdes
= med matta, syddes fast

oljetter ladngst ner
fastes med buntband

i lastdoglorna och vips
— en varm férarplats!
Ett hopfallbart bord av

lasta i ”tva vaningar”.

Segla med elbil

Som nagra av er kanske kommer

ihag har jag tidigare berittat om mitt
impulskop av en Nissan ev200 Evalia
2015 for 169 000 kronor i samband
med eCar Expo 2020. Eftersom Nissan
har s tydlig instrumentering som visar
elforbrukningen har jag under de hir
tre ren med bilen ldrt mig att utnyttja
vinden och fartvinden (suget efter andra
bilar). Innan langresa kikar jag pa vind-
riktningen utmed végen, att inte 6ka
hastigheten i uppfoérsbacke (uppmark-
samhet bakét, undvika placering nira
mittlinjen dd méte med stora fordon
stjal rackvidd.

Vid yttertemp néra O forvarmer jag
minst tva gadnger och far d& dven lite
langre rackvidd eftersom batteriet tar
emot lite mer laddning. 2021 bytte vi
frén 24 till 40 kWh-batteri och nir det
blev kallare mérkte jag att cirka 30 km
riackvidd férsvann férsta km. Vi tejpade
déa runt batteriet som gav ménga kilo-
meter till.

Kupén blev valdigt kall forra vintern
och jag funderade pa att kdpa en mellan-

végg for att behalla virmen vid forar-
platsen. Men jag ville ha ett vigg som
var latt att ta ut, sd jag gjorde en egen
av stora wellpapp-kartonger och fina
mattor frdn massmontrar. For att kunna
lasta maximalt p4 mina hantverksresor
till Halland har jag ocksa snickrat ihop
ett hopfallbart bord.

Nu har Evalia rullat 125 060 kilome-
ter. Batteriet byttes vid 4 600 kilometer
och har fortfarande 100 procent batteri-
status enligt instrumenteringen. Sétet
ar inte det mest bekvdma, men sittun-
derlag i olika tjocklek och mjukhet att
vaxla mellan samt en massagedyna med
véarme ger béttre komfort.

Mitt mal ar att behalla denna bil s
lange det finns Chademo utmed min
resvag. Det ar 16 000 fler &n jag som
laddar Chademo, jag blir sa lycklig varje
géang jag hittar en nyinstallerad laddare
for mig och andra Nissanagare.

Nu hoppas vi pé en fin elbilsvinter
utan isbildning i laddhandsken!

INGEGERD SIKSTROM, ELBIL SVERIGE

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation for elfordon, finns dver hela
landet och har sitt sate i Vastsverige. Organisationen arbetar med och verkar for
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av
samhallet for elfordon. L&s mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berdr
amnet samt de elbilstridffar och event som arrangeras, pa www.elbilsverige.se

med svart persiennsnore,

0SB-skiva gor att man kan

Ordforande
har ordet

Dags att slopa
de fossila
subventionerna

Subventioner tycker jag
inte om. Jag vet att
elbilar haft subventioner,
men nu ar de borta och
elbilarna saljer ganska bra
anda. Men det jag tycker
valdigt illa om ar alla de
miljarder som laggs pa

att subventionera fossil
olja. Det ar dags att satta
stopp for detta, Sverige
ar bara en liten aktér da
de flesta lander ocksa ser
transporter som viktiga for
6kning av BNP etc.

En ordentlig satsning pa
elektrifiering skulle kunna
goras genom att ta bort de
fossila subventionerna.

Det ar ofantligt mycket
pengar det handlar om:
cirka 7 procent av alla
landers BNP. Det ar en
siffra med s& manga nollor
att jag inte vill skriva den
— det ar inte greppbart.
Las DN 2023-09-14 eller
pd IMF: imf.org/en/Topics/
climate-change/
energy-subsidies

Ladda pa en trevlig plats
— helst med solceller!

KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson

Ordférande foreningen
Elbil Sverige.

magnus.johansson
@elbilsverige.se

Elbilen 11 2023




Europas storsta
elbilsmassa ar tillbaka!

»>  Allt om solel + elbilar! <«

Hela Sverige stéller om just nu. Och det &r en fantastisk k&nsla att producera
sin egen el for att driva bade hem och bil med den. P4 eCarExpo i Géteborg kan
du lara dig allt om bade elbilar och solel. Du kan ocksa provkora mangder
med elbilar fran flertalet tillverkare pa en och samma plats.
Provkér, prata, rdkna. Tank, titta, tyck. .
Kop
Svenska Missan 1-3 december din piljett

\
Mer info har: ““‘
eCarExpo.se

GOTERORG

a0
T // Mobility (i Svensk Wb  AanIn ilen’
Gmo :».) g\rllgl'll(grg.:t / / Sweden v Sg?gnsergi BUSINESSREGIDN i Y W EIb’len:’



KRONIKA. TIBOR BLOMHALL

Asikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.se

Pinsamt - jag vet inte

vad jag har

Lor

ax)

batterier!

ag skdms. Rodnar
och skéms. Det hela
borjade nar jag precis
hade bytt bil, salt
min gamla Tesla
Model 3 och kdpt en
Model Y. Jag insag att
jag borde skdimmas
nér jag stod och
snackade om nya bilen
med en bekant och han som blixt fran
klar himmel plotsligt fragade:

—Fick du de nya Blade-batterierna?

Nér jag insdg att jag inte hade en
aning forstod jag allvaret. Jag, elbils-
norden, hade inte en aning om vilka
batterier som satt i min egen elbil! Hade
inte kollat. Jag visste att man ska vrida
pa framhjulen, g ner pé alla fyra och
kika pé en klisterlapp langt under bilen.
Dar finns det en kod som kan avsléja
vilka batterier som sitter i bilen. Men
det dr ju sé jobbigt. Speciellt att st& upp
sen, i min dlder. S& jag hade inte gjort
det. Men an vérre &r att jag inte ens
hade ténkt tanken. Jag visste inte vad
min nya elbil hade for batterier. Insik-
ten fick mina kinder att rodna.

Eller ja, ju, jag visste ju att det ar
jarnfosfatbatterier, LFP som de ocksa
kallas. Den nya batteritypen som &r
billigare, sékrare och héller langre 4n
de NMC-batterier som satt i min férra
Model 3. Men vilka slags celler? Cy-
lindriska, eller 1dngsmala? Det 4r den
kinesiska batteri- och elbilstillverkaren
BYD (Build Your Dream) som utvecklat
de unika Blade-battericellerna som &r
nio centimeter hoga, en dryg centime-
ter tjocka — men néstan en meter langa.
Mycket mycket storre d4n andra elbils-
batterier. Jag som héller reda pa allt
sdnt — och 4ndé inte vet om min egna bil
innehéller dem?! Skams.

Istallet for att krypa under bilen
borjade jag googla. Enklare for ryggen
och knéna. Eftersom Tesla monterar
BYD-batterier i de Model Y som tillver-
kas i deras europeiska fabrik utanfor
Berlin och min bil kommer frén Shang-

/ 80

hai kom jag fram till att min bil nog inte
har Blade-batterier. Utan att smutsa ner
byxorna.

Men vanta, det blir vérre. Jag har
heller ingen aning om hur ménga
kWh mina batterier 4r pd. Hur manga
kilometer jag forvantas komma enligt
WLTP-korcykeln. Eller ens hur snabbt
jag kan ladda. Fortsatter du ens att ldsa
mina rader efter dessa hemska avslo-
janden?

Forr i tiden kunde varenda elbilist
rabbla dessa data om sina elbilar.
Batteristorleken var en sé central del av
bilarnas identitet att Tesla till och med
namngav sina modeller efter det. Tesla
Model S 85 hade helt enkelt 85 kWh-
batterier. Men sedan hidnde det ndgot.
Bilarna borjade plotsligt heta "Long
Range”, utan ndgra exakta siffror. Fast
elbilsnord som jag var visste jag &nda
att min Tesla Model 3 LR hade 75 kWh-
batterier. Men nu? Ingen aning.

Inte ens Teslas webbsidor eller Wiki-
pedia kan hjélpa hér. De skriver heller
inte hur manga kWh Model Y:s batterier
4r pa. For nu finns det s& manga olika
varianter, s méanga olika batterier fran
olika tillverkare som sitter i bilarna. Men
det &r typ ungefar 60 kWh. Mer eller
mindre. Inte sd noga.

Réckvidden uppges ddremot till 455
km enligt WLTP. Jaha, bra att veta nésta
géng jag ska kora langt i 46 km/h. For
kor man snabbare 4n sa stimmer ju
inte WLTP-siffrorna. Att bilen kommer
30 mili 130 km/h dr kanske en mer
intressant siffra — men snélla fraga mig
inte hur jag métte upp det.

TIBOR BLOMHALL
kor en Tesla Model V.
Familjens andrabil
ar en Kia Soul EV.
Till vardags ar han
utvecklingschef pa ett
it-bolag, och i stallet
for fritid driver han
Tesla Club Sweden.
Han bor i villa i en
Stockholmsforort.

Jag vet att min nya Model Y laddar
ldngsammare dn gamla trean men vet
arligt inte vad Tesla lovar for max-
laddhastighet. Kollat efter: de lovar
inget. Oberoende matningar tyder dock
pa 170 kW max laddeffekt mot gamla
treans 250 kW.

Men, och nu kommer det viktiga,
sént dér spelar ingen roll 1angre. Forr
i tiden, pa medeltiden, det vill sdga for
5-10 &r sedan, spelade alla dessa batte-
ridata jéttestor roll. Min gamla Nissan
Leaf med 24 kWh-batterier skulle
beh6vt minst fem ”"snabb”-laddningar
pa sammanlagt en och en halv timme
for att ta oss fran Stockholm till dottern
i Sundsvall. D4 spelade batteristorlek,
réckvidd och laddhastighet enorm roll.
Nu med bade gamla trean och min nya
Model Y behover jag bara stanna en
gang och ladda. Forut i fem minuter, nu
i tio. Bdda langt mindre 4n vad kisspau-
sen och fikarasten tar. Och medan jag
fick jaga snabbladdare for tio ar sedan
finns de nu typ 6verallt Idngs vagen.

S& man behover inte rabbla siffror for
att ka elbil ldngre. Inte ens om man ar
elbilsnord. %

Elbilen 11 2023



Med IONIQ 5 blir framtidens elektriska drivkraft
verklighet.

En kompromisslos elektrisk CUV (crossover-SUV)
som l&ter dig ta kontrollen over ditt liv och pdver -
ka ditt avtryck pd& vdrlden.

Supersnabb uppladdning och elektrisk accelera-
tion frdn 0-100 km/h pd& bara 5,2 sekunder vdntar.
4WD - CUV - Miljobonusberdttigad « Upp till 481
km pd el (enligt WLTP) « Snabbladdning 18 min.

~ ¥ HYUNDAIIONIQ5

T

MAXUS EUNIQ6

Euniq 6 dr en stor, elektrisk SUV designad for
bdde vardag och semester. Med klassens storsta
bagageutrymme p& 754 liter och ett stort utrust-
ningspaket som standard, dr detta den perfekta
elektriska familjebilen.

Rdckvidd pd 345-465km (WLTP) « Miljobonusbe-
rattigad.

Framtiden
finner ni hos oss

Ostergdtlands stérsta utbud pd begagnade Teslor

S E R R HyuNDAIIONIQ 6

Helt nya IONIQ 6 med sin unika, stromlinjeformade
design banar vag for en ny era av elektrisk mobilitet.
En electrified streamliner skapad fér att ge dig ett
personligt och flexibelt utrymme som omdefinierar
den traditionella kupén.

Kommer snart!

BilByter AB

LINKOPING & NORRKOPING
013-123415 011-181801

www.bilbyter.se




NASTA NUMMER. ELBILEN NR 12

NASTA NUMMER

#12
2023

Ute 19/12

Prenumerera - det lonar sig!

Missa inga nummer, prenumerera nu!
Du far tio nummer fér endast 695
kronor — du sparar 195 kronor jamfort
med att képa losnummer. Valjer du

20 nummer blir priset endast 1 195 kr
och du sparar 585 kronor.

E '-:E LANK 10 NUMMER: 7 A
qrgo.page.link/niQEM

F Eller anvand QR-koden. SVERIGES ENDA

ELBILSTIDNING

Sedan starten 2013 har

E -{E LANK TILL 20 NR: vi ki:ir‘j: alla elhilﬁar = och vi
fortsatter att fordjupa oss

qrgo.page.link/EyrxG

Eller anvind QR—koden i nutidens och framtidens

mobilitet. Hang med!

[=]

LADDA DIN ELBIL SMARTARE!

,—a

Vdlj bland vdéra bdastsdljande boxar

NU TILL KAMPANJPRIS FRAN

&

Bistitest

2022 e

4 990 kr

inkl. installation

LADDBOX
BOLAGET

() greenely

/ 82
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Du kanske har hoért talas om att vi snart
kan tanka elbilen med vatgas? Och
att det da bara kommer vatten ur
avgasroret? Har ar metallplattan

som gor det mojligt.

Vi tar det fran borjan. For att omvandla
vatgas till elektricitet behdver man

en branslecell. | cellen sker en kemisk
reaktion mellan vatgas och syre och ut
kommer elektricitet, varme och vatten.
Och vips har man ett elfordon som
man tankar istallet for att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER AR VAL BRA?
Moderna batterier fungerar utmarkt.
Men vill man fa ut mycket energi blir
dom l&tt stora och tunga. Och sa tar
dom ju tid att ladda. Bransleceller ar
kraftfulla, tar liten plats och tankas pa
nagra minuter.

VAR ANVANDS BRANSLECELLER?

Idag anvands bransleceller

i allt fran personbilar till :

stora tunga lastbilar. RS
Tag, gaffeltruckar, \\K
batar och bussar ar  Vétgas (H)
andra fordon som . N
passar utmarkt

for vatgasdrift.

El

HUR FUNGERAR EN BRANSLECELL?

En branslecell innehaller en massa
speciella flodesplattor dar man trycker
in vatgas fran ett hall och syre fran

ett annat. Plattorna borjar da fungera
som sma minibatterier och genom

att koppla ihop dom far man ut rejalt
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Vara flodesplattor tillverkas av metall

som endast ar en tiondels millimeter MILJOVANLIG ENERGI
tjock. Varje platta formas med langa Vara kunder &r framtidsféretag
fiffiga kanaler fér att branslecellen skall som satsar stenhart pa elektrifiering,
fungera sa bra som majligt. nollutslapp och minskat beroende
Det har ar vi pa Cell Impact experter av fossila brénslen.
pa. Vi har en speciellt Vi ar 6vertygande om att vatgas
effektiv metod for ar en del av framtiden. Vad tror du?
Syre (0,) att gora valdigt bra

flodesplattor i stora
‘ volymer. Och det blir
K

l&tt manga plattor
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™ ' halla 500 stycken! cellimpact.com



KUMHO TIRE

/G//—lt/ﬂj.c, Go With gott

Kor sakert
Kor Kumho

Forbattrad vatinbromsning
Bra prestanda pa is och sno
Lag ljudniva och hog komfort
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Interwheel &

Wheels and tires B2B platfom
www.interwheel.se



