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MG4 Standard och BYD Dolphin Active har mycket
gemensamt — men nar vi testar dem ar det stora
skillnader. En gar ut som klar segrare.

LANGTIDSTEST: TESLA MODEL 3 VS TESLA MODEL 3
EXKLUSIVT BESOK: POORSCHE MACAN CADILLAC: NU I SVERIGE
GUIDE: SA VALJER DU RATT EXTRALJUS




MED REN HALLBARHET

« Lésningar som ger gratis koldioxidneutral el
« Struktur i larktrad som har bundit 2-3 ton koldioxid beroende pd modell

+ Patentskyddad I16sning med dubbelsidiga solpaneler och
hoégreflekterande underlag. Béde direkt och
groén el till din elbil.

+ Med INNOVENTUMS I6sningar kan du kéra din elbil helt utan elrékningar
och utslépp. Beroende pd vilken modell du vdljer kan du kéra mellan
3000 och 4300 mil per &r med den elproduktion din carport ger dig.
Overproduktion gar in i ditt hus och sdnker din elrékning.

Vdlj den |6sning nedan som bdst passar ditt energibehov och ditt utrymme:

SOLAR CARPORT

med 5,4 kWp

Réckvidd: minst 3000 mil/dr
Solyta: 29,9 m?

Pris frdn 199.000 SEK

SOLAR CARPORT
med 6,5 kWp

Réckvidd: minst 3300 mil/&r
Solyta: 35,8 m?

Pris frdn 233.000 SEK

SOLAR CARPORT

med 8,6 kWp

Rackvidd: minst 4300 mil/dr
Solyta: 47,6 m?

Pris frén 266.000 SEK

SOLAR CARPORT
Vdéra I6sningar ar odndligt skalbara. Om du
efterfrégar en 16sning for fler éin 2 bilar skickar

vi dig en offert for det antal bilplatser du behéver.
Maila ditt 6nskade antal bilplatser med bilder och
mdtt pd parkeringsytan till CTE gﬁi:gﬁl;liyefgﬁ?srbgsg
sd& hér vi av oss. Vi @r vana att tdnka stort och har
gjort I6sningar fér dver 100 bilplatser.

mdjliga laddlésningar.

TALK TO SALES

PRE-ORDER YOUR SOLAR CARPORT Julien Daligault (FR, EN) 0733-72 68 89
AT WWW.INNOVENTUM Emil Petersen (SE, EN, ES) 0766-10 59 78

Osvald Harryson (SE, EN, DE) 0734-34 89 66
Sigvald Harryson (SE, EN, FR, DE) 0723-50 49 8]




SZ-31075

)

For bdsta hdllifasthet anvénder vi alltid limtrd. For extra
Idng varaktighet utan att ndgonsin behéva ytbehandla
din solar carport erbjuder vi édven hela strukturen i Iarktré.

INNOVENTUM AB SWEDEN
Turning Torso 275 | 21115 Malmé
Email: hello@innoventum.store

Phone: 040-30 59 66

1 MLB 050

INNOVENTUM skapar Iésningar fér vindkraft med tréitorn sedan 2010. Sedan 2015
gor vi éiven solar carports med bestdllare sdsom Enkla Elbolaget och FN orga-
net UNIDO fér COP22. INNOVENTUM har installationer i 14 Iénder pd 3 kontinenter.

s~ INNOVENTUM

ALIAS DESIGN MALMO
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

Nar ska Teslas betatestare

Asikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

fa kollektivavtal?

m du koper en robot-
dammsugare ar det
nagra funktioner som
du tycker ska finnas
pa plats. Du skulle
nog bli férvinad om
den slutade damm-
suga i koket och ett
meddelande dék upp

om att dammsugaren
ar en betaversion, med en kommande
uppdatering s& kommer du dven att
kunna fdnga upp brédsmulorna under
bordet. Nér det ar tdnkt att denna upp-
datering kommer vet ingen. Inte heller
dammsugartillverkaren. Gar det ens att
programmera detta?

Att vara Tesladgare &r forenat med
den hér upplevelsen. Total sjalvkor-
ningsférmaga, ndgon?

Jag bestéllde funktionen. Jag vet,
det var korkat. Men det var den forsta
batchen Model 3 som kom till Sverige
och d var man mer optimistisk kring
robotbilar. Vi ville ju vara forst att testa
det, om det skulle dyka upp!

Jag tror inte att Elon Musk blaste mig
pa 6ver 70 000 kronor. Inte medvetet
ialla fall. Han var nog bara 6vertygad
om att det skulle vara klart inom ett ar
eller tva. Det dr inte det enda problemet
med Teslas bilar. Den automatiska vind-
rutetorkaren funkar fortfarande inte.
Och flera nya Teslabilar siljs med vind-
rutetorkare som gar pa lite som de vill.
Det dr inget fel pd dem, enligt Tesla. Det

ar bara en betaversion. Jaha, ja. Da ar ju
allt lugnt. Jag arbetar gérna lite pa Tesla
efter att ha kopt en bil av dem for dver
en halv miljon. Som betatestare.

Kanske &r det har facket verkligen
borde kliva in. Nér ska Tesla borja beta-
la ut 16n till alla betatestare darute?

Uppdateringar 6ver nitet 4r ndgon-
ting vi numera vill ha till vara bilar, i
alla fall jag. Manga problem kan 16sas
med mjukvara. Och Tesla har levererat
fantastiska grejer under de ar vi pa tid-
ningen har kort Model 3. Tesla var forst
med den hiar nymodigheten, att 16sa
problem &ver nétet. Det har sjungits
lovsénger Gver detta.

Med rétta. Men de senaste &ren har
man tagit sig vél stora friheter.

Nér andra foretag som inte har
samma mjukvarubakgrund ska ge sig in
i det har blir det sdllan béttre.

Den som kopte Volkswagens ID-bilar
nér de var nya har kdmpat sig igenom
en dros uppdateringar. De fick en bil
som var halvfardig.

Flera av de bilar vi testat de senaste
dren har varit halvfardiga. BYD Atto 3
saknade i princip all digital funktiona-
litet. Det skulle komma senare, via upp-
dateringar. Okej, nar da?

Filhallningsassistenten i MG 4 var
direkt livsfarlig nér den kom. Nagra
uppdateringar senare ar den béttre.
Men inte bra.

Hur ska man som kund veta vad man

har att férvanta sig? Jag férvantar mig
fortfarande att jag efter snart sex ar ska
fa total sjalvkorande formaga pa min
Model 3. Det har jag ju betalat for.

Vad virre ér, flera biltillverkare har
nu borjat runda journalistkéren med
sina nya bilar. De siljer dem men de 13-
nar inte ut ndgra pressbilar. Som Fisker
med sin Ocean. Ingen bil har nétt oss,
men svenska kunder har fatt dem. Och
de véntar pé en hel del mjukvara, om
jag forstatt saken ritt. Aven kinesiska
Ora ville inte 1&na ut bilar eftersom de
vantade pa mjukvaruuppdateringar.
Men att silja bilar gick bra. De vill nog
inte att deras halvfardiga produkter ska
granskas. Kasst infotainmentsystem ger
laga betyg.

Séljer man en dammsugare som inte
fungerar i koket vill man nog inte att
nagon oberoende testare ska komma
och ha asikter. Herregud, ndgon géng i
framtiden kommer ju en uppdatering.

Det finns ett annat problem med den
hér typen av forfarande. Man leasar ofta
sin bil idag. P4 tre &r. Om man kopt en
bil med tron att viss funktionalitet ska
finnas pé plats men uppticker att den
kommer i en senare uppdatering kan
man kora omkring med en halvfardig
produkt halva leasingtiden.

Har inte en bil testats av journalister,
kop den inte. Nagonting &r lurt. Fraga
ocks? dig sjalv: Ar jag beredd att arbeta
gratis som betatestera? %

(unw)

VOLTA ZERO

Svenska fdoretaget Volta
tvingades nyligen i konkurs,
men kan nu raddas av
investerare. Citylasthilen
Volta Zero kdrde jag pa
eComExpo nyligen. En finfin
distributionsbil med stor
potential.

/ 6

e

~ Har hade ett tak suttit fint.

E

TAK, TACK!

Fortfarande ar det sallsynt med
laddstationer med tak. Kom igen

nu, laddoperatdrer. Nar det sndar
lapphandskar och man star och fipplar
med appen och forséker fa iglng
laddningen vill man ha det lika mysigt
som bensinbilisten som star och
tankar i upplyst omr'éde, under tak.

Elbilen 12 2023



Nya ID.7 ar laddad med de dar extra milen av frihet. Frihet att upptacka
nagot nytt. Att folja magkanslan. Strunta i kartan for en stund, och ta in
allt som pagar omkring dig. Du passerar trad med I6vkronor i alla farger.
Spegelblanka sjoar, kust och skog. Medan naturen utanfér skiftar form ar
du fri att fokusera pa framtiden, eller bara vara i nuet - upp till 61 mil pa
en laddning. Upptack en bil laddad med frihet pa volkswagen.se.

Tillsammans elektrifierar vi Sverige.

Energiforbrukning blandad kérning 14,2 - 16,3 kWh/100 km. CO,-utslapp 0 g/km.




AKTUELLT

NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Framtidens Volvokombi? EMS0

blir Volvos forsta minibuss.

Det har blivit en hel del
bilar inom olika segment
under Volvos néistan 100 ar
langa historia. Men nigon
minibuss har det inte funnits
i programmet. Nagot som nu
dndras med Volvo EM90.
Den eldrivna minibus-
sen — eller MPV, alltsd Multi
Purpose Vehicle, som Volvo
kallar den — ar 5,21 meter
l&ng och pé insidan finns det
plats for upp till sex perso-
ner. Volvo satsar alltsd mer
pa utrymme och komfort dn

Volvo pa nya vagar
har ar lyxbussen EM90

att klimma in s& manga som
mojligt.

Forutom att kunna utféra
jobbet som familjebil tinker
sig Volvo att EM90 kan an-
vandas som arbetsplats eller
motesrum. Ut6ver pekskéar-
men i framsétet pa 15,4 tum
kan en nagot storre skarm
pa 15,6 tum hissas ned fran
taket for de i baksétet. Totalt
21 hogtalare frdn Bowers
& Wilkins ska bidra till en
forstklassig ljudupplevelse
nér du anvander din EM90

for att kolla pé film eller som
musikrum.

Ljudisolering, luftfjad-
ring med dubbla kammare
och lattrullande dick ska
da héalla bade trafikljud och
vagbrus borta.

EM90 har fatt ett stort bat-
teri pd 116 kWh som ger den
en rickvidd pa 73,8 mil enligt
den kinesiska korcykeln. Att
ladda frén 10 till 80 procent
ska ga pa 28 minuter.

Det stora batteriet ska

Volvo EM90 kommer endast
i sexsitsigt utforande.

/ 8
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~ En skdrm kan fallas ner frin taket for baksitespassa-

gerare. Men BMW i7 sldr Volvo EM90 storleksméssigt.

~ Insidan beskrivs som ”ett skandinaviskt vardagsrum
pa& hjul”.

A

A

~ Avskalat och enkel férarplats. EM90O upplevs nog bast

frdn andra raden.

ocksé kunna anvindas som
energilager genom att EM90
ar forberedd med teknisk
hérdvara som kravs for tva-
vagsladdning.

Minibussen ar bakhjulsdri-
ven med en elmotor som leve-
rerar 268 hastkrafter. 0-100
km/h ska gé pa 8,3 sekunder,
men det dr inte omdjligt att vi
aven fér se en fyrhjulsdriven
version. Volvo EM90 delar
teknik med koncernkollegan
Zeekr 009. Den finns dven

med fyrhjulsdrift och 544
héstkrafter och klarar da
0-100 km/h pé 4,5 sekunder.

For att alla skaseattdet
ar en Volvo som kommer
rullande &r loggan i fronten
hos EM90 belyst. Men om
modellen &ven kommer hit
har dnnu inte meddelats.
Volvo sager att den forst
kommer till Kina, dar EM90
gér att bestélla nu till ett pris
frdn omréknat 1,2 miljoner
kronor. % cu

TEXT: CARL UNDEHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)

Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

BMW gor plats for
elbilar - slutar med
forbranningsmotorer

BMW haller fast vid sin strategi
med att erbjuda sina modeller
med olika drivlinor. Nagot de
under aren fatt kritik for fran
olika hall da det uppfattats
som oklart kring satsningen
pa elektrifiering.

Men nu tas ett symboliskt
viktigt steg pa vigen mot
eldrift vid BMW:s huvudfabrik
i tyska Miinchen. Efter 60 &r
avslutas nu tillverkningen av forbrén-
ningsmotorer dér. [ stéllet ska det goras plats for
att bygga nésta generations elbilar "Neue Klasse”
som lanseras 2025. For det investerar BMW 400
miljoner euro, eller omkring 4,6 miljarder kronor.

Men nagot totalt stopp for tillverkning av
forbranningsmoter handlar det inte om. P4 andra
h&ll i virlden som Storbritannien och Osterrike
fortsatter BMW att bygga bdde bensin- och diesel-
motorer. Nadgot datum fér nér tillverkningen av det
ar tankt att avslutas helt har BMW inte nimnt. ¥

CuU

"Framtiden ar elektrisk”
stdr det p4 BMW:s
huvudkontor i Minchen,
dar det nu slutas
byggas forbrannings-—
motorer.

r

BEEE Roms

elbilen.se
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ENTUELLT. NYHETER I ELBILSBRA

-

7.eekr 007 laddar
supersnabbt med
Volvo-teknik

James Bond-doftande 007
blir namnet pa nésta modell
fran Zeekr. Nu har det sldppts
en del tekniska detaljer och
pris for den 4,86 meter langa
modellen. I alla for Kina, dar
Zeekr 007 gar att forboka
frdn motsvarande 340 000
kronor.

Det handlar dd om den
bakhjulsdrivna instegsver-
sionen som kommer med 422
héstkrafter som ska klara
0-100 km/h pa 5,4 sekunder.
Utover det erbjuds Zeekr 007
med fyrhjulsdrift och 646
héastkrafter. Med det gors
sprinten frén stillastdende
upp till 100 km/h péa endast
2,8 sekunder.

Till skillnad fran Zeekrs
tidigare modeller och andra
elbilar frn Geely, som Volvo
EX30, anvédnder Zeekr 007
inte plattformen SEA. Har
heter den i stillet PMA2+ och
har utvecklats i samarbete
med Volvo.

Det betyder 800-voltstek-

nik for att kunna ladda riktigt
snabbt. Vilken effekt det gér
att snabbladda med ndmns
inte, men enligt Zeekr ska det
g att fylla batteriet fran 10
till 80 procent pa endast 15
minuter.

Det later som en véaldigt
hog laddeffekt med tanke pa
att long range-versionen av
Zeekr 007 ska ha en réckvidd
pa 87 mil enligt den kinesiska
korcykeln. Det ska gé att valja
mellan tva batteristorlekar,
men vilken kapacitet det
handlar om avslojas inte.

Zeekr 007 kommer med en
méngd kameror och sensorer
i karossen for sjalvkorande
funktioner. Férutom en Lidar-
radar hittas tolv hogupplosta
kameror och lika manga
ultraljudssensorer.

Zeekr 007 ar designad
hos Zeekr i Goteborg. Men
det finns d&nnu inga uppgifter
om och nér den kommer till
Sverige. % Cu

Zeekr 007
ar designad
i Goteborg.

Interidren kanns igen fran
Zeekr 001 och Zeekr X.

~ En hjulbas p& nira tre
meter L&ter lovande fér
baksadtespassagerare.

> Toppversionen har 646
hastar och gér 0-100 km/h
pd 2,8 sekunder.

/ 10
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. NL med uITrasnabb Iaddnlng och pla’rs for upp
till sju personer. Férmansvarde fr. 3976 kr/man. Resan mot nya méjligheter borjar pa kia.com

ARS NYBILSGARANTI

Energiférbrukning blandad kérning Kia EV9 22,8 kWh/100 km enligt kdrcykeln WLTP. Férmansvérde: Kostnaden for foraren motsvarar den skatt >
denne far betala per manad for bilférméanen baserat pa en marginalskatt pa 50%. Bilen pa bilden kan vara extrautrustad.




Northvolt nar framsteg
med natriumjonbatterier

Utvecklingen med att
ersitta batteriernas dyra

VOLKSWAGEN

VOLKSWAGEN
UTVECKLAR
BILLIGARE
ELBILAR I KINA

Konceptet ID 2all ar
Volkswagens bidrag till de
elbilar med en prislapp fran
25 000 euro som flera eu-
ropeiska biltillverkare lovar
ar pa vidg. Men Volkswagen
vill pressa priset ytterli-
gare med en ny plattform
som ska gora det méj-
ligt att salja elbilar fran
18.000 euro, eller omkring
200.000 kronor.
Utvecklingen ska ske hos
Volkswagens kinesiska bolag
Volkswagen China Technolo-
gy Company och 95 procent
av komponenter ska hamtas
fran kinesiska leverantérer.
Det ar ocksad i Kina som de
billigare elbilarna forst
ska lanseras ar 2026. Om
de aven kommer att saljas
har och i sd fall nar ar
annu oklart. % CuU

. " —
metaller med vanligare och

q1s o . o Volkswagen vill pressa
billigare ravaror fortsétter ga g P

priset pa elbilar.

framét. Svenska Northvolt
har nu presenterat ett ett
natriumjonbatteri dar litium
ersétts med ett salt kallat
”preussiskt vitt”. Nagot som
bade gor batteriet betydligt
billigare att tillverka och
Northvolt mindre beroende
av import.

Utover det &r batteriet
aven fritt frin metallerna
nickel, mangan och kobolt
samt grafit som hittas hos
de idag vanliga NMC-batte-
rierna.

Natriumjonbatterier &r
ingen nyhet i sig. Men proble-
met dr den ofta laga energi-
tatheten jamfort med bade
NMC- och LFP-batterier,
som ocksé de saknar kobolt
och nickel. Northvolt sdger
att deras natriumjonbatteri
har en energidensitet pa 160
Wh/kg, vilket kan jamforas
med litiumjonbatterier som

I det nya
batteriet har
dyrt Litium
ersatts med
billigt salt.

idag har en energidensitet pa
omkring 200 Wh/kg.

Vérldens storsta batteri-
tillverkare CATL arbetar
ocksa de pa natriumjonbatte-
rier. I bérjan av aret lamnade
de in ett patent pa en ny
generation som uppgavs ha
en rekordhog energidensitet
pé 200 Wh/kg.

Northvolt har utvecklat
sitt natriumjonbatteri vid
sin forskningsanlédggning i
Vésteras i samarbete med
foetaget Altris. Redan nésta

ar véantas de forsta testbat-
terierna kunna levereras till
kunder. Men det handlar d&
inte om biltillverkare och det
kommer droja innan vi far
elbilar med ”saltbatterier”.

Enligt Northvolt ser de i
forsta hand mojligheter att
anvianda natriumjonbatteriet
for lagring av gron energi, da
framst i Indien, Mellanostern
och Afrika. P4 sikt tanker sig
Northvolt nya generationer
av sitt natriumjonbatteri som
da ska kunna anvéndas till
eldrivna fordon. %

RATTELSE

FEL MAXEFFEKT
PA LADDNINGEN
MED ID7

Vi uppgav felaktig
maxeffekten pd snabb-
laddningen med ID 7 i
forra numret. Korrekt ar
att ID 7 kan ladda med
175 kW som mest.

/ 12
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QUICKLY
DESCRIBED:

TN e ZE EKR ==

EDEFIN
ING.

Vanta inte - upplev Zeekr 001 och dess smarta och
exklusiva detaljer som omdefinierar och utmanar vad
eldriven bilkdrning innebar. Las mer pa zeekr.se.

ZEEKR

Zeekr 001 Privilege AWD: Elforbrukning blandad korning i kWh/100 km: 18.5 (WLTP), Koldioxidutslapp blandad korning i g/km: O, Bransleforbrukning (blandad kérning) L/100 km: O.
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POLESTAR

Polestar 5 far

ultralanga celler for

“overlagsen” rackvidd

En drivlina utvecklad i
Sverige ger Polestar 5

Polestar 5 blir markets forsta
modell med supersnabblande
battericeller fran StoreDot.

Som varldens storsta
tillverkare av batterier ar
kinesiska CATL ett namn som
ofta hors i elbilsbranschen.
Hér i Sverige héller vi sa Klart
gédrna 6gonen pa vad som
hénder med svenska North-
volt. Det finns ocksé en rad
andra batteritillverkare, men
koreanska SK On ar kanske
inte ett foretag det hors sa
mycket om.

Det blir i alla fall SK On
som kommer att leverera
battericeller till Polestars
kommande sedan Polestar 5.
Den far da vad som beskrivs
som "ultralanga” celler pa
56 centimeter med en hog
nickelhalt. Nagot som ska ge
Polestar 5 snabb laddning
och "6verldgsen rackvidd”.

Hur snabb laddning och
hur langt det kommer ga
att kora innan det dr dags
att koppla in laddsladden
avslojas inte. Det har heller
inte meddelats hur stort
batteripaket som Polestar 5
kommer fa. Enligt tidigare
uppgifter handlar det om ett
stort batteri pd 103 kWh och
snabb laddning tack vare
800-voltsteknik, som hos
Porsche Taycan och Kia EV6,
EV9 samt Ioniq 5 och Ioniq 6.

Med 56 centimeter blir
cellerna hos Polestar 5 langre
4n hos manga andra batterier
idag. Under eventet Polestar
Day fick vi ocksa vet att
Polestar 5 kommer anvinda
snabbladdande XFC-celler
fran utvecklaren StoreDot.
Med sina egenutvecklade
XFC-celler vill StoreDot nésta
ar lansera batterier som kan
ladda 16 mils rackvidd pa
fem minuter.

Polestar 5 ar planerad
att lanseras 2025 och far en
svenskutvecklad drivlina
med dubbla motorer som
uppges ge bilen 884 hast-
krafter. %
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@ Zaptec

Laddlosningen designad for
bostadsratter, foretaget eller
parkeringshuset.
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Du behover inte gora allt pa en gang. Infrastruktur zaptec.com
och laddbox kan installeras i takt med att behovet dkar.
Laddsystemet ar komplett och passar alla laddbara bilar.
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NYHETER -I. ELBILSBRANSCHEN

200 000
elbilar om aret

HYUNDAI BYGGER

Hyundaikoncernen gor nu
verklighet av sina planer pa
att lagga i en hogre vaxel
vid tillverkningen av elbi-
lar. Hemma i Sydkorea har
bygget av en ny elbilsfabrik
nu officiellt kommit i gdng.
I den ska koncernen, dar
forutom Hyundai &ven Kia
och Genesis ingar, bygga 200
000 elbilar om é&ret. Det dr
en 6kning frén det tidigare
malet som angav en siffra pa
150 000 elbilar om aret.

Fabriken véntas std klar
redan 2025 och aret efter
ska nya elbilar borja rulla av
bandet dar. Enligt tidigare
uppgifter blir den férsta mo-
dellen som byggs dir en elsuv
fran koncernens lyxmarke
Genesis. Aven komande Kia
EV4 och EV3 ér kandidater
till modeller som kan komma
att tillverkas dar.

Fabriken ska bli en
koldioxidneutral anlagg-
ning, bland annat genom

NY JATTEFABRIK

att anvénda fornybar
energi samt anvdnda teknik
vid tillverkning med lagt
koldioxidavtryck. Utéver
det beskrivs fabriken som
en modern anldggning dar
bilarna ska byggas med hjilp
av artificiell intelligens och
pé flexibla produktionslinor
som enkelt kan anpassas till
efterfrdgan pa marknaden.

Totalt investerar Hyunda-
ikoncernen omkring 190 mil-
jarder kronor i anldggningar
och utveckling av elbilar. Det
innefattar bland annat den
nya elbilsplattformen eM.
2025 ska den ersétta dagens
plattform E-GMP, som an-
vands for aktuella modeller
som Kia EV6 och EV9, samt
Ioniq 5 och Ioniq 6.

Med den nya plattformen
vill Hyundaikoncernen bland
annat kunna 6ka réckidden
med 50 procent jamfort med

dagens elbilar. % cu

Redan 2026 ska det bdrja rulla bilar av
bandet i Hyundais nya elbilsfabrik i Sydkorea.

STELLANTIS BORJAR
SALJA LEAPMOTOR

Nar Fiat-Chrysler och franska PSA-gruppen,
med marken som Citroén och Peugeot, gick ihop
som Stellantis innefattade koncernen redan 14
marken i bade Europa och USA. Nu liggs ett
femtonde marke till nar Stellantis investerar i
kinesiska Leapmotor.

Market grundades 2015 och har visat intresse
for att komma in pa den europeiska marknaden.
Bland annat med nya elsuven C10 som beskrivs
som sarskilt anpassad for europeiska kunders
behov.

Stellantis gar nu in med 1,5 miljarder euro
— narmre 18 miljarder kronor — i Leapmotor och
far for det en andel pd 20 procent av féretaget.
Samtidigt bildar Stellantis och Leapmotor ett
nytt foretag som ska salja Leapmotors modeller
utanfor Kina fran slutet av nasta ar.

Nar och om Leapmotor aven lanseras i Sverige
har inte meddelats. % cu

Nasta elbilsmiarke att lAgga pd minnet: Leapmotor.
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AKTUELLT.

RIMAC NEVERA AR NU VARLDENS
SNABBASTE AVEN BAKLANGES

Att supersportbilen Rinac Nevera ar snabb rdder det ingen tvekan om.
Med ett High Speed Mode har Rimacs testférare pressat upp bilen i hela
412 km/h. Vilket gor Nevera till varldens snabbaste serietillverkade elbil.
Nu har modellen slagit ett nytt hastighetsrekord — den har gdngen baklinges.
Genom att backa i 275,74 km/h har Rimac Nevera tagit en plats i Guiness Rekordbok.
Bilens fyra elmotorer — som tillsammans ger 1 914 hastkrafter — har
ingen vixel och kan alltsd driva med samma effekt bdde framat och bakat.
Tillverkaren ville darfor testa hur snabbt de kunde backa med bilen. CU

1973: “Om man bara
kunde gora egen bensin...”’

2023: “Inga problem, tanka din elbil med solenergi”

Vi installerar nyckelfardiga solcellsinstallationer 6ver hela Sverige. o/ \o P PAM
7 SOLKRAFT

Kontakta oss for att veta mer - surfa in pd www.ppam.se/elbilen




RENAULT

Rekordlag forbrukning

med nya Twingo

Renault har redan bekréf-
tat eldrivna nylanseringar av
klassikerna Renault 4 och 5.
Nu fortsatter den franska
tillverkaren att gréava i arkivet
vid utvecklingen av nya
modeller. Ndsta modell att
ateruppsta ar Twingo och

da aterigen som en prisvard
stadsbil. Med tydlig inspira-
tion av orginalet frén 1993
visades Renault upp koncep-
tet Twingo Legend upp med
planerad lansering 2026.

Forutom den karakteris-
tiska karossen med en kort
sluttande front kidnns &ven de
stdende runda strélkastarna i
fronten igen frén foregénga-
ren. Aven orginalets luft-
inslapp pa motorhuvet har
fatt leva kvar hos det nya
konceptet. Hir med vad som
ser ut att vara ett sitt att
visa batteriets laddstatus.

En nyhet dr ddremot att nya
Twingo kommer med dorrar
bak.

Intressant ar Renaults
uppgifter om forbrukningen
fér nya Renault Twingo som
ska vara ldga 1 kWh per mil.
Négra detaljer kring drivlina
och batteri meddelades inte.
Eventuellt kommer Twingo
ha ett billigare LFP-batteri for
att sinka kostnaderna.

Priset uppges borja pa
20 000 euro vilket betyder
omkring 230 000 kronor.
Med det lagger sig nya Twin-
go prisméssigt under konkur-
renten é-C3 frén Citroén som
kommer kosta frén 23 500
euro. Nagot svenskt pris har
dnnu inte presenterats for
nagon av bilarna.

Nya Twingo ar ddrmed Re-
naults svar pd den kommande
konkurrensen med vad som
véntas bli billiga sma elbilar
bade fran europeiska tillver-
kare som Volkswagen, Citroén

och andra mérken inom
Stellantiskoncernen samt nya
kinesiska mérken. % cu

Renault fortsatter
ateruppliva klassiker
som elbilar. Det senaste
tillskottet ar nu Twingo.

N\ S .

twinge

Renault Llovar
bdde LAgt pris och
lag forbrukning.

> Luftintage frdn originalet
behdvs knappast men finns
kvar och visar laddniva.
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KEBA M20 Styrdator

// Statisk och dynamisk lastbalansering
// Lastbalansering i olika nivaer

// Upp till 200 laddboxar

// Hanterar whitelist med RFID-kort

// Kompatibel med OCPP 1,6)

// Kommunikation med LAN eller 4G/LTE
// Kan generera debiteringsunderlag

// Konfiguration via webgranssnitt

// Fungerar "Stand Alone” utan backend
// Ingen manadskostnad

=UrROCHARG=
www.eurocharge.se

KEBNA

KEBA P30C Laddbox

// Intelligent laddbox, 3 fas, max 22kw

// Uttag eller fast kabel

// Inbyggd elmatare

// RFID-l3sare

// Inbyggd detektering av likstromslackage
// Display for matvarden och laddstatus

// Marknadens mest robusta laddbox

// Har alla EU godkannande som kravs

// Tillverkas av Osterrikiska KEBA

// Laddstolpe med inbyggd PSA som tillbehor

KR

Automation by innovation.

www.keba.com
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TOYOTA
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NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

TOYOTA

Toyota skruvar ner forvantningar
pa solid state-batterier

Toyota hojde nyligen tem-
peraturen i racet om vem som
ska bli forst med att lyckas
med kommersiell tillverkning
av sa kallade solid state-
batterier. Med det, alltsa
batterier som har en fast i
stallet for flytande elektrolyt,
hoppas flera biltillverkare
kunna erbjuda elbilar med
bade langre rackvidd och
snabbare laddning &n idag.
Toyota har bland annat talat
om elbilar med en rackvidd
pa upp till 120 mil.

I somras meddelade
Toyota att de lanserar en
elbil med solid state-batterier
2028. Tidigare har de talat
om redan 2025, men dd ien
hybridmodell for att testa
tekniken. Men genom vad
Toyota beskrev som ett ”ge-
nombrott” inom batterima-
terial skulle volymtillverk-
ning av solid state-batterier

komma i gdng 2028, hette
det. Bland annat genom ett
samarbete med det japanska
oljebolaget Idemitsu.

Men volymerna ser utatt bli
mindre dn vad som véintades.
For 2027 talas det nu om

en "pilotanldggning” och
“masstillverkning” fran 2030.
Men &ven 2030 ska det enligt
Toyota handla om batterier
for “tiotusentals” elbilar,
vilket for Toyota — varldens
storsta biltillverkare — inte
betyder sérskilt stora voly-
mer. Samma ar har Toyota till
exempel som mél att silja 3,5
miljoner elbilar.

Forutom solid state
arbetar Toyota pé att lansera
ytterligare tre nya genera-
tioner av batterier for olika
typer av eldrivna fordon.
2026 ska vi ocksa fé se en ny
gneration elbilar frén Toyota

~ Toyota lovar solid
state-batterier.
Frdgan ar bara

hur stora mangder
“masstilverkrning”
innebar.

med lédngre rdckvidder och
mer effektiv tillverkning dn
idag.

Utover Toyota har dven
Nissan lovat att lansera elbi-
lar med solid state-batterier
2028. Nyligen meddelade
amerikanska utvecklaren
Solid Power att de levererat
solid state-celler till samar-
betspartnern BMW for tester.
4 CuU
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& ZPARK Vara integrerade nyckelfardiga laddningslgsningar - | Zpark Energy Systems AB, zpark.se

ENERGY SYSTEMS ~ Optimala for er elektriska infrastruktur och affarssystem Kontakta er lokala aktor for information



KRONIKA. JOAKIM DYREDAND

Hjalp -

Asikter eller tips? Mejla joakim@elbilen.se

hjalpen gor mig galen!

ika redan? Farden
har pagatt sisddar
30 minuter och bilen
tycker redan att jag
ar sopslut som forare,
en fara for mina med-
trafikanter som gor
bést i att stanna for
kaffe och bulle, eller
annan valfri fika.

Fika ar en svensk foreteelse, sé ska
jagvara krass ar det vl en regelrétt
paus som Kia EV9 vill tvinga pé mig.
Anledningen: jag har antagligen ryckt
inkonsekvent i ratten. Haft blicken
vénd frén végen for linge. Det kan
visserligen vara sant, men jag forsoker
faktiskt fa fason p klimatanldggningen
samt sdnka stolsvirmen.

Stolsvdrmen har en fysisk knapp pa
dorren. Hade jag och bilen varit gamla
vanner hade jag kunnat kdinna mig
fram med fingret, hitta ratt knapp och
trycka ritt antal gdnger utan att slippa
blicken frén vigen. For ndde den som
tittar bort. Ajabaja!

I Nio ET5 Touring &dr knappfloran i det
nédrmaste utrotningshotad. Rodlistad.
Nér kupétemperatur, 1atbyte, stols-
varmen eller dylikt ska justeras ar det
pekskarm som géller.

Jag forsoker skela med blicken. Ett
Oga pé skiarmen, ett pa vagen. Det gar
inte. "Keep focused”, ropar Nomi, den
lilla och inte fullt sa intelligenta (som
marknadsavdelning havdar) bollen pé
instrumentpanelen.

Hen dr inte bara medioker pa att
forsta rostkommando. Hen har ocksé en
formaga att reta upp mig till en osunt
hog blodtrycksnivé. Jag kor pé en dde
vag i djupaste Jamtlandsfjillen och kan
kosta pa mig att titta pa en pekskdrm
utan att missa en otippad héndelse
framfor bilen.

Efter tio "Keep focused” i samma
enformigt glada och samtidigt pafres-
tande tonlédge 6vervéger jag att gira
ner i diket, bara tokkrascha bilen for
att se vad Nomi har for alternativi sin
repertoar.
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Redaktionen ar pa testresa med
finalisterna i Arets elbil (som du kan ldsa
om Elbilen Special, i butik och pa Readly
den 28 december). Arets fem bista bilar,
enligt oss.

Ibland stannar vi for bilbyte. Gldpord
till den som rakar stdnga av "tdndning-
en” eller vad det kallas pé elbilar. D&
nollstalls ndmligen bilarnas lagstad-
gade sékerhetssystem och en mer eller
mindre kranglig (beroende pé bilmo-
dell) pekskidrmsvals méste utforas for
att sld av atminstone négra av dessa.
Detta tar ndgon minut. Varje. Gdng. Du.
Ska. Kora. Ivag!

Intelligent Speed Assistance (ISA)
kan enligt EU minska dédsolyckorna
med 20 procent. Nar du kér 1 km/h (ja,
EN!I) over skyltad hastighet ljuder en
varningssignal. Jag foresprékar inte
fortkérning, men finner gréansen for att
adressera forsummelsen aningen snav.
Milt uttryckt.

Flera av testbilarna har ocksa mer
eller mindre aktiv filhallningsassistent.
Toppen! P4 breda viagar under sommar-
tid allts&. Totalt livsfarligt pa vintern
nir kameran inte kan skilja pa vigmar-
kering och snostrang ...

Och sd har vi uppmirksamhetsassis-
tenten. Dina 6gon lases av och skulle du
titta bort, vilket man méste gora for att
kunna pricka ratt pa dagens pekskér-
mar, blir du snart dthutad. Xpeng G9 lar-
mar med en rabiat frenesi om att du som
férare maste halla i ratten. Aven nér du
gor det krampaktigt med bada hander.
Lat oss heller inte glomma de adap-
tiva farthéllarna. Vissa bra, andra med
allvarliga problem. Ordet spokbroms-
ning tar kanske plats i SAOL nésta ar. Det
ar den sensation, i negativ bemaérkelse,
som intraffar nér bilen reagerar pé ett
icke existerande hinder och pallnitar.
Vilket kan ske i omkérningsféltet pa en
motorvag. DA vill det till att man har fritt
bakat. Otroligt retligt annars, att behéva
skriva en skaderapport och ange ”sp6-
ket” i féltet for véllande till olyckan.
Trafiksdkerhet &r A och O. Men nér
EU fattar beslut vid ett skrivbord, base-

JOAKIM DYREDAND
ar motorjournalist sedan
snart 25 ar, med ett
forflutet pd bland annat
Teknikens Varld, Automobil,
Klassiker, Vi Biladgare,
Top Gear Magazine samt
auto motor & sport.

I dag jobbar han for
elbilsmassan eCarExpo. Han
brinner for motorsport,
samt for att renovera sina
entusiastfordon. Joakim
bor med sin familj pa
en gard i Roslagen.

~ I Nio EL6 kan den storiga
emojikulan p& instrumentpanelen
ersdttas av en platt yta kallad
Nomi Halo. Lika tjatig men du
slipper se en emoji.

rat pa glittrande 16ften fran biltillver-
karna istallet for att praktiska tester i
trafik, da blir det olyckligt.

Ingen vill kéra en bil som plingar i tid
och otid, rycker i ratten eller bromsar
ooverlagt. DA ar det battre att d4gna
nagon minut fore avfard till att sl& av
hjélpsystemen. Och dé dr inget vunnet.
Tvartom. %
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Billdn eller Leasing

Med garanterat re

Privatleasing Business Lease

Volkswagen Financial Services

Under det gemensamma varumarket Volkswagen Financial Services erbjuds serviceavtal genom
Volkswagen Service Sverige AB och bilfinansiering genom Volkswagen Finans Sverige AB. Volkswagen
Forsdkring &r en del av Volkswagen Financial Services med If Skadeférsdkring AB som forsakringsgivare.

Transportbilar




LANSERING. RENAULT MASTER E-TECH
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~ Det var feststamning i franska Lyon ndr Renault Lat tackelsen falla vid varldspremiaren
for helt nya Master E-tech som kommer med b8de batterier och vitgas som energibarare.

VARLDSPREMIAR I LYON

Master E-tech
med 41 mils

rackvidd

TEXT & FOTO STEFAN NILSSON
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Renault presenterar
helt nya Master E-tech
Electric med en rackvidd
pa 410 km (WLTP).
Master kommer att
levereras med antingen
batterier eller vatgas/
branslecell som energi-
barare. Den klarar en
last pa 1,6 ton och
kan dra 2,4 ton.

Elbilen 12 2023



LANSERING. RENAULT MASTER E-TECH

or att kunna erbjuda bésta
mojliga effekt i sin klass
oavsett energikélla har
nya Master designats som
en Aerovan. Den dr med
andra ord stromlinjefor-
mad in i minsta detalj. Detta oavsett
karosstyp och oavsett drivmedel. Luft-
motstandet dr 6ver 20 procent lagre dn
for den foregédende generationen, vilket
ar direkt avgorande for den langre rack-
vidden pa upp till 410 km. De avance-
rade aerodynamiska egenskaperna har
ocksé forbattrat den akustiska komfor-
ten i forarutrymmet.

F

DRIVLINOR
Den eldrivna varianten erbjuds med
elmotorer pa 96 och 105 kW samt batte-
rier pd 40 och 87 kWh som alltsé ger en
rackvidd pa upp till 410 km WLTP. Ut6-
ver det kommer &ven en vatgas-version.
Nya Master E-tech Electric har
mojligheter att kommunicera med
elnétet (V2G) vilket betyder att 4garen
kan ladda bilen nér elen ar billig och
sédlja el nar priset dr hogre. Detta kan
pa sikt stabilisera elnétet genom att
elbilarna kapar topparna i elbehovet
och ddrmed minskar anvidndandet av
den smutsigare elproduktionen som
gér in med fossila brinslen nér elnéitet
ar anstrangt. Med V2L-tekniken kan
elbilar och andra elektriska fordon &ven
anvénda sitt batteri for att forse andra
elektroniska enheter i hushéllet eller
ladda andra fordon.

Likstromsladdning pa upp till 130 kW
och vixelstromsladdning pé upp till 22
kW betyder en laddtid p& 38 min for ett
batteri frén 15 till 80 procent eller strom
fér 23 mil pa en halvtimme. Allt under
optimala forhallanden.

— Vi har gjort de har avvagningarna
for att erbjuda koparen att vilja en bil
med liten rackvidd och hogre lastka-
pacitet eller ldngre rackvidd men lagre
lastkapacitet, forklarar Olivier Adam
som ar teknisk utvecklingsansvarig for
Renaults latta transportbilar.

— Naér det géiller laddkapaciteten har
vi valdigt f& laddstolpar som ger hogre
effekter har i Frankrike och véra kunder
séger att de inte har behov av snabbare
laddning d& de ofta laddar 6ver natten
och eventuellt toppar upp 6ver lunchen.

elbilen.se

FORARASSISTANSSYSTEM

I nya Master finns ett tekniskt avancerat
“kontor” med ett skrivbord vént mot
foraren for extra bekvamlighet och
ergonomi, plus upp till 135 liter foérva-
ringsutrymme.

Nya Master innehaller tjugo foraras-
sistanssystem som ger god sidkerhet och
ett innovativt dynamiskt bromssystem
som Okar effektiviteten oavsett hur
tungt lastad transportbilen &r. Det
halverar bromstiden och férbattrar
forarens bekvamlighet.

TEKNIK

Bilen kommer med mulitmediasystemet
OpenR Link med en 10-tums skérm,
trdd16s kompatibilitet med Android
Auto och Apple CarPlay, samt fjarran-
slutning f6r fordon via My Renault-ap-
pen. Det avancerade OpenR Link-sys-
temet inkluderar Googles inbyggda
funktioner med 6ver 50 appar fran
Google Play, HD Google Maps-navige-
ring och naturlig rostinteraktion med
Google Assistant. Dessutom finns olika
andra anslutna tjdnster och méjligheten
att vélja trddlés smartphoneladdare
som tillval. %

Modern férarmiljo med valvd instrumentpanel och uppkoppling
till natet for att dagens moderna nardistribution ska fungera

sd smidigt som mdjligt. FOTO: RENAULT

Renault har lagt ner mycket jobb pd att hdlla nere luftmotstdndet
nar nya Master E-tech konstruerades som en energisndl skdpbil fér
bdde eldrivning och dieselmotorer. FOTO: RENAULT
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TOYOTA KENSHIKI FORUM

”Vi har ratt”
Sjalvsakert hos spretigt Toyota

Vid arliga Kenshiki Forum visar Toyota

nyheter och delar med sig av planerna
for den narmsta framtiden. Ocksd i ar
stod det klart att eldrift endast ar
en teknik bland manga hos Toyota.

TEXT & FOTO CARL UNDEHN

appiness for all” dr kanske
inget budskap biltillverka-
re brukar sldnga sig med.
Men det &r vad Toyota vill
erbjuda genom att ocksé
gora det mojligt for alla
att kora bil. Oavsett bade planbok och
vilka utslappsregler som géller. Och
det genom sin strategi "Multi Path”,
alltsé en bred palett av drivlinor fran
bensin 6ver hybrider till batteridrift och
véatgas.

Vid Kenshiki Forum bjuder
bjuder Toyota pa insikter i sin
strategi och visar koncept.
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Andrea
Carlucci.

Faktum é&r att Toyota nu, i tider
den operativa chefen i Europa Matt
Harrison beskriver som full av "turbu-
lens och motvind i bilbranschen”, later
annu mer sjalvsdkra pa sin strategi.

Och varfor inte, siffrorna talar ett
tydligt sprak som visar pa framgang.
2023 rdknar Toyota med att 6ka sin
forsaljning med 100 000 bilar jamfort
med forra aret. Och infér nésta ar ar
orderbockerna redan fulla.

—Jag vill inte vara arrogant och sdga

att vi har ratt, men formodligen har vi
det. Vi valde var vég och det betalar

igen sig nu, sdger Andrea Carluc-
ci som dr marknadschef for
Toyota i Europa.
- Vi haller fortfaran-
de fast vid var Multi
Path-strategi och utveck-
lar alla tekniker globalt.
I Europa intensifierar vi
satsningen pa elbilar for
vi ser att marknaden efter-
fragar det, sdger han.
Négra siffror 6ver hur ménga
exemplar av suven bZ4X, Toyotas enda
elbil hittills, de har slt far vi inte veta.
Men bakom pratet om valfriheten att
minska sina utslapp pé det sitt som
passar just dig bést dr det en hel del pa
géng kring elbilar hos Toyota.

En helt ny plattform baserad pa en
tredelad konstruktion har tagits fram.
Med den gjuts den framre och bakre
delen av bilen med s& kallad megagjut-
ning, en teknik som Tesla varit pionja-




Lexus bjod pa bred
uppstallnig med
badde Europachef

Med en mangd skdrmar

och head up-display ska du
kunna skapa en personlig
upplevelse i Lexus LF-ZC.

och ingenjérer fran
Japan pa plats.

=i b
BMW satsar pa tydlig front med upplyst grill.
Hos Lexus ar det mer fokus p& en tydlig bakdel.

Farre komponenter
och nydesignat, platt
batteripaket hos
Lexus LF-ZC ska ge
en l&g bil fér optimal

rer med inom bilindustrin och som &ven
Volvo ska borja anvéanda.

—Idag bestér fronten och baken pa
en bil av 175 delar. Med megagjutning
gor vi den i ett stycke pd under tva
minuter. Det sparar bade tid och vikt,
sdger Shinya Ito som ar chef for Lexus
Electrified.

Just Lexus ar de som forsta ska borja
anvanda tekniken med en modell som
lanseras 2026. Det laga, bade futuristiskt
och stromlinjeformade konceptet LF-ZC
visar vad vi kan vénta oss d&. Bilen ar
utvecklad enligt en princip som bygger
pa att reducera antalet komponenter fér
att gora den lattare och lagre.

— Vi har arbetat med designen pé de
prismatiska cellerna for att fa till pre-
standa som ger 80 mils rackvidd och att
du kan ladda till 80 procent pa 20 minu-
ter. Men ocksé for att sénka hojden pa
sjdlva batteripaketet och med det skapa
en lagre bil med optimal aerodynamik
for en elbil, sdger Lexus chefsingenjor
Takashi Watanabe.

Batterier dr en annan del av Toyo-
tas nya strategi for elbilar. Fyra olika
varianter ska lanseras fran 2026 for
att tdcka upp olika segment och behov.

elbilen.se

aerodynamik.

»Vi haller fast
vid var Multi
Path-strategi.«

Forst ut 4r vad som kallas ”Performance
version” som har fokus pa snabb ladd-
ning, men med ett 20 procent lagre pris
an hos dagens batterier. Darefter foljer
ett LFP-batteri som ska sénka kostna-
derna ytterligare och en "High Perfor-
mance Version” for en rackvidd pé upp
till 100 mil.

2028 vill Toyota ocksa lansera ett so-
lid state-batteri, alltsd med fast i stillet
for flytnde elektrolyt, med "ultra fast
charging” och lang réackvidd.

Att Toyota ligger iframkant med
solid state-batterier ar ingen hemlighet.
Men den tidigare utlovade "masstillverk-
ningen” har ddremot visat sig handla om
batterier for “tiotusentals” elbilar fran
2030. Med tanke pé att Toyota samma ar
vill sélja 3,5 miljoner elbilar ser alltsa so-
lid state ut att spela en ganska liten roll.

Formodligen fér vi forst se solid
state-baterier hos en modell fran Lexus,
som tagit pa sig ledarhatten for elektri-
fieringen hos Toyota. Det ser alltsa ut
som en "top-down” strategi, dir lyxiga
och dyra elbilar fran Lexus far fértur
framfor billiga volymmodeller fran
Toyota.

—Det kommer en tid nédr Toyota kan
ta klivet in i den kategorin med elbilar.
Men det ar ingen tdvling om att gora
billiga elbilar eller konkurrera mot vad
jag véljer kalla "exotiska marken”. Bara
for att de andra gor ndgot maste inte vi
folja efter, siger Andrea Carlucci.

Vad Toyota faktiskt gor ar att de
lovar att sélja sex elbilar i Europa 2026.
Tre av dem visas som koncept och precis
som bZ4X handlar elsuvar, men i olika
storlekar.

Konceptet bZ Compact Suv visades
redan forra dret. Den fér nu séllskap
av ytterligare tva koncept. Den ena &r
en mindre kompaktsuv sarskilt framta-
gen for Europa som kommer att visas i
serieversion nésta ar.

—Trots den mindre storleken har
ingenjorerna arbetat med smarta 10s-
ningar for att skapa mer plats pa insidan

®
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TOYOTA KENSHIKI FORUM

och i bagaget, lovar Andrea
Carlucci.
Han séger ocksa att det
kommer med fyrhjulsdrift,
som en ”akta suv”.

Intressant ar det lite storre koncep-
tet Sport Crossover som ska lanseras
2025. Det ar en stilig suv som domineras
av valvda linjer i karossen och ljussling-
an i fronten.

—Bland de sex elbilar som kommer
ville vi med den hir géra ndgot mer sti-
ligt och visa vad vi pa Toyota kan gora,
sdger Andrea Carlucci.

Modellen har utvecklats inom
Toyotas samarbete med kinesiska BYD.
Exakt vad samarbetet innebér och om
bilen &ven kommer byggas i Kina vill
Toyota inte svara pa. En rimlig gissning
arialla fall att den kommer anvédnda
BYD:s LFP-batteri Blade.

De sex modellerna till 2026 hor alla
till den nuvarande generationen av elbi-
lar. Men vad vi kan vanta oss av Toyota
med den nya plattformen frén 2026
visas ocksd med det smétt futuristiska
konceptet FT3-e. I alla fall designmaés-
sigt, for ngra tekniska detaljer finns
inte. Andrea Carlucci beskriver FT3-e
som “ett kompendium” av de nya batte-
ritekniken och tillverkningsprocessen
med megagjutning som Toyota infor
2026.

Inom Toyotas Multi Path-strategi

ryms ocksé vatgas, bdde med bransle-
celler och som brénsle till modifierade
forbranningsmotorer. Vatgasbilen Mirai
har precis fatt séllskap av en ny gene-
ration av sedanen Crown som kommer
erbjudas med bransleceller i Japan.
Pickupen Hilux testas nu ocks& den med
bréansleceller och &ven en vétgasdriven
lastbil fanns pé plats. Tavlingsavdelning-
en Gazoo Racing intresseras sig oclsé
for vétgas, da som bransle till i forbran-
ningsmotorer. Ett koncept har visats pa
en tavlingsbil som de planerar kora Le
Mans med. Aven syntetiska brinslen,

sa kallade e-fuels, finns med i paletten
over mojligheter for framtidens bilar hos
Toyota.

Till det kommer en rad fordon i olika
storlekar for att transportera ménniskor
under OS i Paris nésta ar. Det &r lite
spretigt och det dr nog sd det kommer
fortsétta att vara hos Toyota. Da gar det
inte att férvanta sig nagot som ser ut
som en helhjartad satsning pé vare sig
eldrift eller ndgon annan teknik. %
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Med 6kad forsaljning har Toyotachefen
Matt Harrison all anledning att se ndéjd ut.

AND
VERSATILE

Férutom satsningar pd olika teknik
ska aven stil och design spela en
viktig roll hos Toyota.

Futuristiska FT3-e ska visa vad
Toyota kan gdra med ny teknik for
tillverkning och batterier.
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B ~ 2024 lanserar Toyota
den har kompakta elsuven
i Europa.

¢ Tio exemplar av Hilux
med bransleceller ska
testas i bland annat
gruvor.

“wm > En eldriven sportbil
kan bli verklighet 2026
— eventuellt med virtuell
vaxellada.

v En eldriven crossover ar
ocksd pa gang. Saklart.
2025 vantas den bli
verklighet.

elbilen.se




JUBILEUM. ELBILEN 10 AR

or tio &r sedan startade
jag och Orjan Hedblom
den hér tidningen. Det
skulle egentligen ha varit
en tredje man med oss,
Andy Rietschel, men han
fick jobb pa Tesla — deras

forsta anstdllda i Sverige.

Det forsta numret blev ett gratis-
nummer som vi skickade till alla el- och

o - - -
I ar firar tidningen hybridbilsdgare i Sverige. Det var 6ver

Elbilen tio ar. 20 000 stycken. Men bara 2 588 rena
Chefredaktdr elbilsdgare (idag 4r det hundra ganger
. fler: 264 500) och ndgra laddhybridéga-
Fredrik Sandberg re. Hybriddgarna var aldrig intressera-
minns tillbaka. de av att prenumerera. Det var ddremot
elbilségarna.

Det forsta numret var tunt, bara 56
sidor, men fullmatat. Vi hade till och
med ett korsord med elbilsfragor!

I detta det forsta numret kunde vi
lasa om att en eldriven version av For-
P mel 1 ska dra igdng. Att den samman-

lagda produktionen av litium-jon-bat-
terier 1dg pd 50 GWh. Tre ganger sa

TEXT FREDRIK SANDBERG mycket som ar 2007.
*Laddning-
e . 4
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-«;.:: » = { % m : ) \;1 : ',i W
— lm Ny
4 b
6"” ' e 5
ﬁ"awl;»-aed_ d Sy i.»..
S = . ¢
_m"i"‘ A SR il o o

m..,,, breman

| addat sA i Noﬁen

~ Snabbladdningskartan 2013.
Fortum planerade att tacka de
stora vagarna genom norden med
56 snabbladdare pa 50 kW.

De planerade for sms— och

abonnemangsbetalning. Dar h
ndgonstans bérjade strulet med N“
e :

alla laddabonnemang. Tank om h kraften
Fortum planerat det hela med
kortbetalning fran start. Och
andra hakat pa ...

~ Nr 1 2013. Den som vill djupdyka i

elbilshistoriken hittar alla gamla nummer
i var app, som finns bade fér Android och
iPhone. Prenumeranter har ockfé EiLLga"mg till > Férsta testet, Model S.
alla gamla nummer i arkivet pa var hemsida.

Vi var imponerade.
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Viért att notera &r att produktionen
det tredje kvartalet i &r uppgick till
186,2 GWh. Narmare 700 GWh vantas
produceras 2023. Det 4r alltsd mer 4n
tio génger mer 4n for tio ar sedan.

Vi rapporterade ocksé att ”Trafikver-
ket tror att vi om tio &r kér omkring pa
elvagar. Just nu pagar en upphandling
dar Trafikverket utser vilka leverantérer
som ska vara med i ettfullskaleférsok,
med tva olika provstréckor.”

Tio ar senare verkar det inte ha
infriats.

Vi berdttade ocksa att Mercedes
skrét om att de hade Tesla-teknik i sin
nya B-klass electric. Mercedes hade ju
investerat i det nya foretaget och place-
rade Teslas 18650-celler i sin B-klass.
Vi hoppades att den skulle komma med
ett batteri pd 36 kWh. Det blev 28 kWh.
Snabbladdning? 11 kW trefas. Modellen
férsvann ganska snart frdn marknaden.

Vi hade ocksé en intervju med Nevs
presschef om planerna pa att tillverka
elbilar till den kinesiska marknaden.
Hér ar ett utdrag:

Batieriteknik

Elbllens ddesfraga -

~ Vad kostar ett elbilsbatteri?
Vi djupddk.

Sveriges oreE
finns i

Elbilen i Sverige Blide meg P& en &ktur

Tt oo v

e

= - rgﬂ

elbilen.se

"Det gdr inte sd bra for de kinesiska
elbilstillverkarna just nu, exempelvis har
BYD haft stora svarigheter att sdlja sina
laddhybrider och den helelekriska E6. Ar
marknaden verkligen mogen for ytterli-
gare en elbil?

- Det finns initiala, stora, marknader
iKina. De satsar stort pd laddningsinfra-
strukturen. Vad gdller elbilar har man
satt upp mycket ambitiésa mdl. Till ex-
empel dr mdlet att ha 200 000 laddstol-
par till &r 2015. Man gor ocksd stora
satsningar pd sin inhemska industri,
bdde ndr det galler elbilar och batt erier.
Vi kommer att bygga en bil som har vdl-
digt hég kvalitet, som bade dr innovativ
och har en att raktiv design. Att det bara
dr en elbil dr inte storsta sdljfaktorn, den
madste ocksd vara att raktiv att dga och
kora.”

Attraktiv, ja. Tio ar senare stir Nevs
Emily pa monter i eCarExpo i Géteborg.
Utan &gare.

Men, finns det verkligen plats for
ytterligare en elbilsmodell i Kina? Vad
fick mig att fraga det?

Vi hade reportage fran méssan i
Frankfurt. Manga laddhybrider var det.
Fé satsade pé rena elbilar. Men Tesla var

~ Reportage fran eCar som
seriekonverterade fossilbilar
till eldrift. De hade en modell,
Fiat 500.

< Vi hdngde med i Sveriges enda
eldrivna taxi. En Nissan Leaf. I
Norge daremot kérde man Tesla
Model S som taxibilar. Vilket vi
ocksd berattade om.

JUBILEUM. ELBILEN 10 AR

[

>>AR MARKNADEN
VERKLIGEN MOGEN
FOR YTTERLIGARE
EN ELBIL?.«

dér och visade upp sina superchargers,
med laddkapacitet pa 120 kW.
Viresonerade om batteripriser — tro-
ligen betalade Tesla bara 200 dollar per
kWh, vilket ansags oerhort lagt. Och
det var det. Artikelforfattaren Einar
Wennmyr citerade Tony Seba, som d&
var energiexpert vid Stanford, som
prognostiserade batterikostnaderna
till 100 dollar per kWh till 2030. Vilket
fortfarande later rimligt. D& &r forbran-
ningsmotorn definitivt déd, anség Tony
Sena. Det anser vi idag ocksa.

Vi forfordes ocksd av Renault Twizy.
En liten kul bil for en eller tva personer
som pendlar eller kor i stiderna.

Den forsta bilen vi testade var Tesla
Model S. Vi hdnfordes av tekniken,
rackvidden, prestandan. Citat:

"Ndr jag far se bilen forsta gangen live,
slds jag av hur lag den dr. Och hur sport-
bilslik den trots allt dr. Den ldga profilen
har att géra med att Model S dr en av

de bilar i vdrlden som har ldgst luftmot-
stand, vilket dr nodvdndigt for att fa sa
lang korstrdcka som majligt ur batteriet.
Luftmotstdndet dr den viktigaste faktorn
ndr det gdller rdckvidd, viktigare dn
bilens vikt.”

Vi var, inte ovéntat, imponerade.
Den enda bil vi kunde jamf6ra med var
Nissan Leaf. Och det var ingen jamfo-
relse alls. Det 4r dn i dag méarkligt att
se hur de stora biltillverkarna inte hade
nagonting att konkurrera med.

Men under de tio &r som géatt
borjar de nu komma ikapp. De
kommande tio dren kommer
att bli minst lika intressanta |
som de forsta tio. %
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LANSERING. CADILLAC LYRIC

Amerikanska General Motors lamnade Europa 2017.
Men haromaret stod det klart att de atervander och
nu med fokus pa eldrivna modeller. Forst ut med
den fyrhjulsdrivna elsuven Cadillac Lyrig och vi i
Sverige ar tillsammans med Frankrike och Schweiz
lanseringsmarknader.

TEXT CARL UNDEHN FOTO CADILLAC

Cadillac Lyriq

Amerikansk
1 Sverige

adillac Lyriq har nu
kommit hit och gér
att bestélla med pla-
nerad leverans i april
nésta ar. Priset borjar
pa 906 700 kronor.
Det erbjuds &ven
en leasingmodell
fran 15 262 kronor

i ménaden under 48
manader med en arlig korstracka pa
1 000 mil.

Cadillac Lyriq &r mérkets forsta elbil
och anvénder General Motors nya el-
bilsplattform och batterisystem Ultium.
Modellen finns dven med bakhjulsdrift
och 345 héastkrafter, men hér i Sverige
ar det den fyrhjulsdrivna versionen
med dubbla elmotorer och 528 hést-
krafter som erbjuds.

Batteriet 4r pa 102 kWh som ger Ca-
dillac Lyriq en beréknad rackvidd pé 53
mil. Enligt Cadillac ska Lyriq &ven vara
utvecklad for att erbjuda lang rackvidd
aven i ett kallt klimat som i Sverige.
Bland annat genom ett virmepumpsys-
tem som anvénder virmen som uppstar @

i batteriet och drivlinan.
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Bilen mater fem meter pa
ldngden och hjulbasen pé strax
over tre meter lovar goda
innerutrymmen. Bagaget
rymmer 793 liter och det ska gé
att dra ett sldp pé 1,6 ton.

Pa insidan hittas som sig bor hos en
Cadillac en hel del lyx som hogtalare i
nackstoden som en del av ljudsystemet
med totalt 19 hogtalare. Assistanssyste-
met Super Cruise beskrivs som “6gon-
styrd” och arbetar tillsammans med
bilens sensorer och kameror for att hélla
bilen i filen. Systemet har ddremot &nnu
inte blivit godkant pa den europeiska
marknaden.

Det gar att anmaéla sig for prov-
korningar och for att visa upp bilen
kommer Cadillac ha "mobila upplev-
elsecenter”. Forst hittas det i Kungstréad-
gérden i Stockholm dér det redan ar pa
plats. Under november och december
kommer upplevelsecenter dven séttas
upp vid shoppingcentret Emporia i Mal-
mo, vid Frolunda Torg i Goteborg samt
Bolandcity i Uppsala. %

Elbilen 12 2023




LANSERING. CADILLAC LYRIC

TEKNIKCHEFEN:

"Vi har optimerat
bilen for Europa”

Kevin Cansiani ar chefsingenjor pa
GM och har lett utvecklingen av Cadillac
Lyric. Vi traffar honom i samband med

»Bitt egenutvecklat varmesystem tar S B s S
o 3 X ar ettavde fopsta landerna i Europa som
hand om varmen fran batteriet och bilen lanseras i.

Och planerna for modellen &r stora.

— Cadillac Lyriq &r en bil for hela
varlden, sdger han.

Men det innebér inte att det bara ar

motorn. Ingen varme gar {orlorad.«

~ Kevin Cansiani berdttar att Cadillac har tillbringat minga att skeppa bilar fran fabriken i USA till
manader pa europeiska vagar for att skapa en Lyriq som passar Europa. Kevin Cansiani berattar att de
europeiska forhallanden. tillbringat mdnga ménader p& europe-

iska végar for att skapa en Lyriq som
passar europeiska férhallanden.

Och det handlar inte enbart om en
anpassning till europeiska elsystemet.

— Vi har justerat styrningen, chassit,
fjadring, hur bilen beter sig pa vigen.
Allt for att bilen ska passa europeiska
forhallanden.

Det har blivit manga mil pa tyska
Autobahn. Men dven pé andra vagar pa
kontinenten. Ddrmed har bilen blivit
snabbare, med storre bromsar och med
21-tumshjul.

—Men vi har dven testat Europas
laddsystem. Det 4r ménga ladduttag och
maénga system hér.

Kevin Cansiani dr n6jd med resultatet.

— Vi har en ren elbilsplattform med
alla dess fordelar, och det dr inte bara
batterier och motorer. Vi har éven ett
egenutvecklat virmesystem dér vi tar
hand om varmen frén batteriet och
motorn. Ingen virme géar forlorad. Vi
har dven virmepump. Det passar det
nordiska klimatet.

Men ni har valt en 400 voltsarkitek-
tur, varfor inte ga direkt pa 800 volt?
—Det 4r ménga som har gétt den vé-

gen. Vi ser att vi kan ladda 20 mil pa 15
minuter. Dar dr vi i paritet med konkur-
renterna. En stabil laddkurva pa 180 kW
gor att vi ar konkurrenskraftiga. %
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> TESLA
> Model 3

TEXT: FREDRIK SANDBERG
FOTO: PETER GUNNARS
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LANGTIDSTEST. TESLA MODEL 3

ivar bland de foérsta som

lade vantarna pa en Tesla

Model 3 ndr den kom

2019. En r6d Long Range

tog plats i garaget och har

sedan dess gatt 13000
mil. Det skramlar i dérrarna nér man
stdnger dem. Det knarrar i bilen. Den
kénns inte lika minimalistiskt spdnnan-
de som nér den var ny — manga avskala-
de interitrer har ju dykt upp sedan dess.
Och nér bilen inte ar lika unik langre
ser man skavankerna tydligare.

Det ar alltsa dags for en facelift.

Jag fér 1dna ett exemplar och tar med
mig var gamla trea for en jamforelse.

Det forsta som slar mig 4r hur dorrar-
nainya trean later nir jag 6ppnar och
stanger dem. Nu plotsligt skramlar det
inte. Det later ooomph.

Den nya fargen ultra red har en lys-
ter som far var gamla trea att se ut som
en urtvattad collegetrdja.

Nér vi kommer ut pa vigen blir det
tydligt hur mycket béttre isolerad bilen
ar. Laminerade rutor och akustiskt
glas finns nu runt om hela bilen. Aven
forbattrade fjadringsbussningar, pack-

ningar och mer ljudddmpande material
ar pa plats. Allt detta har gjort att bilen
ar tystare. Siffrorna Tesla sjdlv kommu-
nicerar ar:

> 30 procent forbattring for att
minska vindbrus

> 20 procent forbattring for att
minska vagbuller

> 30 procent forbattring for att
isolera ljud fran omgivningen

» 25 procent forbattring for att
minska stotljud

Aven de nya dicken ska ge mindre
buller.

En del av forklaringen till det lagre
kupéljudet ar det laga luftmotstandet.

De nya vassare karosslinjenra gor att
Model 3 nu ér snalast av alla Teslas mo-
deller. cW-virdet ligger pé 1aga 0,219.

Det badar gott for rackvidden. Nu
ska den klara 678 kilometer. [ alla fall i
den konfiguration vi far kora.

Model 3 drsmodell 2019 klarade 580
km enligt WLTP.

Hur stér sig en begagnad Model 3
med 13 000 mil p4 métaren mot nya
trean?

Vi kommer till det.

»Det fOrsta som
slar mig ar hur
dorrarna i nya
trean later nar
jag Oppnar och
stanger dem.
Nu plotsligt
skramlar det
inte. Det later
000mph.«




LANGTIDSTEST. TESLA MODEL 3

Lat oss forst g igenom ytterligare
nagra uppdateringar.

Fronten &r férdndrad med nya stréal-
kastare. Bagageluckan &r elmanévrerad
och har fatt med sig lyktorna nir man
oppnar den. Interiort har mycket hént.

Borta dr den lilla trdplattan pa
instrumentbradan, dér ligger tyg. En
ljuslist har kommit till, vilket ger en mer
ombonad milj6.

Skarmen ar fortfarande 15,4 tum
men har fitt en tunnare ram. Aven bak
har vi nu en skdrm pé 8 tum, dar klima-
tet och ventilationen kan justeras. Har
gér dven att se film. Eller i alla fall ta del
av underhéllning. Uppdateringar harom
ar att vanta.

Nu finns vid sidan av sdtesvirmare
dven ventilation. P4 alla fem platserna.

~ Ny baklucka med Tesla i bokstaver istallet for loggan.

Mittkonsolen har fatt aluminiumde-

taljer och trédlosa telefonladdare, vilket /

har funnits med sedan férra uppda- . oo .
teringen. Jag hade faktiskt foredragit »J ag hade faktISkt fOI‘QdI‘aglt

sladdladdning av telefonen, vilket vi har

ivér bil frdn 2019. De tradlésa telefon- Sladdladdﬂing av telefonell, Vilket
ladd bruk d bra p3 . « 0 . o
virma upp batteriet,samyckecseom (2) Vi har 1 var bil fran 2019.«

Savls w98 % s
e R R

Nya trean med fargen

s % ultra red som fir den 2%




Nya fronten med nya lyktor.

~ Rejala glngjarn den har
gdngen.

»Chassit kinns
tajtare, men
ocksa mjukare
an tidigare.
Accelerationen
ar som sig bor
Vass.«

/ 40

kommer inte in. Och Tesla &r inget
undantag har.
Vad som déremot dr bra dr att
man nu kan ladda datorer i USB-C-
porten fram. Aven portarna bak lim-
par sig for detta. Maxeffekt ar 65 W.

Tesla Model 3 hade nir den kom
16 hogtalare och subwoofers, och ett
mycket bra ljud. Men var bil som vi fick
ut det aret fick dock besoka verkstaden
efter ndgot halvér, da en hogtalare
var spréackt. Sedan dess har det dock
fungerat bra.

Tesla designar sjalva ljudsystemet.
Nu har man tagit det ytterligare ett
steg. I nya trean aterfinner man 17 hog-
talare, dubbla subwoofers och dubbla
forstarkare. Detta i Long Range-versio-
nen. Den bakhjulsdrivna versionen har
ljudsystemet skalats ner till nio hogtala-
re, en subwoofer och forstarkare.

Och ljudet i Long Range-modellen
har blivit markant béttre, vi noterar
skillnad. Aven om en hel del kan till-
skrivas den tystare kupén.

Att prata i handsfree i Tesla Model 3
arsmodell 2019 har inte varit nagon latt
sak. For mottagaren. Det har 1atit som
ett utlandssamtal 1984. Rassligt och

22 iR
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burkigt. Detta har ocksa forbéttrats i nya
trean. Battre mikrofoner, 50 procent for-
béttrad mobiluppkoppling och dubbla
réckvidden pé wifi. Vi testar och nu hor
personen i andra dnden vad vi séger.

Tesla ldgger sig mycket ratt har. Tek-
niska finesser som dr nédvandiga i dag.
Men inte 6verlastat.

Men okej, dags att se om Tesla verk-
ligen har forbattrat rackvidden med tio
mil med den nya modellen.

Vi sétter av en vinterdag med tva
grader pa termometern vid start och ger
oss ut i bitvis kraftig nederbord pé vért
motorvégstest. Fran norra Stockholm
upp till Gavle och tillbaka.

Det &r inte bara en forbattrad upp-
levelse rent ljudmassig, chassit kdnns
tajtare, men ocksa mjukare 4n tidigare.
Accelerationen ar som sig bor vass,
men Tesla har finjusterat den; det ar
inte samma direkta vrid, det kdnns mer
kontrollerat.

Vi matar pé och ser hur procenten
sjunker.

Vil tillbaka efter 260 kilometer kor-
ning fér vi resultatet. Den gamla Model
3 kravde 56 kWh for att ta sig strackan.
Nya trean kraver 51 kWh for att kora

Elbilen 12 2023




~ Tyg istallet for tra.
< Eldriven baklucka.

> 8—tumsskdrm mellan
satena. Dar ska man
kunna se film och

spela spel. Uppdateringar
kommer.

v En hake som fasts under
dorren, vid krock kan inte
dorren flyga upp.

v Samma brevl&deinkast
som forsta modellen.

istallet for loggan.

. Symbol fér dérrdppning.
Vi ser dven nya ljuslisten.

i
N
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|
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Fronius Wattpilot

exibilitet

med Fronius Wattpilot

Hemma eller ute pa vagarna, med eller utan egen
solcellsanlaggning - med Fronius Wattpilot kan du ladda
din elbil mer flexibelt och intelligent an nagonsin tidigare.
Samtidigt fordelas strommen pa ett optimalt satt: Med
Dynamisk lastbalansering kan du inte bara ladda upp till 3
elbilar samtidigt, utan aven optimera hur energin anvands
i processen. Det ar e-mobilitet som fér oss alla framat.
Fronius Wattpilot. Desighed to move.




FAKTA

Tesla
Model 3
Long Range

Pris: 609170 kr.

Batterikapacitet: 75 kWh
(uppskattat).

Rackvidd: 629 km
(i testade bilens
konfiguration 678 km).

Snabbladdning: 250 kW.
Ombordladdning: 11 kW.

En sober och valbyggd bil som
klipper 38 mil p& motorvig i
m hollgradig temperatur och .

Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 258 kW (346 hp).
Vridmoment: 510 Nm.
0-100 km/h: 4,4 sek.

Yttermatt LxBxH:
4720x1933x1441 mm

Axelavstand: 2875 mm.
Bagage: 682 liter.
Dragvikt: 1000 kg.

Tjanstevikt:
1824 kg.

I KORTHET

> Valbyged.
> Kérkanslan.
> Rackvidden.

e

> Automatiska vindrute-
torkaren ar fortfarande
usel.

> Blinkers pa ratten,
nej tack.

> Saknar fortfarande
head-up-display.

BETYG

elbilen.se

Topphastighet: 201 km/h.

Tesla Model 3 2049

Tesla Model 3 2024
[

nederbodrd.

»I'esla Model 3 har hittat hem och ar fort-
satt en stark bil pa marknaden. Har finns
de basta elbilsegenskaperna i varlden.«

samma stracka. Inte en jittestor
skillnad. Men 4nda signifikant.
Det som déremot blev
tydligt var hur batterika-
paciteten hade fordndrats pa
13 000 mil, eller fem ar. Vid maél
hade 2019-ars-Teslan 14 procent kvar i
batteriet. Det innebdr att batteripacket
nu ligger pa 65 kWh. Enligt de flesta
innehéller Tesla Model 3 fran 2019
75 kWh frén fabrik. Vi skulle alltsd ha
tappat 14 procent av batteriets kapa-
citet, efter 13 000 mil. Pa fem &r. Det
later ganska mycket. Men resultatet
blev i alla fall att den gamla trotjdnaren
klarade exakt 30 mil pd motorvég en
kylslagen och regnig dag.

Den nya trean hade 31 procent kvar
av batteriet. Om vi rdknar pa forbruk-
ningen att 51 kWh = 69,8 procent av
batteriets kapacitet (vilket vi kunde ldsa
av pa skdrmen) sa ar det lika med 73,1
kWh. Batteripacket &r med andra ord
lika stort som tidigare modell.

Men helt klart ar nya trean mer ener-
gisnal. Den drog 1,95 kWh per mil jdmte
gamla trean som krévde 2,15 kWh per
mil p& trippen.

En ny trea har 25 procents ldngre
réckvidd &n forsta drsmodellen har i
dag.

Var gamla Long Range behover
definieras om till mid-range. Den fixar
precis 30 mils motorvég i tregradig kyla
och regn.

Den nya trean klipper 38 mil.

Vi parkerar pa Tesla i Segeltorp efter
testet. Jag smaéller igen dorren med ett
oompf. Det ar tajt, vialbyggt och trevligt.
Tesla Model 3 har hittat hem och &r
fortsatt en stark bil pd marknaden.

Har finns de bésta elbilsegenskaperna
ivérlden, men ocksa en mer sober och
valbyggd bil.

Men ar den da lika premium som tyska
bilar? Den sténdiga frégan.

Jag ser i Facebook-grupper att manga
nu anser att Tesla dr ikapp. Nu kan inte
tyskarna konkurrera. Tesla har blivit
premium.

Stammer det? Tja, vad &r premium?

Men nej, det ar fortfarande skillnad.
Jag kan inte séga att de &r ikapp tys-
karna, eller ens Volvo nir det kommer
till de dar smé detaljerna, till den dar
kassaskapskénslan. Den dér precisa kor-
kénslan. Det innebdr inte att Tesla Mo-
del 3 i ny skrud inte ar ett bra kép. Det
ar det verkligen. Och till det priset for
vad man far. Ja, dir har de fa konkur-
renter. Var gamla trea star sig ratt slitt.
Den dr en konservburk i jamforelse. %

/ 43



Fxtraljus till din elbil
— sa ska du tanka

Extraljus pa en elbil, visst later det lite
som att aventyra rackvidden. Men det ar det
kanske vart i en tid med morker, algar och regn
som gor att den svarta asfalten slukar allt us.
Vi hittar ett extraljus som ar det basta av
tva varldar — ger bra ljus och ar energisnalt.
Men ocksa andra bra ldsningar.

TEXT & FOTO STEFAN NILSSON
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agens extraljus
bygger helt pa
led-teknik och
dioderna ar faktiskt
ganska energisnéla.
Man far mycket ljus
med en strélkastare
som drar 100 watt
och det &r ldttare dn
man kan tro att mon-
tera extraljus. Ett modernt lysdiodba-
serat extraljus sdnker rackvidden med
500-1 000 meter per 100 km.

Det finns ndgra viktiga aspekter att
tdnka pa och det ar framfor allt vilken
typ av korning du har och hur det
paverkar hur du véljer ratt stralkastare.
Bred ljusbild fér krokiga smavéagar och
fjarrljusbild fér snabba 6ppna végar.

Vi har tittat pa ndgra modeller dir en
av dem faktiskt ar framtagen for enkel
montering och for att vara just energis-
nal for elbilar. Den heter Nuuk E-line
och har sammanlagt 18 lysdioder som
tillsammans forbrukar 82 watt.

Strands, som har tagit fram Nuuk
E-line, har valt att montera den som en
del av en nummerskyltshéllare. Strands
har ocksé valt att forse den med ett in-
tegrerat reléd s det enda som krévs vid
monteringen dr en anslutning till bilens
helljus, en till plus pa batteriet och en
till minus, eller jord i nirheten av stral-
kastaren. Nummerskylthéllaren ska
slutligen justeras s att ljuset hamnar
dér det ska, men det &r inget jattejobb
tack vare medfoljande justerskruvar.
Inte sa svart heller, d& den lilla rampen
har en bred ljusbild. Bredare 4n manga
bilars original helljus. Ett prisvart sétt
att forbattra bilens helljus. Den breda
ljusbilden &r att féredra i viltrika omra-
den och pé sma krokiga vagar.

Ett av de allra basta extraljusen pa
marknaden dr Lazer Sentinel Elite
9”. Ett runt extraljus med en utmérkt
ljusbild som lyser relativt brett och dnda
langt tack vare Lazers avancerade optik
och reflektorer. Ytterligare ett plus for
den hér strélkastaren dr det faktum att
ljuset 4r nagot varmare dn hos de flesta
extraljus. Rent generellt 4r varmare ljus
mer vilsamt och ger svagare reflekteran-
de ljus fran vagskyltar. Sarskilt de vita
vagskyltarna &r ett problem om man
har kallt ljus. Den hér strélkastaren har
tva effektldgen dér ett dr godként for
vagbruk och bara drar 45W.

Maxat ljus med 1ang rackvidd frén en
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mycket liten strélkastare far man fran
Osram Cube PX4500 Spot, som drar
45 watt och har en uttalad fjarrljusbild
som inte lyser upp viagrenen men lyser
véldigt 1&ngt. Har du bra helljus som
lyser brett kan Osrams lilla kub vara
ett riktigt bra komplement. Med tanke
pa den laga stromforbrukningen kan
man ha flera smé kuber som &r latta att
montera och har en bra fot som ger en
stabil ljusbild.

Led-rampen ar en smart 16sning for
den som vill montera i fronten med
minsta mojliga luftmotstand. Ett exem-
pel pa en effektiv ramp som ger mycket
ljus och har en samlad ljusbild mer av
samma typ som bilens helljus &r HBA
Styx. En 22” dubbelradig ramp som be-
héver 145W. For den som vill lyxa till det
lite finns hér en orange eller vit dekorlin-
je imitten av rampen.

Tittar vi pa forbrukningen av el s&
kan vi rdkna pé en strélkastare som
Nuuk E-Line. Om den lyser kontinu-
erligt i en timme drar den 0,082 kWh,
vilket betyder att den motsvarar en
korstracka péa cirka 400 meter om elbi-
len forbrukar 20 kWh/100 km. Har man
manga stralkastare kan man montera
en strombrytare pé sladden som gér till
bilens helljus sd kan man bryta strém-
men innan reldet och pa sa vis spara
strom. Det kan ocksa finnas ldgen dir
man pa grund av mycket nederbérd vill
sldcka extraljusen. Luftmotstdndet har
en viss betydelse for rickvidden och det
blir allra hogst med stora extraljus pa
taket medan det blir minst med extra-
ljusen framfor fordonets grill. Ett ex-
traljus med 1agt luftmotstand 4r Lazer
Linear Elite, som finns i flera storlekar.

Nar det regnar, eller innu mer nér det
snoar &r det ingen bra idé att ha extra-
ljusen hogt placerade. DA lyser de upp
nederbérden framfér vindrutan och gor
mer skada 4n nytta. Lagt placerade ex-
traljus ar perfekt i det ldget, men sdmre
om man kor pé en vig med mittracke da
det skymmer ljuset pd andra sidan récket
och lyser upp detsamma sa att djuren
inte vagar hoppa 6ver riacket.

Utbudet av extraljus ar idag enormt
och vii Sverige har undantag fran EU:s
regler nér det giller extraljus, vilket
Oppnar for massor av stralkastare pa
exempelvis lastbilar. Inget problem for
oss som &ker elbil och vill hushalla
med strommen dock. %

®

GUIDE. VALJ RATT EXTRALJUS

TIPS

Sa kopplar du
in extraljusen
pa din elbil

> Har man en elbil med normalt
helljus och halvljus skarvar
man kabeln till helljuset och
leder den ditskarvade kabeln
till ett reld. Garna via en
strombrytare. Sedan leder man
en kabel fran batteriets plus-
pol 8ver en sidkringshallare
med en avvagd sakring till
reldet och en kabel till minus-
polen eller jord ndgonstans

pa bilen. Slutligen leder

man en kabel fran reldet till
stralkastaren/stralkastarna.

> P& manga bilar kan det
vara svart att hitta/komma
at kabeln med strom till
helljuset, eller har de inget
specifikt helljus som i fallet
med VW:s IQ-light som bara
blandar av dar det finns ett
framforvarande eller motande
fordon. IQ-Llight och liknande
konstruktioner ar helt dver-
lagsna vid morkerkdrning men
de har varit svara att
kombinera med extraljus.

Nu finns det dock sm& elektro-
nikboxar som pluggas i bilens
serviceuttag och far signaler
som talar om nér det ar
dags att blanda ner, aven om
det bara ar en liten yta for
IQ-light, och da skickas en
signal tradlost till ett reld
som slacker ner extraljuset
s liange bilen blandar ner
och tander det igen nar bilen
blandar upp. En sadan liten
box ar latt att ansluta och
kostar bara dryga 1 500
kronor.

XBB Dongle* &

L XBR Powerlnit*




RENAULT Helljuskaraktar hos HBA

Styx extraljusramp.
HBA Styx extraljusramp
22" dubbelradig, 36
dioder 180W.
Pris: 2 500 kr

> Massiv ”No nonsence”
dubbelradig led-ramp fran
HBA. Har handlar det om
att f& ut s& mycket Ljus
som mobjligt fran en
22-ramp och det lyckas
verkligen HBA med sin
Styx. Rund ljusbild av
helljuskaraktar som spiller
lite val mycket ljus uppat
och nedat men nar langt.
En bra ramp framfor allt
for lAngresor pad dppna
vagar. Ganska varmt ljus
och en linje som dekorbe-
lysning i orange eller vitt.
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VALJ RATT EXTRALJUS

Strand Nuuk E-Line, testets
stora odverraskning.

Strands Nuuk E-Line 82W.
Pris: 2 500 kr

En tunn och Lliten
led-ramp som ar testets
stora dverraskning. Ingen
av oss trodde val att den
har mini-rampen skulle ge
s& mycket ljus. Enkel att
montera och det krdvs inga
extra relder. Bred ojamn
ljusbild som har ett varmt
ljus.

eibilpn.se




KIA

Osram Cube PX4500
Spot 45W.
Pris: 1 300 kr

> Den har minikuben ger
faktiskt mycket ljus trots
sin litenhet. Nagra sddana
héar kan tillsammans lysa
upp vagen riktigt bra och
de ar lattplacerade tack
vare det lilla formatet pa
7X11 cm och ett djup pa

12 cm. Kallt ljus av
helljuskaraktar med valdigt
mjuk dvergdng i kanterna.
Bra faste.

Osram Cube PX4500 ger
mycket ljus for pengarna.
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DE. VALJ RATT EXTRALJUS

MUSTANG

Lazer Sentinel Elite 9”.
145/29W.
Pris: 5 550 kr

> En riktigt bra
i stralkastare. Framfor

allt en varm och skarpt

avgransad ljusbild som

satter ljuset precis dar
=1 ' man vill ha det ndr man
- kbr i viltrika omraden.
Den lyser upp bada
vagrenarna riktigt bra
och fungerar faktiskt
utmérkt som ensam
stralkastare. Den har
tva effektligen dar det
vaggodkanda, E-godkanda,
laget forbrukar 29W,
medan boost-laget, som

Skarpt avgransad ljudbild hos inte oér‘ "godként att anvan-
Lazer Sentinel Elite. da pa vag, drar 145W.




REPORTAGE. NYA PORSCHE MACAN

En kopia av karusellen pa Nirburgring utgdr en
del av motorbanan vid Porsches fabrik i Leipzig.
Har kan du f& kéra om du valjer fabriksleverans

av din Macan eller Panamera. Vi sdg for dvrigt
nya Panamera i fabriken, l&ngt fére avtickning.




REPORTAGE. NYA PORSCHE MACAN

:I.\IYA PORSCHE MACAN

1 vad
den kan!

Porsches kompakta suv—-modell Macan ska fdolja i fotsparen
av Taycan. Generation tva blir helelektrisk och vi har fatt
en exklusiv forhandsvisning — med minimala skygglappar.

TEXT JOAKIM DYREDAND FOTO PORSCHE AG

elbilen.se
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»Innan jag har hunnit ropa wiener-
schnitzel har vi passerat 200 km/h.«

/ 52

et stor mig lite. Jag sitter i

passagerarstolen och inte

forarsétet. Bakom ratten

sitter en ingenjor fran

Porsche i Weissach. Vi ska

precis kora ut pa testba-
nan i Leipzig. En asfaltsorm som har
samlat de basta kurvorna fran tévlings-
banor jorden runt. Korkskruven fran
Laguna Seca, Karusellen fran Niirbur-
gring och sé vidare. Har har jag dromt
om att f& kora!

Han stannar till vid utfarten, akti-
verar launch control och sedan bar det
av nagot alldeles underbart. Innan jag
har hunnit ropa wienerschnitzel har vi
passerat 200 km/h. Ett kort tryck pa
bromsen, tva kraftiga rattvridningar i
motsatta riktningar och bilen slapper
utien bredsladd som ingenjoren lyckas
halla genom hela kurvan. En sddan kor-
ning hade inte varit moéjlig, eller hade
ialla fall kravt betydligt mer beslut-
samhet, i forsta generationen Macan.
Overgangen till helelektrisk drivlina
har absolut sina fordelar.

Okej, nu ar inte drifting det som
Macankunderna vantas nyttja bilen
till dagarna i anda. Inte heller kommer
manga att begagna terréingegenska-
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perna som jag ocksa far uppleva. Vi kor
upp fér en stenlagd kulle sa brant att
den skulle krava klattring istdllet for
promenad. Sedan kor vi med 25 graders
lutning, som gar 6ver i en 35-gradig
dito i svéng. Farden fortsétter i dryga
100 knyck pé en gropig grusvig innan
farten sénks for passage genom en halv-
meter djup vattengrav.

Det ar den 25 oktober nér jag besoker
Leipzig. Jag signerar méngder av doku-
ment déir jag lovar att inte yppa négot
eller sprida bilder fore 12 december. Nya
Macan &r dnnu inte officiell och bilarna
vi &ker i har olika nivier av maskering.
Den ena mer fantasifull &n den andra:
klistermarken som ska likna framre
dimljus, kromsargar som liknar avgas-
ror, kromlinjer pé sidorutorna for att ge
bilen en annan profil.

Sedan finns hér dven betydligt mer
“nakna” exemplar dar jag faktiskt kan
se att sidorutorna har en tydlig coupé-
profil. Nya Macan har mindre brant
sluttande bakparti #n tidigare och pa-
minner starkt om Cayenne Coupé sedd
frén sidan.

Fronten blir jag inte klok pa. Strél-
kastarna skapar tydliga upphdjningar

elbilen.se

langs frontluckans (det &r ju inte ldngre
en motorhuv dven om det ligger en
elmotor en bit ner under den skapligt
stora frunken) ytterkanter, vilket blir
nagot av en flort med tidiga Porsche
911. Men strélkastarna ir inte runda
utan horisontellt langsmala och far
fronten att likna en groda som ligger i
vattenbrynet. Frontspoilern ar en solid
historia som sticker ut likt en hylla.

Jag bor nog inte 1agga mer vikt pa
design och form, som &ven om den ser
slutgiltig ut kan bedémas bést nar bilen
ar officiellt avtackt. Lat oss istdllet ga
over till det tekniska, for det ar faktiskt
hér det blir riktigt intressant.

Porsches forsta helelektriska bil,
Taycan, kom 2020. Den ligger fortfa-
rande i teknisk framkant, framfor allt
nér det géller snabbladdning som den
fixar med upp till 270 kW. Att detta ar en
trevlig GT-vagn, eller sportig kombi om
du foredrar Sport Turismo eller Cross
Turismo, rader inget tvivel om. Men
sndlt gar den inte, oavsett effektniva.
Den starkaste Taycanmodellen heter
Turbo S, till mangas fortret. Trots att
Macan inte heller ar utrustad med
nédmnda 6verladdningsteknik kommer

REPORTAGE. NYA PORSCHE MACAN

~ Har blev eder utsdnde st8ende nadrmare en halvtimme.
Reflektioner: 1) Det finns en frunk. 2) Inte undra pa att en
kupé blir trdng med cirka 35 cm tjocka dérrar.

< Det ar ”enkelt” att kdra brett med helelektriska Macan.
Kraftférdelningen mellan framre och bakre motorn justeras
blixtsnabbt till att LAta bara bakre motorn driva, till exempel.
Addera Porsche Torque Vectoring Plus och bakaxelstyrning
(nytt fér Macan) sd forstdr du att kérgliadjen ar niarvarande.

toppversionen &ven har heta Turbo. Det
ar just en Turbo som vi driftar med. Ef-
fektsiffran dr inte klar men ligger kring
450 kW (drygt 600 hk) och vridmomen-
tet kommer att vara drygt 1 000 Nm.

Utover Macan Turbo lér dven 4S
finnas vid lanseringen. Givetvis anslu-
ter sedan svagare Macan 4, precis som
sportigare Macan GTS och supervirsta
Macan Turbo S. Jag tror ocksa att vi
kan rakna med en Macan, kort och gott,
med enbart bakhjulsdrift. Men det &r
inget som min ingenjorschauffor vill
tala om.

Korldgena som valjs via vredet pa
ratten &r Normal, Sport, Sport+ samt
Offroad. Nagot Eco-lége finns inte. Rat-
ten &r alltsd bekant fran 6vriga Porsche-
modeller med vred. Faktum &r att hela
instrumenteringen kinns véldigt bekant.
Strikt fotoférbud rader men jag kan
berétta att den ser ut som i uppdaterade
Cayenne, men med vagrata istéllet for
stédende flakt utblas narmast dérrarna.
De digitala skdrmarna ar tre till
antalet, dar den framfor passagerarsto-
len utgor tillval. Vaxelvéljaren sitter till
hoger om ratten uppe pa instrument-
panelen. Avsaknaden av véxellada har
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gett en luftig mittkonsol med ett
ging knappar (fysiska och hap-
tiska) samt ett vred, precis som
i Cayenne. Hér finns emellertid
ett dnnu storre forvaringsfack
samt mugghallare, inramat av en
“svavande” sarg for att skapa hojd. Man
ska sitta omsluten i en Porsche.
Karossdimension och interior utgor
alltsd ingen revolution nir Macan
genomgar metamorfosen fran férbréin-
ningsmotor-suv till elektrisk suv-
coupé. Fegt. Eller strategiskt, skiftet av
drivlina kan vara omstéllning nog for
kunderna.

Klart ar att hogvoltsbatteriet ar pa
100 kWh och har 800-voltsteknik. Precis
som i nya Audi Q6, som &r narbeslaktat
syskon pa PPE-plattformen (Premium
Platform Electric), har Macan ”bank-
laddning” dér batteriet delas i tva sek-
tioner om 400 V. Detta for att bibehalla
hog laddeffekt pé laddstolpar med den
lagre volten. Smart! Maximal laddkapa-
citet r 270 kW.

Nar du anvénder bilens navigation
skapar den en rutt med laddplatser

/ 5S4

och laddtider. Du kan &ven i férhand
bestdmma vilken batteriprocent du vill
ha vid ankomst till malet.

P4 frdgan om manuell forvirmning
av batteriet blir svaret nekande. Jag
uttrycker min frustration kring detta,
forklarar att i Norden ar férvirmning
A och O samt att man inte alltid orkar
anvinda navigation pa vag till ladd-
ning. Detta leder till ett ganska langt
samtal och teknikerna lyssnar intresse-
rat. Har Macan manuell forvarmning
vid lanseringen, tacka d& den nordiska
journalistgruppen for vart brandtal.

Jag far en forevisning av den smarta
roststyrningen och navigationen som
beréknar rutter pa brakdelen av en se-
kund. Men givetvis brékar roststyrning-
en redan vid demonstrationen ...

Det vi tidigare bendmnde multi-
mediasystem, eller stereoanldggning
annu ldngre bak i tiden, gar nu under
namnet Porsche Driver Experience.
Systemet har egen roststyrning, men du
kan dven prata till din Apple Car Play
eller Android Auto, som béda ar tradlost
kompatibla.

En méngd tredjepartsappar kommer
kunna laddas ner for att géra bade kor-
ning och dkning mer underhéllande.
Bilen &r ocksé full av led-belysning som
inte bara &r dekorativ utan dven kan
blinka eller pulsera i olika farger for
att forstarka varningar, men dven till
exempel en launch control.

Det finns dven head up-display,
tillval saklart, med forstéarkt verklighet
(AR).

Macan har permanenta synkrona
véxelstromsmotor fram och bak. Det
skiljer bilen frdn Audi Q6 som har
asynkron-motor fram. Macan har dven
en egen bakvagn med elmotorn bakom
bakaxeln. Det ger en milt baktung vikt-
balans med 52 procent bak.
Anledningen till denna 16sning ar att
man har implementerat bakaxelstyr-
ning. I upp till 80 km/h styr bakhjulen
motsatt framhjulen med upp till fem
grader. Over 80 km/h styr bakhjulen i
framhjulens riktning. Bakaxelstyrning
ar tillval och ger dven 15 procent mer
direkt styrning pa framaxeln. Addera
valkdnda Porsche Torque Vectoring
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REPORTAGE. NYA PORSCHE MACAN

[
»Ar 2030 ir malet att Porsches forsiljning

ska utgoras av 80 procent helelektriska
bilar, Macan lar utgora lejonparten.«

~ Det LAgt placerade batteripaketet &r pd 100 kWh. Det bdr ge en rackvidd
runt 50 mil. Bottenplattan PPE delar Macan med Audi Q6, men Macan har
unik elmotor bak fér att ge plats at bakaxelstyrningen.

Plus, som ger elektronisk differential pa
bakvagnen, sa forstar du att detta blir
en korglad suv.

Porsche tror inte pa enpedalskérning,
alltsa stark regenerering nér gaspeda-
len slépps. Det gar att aktivera en mild
atervinning, pa bara 0,6 m/s2. Med ett
lagom litt tryck pd bromspedalen kan
foraren skapa regenerering pa upp till
240 kW, vilket ger en fartsdnkning pa
4,3 m/s2. Det ar alltsa bara vid de tillfal-
len dé foraren trycker ndgot hérdare pa
broms-pedalen som de fysiska bromsski-
vorna aktiveras.

Givetvis finns dven de aktiva ddm-
parna PASM bland tillvalen, precis som
luftfjadring.

Macan ar Porsches volymmodell.
Det har sélts 6ver 800 000 exemplar
sedan 2014. Att nu bara erbjuda den
som helelektrisk &r modigt. Samma
omstéllning vantar d4ven Boxster/Cay-
man. Ar 2030 4r malet att Porsches
forséljning ska utgoras av 80 procent
helelektriska bilar, Macan lar utgéra
lejonparten. %
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De ar billigast pa marknaden. Men hur bra
ar de pa vagen? Klarar de langre kérningar?
Ar de prisviarda? Och vem later sig luras

av BYD:s snabbladdningsbluff?

elbilen.se




~ Rymmer 345 liter.

v Storre utrymme i MG4 med
sdtena uppfiallda, har glr in
363 liter.

dsta steg i elbilens utveck-

ling bestar onekligen i att

ta fram den dér billiga

men utmaérkta elbilen.

Den som kostar lika myck-

et som en fossilkérra,
eller till och med mindre.

Vem ska bli forst? Volkswagen,
Citroén, Renault?

Men kanske ar det kinesiska bolag
som kommer att ta hem kampen om den
billiga elbilen. Vi har redan tvé model-
ler ute pd marknaden.

En MG#4 kostar med lilla litiumjarn-
batteriet 329 900 kronor. Modellen
kallas MG4 Standard.

MG ar en gammal anrik brittisk
biltillverkare, men idag ar bolaget
kinesiskt.

Ett annat kinesiskt bolag, BYD,
lanserar nu sin mindre modell Dolphin.
Den kostar fran 359 900 kronor.

Den som har varit in i BYD:s butik
i Stockholm eller ramlat in pa deras
hemsida vet ju hur de skryter med
sina Blade-batterier. Det handlar om
jarnbaserade batterier (LFP), som
ocksa saknar moduler, vilket ger lagre
kostnader vid tillverkning. En teknik

som de europeiska biltillverkarna d4nnu
inte hunnit applicera i sina modeller.
Déremot hittar vi jairnbaserade batterier
iMG#4 Standard.

MG4 Standard blir da den billigaste
varianten, trots att det bara handlar om
dryga 10 kWh skillnad jamte den dyrare
varianten med langre réackvidd och
béttre laddning.

Hos BYD finns bara LFP-batterier.
Den billigaste varianten hér, BYD Dolp-
hin Active har 44,9 kWh.

MG 4 Standard och BYD Dolphin
Active ar billigast pA marknaden just
nu, i alla fall om man tittar pa listpriser-
na. Men nér vi ska testa dem mot varan-
dra fick vi problem, BYD hade bara den
variant som heter Design att 1dna ut.
Det dr den hogst utrustade versionen.

Den kostar hela 429 900 kronor.

Vid sidan av en hogre utrustnings-
nivd, med tradlés laddning av mobilen,
béttre material och elmandvrerade sto-
lar har den ocksé ett storre batteripack,
pa 60,4 kWh netto.

Men vi tar utde tva bilarna pa vigarna
for att se vad man far for pengarna.

Nér man sétter sig i Dolphin &r den
initiala reaktionen att man nog dnda

Elbilen 12 2023




far mycket. Det 4r tradlos laddning av
mobilen, roterbar skdrm pa 12,8 tum,
V2L-funktion, lddersaten, sexvagsjuste-
ring av sidtena. Designen dr inspirerad
av havet. Ar det kul? Snyggt? Star man
utildngden? Det dr en smaksak. Jag dr
inte 6vertygad.

Exteriort ar formen inte mer tillta-
gande.

—Jamen BYD har val tdnkt pé luft-
motsténdet och slimmat karossen s
att den ser lite fiskliknande ut, tinker
du da.

Icke.

CW-virdet ar 0,301. Vilket ar uselt.

Bakom ratten finns en liten strimma
korgladje. For det &r lite rappt 4nda.
Motoreffekten dr hela 150 kW i den hér
lilla bilen. Men framhjulsdriften dédar
all form av kénsla i styrningen. BYD Dol-
phin gor sig bast i stan, en liten bil med
stark motor &r kul och smidig. Nar vi ger
oss ut pd motorvégen i rikligt snofall ar
det svajigare. Har 4r MG4 en betydligt
stabilare och mer robust bil.

Har man siktat in sig pa den billi-
gaste varianten av Dolphin bér man

elbilen.se

TEST. BYD DOLPHIN DESIGN VS MG4 STANDARD

»Bakom ratten finns en liten strimma
korgladje. For det ar lite rappt anda.«

dock vara medveten om att den ocksé
kommer med en motor med mindre 4n
halva effekten (70 kW).
Infotainmentsystemet har blivit
mycket béttre sedan sist vi korde BYD.
Det mérks att det stdndigt uppdate-
ras, vi far ocksé en ny uppdatering
under tiden vi testar bilen. Nu finns
Spotify-app, som ar latt att para med
sitt konto. Skdrmen ar lattnavigerad
mellan de funktioner man behéver.
Kartan ar lattlast. Men néir jag gar
igenom utrustningslistan ser jag att
dven basversionen har de flesta tillvalen
med sig, alla sikerhetssystem, men inte
tradl6s laddning. Aven den storre skir-
men foljer med. Vi hittar trevlig grafik,
lattmandvrerade menyer. Ddremot ar
den lilla skdrmen 6ver ratten en plottrig
historia. Enkel grafik som paras med
ett mycket enkelt ljud ndr man gor né-

i

~ MG4 hade svart att
halla borta imma nar
temperaturen krép under
nollan.



gonting fel. Inte ett mjukt designad
ljud, utan som en larmsignal
fran en digital klocka 1987.
Dessutom borjar bilen med
att cirkulera luften istéllet for
att sléppa in frisk luft, vilket vi
hade problem med nir vi kérde Atto 3.
Jag dndrar och nu behéller den dock
dndringen.

Dolphin blir ocksa bullrig nér vi kom-
mer upp pa motorvigen. Det ar ddckljud
och vindbrus, bdde vid vindrutan fram,
men jag hor det dven bak i bilen — har
mérks det daliga cW-vérdet av.

Lat oss aterga till sikerhetssystemen:
utrustningslistan ar har lang.

Det ar krockkuddar fram, bade vid
sidan, fram och i mitten. Parkerings-
sensorer och stabiliseringssystem,
antisladd och autobroms. Gott sa.

Men s& kommer vi till korassistenten.
Den ar direkt opalitlig. Jag ligger med
farthéllare och laneassist pa, och blir
plotsligt skickad mot mittfaltet. Den
spokbromsar nér det dr sndyra. Och gor
det dessutom i en omkorningssituation
med en ldngtradare, vilket inte var en
direkt angendm funktion. Och det har
ingenting med sidkerhet att gora. Nar
ska biltillverkare borja tillverka séker-
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»Nar ska biltillver-
kare borja tillverka
sakerhetsassistenter
som gor jobbet?«

hetsassistenter som gor jobbet? Just
nu ar dessa osdkerhetsassistenter, vars
syfte verkar vara att ge mer spanning
och utmaningar i trafiken.

Nér jag testar lane-assisten i MG4 ar
det inte mycket béttre. Den har blivit
vassare sedan lanseringen, men drar
fortfarande ivdg mot kanten, och ar
nyckfull.

Réckviddsmassigt lagger sig BYD
Dolphin Design bra till. PA motorvéigen
isndyra och en temperatur kring nollan
tar vi oss dnda 28 mil. Vilket far sdgas
vara godként. P4 sommaren &r det
inga problem att ta ut bilen pé lngtur,
35-40 mil kommer den klara. Lat oss
dé rdkna ut hur det fungerar med lilla
batteriet, som innehaller 74 procent
mindre energi.

BYD Dolphin med det stora batteriet

Interidoren ser ut att ha
designats pd en lunchrast
av ndgon ur teamet bakom
filmen Avatar.

véger in pa 1 658 kilo. Viljer man det
lilla batteriet blir vikten 1 506 kilo.
Ingen stor skillnad, och marginell
paverkan pa rackvidden. Dolphin med
lilla batteriet har dock en motor som ar
hélften sa stark, 70 kW. Det hjilper nog
till att sénka forbrukningen.

En rimlig uppskattning blir att lilla
batteriet klarar 20-23 mil i liknande
forhallanden som i vart test.

Men okej, du ténker att du vill ha en
BYD med stora batteriet for att kunna ta
ldngturen ocksa. Det &r ju hyfsad rick-
vidd dnd4. Ar det en 1dngkdrningskérra?
For den tdlmodige, ja. Nar vi ”snabblad-
dar” den tar det 53 minuter att ta sig till
80 procent fran 10. Det ar direkt uselt.
Att ge sig ut pa tur kan bli en prévning.
Pa hemsidan forsoker BYD ocksa
trolla bort sin usla snabbladdning. Dér
séger de att 30—80 procent tar 29 minu-
ter. Alla andra kommunicerar tiden det
tar att ladda frdn 10-80 procent, och da
brukar det rora sig om en halvtimme.
Byd Dolphin dr rymlig for sin storlek.
Bra med benutrymme i baksétet, sam-
tidigt upptacker vi att takhojden gor att
langryggar far svart att sitta rattupp.
S& rymligt fér ben, mindre rymligt for
ldnga personer.

Elbilen 12 2023
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~ Faller man séatena i
MG4 ryms dar 1177 Lliter.
Baksatet 4r med andra
ord storre i BYD Dolphin.

< Laddlucka p& fdérarsidan
bak, bra for den som

vill ladda pa Tesla
supercharger. MG har

ett rykte om att inte
fungera bra dar, vi
testade och hade inga
problem att ladda pad en
supercharger i Strangnas.

> Dugligt benutrymme bak
i MG4. 180 cm far plats.

v Ovantat stort baksate
i Dolphin. Men ar man
190 cm far man sitta
med krokig rygsg.

> Laddluckan pa héger
sida fram. Bra. Men
gummimuffarna ar
sladdriga och billiga.

v 60—-40-fallning i BYD
Dolphin. Rymmer med
bdda satena 1310 liter.




- : Ett ungdomligt utseende. Men konservativa innerutrymmen.

S

—

; Kort 6verhang, bak och fram. Men bra innerutrymmen.

. -

| —

Har ni sett! Det har har inget med bilarna att goéra,
annat &n att vi stdr och laddar MG4:an. Men Einride
har bérjat satta upp laddningsstationer. Med tak!
Den har stationen star pd Jarngatan i Rosersberg.
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Det dr nog den enda grenen som
BYD Dolphin sldar MG4 p4, langre
benutrymme i baksatet.
Eller, jo, det &r en gren till dar
BYD vinner. Réckvidden. Men d&
maste vi jamfora den hogre utrustade
Dolphin mot MG4 Standard. I MG4:an
tar vi oss 22 mil pd motorvagen nir det
ar blasigt, kallt och sndyra. I den billiga
Dolphin Active sag vi ju att rackvidden
blir ganska likadan.
MG#4 Standard &dr nog en 30-milabil
pa sommaren. Men pa vintern blir den
mer av en pendlarbil.

Ska man inte sla till pd en BYD Dolp-
hin da?

Nej, det ska man inte. Innan jag ens
har sammanstéllt betygen ar det tydligt
att MG4 dr en méngt battre bil, till ett
mycket béttre pris.

Den ar rolig att kora, ar precis i
styrningen. Bra acceleration dven i
Standard-utférandet. Man sitter bra,
infotainmentsystemet ar i samma klass
som i BYD. Designen &r mer sober och
neutral.

Men framfor allt &r MG4 Standard
100 000 kronor billigare d4n den dyraste
BYD Dolphin. Den ér till och med billi-

elbilen.se

gare dn Dolphin med 70 kW-motor och
44,9 kWh batteri.

MG4 med stora batteriet, den ma-
giskt snabba 140 kW-laddning, fullut-
rustad, dr 40 000 kronor billigare &n
toppversionen av BYD Dolphin.

Det ar svart att hitta en anledning att
vélja BYD Dolphin. Den billigaste varian-
ten hade kanske varit intressant, men att
sldnga in en 70 kW-motor och reducera
batteripacket med 25 procent i den har
anrdttningen later som en mardrom.

D4 viljer jag hellre en begagnad Nissan
Leaf.

Hade BYD Dolphin varit en av de
utlovade 25 000 euro-bilarna sa kan-
ske. I sé fall med stora batteripacket.
Prisstrategin frdn BYDs sida ar mérklig.
Blade-batterierna ska ju ge volymbilar
till 1dga priser, det gor de i Kina. I Sve-
rige har man lagt sig alltdeles for hogt.
Det géller alla modeller som de hittills
lanserat. Lat oss se hur kommande
modeller presterar.

MG4 ar ett mycket battre val. Det ar
ett vettigt val. Men jag skulle forsdka
spanna bagen och vilja varianten med
stora batteripacket och 140 kW-laddnin-
gen. ¥

~ Rorigt under huven. Ingen frunk.

v Ingen frunk i MG4:an heller.
Men mer staddat an i Dolphin.
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FAKTA

BYD
Dolphin
Design

Pris: 429 900 kr.

Batterikap:
60,4 kWh netto.

Deklarerad
rackvidd:
427 km (WLTP).

Snabbladdning:
88 kWw.

Ombordladdning:
Trefas 11 kW.
Drivning:
Framhjulsdrift.
Max motoreffekt,
vridmoment:

150 kW, 310 Nm.

Acceleration
0-100 km/h:

7 sek.
Topphastighet:
160 km/h.

Antal platser: 5.
Tjanstevikt:
1733 kg.
Bagageutrymme:
345/1 310 L.

Dragvikt: 1500 kg.

Nybilsgaranti:
6 ar/15 000 mil.

Batterigaranti:
8 &r/20 000 mil.

En rejal skdrm som kan vridas 180 grader.

s

LADDKURVA

BYD Dolphin 10 till 80 procent pa 53 minuter

260
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Batteri % (SoC)

Laddningshastighet i kW

~ Det har ser ut som en laddkurva till en elbil fran
2015. 10 till 80 procent gick pd 53 minuter. Fran 80
procent till 90 procent tog 10 minuter.

Temperatur vid provkdrningen: 0 grader.
Officiell rackvidd: 427 km WLTP.

I KORTHET

> Stark motor.

> Bra plats i
baksatet.

i

> Sladdrig pa
motorvag.

> Bullrig pa
motorvag.

> Seg snabb-
laddning.
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Rackvidd vid provkorningen: Nederbdord och nollgradig
temperatur pa motorvig ger en rackvidd pa 280 km.

Forbrukning 110 km/h: 2,16 kWh/mil.

> H6jd: 1570 mm > Maxlast: 335 kg
> Taklast: IU

> Max slapvikt:

> Hjulbas: 2700
> Totallangd: 4290 mm

> Bredd: 1770 mm

BETYG

KOREGENSKAPER:

Vridstark, vilket tyvarr
framhjulsdriften slarvar
bort. Anonym kérkansla.

KOMFORT:
Bra saten, med en val
avstadmd dampning.

SAKERHET:
Fem stjarnor i Euro NCAP.

FORBRUKNING:
Snittforbrukning bland
elbilar. Hogt cD-varde.

AUTONOMI:

Det gar inte att rekom-
mendera nagon att sla pa
filhallningsassistenten.

UTRUSTNING:

Fint utrustad, med bade
tradlés laddning av telefon
och VveL.

UTRYMMEN:

Ovantat fina baksaten,
men litet lastutrymme bak.
Ingen frunk.

EKONOMI:

Svart att konkurrera

med andra bilar i samma
prisnivd. Man far betydligt
mer for pengarna hos VW
eller MG.

RACKVIDD:

Vi klarar inte 30 mil

i snoovader och noll
grader. Men har inga
problem att klara 30 mil
i mildare temperatur,
enligt vart estimat.

LADDNING:

Vissen laddning. Ingen
LAngkdrningsbil pa vintern
direkt.

UTSEENDE: En exterior
som sakert gér ndgon glad.
Aven den har bilen fran
Kina ser generisk ut.

TOTALPOANG:

30/50
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FAKTA

MG4
Standard

Pris: 329 990 kr.

Batterikap:
51 kWh netto.

Deklarerad
rackvidd:

350 km (WLTP).
Snabbladdning:
88 kW.
Ombordladdning:
Enfas 6,6 kW.
Drivning:
Bakhjulsdrift.
Max motoreffekt,

vridmoment:
125 kW, 250 Nm.

Acceleration
0-100 km/h:

7,7 sek.
Topphastighet:
160 km/h.

Antal platser: 5.
Tjanstevikt: 1710
kg.
Bagageutrymme:
363/1177 L
Dragvikt: 500 kg.
Nybilsgaranti:

7 ar.
Batterigaranti:
7 &r/15000 mil.

TEST. BYD DOLPHIN

Sma men effektiva skdrmar i
MG4:an. Aven knappar och vred.

DESIGN VS MG4 STANDARD

BETYG

KOREGENSKAPER:

Fin styrnig, bra chassi,
tajt. MG har verkligen fatt
till koregensekaperna.

KOMFORT:
Stabil pd motorvdgen,
bra saten och fin sikt.

SAKERHET:
Fem stjarnor i Euro NCAP
2022.

FORBRUKNING:

I KORTHET

Kul.
> Prisvard.

E

> Infotainment-
systemet ger ett
billigt intryck.

> Hopplds lane-
assist.

elbilen.se

LADDKURVA

MG4 forsamras med jarnfosfatbatterier
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~ Efter 80 procent blir det mycket segt. Trots den klena
laddkurvan tog det ”bara” 37 minuter fran 10 till 80
procent. MG4 med stora batteriet laddar med dver 140
kW. Med jarnbatterierna i Comfort—-modellen blir det
markant lagre effekt.

Temperatur vid provkdrningen: 0 grader.

Officiell rackvidd: 350 km WLTP.
Rackvidd vid provkorningen: 225 km i nederbdrd och
nollgradig temperatur.

Forbrukning 110 km/h: 2,26 kWh/mil.

Hég forbrukning i minus—
grader.

AUTONOMI:

Lane assisten har blivit
battre, men ar fortfarande
inte palitlig. Spékbromsar
och vill plétsligt svanga
av. Uselt.

UTRUSTNING:

Bra utrustad, men exem-
pelvis finns inte tradlds
laddning av telefon i den
enklaste konfigurationen.

UTRYMMEN:

Helt okej baksate. Ingen
frunk. En storhandling far
plats i bagageutrymmet,
men tveksamt med barn-
vagnen.

EKONOMI:
Den mest prisvarda elbilen
pd marknaden.

RACKVIDD:

Det blir en trea, osakert
pd om den klarar 30 mil
motorvag i mild tempera-
tur. Vid nollan blir det
22 mil.

> Fina koregenskaper.

> Hojd: 1504 mm > Maxlast: 373 kg
> Taklast: O kg

> Max slapvikt:
500 kg

S :‘__‘
> Hjulbas: 2705 mm

> Totalldngd: 4 287 mm > Bredd: 1836 mm

LADDNING:

Segt. Det tar tid vid
stolpen. Enfasladdning pa
6,6 kW. Segt.

UTSEENDE: Kul utseende,
lite val ungomlig touch for
ndgra av 0ss.

TOTALPOANG:

34/50
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TEST. BYD DOLPHIN DESIGN VS MG4 STANDARD

KOSTNAD, SAKERHET OCH RACKVIDD

KOSTNADSKALKYL e Sy YD, eter Active och har

Sa mycket kostar bilen MG4 Standard har 51 kWh, Luxury 64 kWh.
Marke > BYD Dolphin Active MG4 Standard BYD Dolphin Design MG4 Luxury
Pris (frdn) 359900 kr 329990 kr 429900 kr 389 990 kr
Privatleasing Inte faststallt. 3695 kr. 3 995 kr (just nu). 5295 kr.
Agandekostnad* 3470 kr/man 3184 kr/man 4139 kr/man 3757 kr/man
Med kontantinsats utslagen 5469 kr/man 5017 kr/man 6527 kr/méan 5924 kr/mén
Servicekostnader
1:a service (1 ar 2400 mil) Priser inte klara 2 370 kr Priser inte klara 2 370 kr
2:a service (2 &r/ 2400 mil) Priser inte klara 3 737 kr Priser inte klara 3 737 kr
3:e service (3 ar /2400 mil) Priser inte klara 2 370 kr Priser inte klara 2 370 kr
Utslaget pa 3 ar Priser inte klara 8 477 kr Priser inte klara 8 477 kr
Alternativt serviceavtal - -
Formansvirde: 3 601 kr/m&unad 3537 kr/mégad 4561 kr‘/mégad 4049 kr/mégad

(43221 kr/ar) (42453 kr/ar) (54739 kr/ar) (48596 kr/ar)
* Raknat pd 6,8 procents rdnta, 20 procent kontantinsats, 60 procent restvirde, servicekostnader listade nedan till-
kommer. Laddningskostnader och férséakring ej inrdknat.

EURO NCAP MG4 krockades 2022, BYD Dolphin krockades
Sa saker &r bilen 2023.

Marke > BYD Dolphin MG4
Skydd av vuxna 89% 83%
Skydd av barn 87% 80%
Fotgangare 85% 75%
Férarstod 79% 8%
Antal stjarnor * % k& ok *kkxk

RACKVIDD HAard provning i riackviddstestet. Snoovader, minusgrader och
Sa t&ngt nar bilen bldst p4 motorvdgen norr om Stockholm. Konstant fart 110 och 120.

RACKVIDD KOMMENTAR

BYD Dolphin Design {9 28 mil Forbrukningen &r hig i motorvigshastighet med en temperatur p& 0 grader
och snéyra.

MG4 Standard 22,5 mil MG4 Standard férvandlas till en pendlarbil p& vintern.
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BYD DOLPHIN:

OCH VINNAREN
AR L N

MG4 Standard

MG4 Standard ar &r mer av en stadsbil eller
pendlarbil 4n en bil for ldngkoraren. P4 sommaren
kan man med forsiktig kérning nog ta sig 30 mil pa
en laddning, och ge sig ut pa dventyr. Dess styrka ar
stabilitet och en hérlig styrkénsla. Det &r en riktigt
bra bil, till ett bra pris. BYD Dolphin i topputférande
faller utanfor i alla kategorier. Dess styrka,
réckvidden, forstors av en mycket seg laddning.
Den &r inte billig. Varianten med lilla batteriet ar
for dyr — dé véljer man hellre en MG4. %

elbilen.se

TEST. BYD DOLPHIN DESIGN VS MG4 STANDARD

Bra Miljéval

.".. (;-;

o

Vi var forst i landet med att
enbart sélja el med landets
tuffaste miljomarkning

- Bra Miljoval.

Vill du ocksa vara miljépionjar?

falkenberg-energi.se
0346-88 6700

FALKENBERG
ENERGI
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MARKNADSOVERSIKT

ELBILAR PA
MARKNADEN

Utbudet av elbilar okar blixtsnabbt.

Vi uppdaterar listan lépande. Saknar

du en modell? Fundersam kring en
siffra? Mejla joakim@elbilen.se.

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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Abarth
500e

489 900 kr
37,8 kwh (netto)
265 km (WLTP)

86/11 kw
Framhjulsdriven
114 kW
7,0 sek
367x168x152
185

3 &r/10 000 mil

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

929 700/1 160 200 kr
95/114 kWwh
410/433 km
150/170 /11 (22 tillval)
Fyrhjulsdriven
250/370 kw
7,0/5,1 sek
492x198x163
569
1800

Aiways
us

459 990 kr
63 kwh
410 km (WLTP)
90/11 kw
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
468x187x170
496
1500
5 &r / 15 000 mil

Audi Q8 e-tron SB/
SQ8 e-tron SB

956 200/1 181 500 ke
95/114 kWh
415/450 km (WLTP)
150/170 / 11 kW
Fyrhjulsdriven
250/370 kW
6,0/4,5 sek
492x197x162
528
1 800

2 ar

Cadillac Lyriq.

Aiways
U6

549 990 kr
63 kWh
405 km (WLTP)
90/11 kw
Framhjulsdriven
160 kw
7,0 sek
481x188x164
472
1500
5 &r/ 15 000 mil

BMW i4
eDrive40/M50

699 900/789 500 kr
84 kWh (brutto)
590/414 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhhjulsdriven
250/400 kw
5,7/3,9 sek
478x185x145
470
1 600

2 &r

Audi
e-tron GT/RS GT

1249 400/1 687 400 kr
83,7 kwh (netto)
487/472 km (WLTP)
270/11 (22 tillval) kw
Fyrhjulsdriven
350/440 kW
4,1/3,2 sek
499x196x141
405/350

BMwW
i5/i5 M60
815 000/1 257 000 kr
83,9 kWh (brutto)
497/455 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
250/442 kW
6,0/3,8 sek
506x190x152
490
1500/2 000

2 ar

Audi
Q4 e-tron
622 800 kr
82 kWh
447/434/434 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x163
520
1200/1 400

2 ar

BMW

i7 xDrive60/M70

1651100/1872100 kr

105,7 kWh (brutto)
591 (WLTP)
195/22 kW
Fyrhjulsdriven
400 kw
4,7
539x219x154
500
2 000

Audi Q4 e-tron
Sportback

640 900 kr
82 kWh
452/446/446 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x161
585
1 200/1 400

2 ar

BMw
iX1
640 500 kr
66,5 kWwh (brutto)
416 km (WLTP)
130/22 kW
Fyrhjulsdriven
230 kW
5,6 sek
450x185x164
490
750

o

2ar

Elbilen 12 2023
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.
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elbilen.se

BMwW
iXx2
659 000 kr
64,7 kWh (netto)
417 (WLTP)
130/22 kw
Fyrhjulsdriven
230 kW
5,6 sek
455x185x156
525
1200

BYD
Seal

559 900 kr
82,5 kWh (netto)
570/520 km (WLTP)
150/11 kW
Bak-/Fyrhjulsdrift
230/390
5,9/3,8 sek
480x188x146
400

Cupra
Born

479900/541 900 kr

58/77 kWh
425/545 km (WLTP)
120/11 kW
Bakhjulsdriven
150/170 kW
7,3-6,6 sek
432x181x154 cm
385

2 ar

BMwW
iX3
699 000 kr
80 kWh
453 km (WLTP)
150/11 kw
Bakhjulsdriven
210 kw
6,8 sek
472x189x167
510
750

2 ar

BYD
Tang

833 000 kr

86,4 kwh (brutto)

400 km (WLTP)
110/7 kW
Fyrhjulsdriven
380 kW
4,6 sek
487x195x173
235
750

4 3r

DFSK
Seres 3

409 900 kr
53,61 kWh
301 km (WLTP)
60/6,6 kW
Framhjulsdriven
120 kW
8,9 sek
439x185x165
460
1200

BMW iX XDRIVE
40/50iX M60

876 800-1 447 500 kr
76/111,5 kwh (brutto)
435-497 (WLTP)
150-195/11-22 kW
Fyrhjulsdriven
240/385/455 kW
6,1-3,8 sek
495x223x169
500
2 500

Cadillac
Lyriq
906 700 kr
102 kwh
530 km (WLTP)
190/11 kW
Fyrhjulsdrift
373 kw
5,3 sek
500x220x162
793
1 600

DS 3
e-Tense

550 000 kr
54 kWh (brutto)
396 km (WLTP)

100/11 kW
Framhjulsdriven

115 kW
9,0 sek
412x180x153
350

3 &r/10 000 mil

BYD
Atto 3

532 900 kr
68,40 kWh
420 km (WLTP)
80/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,3 sek
445x187x161
449

Citroén
é-Berlingo M/XL

519 900/539 900 kr

50 kWh
280 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek

440/475x185x188

983/1 538
750
5 ar/10 000 mil

Fiat
500 electric
389900/444 900 kr
24/42 kWh
190/320 km (WLTP)
50-85/11 kW
Framhjulsdriven
70/87 kW
9 sek
363x190x153
185

BYD
Dolphin

359 900 kr
44,9/60,4 kwh (netto)
310/427 km (WLTP)

60/88 / 11 kW

Framhjulsdrift

70-150 kW

-/7,0 sek

429x177x157
345

Citroén
é-C4/é-C4 X
514 990/534 990 kr
50 kWh
357 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
9,7 sek
435x203x152
380

5 4r/10 000 mil

Fisker
Ocean

755 000 kr
113 kWh (brutto)
701 (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
420 kw
3,9 sek
477x198x163
476
1820
6 &r/10 000 mil

BYD
Han

830 000 kr
85,4 kwh
521 km (WLTP)
120/6,6 kW
Fyrhjulsdriven
380 kW
3,9 sek
500x191/150
410

Citroén
é-Spacetourer

689 990 kr
50 kW
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
11,7 sek
530x192x189
989
1 000
5 &r/10 000 mil

Ford Mustang
Mach E/GT

579 900/849 900 kr
70/91 kWh
400-610 km (WLTP)
110-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
198/358 kW
6,2-4,4 sek
471x188x163
322+frunk OO
750

[

2 ar
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MARKNADSOVERSIKT

GWM
ORA

414 900 kr
48 kwh (brutto)
310 (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
126 kW
8,3 sek
424x182x160
228

Hyundai
IONIQ 6

584 900 kr
53 kWh
429 km (WLTP)
239/11 kW
Bakhjulsdrift
111 kw
8,8 sek
486x188x150
401
750

S ar

Honda
e

416 800 kr
35,5 kih
220 km (WLTP)
50/6,6 kW
Bakhjulsdriven
100/113 kW
9,0 sek
389x175x151
171

3 &r/10 000 mil

__-‘

Jaguar i-Pace
EV400

1215 900 kr
90 kWh
408 km (WLTP)
100/11 kw
Fyrhjulsdriven
294 kw
4,8 sek
468x201x157
505
750

Honda
e:NY1

499 900 kr
68,8 kwh (brutto)
412 km (WLTP)
78/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,6 sek
439x179x158
361

3 &r/10 000 mil

—

Jeep
Avenger

469 900 kr
54 kwh (brutto)
404 km (WLTP)

100/11 kw
Framhjulsdriven
115 kw
9,0 sek
408x198x153
359

3 4r/10 000 mil

Hongqi E-HS9

1 099 000 kr
99-120 kwh
465-515 km (WLTP)
140/11 kW
Fyrhjulsdriven
320/405 kW
4,9/6,5 sek
521x201x173
438
1500

Kia
EV 6
639 900 kr
77,4 kwh
484-504 km (WLTP)
239/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
168-239 kW
7,3-5,2 sek
468/188/155
480+frunk 20-50
1600
7 &r/15 000 mil

Hyundai
Kona Electric

479 900/514 900 kr
48,4/65,4 kWh
377/512 km (WLTP)
100w/11 kW
Framhjulsdriven
115/160 kW
8,8/7,8 sek
436x183x158
466
300/750

5 ar

N

Hyundai
IONIQ 5

569 900/604 900 kr
58/77,4 kWh
384-507 km (WLTP)
220/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
125-239 kW
5,2-8,5sek
464x189X164
527+frunk 57
750/1 600

5 ar

Kia
EV 9
869 900 kr
105 kWh (brutto)
465 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
283 kw
5,3 sek
501x198x176
333
2 500
7 &r/15 000 mil

Kia
Niro EV
530 500 kr
64 kWh
460 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
150 kW
7,8 sek
442x183x157
475 + frunk 20
750
7 &r/15 000 mil

Lexus
RZ 450E

759 000 kr
71,4 kWh (brutto)
395 km (WLTP)
150/11 kw
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
481x190x164
522

3 3r/10 000 mil

Lexus
UX 300E

629 900 kr
54,3 kWh
315 (WLTP)
50/6,6 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
450x184x155
367
Ej dragkrok
3 4r/10 000 mil

Lotus
Eletre

1 130 990 kr
109 kWh (netto)
600 km (WLTP)
350/22 kW
Fyrhjulsdriven
450 kw
4,5 sek
510x202x163
688+46
2 250
5 4r/15 000 mil

Maxus
Euniq5 MPV

594 900 kr
77 kWh
360 km(WLTP)
60 kw/ 6,6 kW
Framhjulsdriven
130 kW
9,5
483x183x180
485
400
5 4r/10 000 mil

Maxus
Euniq6 SUV

589 900 kr
70 kwh (netto)
354 km (WLTP)

70/7,2 kW
Framhjulsdriven
130 kw
9,5 sek
474x186x174
754
400
5 3r/10 000 mil

Maxus
Mifa 9

949 900 kr
90 kWh (netto)
430 km (WLTP)

120/11 kw
Framhjulsdriven
180 kW
9,2 sek
527x200x184
466+55
1 000
5 3r/10 000 mil

Elbilen 12 2023
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MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR

Mirke > Mazda Mercedes Mercedes Mercedes Mercedes Mercedes
MX-30 EQA EQT EQB EQE EQE SUV

Pris (fran) 415 900 kr 549 900 kr 549 900 kr 559 900 kr 699 000 kr 975 000 kr

Batterikapacitet 35,5 kWh 66,5/70,5 kwh (netto) 45 kWh (nett) 66,5/70,5 kwh (netto) 90,6 kWh (netto) 90,6 kWh (netto)

Deklarerad rackvidd 200 km (WLTP) 435-529 km (WLTP) 282 (WLTP) 419-503 km (WLTP) 660-525 km 541 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 50/11 kW 112/11 kW 80/22 kW 112/11 kw 170/11 kw 170/22 kw

Drivning Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven  Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 107 kw 140/168 kW 90 kw 140/168 kW 215-460 kW 215 kw
Acc. 0-100 km/h 9,7 sek 7,7/8,6 sek 11,6 sek 8,0/8,9 sek 6,4-3,5 sek 6,6 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 440x204x157 446x183x162 449x186x182 468x183x167 495x210x149 486x194x168
Bagageutrymme (liter) 350 340 550 465-495 430 520
Dragvikt (kg) - 750/1 800 1 500 - 750 1 800
Nybilsgaranti* 3 4r/10 000 mil 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar

PERSONBILAR
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Mercedes
EQS

1 293 000 kr
107,8 kih

780/676 km (WLTP)

200/11 kw
Bak/fyrhjulsdriven
245/484 kw
6,2/3,8 sek
522x213x151
610
750

MG
4 XPOWER

489 990 kr
64 kwh (brutto)
385 (WLTP)
140/11 kW
Fyrhjulsdriven
320 kw
3,8 sek
429x184x151
363
500
7 &r/15 600 mil

Mercedes
EQS SUV
1 525 000 kr
108,4 kwh (netto)
511 km (WLTP)
200/22 kW
Fyrhjulsdriven
265 kW
6,7 sek
513x196x172
645
750

2 ar

MG
5

404 290 kr
61,1 kwh
380 km (WLTP)
87/11 kW
Framhjulsdriven
115/130 kW
8,3 sek
460x182x154
479
500
7 ar/15 000 mil

Mercedes
EQV Lang/
extralang

963 600/974 600 kr
90 kWh
353 km (WLTP)
110/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
12,1 sek
514/537x224x191
1030
750

9

2 ar

Mini Cooper
E/SE

384 900/431 900 kr
40,7/54,2 kih (brutto)
305/402 (WLTP)
75/95 / 11 kW
Framhjulsdriven
135/160 kW
7,3/6,7 sek

MG
Marvel R

539 990 kr
70 kWh (brutto)
402/370 km
94/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
132/212 kW
7,9/4,9 sek
467x210x162
357+ frunk
750
7 &r/15000 mil

Mini
Countryman

529 400 kr
66,5 kWh (brutto)
433 (WLTP)
130/22 kW
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
443x184x155
460
1200

2 ar

412 990 kr
68,3 kWwh (netto)
440 km (WLTP)
92/11 kW
Framhjulsdriven
115 kw
8,2 sek
432x181x165
448
500
7 8r/15000 mil

NIO
EL6

639 000 kr + pren

75/100 kwh
529 km (WLTP)
406 kw
Fyrhjulsdriven
360 kW
4,5 sek
485x199x170
579
1200
5 ar/15 000 mil

329 990 kr
61,7 kwh (netto)
435 km (WLTP)

135/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kw
7,9 sek
429x184x150
350
500
7 &r/16 000 mil

NIO
EL7

839 000 kr + pren

75/1060 kWh

391/509 km (WLTP)

140/11kW
Fyrhjulsdriven
480 kw
3,9 sek
491x198x172
363
2 000
5 &r/15 000 mil
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PERSONBILAR

MARKNADSOVERSIKT

NIO
ETS

556 000 kr + pren
75/100 kwh
456/590 km (WLTP)
140/11 kw
Fyrhjulsdriven
360 kW
4 sek
479x196x150
386
1 400
5 &r/15 000 mil

NIO
ETS Touring

576 000 kr + pren
75/100 kwh
435 (WLTP)

140/11 kw
Fyrhjulsdriven
360 kW
4,0 sek
479x196x150
450
1 400
5 ar/15 000 mil

NIO
ET7

799 900 kr + pren
75/100 kwh
580 km (WLTP)
130/11 kW
Fyrhjulsdriven
480 kW
3,8 sek
510x220x150
363
2 000
5 ar/15 000 mil

Nissan
Ariya

538 500 kr
63/87 kwh
403-533 km
130/7, 4kW
Fram-/fyrhjulsdrift
160-225 kW
7,5-5,7 sek
459x217x166
488/415
750/ 1500
3 &r/ 10 000 mil

Nissan
Leaf

379 700/461 070 kr
39 kWh/59 kWh
285/385 km (WLTP)
50-100/6,6 kW
Framhjulsdriven
110/160 kw
7,9/7,3 sek
449x179x154
420-435
Ej dragkrok
3ar/10 000 mil

Nissan
Townstar

545 490 kr
45 kWh (netto)
285 (WLTP)
80/22 kw
Framhjulsdriven
90 kW
11,6 sek
449x186x186
550
1500
3 &r/10 600 mil
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Opel
Combo-e life

504 900 kr
50 kWh
280 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
11,7 sek
440 alt.475x192x188
571-806
750
3 ar/10 000 mil

Peugeot
e-Rifter

539900 kr
50 kWh
273 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas
440 alt.475x185x188
209/322
750
3 &r/10 000 mil

Opel
Corsa-e

469 900 kr
50 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
8,1 sek
406x196x143
309

3 ar/10 000

Peugeot
e-Traveller

689900 kr
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas
460-530x220x189
603-989
1 000
3 &r/10 000 mil

Opel
Mokka-e

494900 kr
50 kWh
318 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
9 sek
415x198x153
350
Ej dragkrok
3 ar/10 000 mil

Polestar
2

559 000 kr
69/82 kwh
518-654 km (WLTP)
135-205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
200-350 kW
4,2-6,4 sek
461x186x148
405 + frunk 41
1500

2 ar

Opel
Zafira-e life

659900 kr
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
12,1 sek
495 alt 540 x220x189
Uppgift saknas
1 000
3 &r/10 600 mil

Polestar
3

970 000 kr
111 kWh
610 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdrift
360 kw
5,0 sek
490x197x161
484 + frunk 32
2 200

2 ar

Peugeot
e-208

509 900 kr
51 kwh (netto)
400 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
115 kW
8,1 sek
406x196x143
311

3 &r/10 000 mil

Porsche
Taycan

1 060 000 kr
79,2-93,4 Kwh
407-505 km (WLTP)
270-225/11-22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
350-560 kW
2,8-5,4 sek
496/197/139
447-488 + frunk 81

2 ar

Peugeot
e-2008

589900 kr
51 kWh (netto)
406 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
115 kW
Uppgift saknas
430x198x155
434

3 &r/10 000 mil

Renault
Zoe

459 990 kr
52 kwh
385 km (WLTP)
50 (tillval)/22 kW
Framhjulsdriven
80/100 kW
11,9/9,5 sek
408x194x156
338

3 &r/10 000 mil

Elbilen 12 2023
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PERSONBILAR

Renault Megane

Marke > E-Tech

Pris (fran) 479 900/529 900 kr
40/60 kwh
300-470 km

85-130/22 kW

Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning Framhjulsdriven
96-160 kw

7,4-10,5 sek

Motoreffekt
Acc. 0-100 km/h

Yttermatt, LxBxH (cm) 420x177x150
Bagageutrymme (liter) 440
Dragvikt (kg) 500/900

Nybilsgaranti* 3 ar/10 000 mil

PERSONBILAR

Tesla

Marke > Model Y

Pris (fran)
Batterikapacitet Ca 60/80 kWh
455/533 km (WLTP)

190-250/11 kW

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning Bak-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 220-378 kW
Acc. 0-100 km/h 3,7-6,9 sek
Yttermétt, LxBxH (cm) 475x213x162

854 + frunk 117
1600
4 8r/8 000 mil

Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Volvo C40
Recharge

Marke >

Pris (fran) 577 900/677 000 kr

Batterikapacitet 82 kwh
Deklarerad rackvidd 578/549 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 205/11 kw

Drivning Bak-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 185/300 kW
Acc. 0-100 km/h 7,3/4,7 sek
Yttermétt, LxBxH (cm) 444x187x159

419+frunk 31
1 500/1 800
3 &r/10 000 mil

Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

elbilen.se

574 170/669 170 kr

Renault Kangoo
Family E-Tech

534 900 kr
45 kwh
270 km (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdrift
90 kW
12,6 sek
449x192x184
850
1500
3 ar/10 000 mil

Tesla Model S/
Model S Plaid

ca 95 kwh (netto)
634/600 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
493/760 kW
3,2/2,1 sek
497x196x145
793
1600
4 &r/8 000 mil

Volvo XC40
Recharge

559 900/651 000 kr
82 kWh
569/536 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
185/300 kW
7,3/4,8 sek
444x186x165
419+frunk 31
1 500/1 800
3 &r/10 000 mil

Skoda
Enyaq

559 900 kr
85 kWh (netto)
560 km (WLTP)
135/175 / 11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven
150/210 kW
6,7 sek
465x188x162
585
1 000/1 200

3 ar

o e,

Tesla Model X/
Model X Plaid

1204 170/1354 170 ke 1299 170/1454 170 kr

ca 95 kWh (netto)
576/543 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
493/760 kW
3,9/2,6 sek
504x200x168
Uppgift saknas
2 300
4 &r/8 000 mil

Volvo
EX90

1 085 000 kr
111 kWh (brutto)
585 km (WLTP)
250/11 kw
Fyrhjulsdriven
300 kW
5,9 sek
504x196x174
310-655
2 200kg

2 ar

419 900 kr
49 kWh (netto)
310 km (WLTP)

130/22 kW
Bakhjulsdrift
200 kw
6,7 sek

427x182x164
323

Toyota
bz4X

579 900 kr
71 kwh (netto)
516/461 km (WLTP)
150/6,6 kW
Fram-/fyrhjulsdriven
150/160 kW
7,5-6,9 sek
469x186x160
452
750
3 &r/10 000 mil

Volkswagen
ID3

479 900/539 900 kr
58/77 kWh (netto)
420/540 km (WLTP)
120-125/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
426x181x155
385 liter

2 ar

MARKNADSOVERSIKT

Subaru Tesla
Solterra Model 3
579 900 kr 519 700/609 170 kr

64 kWh (netto)
465 km (WLTP)

60/78 kiwh (brutto)
513/629 km (WLTP)

150/6,6 kW 170-250/11 kW
Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven
160 kW 208/366 kW
6,9 sek 6,1/4,4 sek
469x186x165 472x193x144
441 682
750 1 000

3ar 4 ar/8 000 mil

Toyota Volvo
Proace City Verso EX30
601 900 kr 429 000 kr

46,3 kWwh (netto)
270 km (WLTP)

51 kwh (brutto)
344 km (WLTP)

** Samtliga priser for transportbilar ar exklusive moms.

100/11 kW 130/11 kw
Framhjulsdrift Bakhjulsdriven
100 kW 200 kw
11,2 sek 5,7 sek
475x185x188 433x184x155
209 318

- 1 000 kg
5 &r/10 600 mil 2 a&r

0

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.

Volkswagen Volkswagen
ID 4/5 ID Buzz
584 900/609 900 kr 646 900 kr

77 kWh (netto)
516-475 km (WLTP)
135-150/11 kW

77 kWh (netto)
422 km (WLTP)
170/11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven

150-220 kW 150 kW
6,2-8,5 sek 10,2 sek
459x185x161 471x198x193
543 liter 1 121 liter
1 000/1 200 1 000
2 ar 3 ar
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MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

TRANSPORTBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt
Lastvolym

Maxlast (kg)
Lastutr. LxBxH (cm)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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Volkswagen
ID 7

664 900 kr
77 kwh (netto)
618 km (WLTP)

175/11 kw
Bakhjulsdriven
210 kw
6,5 sek
496x186x154
532
1 000

Citroén
é-Jumpy

514 900 kr**
75 kWwh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
5,3-6,6 m®
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Mercedes
e-Vito

546 130 kr**
60/90 kwh (netto)
264/360 km (WLTP)
80/11kW
Framhjulsdriven
85/150 kw
6 m3/6,6 m®
1 015/990
Lastlangd 283/306
Ej dragkrok

2 ar

Xpeng G9

699 900/829 900 kr
75,8/93,1 kwh (brutto)
460/570 km (WLTP)
260 alt 300/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
230/405 kW
6,4/3,9 sek
489x194x168
660 (+ frunk 71)
1500
5 3r/12 000 mil

Citroen
E-Berlingo

489 900*
50 kwh
275 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
3,3-4,4mm’
647
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

Opel
Combo-e

479 900 kr**
50 kWh
275 km (WLTP)
110/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
upp till 4,4 m3
730
Flera storlekar
750
3 ar/10 000 mil

Xpeng P7

599 900/669 900 kr
82,7 kWh (netto)
576/505 km (WLTP)
175/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
203/348 kW
6,7/4,1
489x190x145
440
430
5 3r/12 000 mil

Ford
e-Transit
739 900 kr**
68 kWh
257 km (WLTP)
115/11 kw
Bakhjulsdriven
135/198 kw
Upp till 15,1 m3
800
Flera storlekar
750
5 &r/15 000 mil

Opel
Vivaro-e

517 900 kr**
75 kWh
330 km (WLTP)
100/7,6-11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
5,8/6,6 m3
1 000 /1 400
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Zeekr

550 000 kr
69 kWh (brutto)
440 km (WLTP)

150/22 kW
Bakhjulsdriven
200 kw
5,6 sek
443x184x157
362
1600
5 3r/10 000 mil

Maxus
E-Deliver 3

399 900 kr**
50,2 kiwh
238 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
122 hk
4,8/6,3 m®
930
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Expert

517 900 kr**
75 kwh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
5,3-6,1m?
870
Flera storlekar
1 000
3 &r/10 000 mil

Zeekr
001

707 000 kr
100 kWwh (brutto)
590 km (WLTP)

200/22 kW
Fyrhjulsdriven
400 kw
3,8 sek
496x199x156
539
2 000
5 4r/10 000 mil

Maxus
E-Deliver 9

569 900 kr**
51,5/72/88,5 kwh
upp till 296 km (WLTP)
30/6,6 kW
Uppgift saknas
200 hk
9,7 m3/ m?
1250
Flera storlekar
Uppgift saknas
5 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Partner

502 900 kr **
50 kwh
275 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kw
1,8-3,5 m®
488
475x185x188
1 000
3 ar/10 600 mil

Mercedes
e-Sprinter

650 800 kr**
35/47 kWh (netto)
99/134 km (WLTP)
80/7,2 kW
Framhjulsdriven
85 kw
11 m?
950/795
327x179x190
Ej dragkrok

2 ar

Renault
Kangoo E-Tech

399 900 kr**
45 kWh
296 km (WLTP)
80 (tillval)/22 kw
Framhjulsdriven
90 kW
3,3-3,9 m°
Uppgift saknas
Flera storlekar
1500
3 &r/10 000 mil

Elbilen 12 2023

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 &r /16 000 mil. ** Samtliga priser fér transportbilar ar exklusive moms.



TRANSPORTBILAR

>

Pris (fran)

520 900 kr**

489 000 kr**

MARKNADSOVERSIKT

Batterikapacitet 50/75 kWh 77 kWh (netto)
Deklarerad rackvidd 219-315 km (WLTP) 415 km (WLTP) Alla tester-, artiklar
Snabb-/normalladdning 100/7,4 kW 170/11 kW OCh nyheter\ p& e Lb i Len .se SHBAST

39 kr

Drivning Framhjulsdriven Bakhjulsdriven + d | g | taLt t | dn | ngsal”kiv -
Motoreffekt 100 KW 150 kW . T MANADEN
+ nyhetsbrev varje vecka.
Lastvolym 5,8-6,6 m? 3,9 m
Maxlast (kg) 790-820 630
Lastutr. LxBxH (cm) Flera storlekar 220x173x128 " PLUS
Dragvikt (kg) 1 000 1 000 LAS M.ER OPH
- - BESTALL PA ELBILEN.SE
Nybilsgaranti* 3ar 3ar
[ ] (1]
Framtidssakra

bostadsrdattsféreningen
med laddbox fran GARO.

Skapa en enklare vardag fér de boende i din
bostadsréttsférening, samtidigt som du blir en
del av den gréna omstéliningen. Laddboxen
GARO Entity Pro passar alla bilmodeller, styrs
enkelt med appen GARO Connect och &r
OCPP-kompatibel fér majlighet till betaltj@nst.
Laddboxen &r dessutom tredjepartscertifierad
och innehdller alla inbyggda skydd.

garo.se

GARO Entity

Laddbox GA

Pro

elbilen.se / 75



CYKELTEST. YAMAHA BOOSTER EASY

En nojesmaskin

for stan

Yamaha Booster Easy ar en udda
konstruktion i elcykelvarlden. Men

den levererar ordentligt. Bra kraftfull
motor och bekvam att cykla stan.

TEXT & FOTO BJORN ASLUND
luminiumra-
men har en
minst sagt
ovanlig form
och de riktigt
grova déacken

gor att Booster

Easy inte dr nagot for dig som

vill fardas anonymt.

Den har ett kraftfullt
motorsystem och utmérkt
sittstéllning. Vi har riktigt
kul nér vi fraser runt i stan
med Booster Easy. Den upp-
réitta korstallningen och ratt
mattliga korstréackor trots
stort batteri gor att vi nog
avstar verkliga langturer.

I grundutférande tar den
inte mycket last, férutom
pakethdllaren som behover
forses med remmar for att
halla last. Men Yamaha har
olika korgar och vaskor som
l16ser det problemet. %

MOTOR

Den &ar utrustad med dri-
venheten Yamaha PW-S2.
Vi bérjar med att kéra pa
lage Auto vilket innebar
att systemet vaxlar mellan
olika effektlagen. P& Auto
berdknades batteriet rdcka
cirka 85 km, vilket visade
sig stdmma bra.

Auto fungerade for det
mesta riktigt bra, men
ibland tog det lite tid att
vaxla till hogre effektlage.
Vi tyckte 4ndd att Standard
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kandes bast, med bra tryck
i motorn hela tiden. Den
berdknas ge samma kor-
stracka som Auto.

Valjer man korlaget Eco
vantar langre korstrackor
(cirka 10-11 mil), men da
gar det ratt segt. P& hog-
sta, High, finns ordentligt
med kraft i motorn: 75 Nm
i vridmoment.

Batteriet pa 630 Wh
vager 3,6 kilo och ar Latt
att lossa.

BYGGKVALITET

Det kdnns som rejala
grejor rakt igenom. Men
s vager den betydligt mer
an vanliga elcyklar.

UTRUSTNING

Enviolo steglos vaxel.
Enkel pakethallare,

kraver remmar. Roxim
led-stralkastare. Inget
l&s. 180 mm skivor bak och
fram.

CYKELKANSLA

0j, vad latt det var att
grensla den 6ppna ramen.
Bra om man ar lite stel.
Sittstallningen ar ganska
uppratt. Den gav under-
tecknad en bra position i
férhallande till tramporna,
sd det gick att ge ordent-
ligt tramptryck vid behov.

MANGDER AV REPORTAGE, TESTER, GUIDER OCH|INTERVJUER PA ALLTOMELCYKLAR.NU

Yamaha Booster Easy ser tung
ut och ar tung, men stark
motor och bra sittstallning gor
att den rullar pa riktigt fint.

Styrningen ar aningen
trogare an vanliga cyklar,
och den har en tendens att
dra ivag mer at det hall
man svanger. Man kunde
verkligen svidnga tajt,
bokstavligen vdnda pa en
femoring.

De feta dacken fangar
riktigt mycket av ojamn-
heterna i gatan. Fard pa
gatsten och gropar var
mjukare an vanligt, och att
sldnga sig ut dver trotto-
arkanter gick utmarkt.

FAKTA

Yamaha
Booster
Easy

Pris: Cirka 39 900 kr.
Vikt: 35 kilo.
Motor: Yamaha

Hydrauliska skivbromsar PW-Se.
forstds, och de gjorde ab- Batterikapacitet:
solut sitt jobb som férvan- 630 Wh.
tat. Det blir stopp snabbt Testcykeln fran:
och resolut, med hjalp frén Yamaha.

de breda dacken som hugger
fast i underlaget.

PRISVARDE

Narmare 40 000 kr ar ratt
mycket for denna elcykel.
Men den ar valbyggd med
bra komponenter.

I KORTHET

> Designen sticker ut.
> Kul att kéra.

UTSEENDE

Behdver vi papeka att
designen verkligen stick-
er ut i cykelsammanhang.
Yamahas formgivare hade
kreativa dagar pa jobbet.

> Bra bromsar.
> Motor med ork.

E

> Tung konstruktion.

TOTALPOANG:

21/25

> Riktigt seg med
tomt batteri.

Elbilen 12 2023



YADEA

Varldens storsta tillverkare av elscooter

Kor elmoped fran

19.990:-
HOJ

(][]
[ A8




ELBIL SVERIGE. NYHETER

NYHETER Nawisverios

+ Eriklare lagdning 18r funktions
+ Enislane Waddning f0r alb
< Snabbare titstind

+ Lagre affektt
+ viorta laddhses = infir tamghngsaviitt

hindrad
il mad sAR
for rya laddplatser
arltt for aibistaddning

"Med
Ladeklubben
vill vi férenkla
snabbladdningen
for vra
medlemmar.
Syftet ar att
samla flera av
laddbolagen pa

ett laddchip,
s& att du kan
ladda via olika
laddbolag

med en och
samma
kundrelation”
sager Norsk
Elbilférening.

Snart enklare laddning via

Ladeklubben — ELlbil
Sveriges pilotgrupp testar

Elbil Sverige kommer attijanuari
2024 inleda ett samarbete med Norsk
Elbilférening och "Ladeklubben” som
startar mer dn 400 000 snabbladdare
runt om i Europa.

Ar du intresserad av att vara med i en
pilotgrupp med 30 anvédndare? Bli med-
lem i Elbil Sverige och svara pa enkéten
pa var nya hemsida www.elbilsverige.se
(efter 1 januari 2024).

Vi tror att det &r viktigt att du snabb-
laddar flera gdnger i madnaden och helst
inte alltid p&4 samma snabbladdare.
Elbil Sverige vill kunna presentera ett
mycket vilfungerande laddchip bade
vad avser att starta laddaren snabbt och
enkelt samt att den géller pd ménga
snabbladdare. Du slipper att logga in,
och exempelvis registrera betalkort om
du séllan laddar via en viss app. Bara
blippa, ladda och kér vidare pa din
elbilsresa — &ven ute i Europa.

Elbil Sverige ser det som ett mycket
fint erbjudande till en mindre &rskost-
nad foér sina medlemmar.

Kjell Nordén, vice ordférande Elbil
Sverige har testat och tycker s har:

- Under sex manader har jag fatt
mojlighet att prova Norsk Elbilsféren-
ings laddbricka och deras Laddklubben.
Det har varit otroligt smidigt och enkelt
att ladda under mina resor dé jag varit
ibehov av att ladda. En enda tagg och
en faktura att betala, inget krangel
med flera brickor eller appar respektive
fakturor fran olika operatorer. Fordelen
ar dven att jag enkelt har kunnat ladda i
Sverige och sé klart d4ven i Norge. Norsk
Elbilsforening arbetar dven aktivt med
att ansluta fler laddoperatorer vilket gor
framtiden for oss elbilsékare ljusare och
enklare.

INGEGERD SI,KSTRGM 0CH KJELL
NORDEN, ELBIL SVERIGE

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation for elfordon, finns dver hela

landet och har sitt sate i Vastsverige. Organisationen arbetar med och verkar for
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av
samhallet for elfordon. L&s mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berdr

amnet samt de elbilstridffar och event som arrangeras, pa www.elbilsverige.se
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Ordforande
har ordet

Tunga elbilar

Vissa tycker att elektri-
fieringen av personbilar
tar fér ldng tid. Men nar
vi kommer till tunga fordon
som lastbilar och entre-
prenadmaskiner tror jag att
det kommer att ga vildigt
snabbt. Det vill sdga om
vi hinner bygga tillrackligt
manga snabbladdare och
elnatet forstarks. Jag

ar nog mest orolig for
elnatet, for dar har inte
mycket gjorts pa grund

av avindustrialiseringen

i Sverige. DA tanker jag
inte bara pa alla stiangda
industrier som pappers-
bruk och sméaltverk, utan vi
har faktiskt monterat ned
ledningar.

Anledningen att jag tror
det kommer att gd fort ar
att de stora speditérerna
nu provat ellastbilar och
ser att det fungerar. De
gdr dessutom mycket bil-
ligare och vi ser nu att
foretagen annonserar om
stora kontrakt till spedi-
torer.

Imorgon ar det eCarExpo
i Goteborg och Elbil Sve-
rige har néjet att sta i
tidningen Elbilens monter.
Dar visas NEVS Emily GT
som har varldspremiar pa
en publik massa. Det ska
bli riktigt kul att visa den
da jag i mitt arbete var
ansvarig for hjulmotorerna
i den bilen.

KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson

Ordférande foreningen
Elbil Sverige.

magnus.johansson
@elbilsverige.se

Elbilen 12 2023




eCar Expo

Valkommen till Europas

LADDA, LAR OCH
TESTKOR!

Massan som visar dig alla de senaste
nyheterna inom laddbara fordon, ger dig
vagledning om réatt kop, lar dig knepen
for att ladda din elbil pa basta satt och
ger dig mdjlighet att provkora ett stort
antal nya modeller.

P& massan hittar du aven ett mang-
sidigt scenprogram, testbana fér cyklar
och olika aktiviteter for barn.

Mere info pa
och pa sociala medier.

Stockholm
Friends Arena
2-4 februari

| samarbete med

/\ !/ Mobilit r. Ch ; AANTA =
GRRO | AN | /Y | BN eDemer | 2838 | elbilen




KRONIKA. TIBOR BLOMHALL

Asikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.se

Tungt jobb att byta dack

et ar ett tungt jobb
att byta dack. Allt
tyngre for varje ar,
dessutom. Elaka
tungor pastar att
det 4r mina av lder
fortvinande muskler
som gor dackbytet
allt svirare men jag
har en annan, for mitt
ego mycket mer tilltalande, teori.

Jag minns hur jag i min ungdom
innan millennieskiftet sprang runt och
bytte 14-15 tumsdéack p& mina bilar.
Lyfte pé och av dem l4tt som en plétt.
Men for varje ny bil jag képer nuforti-
den blir ddcken bara storre och stérre,
hjulen tyngre och tyngre. Var sjusitsiga
minibuss Renault Grand Scenic som
var den sista avgasbilen jag dgt hade
16-tumshjul. Den rejalt mindre Nissan
Leaf jag bytte till hade likasa 16-tums-
hjul.

Tesla Model 3 som jag bytte till sen
blev ett rejilt steg uppat med 18-tums-
falgar. Och nuvarande Model Y kraver
minst 19 tum att rulla pé — helst till och
med 20 for estetikens skull.

For varje ny bil jag koper blir hjulen
inte bara storre och storre, och tyngre
och tyngre. De blir &ven bredare och
bredare. Jag har ganska lagt i tak i for-
rédet dér jag sdsongslagrar mina déck.
For varje ny bil har stapeln med fyra
vinterhjul kommit allt ndrmare innerta-
ket. Nu med det senaste bilbytet har jag
natt topp, ddcken nuddar nu taket, jag
kan inte byta till bredare ddck mer.

Jag fattar inte hur tillverkarna kan
kalla dem for lattmetallfidlgar nér de ar
tunga som bly? Jag kdnde mig tvungen
att ta med mig badrumsvagen ut till
forradet och kontrollméita ett av hjulen:
25 kilo. Fyra hjul blir 100 kilo samman-
lagt! Det kanske inte enbart &r taket
jag behover kolla i framtiden utan dven
golvets barighet?

Och det &r inte nagra latthanterliga
25 kilo heller, som en hantel eller sa.
Utan 25 kilo otymplig smutsig bumling

/ 80

du helst vill halla en armléngds avstdnd
fran dina kldder. Isometriskt tranings-
pass i sitt basta form. Fattas bara per-
sonliga trdnaren som star bredvid och
vrélar i dina 6ron "Det dr braaa! Kom
igen! Bara tre kvar!”

Sé nu har jag gett upp forsoken att
sjalv forsoka skruva hjulen pé plats pa
bilen. Jag ldmnar in dem till valtra-
nade, vilbetalda proffs istéllet. De far
boka med 100 kilo vinterdéck, plus 100
kilo sommardéck ocksé. Tur man inte
betalar kilopris pd ddckbyte. Att baxa
hjulen till och frén bilen och férrédet &r
tillrackligt illa for mina muskler. Och
rygg! Nésta steg blir vél ddckhotell, dar
har de gaffeltrucki alla fall. Synd bara
att jag ar sa sjukligt snal.

Jag har uppfunnit tv4 stora saker i
mitt liv: dubbelfibern och sommar-och-
vinterdicken. Dubbelfiber gér ut pa

att man har tva glasfiber fram till folk
med bredband, i den ena skickar man
nollorna, i den andra ettorna. Borde vl
ga minst dubbelt sa snabbt.

Men min andra stora uppfinning
sommar-och-vinterdacken (férkortat
SoV-déck) tanker jag pa varje gang jag
ska byta déck. Det som framfor allt
skiljer sommar- fran vinterdack ar gum-
miblandningen. P4 vintern méste en
mycket mjukare gummiblandning an-
vandas, sommardackens gummibland-
ning blir fér hard i minusgrader.

SoV-décken har olika gummibland-
ning lager pa lager. Sommargummi
langst ut, vintergummi under den, se-

TIBOR BLOMHALL
kor en Tesla Model V.
Familjens andrabil
ar en Kia Soul EV.
Till vardags ar han
utvecklingschef pa ett
it-bolag, och i stallet
for fritid driver han
Tesla Club Sweden.
Han bor i villa i en
Stockholmsforort.

dan sommar igen, sedan vinter. De olika
gummiblandningarna sitter lager pa la-
ger pa décken. I takt med att décket slits
kommer nya gummiblandningen fram
lagom till nya arstiden. Man behover
inte langre byta dick, den nya gum-
miblandningen som passar arstiden tré-
der automatiskt fram nar dacket sakta
slits under sin livstid! Sommar, vinter,
sommar, vinter — bytet av gummibland-
ning sker automatiskt. Bara man véljer
rétt korstracka vid bestédllning. Kommer
du kéra 1 000, 1 500, 2 000 eller &nnu
fler mil per &r? Korstrackan bestimmer
gummilagrens tjocklek. Ett 2 000-mila-
dack kommer ha dubbelt sa tjocka lager
av sommar- och vintergummi som ett

1 000-miladéck.

Jag har forsokt fa Pirelli, Michelin
och de andra décktillverkarna intres-
serade, dock av ndgon outgrundlig
anledning utan framgang.

S& jag far fortsitta baxa mina tunga
déack, ar for ar. %
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Med IONIQ 5 blir framtidens elektriska drivkraft
verklighet.

En kompromisslos elektrisk CUV (crossover-SUV)
som l&ter dig ta kontrollen over ditt liv och pdver -
ka ditt avtryck pd& vdrlden.

Supersnabb uppladdning och elektrisk accelera-
tion frdn 0-100 km/h pd& bara 5,2 sekunder vdntar.
4WD - CUV - Miljobonusberdttigad « Upp till 481
km pd el (enligt WLTP) « Snabbladdning 18 min.

~ ¥ HYUNDAIIONIQ5

T

MAXUS EUNIQ6

Euniq 6 dr en stor, elektrisk SUV designad for
bdde vardag och semester. Med klassens storsta
bagageutrymme p& 754 liter och ett stort utrust-
ningspaket som standard, dr detta den perfekta
elektriska familjebilen.

Rdckvidd pd 345-465km (WLTP) « Miljobonusbe-
rattigad.

Framtiden
finner ni hos oss

Ostergdtlands stérsta utbud pd begagnade Teslor

S E R R HyuNDAIIONIQ 6

Helt nya IONIQ 6 med sin unika, stromlinjeformade
design banar vag for en ny era av elektrisk mobilitet.
En electrified streamliner skapad fér att ge dig ett
personligt och flexibelt utrymme som omdefinierar
den traditionella kupén.

Kommer snart!

BilByter AB

LINKOPING & NORRKOPING
013-123415 011-181801

www.bilbyter.se




NASTA NUMMER. ELBILEN SPECIAL

Prenumerera - det lonar sig!

-y Missa inga nummer, prenumerera nu!
n: Du far tio nummer fér endast 695
kronor — du sparar 195 kronor jamfort

m

med att képa losnummer. Valjer du
20 nummer blir priset endast 1 195 kr
och du sparar 585 kronor.

[=] =] LANK 10 NUMMER: VI AR
qrgo.page.link/niQEM SVERIGES ENDA
R Eller anviand QR-koden. ELBILSTIDNING
E . Sedan starten 2013 har
vi kort alla elbilar — och vi
......... IR E -_:E LANK TILL 2(:) NR: f?rtsaftter att ford]uqa 0ss
S P qrgo.page.link/EyrxG i nutidens och framtidens
under mattan ] o . ,
: Eller anvdand QR-koden. mobilitet. Hang med!

NASTA NUMMER

Special

Ute 28/12

Vi utser
Arets elbil
2023

/ 82 Elbilen 12 2023




Du kanske har hoért talas om att vi snart
kan tanka elbilen med vatgas? Och
att det da bara kommer vatten ur
avgasroret? Har ar metallplattan

som gor det mojligt.

Vi tar det fran borjan. For att omvandla
vatgas till elektricitet behdver man

en branslecell. | cellen sker en kemisk
reaktion mellan vatgas och syre och ut
kommer elektricitet, varme och vatten.
Och vips har man ett elfordon som
man tankar istallet for att ladda.

MEN LADDBARA BATTERIER AR VAL BRA?
Moderna batterier fungerar utmarkt.
Men vill man fa ut mycket energi blir
dom l&tt stora och tunga. Och sa tar
dom ju tid att ladda. Bransleceller ar
kraftfulla, tar liten plats och tankas pa
nagra minuter.

VAR ANVANDS BRANSLECELLER?

Idag anvands bransleceller

i allt fran personbilar till :

stora tunga lastbilar. RS
Tag, gaffeltruckar, \\K
batar och bussar ar  Vétgas (H)
andra fordon som . N
passar utmarkt

for vatgasdrift.

El

HUR FUNGERAR EN BRANSLECELL?

En branslecell innehaller en massa
speciella flodesplattor dar man trycker
in vatgas fran ett hall och syre fran

ett annat. Plattorna borjar da fungera
som sma minibatterier och genom

att koppla ihop dom far man ut rejalt
med energi.

INTE VILKA PLATTOR SOM HELST
Vara flodesplattor tillverkas av metall

som endast ar en tiondels millimeter MILJOVANLIG ENERGI
tjock. Varje platta formas med langa Vara kunder &r framtidsféretag
fiffiga kanaler fér att branslecellen skall som satsar stenhart pa elektrifiering,
fungera sa bra som majligt. nollutslapp och minskat beroende
Det har ar vi pa Cell Impact experter av fossila brénslen.
pa. Vi har en speciellt Vi ar 6vertygande om att vatgas
effektiv metod for ar en del av framtiden. Vad tror du?
Syre (0,) att gora valdigt bra

flodesplattor i stora
‘ volymer. Och det blir
K

l&tt manga plattor

W e 2 CELLIMPACT

™ ' halla 500 stycken! cellimpact.com



Unna dig det bastal!

Epix20+ sticker ut frdn mangden med en egenutvecklad och sportig design, framtagen med moderna bilar i atanke.
En varldsunik egenskap ar dess integrerade positionsljus, som aven har en effektfull dynamisk upptandning.

Epix20+ finns med blixtljus och utan blixtljus.

EPIX20+

L=DSON

Art nr: 334915128, 334915129 (med blixtljus) p ,

EP1X20+ LED-RAMP 180W .7
oost

v’ Exklusiv design som gér dig synlig med stil

v/ EPIX20+ nar hela 530 m bort vid 1 lux med Powerboost

v" Positionsljus med unik dynamisk upptandning

Diodhuset

www.diodhuset.se | +46 (0)42 453 33 30 | info@diodhuset .se



