" Det handlar om Livsinstallning; vill du kéra sportigt eller
aka komfortabelt? Tva av marknadens mest avancerade bilar
gdr upp. Far den som har rad valuta for pengarna?

PROV: BMW iX2 — COUPESUV MED ATTITYD | BYD SEAL U
GRANSKNING: EVIGHETSLANG REPARATION HOS HEDIN BIL
TRENDSPANING: NU KOMMER BILLIGARE ELBILSDACK






Polestar 2

Fyrhjulsdrift till priset
av tvahjulsdrift

E

Kop Polestar 2 Long range Dual motor fran 609 000 kr med
fyrhjulsdrift, valfri exteriorfarg och Pilot-paketet som inkluderar
exempelvis adaptiv farthallare, Pilot Assist och Pixel LED-stralkastare
med adaptivt helljus. Finns for leverans inom nagra veckor och géller
ett begransat antal bilar. Mer information pa polestar.se.
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En dubbelriktad laddbox kan bdde skicka
effekt till bilen och ta emot effekt fran
dess batteri for att driva det egna huset.
PROV Och med V2G vidare till elnatet.

BYD Seal U
BMW ix2 xDrive30

LANGTIDSTEST
Xpeng G9

TEST
Lotus vs Mercedes

MARKNADSOVERSIKT
Uppdaterad nybilslista

ELCYKELTEST
Riese&Mdiller Multitinker

KRONIKA
Tibors medelalderskris

/ 4

BMX ix2
Lagom
premium
—

Nu lanserar BMW annu en
elbil i familjen, ix2. Det ar
samma grundkonstruktion som
iX1, vilket ger bade fér- och

nackdelar. Vi aker till
Portugal och provkor.

BYD Seal U
En potentiell
storsaljare
—

Vi behover fler funktionella
bilar, for de som bara vill
ta sig frédn A till B. Har
kan BYD Seal U spela roll.
Blir bara priset ratt kan
den bli en storsaljare.
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Vehicle to Grid
Nu ar det har
—och sa
funkar det

Det har pratats om det
ldnge, men det ar forst
nu som tillverkarna
bérjar lansera bilar med
den spannande tekniken
Vehicle to Grid. S& vad
betyder det egentligen

— och vilka md&jligheter
finns?
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

Asikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

Haller elbilsboomen
pa att komma av sig?

ercedes skrotar
planerna pé att bara
sélja elbilar fran
2030. Utbudet ska
fortsatt innehélla
fossil teknik. GM och
Ford skalar ner sina
elbilsambitioner.

Elon Musk befin-

ner sig pa Twitt ... forlat
X, och pratar om p-pillers hormonella
effekter.

Politiker runt om vérlden borjar
fa allt svarare att driva elbilsvénlig
politik, delvis eftersom det finns valjare
som inte vill att skattepengar ska finan-
siera dyra bilinkop.

I Sverige har politiken kring
transportsektorns utsldpp overgatt till
ren fars. Om ni inte tror mig, sving d&
in pa SVT Play och kolla Anders Holm-
bergs 30 minuter ldnga intervju med
klimatminister Romina Pourmokhtari.

Regeringen har skrotat elbilspre-
mien och reduktionsplikten, utan att ha
ndgon plan B. Andé ska utsldppsmalen
nds. Med nya styrmedel. Men forst en
utredning, som ska péga i tre ar.

Har kommer en snabbutredning:
Satsa allt ni har pé att elektrifiera for-
donsflottan genom att fram till 2030 se
till att det blir prisvart att kora elbil.

Men frégan ar kanslig. For de
kansliga. Forra numrets kronika dar
jag papekade det antiintellektuella i
den férda politiken renderade en del
lasarmejl, vilket normalt sett ofta &r
trevligt. Nu blev jag for forsta gangen
i mitt liv kallad "kommunistpack”och
”javla miljopartist”.

Det blir med andra ord svarare och
svarare att samtala sakligt om det dér
med elektrifiering av fordonsflottan.

Nér jag korde Tesla Model 3 i Umed
for ndgra ménader sedan dok det upp
en epa-traktor framfér mig som borjade
spy ut svart rok 6ver bilen.

H6 ho.

Fast jag vet inte. Elbilsutveckling-

en kommer nog att accelerera 4nda.
Puerila reaktioner som de ovan nimnda
ar ett tecken pa att en del ménniskor
borjar kdnna sig hotade.

For sjélva sakfrdgan kvarstér liksom.

En elbil gar for ndgra spénn per mil.
De &r tysta, de har fantastiska motorer
med ett harligt driv, de ar ofta rymliga-
re, de har inga utslépp.

Men visst. Mercedes salde 12 procent
elbilar 2023. Malet var 20 procent.

GM och Ford férlorar stora pengar pa
elbilar.

Samtidigt visar Stellantis att de nu
tjanar pengar pa elbilar. Gruppen som
ager Jeep, Peugeot, Opel, Fiat etc har
klagat hogljutt under lang tid pa att det
inte kommer att ga att tjina pengar pa
elbilar. Nu har det vént.

Stellantis séljer smé prisvérda bilar.
Kanske ar det de stora dyra bilarna som
blir allt mer svarsélda.

Det anser i alla fall Ford.

— Vi gjorde en satsning i det tysta for
tva ar sedan och tog fram ett superbe-
gévat sjalvstandigt team for att skapa en
lagkostnadsplattform for elbilar. Det var
en liten grupp med nagra av virldens
bésta elbilsingenjorer, meddelade Jim
Farley nér Ford presenterade siffrorna
for fjarde kvartalet forra aret.

Arbetet leds av Alan Clarke som kom
till Ford efter flera ar hos Tesla for just
tva ar sedan.

Négot méste goras. Ford forlorade
upp till 6ver 400000 kronor per séld
elbil forra aret.

Det hér ar vil inga nyheter heller,
att ny teknik blir utmanande for gamla
stora bolag som har kort pa i samma
hjulspér i decennier.

Och gnallet, sa ar det alltid i borjan.
Jag minns nér persondatorerna slog
igenom pa bred front. Ingen skulle ha
nagot jobb kvar. Datorerna skulle ta
over allt. De som testade datorer i jobbet
ville séllan gé tillbaka. Vi borjar bli ratt
maénga som inte kan tinka oss att kéra
fossilkirra igen. %

BATTTERIER

Nyligen sdkrades 50
miljarder kronor till
ytterligare tre batteri-
fabriker i Europa. De
ska placeras i Tyskland,

Italien och

Frankrike.

=

OFARDIGT

Fler och fler av de bilar
vi provkor och testar ar
inte fardigutvecklade.
Mjukvara som strular och
inte fungerar. Skarpning!

v Ford F150 L
ingen kassako

ightning,

fér Ford.

/ 6
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Nya ID.4 4MOTION &r anpassad for vintersasongen. Den har gott om plats for passagerare
och packning, den varmer upp sig innan resan, den ar fyrhjulsdriven, den laddar snabbt
dven pa vintern, och de smarta stralkastarna 1Q.light lyser effektivt upp vintervagarna.
Dessutom far du energi for massor av upplevelser - pa kdpet ingar laddning for 10 000 kr*
vid We Charges 12 000 laddpunkter runt om i landet. Nya ID.4 ar helt enkelt en bil laddad
for svensk vinter. Valkommen att provkora den.

Nya Volkswagen ID.4 Pro 4MOTION SWE Edition.

SWE
YXI YT

Energiforbrukning vid blandad kérning fran 16,9-17,8 kWh/100 km. EDITION
CO,-utslapp vid blandad kérning 0-0 g/km.
Erbjudandet galler 12/2-31/3 2024. Bilen pa bilden &r extrautrustad. *Du kan anvénda beloppet

i upp till fem ar p& We Charges 12 000 laddpunkter i Sverige. Lis mer pa volkswagen.se Stolt sponsor av skidskyttelandslaget




15 5000 besokare kom till
eCar‘Expo i Friends Arena.

:‘fﬁw

Trangt mellan
premiarerna

Inflation och hdjda rantor har gjort privat-
marknaden for elbilar ”iskall”, pastas det. Men
det var inget som maérktes av i Friends Arena
forsta helgen i februari nér det aterigen var
dags for elbilsmassan eCarExpo. Under tre
dagar trdngdes 15 500 besokare pa missgolvet
mellan Europa-, Norden- och Sverigepremiarer
av nya modeller, seminarier och féredrag samt
livepodd med Elbilsveckan fran scenen. Hing
med ut i vimlet!

| Zeekr var en av mdnga utstillare pd plats
3 med bilar att bade titta pd och provkéra.
TEXT CARL UNDEHN i
FOTO PETER GUNNARS, CARL UNDEHN

/ 8 Elbilen 2 2024




AKTUELLT

& CADILLAC

Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

Lyriq gor sig battre i verkligheten an pa bild

Nir sdg du senast enny
Cadillac i Sverige? Med
Lyriq, markets forsta eldrivna
modell, 4r klassiska Cadillac
tillbaka i Europa och Sverige
ar en av lanseringsmarkna-
derna. P& eCarExpo gick det
att bade kolla in och provkora
bilen. Att den ar "Born in the
USA” tvivlar ingen p&, men
enligt mérkets representanter
har Lyriq fatt en europeisk
touch.

—Det ar en Cadillac, sa
naturligtvis dr den bekvam,
men anpassad for europeiska
kunder. I USA ar fjadringen
en annan, mjukare. Har f6-
redrar kunderna lite hardare
fjadring och en mer dyna-

A\ CHARGE AMPS

misk upplevelse, men det

ar fortfarande en Cadillac,
séger Pere Brugal som &r
kommersiell chef for General
Motors under atertédget till
Europa.

Efter vintertester i bade
amerikanska Michigan och
kylslagna Kanada ar han
ocksé 6vertygad om att de
har en produkt som ska klara
svenskt vintervider.

- Lyriq kommer kdnna
sig som hemma i Sverige.
Den har virmepump och ett
egenutvecklat virmesystem
med elva patent som forbétt-
rar bilens prestanda vid kallt
véader, sdger Pere Brugal. %

Cadillac Lyriqg vill erbjuda det basta
av tva varldar: amerikansk komfort

med europeisk korgladje.

~ En dverraskning ar hur slank den fem meter ldnga
Lyrig ser ut i verkligheten. Bilen upplevs mer som en
lite upphdjd kombi &n en suv. Som den Cadillac den &ar
tar Lyriq naturligtvis plats. Den tydliga fronten och
bredden pa 2,21 meter (med speglar) gor att ingen nog
kommer missa den pa viagen.

elbilen.se
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RAPPORT

& VOLKSWAGEN

Volkswagen
blickar framat

Volkswagen hade stor narvaro
med forldngda ID Buzz, ID 7
och uppdaterade ID 4 pa méss-
golvet. I centrum stod 4nda
ID 2all, konceptet som ger en
inblick i hur den kommande
mindre modellen med ett pris
Efterlangtad férlangning! frn 25 000 eu.ro kcirnmer.:att s¢
Med utdragen kaross blir _ ut. Islutet av forra aret skorda-
8 ID Buzz nu sjusitsig, ndgot . — de ocksé Volkswagen positiva
som drog manga besokare. kommentarer nir de visade upp
= insidan av ID 2all.

Det var tyvarr inget som visa-
des med konceptbilen pd eCarEx-
po, som inte gick att ppna. Och
trots att det ofta talas om ett sug
efter mindre och billigare elbilar
fick ID 2all den hir gangen se sig
overskuggad av forlangda ID Buzz
som drog mer folk. Ett tecken pa
att vii Sverige foredrar de storre
Sverigepremidren D .k & bilarna med gott om plats. Kanske
av konceptet ID 2all il hade den kommande kombiver-
fick ett mer jummet - — > 9 Sy sionenavID 7 variten storre
mottagande. Ar / . S : = publikdragare.
den for liten? =2 : e Uppdaterade ID 4 ar en positiv
vidareutveckling av mérkets
storsdljande elsuv. Men nyheter-
na hittas dér i en mer kraftfull
och effektiv drivlina samt moj-
ligheten att forvdrma batteriet.
Bada saker som dr svara att
uppleva pa ett méissgolv. %

& TESLA

TESLA VALBESOKT AVEN
UTAN VERKLIGA NYHETER

Tesla valde lange att inte delta i massor eller ens
gora reklam. Det har nu dndrats och pa eCarExpo var

Teslas monter en av de mest valbestkta. En stadig
strom av besdkare klamde och provsatt Model Y,
Model X och uppdaterade Model 3.
Nagon riktig nyhet som till exempel Cybertruck
behddes alltsd inte och det &r tudigt att Tesla idag
ar ett av Sveriges mest populdara marken. Blir -
Model Y arets mest registrerade bil dven i &r? Teslas forsaljningssiffror aterspeglades

i en monter konstant full av besdkare.

Pa eCarExpo sag oddsen for det goda ut.
TEE—

/ 10 Elbilen 2 2024




Med vassa 6gon och en veckad kaross
ar Cupra Tavascan en tuffare kusin till
Volkswagen, Audi och Skoda.

AKTUELLT. RAPPORT FRAN eCarExpo

& CUPRA

Mork, morkare, Tavascan

Cupra ar nog mirket med
tuffast attityd i bilbranschen
idag. Med en blandning av
motorsport och tv-spelseste-
tik vill det spanska market
locka till sig unga, urbana
kunder och drar sig inte for
att sticka ut. Elsuven Tava-
scan firade Sverigepremiir
pa eCarExpo, men helt litt
att fa en blick av den var det
inte. Dels var Cupras monter
véilbesokt, dels nedslackt
och fylld av rérligt ljus i olika
farger som svepte 6ver en
nattsvart Tavascan.

En aning om de sportiga
formerna av Cupras MEB-

suv gick det 4ndé att fa dar i
morkret. For under all attityd
hittas samma teknik som

hos Volkswagen ID 4 och 5,
Skoda Enyaq och Audo Q4
e-tron.

Att Cupras elsuv drojt
forklaras med att de vénta-
de pé den nya, kraftfullare
elmotorn med 286 hastkraf-
ter. Vilket naturligtvis passar
béttre for markets sportiga
ambitioner. Trots all attityd
rdknar Cupra ocksa med att
Tavascan ska bli en tjéns-
tebilsfavorit tack vare sin
réckvidd pa 54,7 mil och ett
bagage pé 545 liter. %

Med gomd varldsnyhet

BMW i5 och iX2i all dra. Det
dr bada nya bilar som visar pa
BMW:s satsning att elektrifie-
ra sina modellserier. Men den
verkligt stora nyheten fran
BMW var gémd i en box som
endast fick besokas efter att
ha lamnat ifrén sig kamera
och mobiltelefon. Val dar
inne mottes besdkarna av den
kommande kombiversionen
i5 Touring. En varldsnyhet
som dnnu inte hade visats!
Men som alltsa fick stanna
bakom skynket till premiéren
veckan efter eCarExpo.

Da fick vi veta att i5
Touring méter 5,1 meter
pa langden, har en hjulbas
pa 3 meter och ett bagage
som rymmer 570 liter — 80
liter mer 4n sedanversionen
av i5. Kombin erbjuds i tva
versioner fran start som bada
har samma batteri pd 81,2
kWh. Det kan snabbladdas
med upp till 205 kW och
ombordladdaren ar pa 11 kW
som standard, men gér att fa
pa 22 kW som tillval.

Bakhjulsdrivna i5 eDri-
ve40 Touring kommer med
340 héastkrafter, ett vrid-
moment pd 430 Nm och gor
0-100 km/h pé 6,1 sekun-
der. Rackvidden anges hér
vara upp till 56 mil. Hos i5
M60 xDrive Touring ar det
fyrhjulsdrift, 601 hastkraf-
ter och ett vridmoment pa
820 Nm som géller. Med det
sjunker rackvidden nagot hos
den fyrhjulsdrivna modellen,
som beraknas ta sig upp till
50,6 mil pa en laddning.

BMW i5 eDrive40 Touring
kostar fran 833.400 kronor
och i5 M60 xDrive Touring
bérjar fran 1.275.200 kronor.

For er som inte var pé eCar-
Expo: Baserad pé i5 bjuder
Touring inte pa négra storre
6verraskningar. Men BMW
har helt klart lyckats med de-
signen nér de forldangt taket
for att skapa en kombikaross.
Och ja, det ar en "riktig” kom-
bikaross och ingen shooting-
brake. %

~ Bade nya i5 och iX2 fanns p& plats. Men den verkliga
nyheten i5 Touring gomdes bakom skynken infor officiell
premidr ndgra dagar efter massan.

elbilen.se
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AKTUELLT. RAPPORT FRAN eCarExpo

& FORD

Forsenad Ford snart har

Vi kollade in Ford Explorer
redan for ett ar sedan. Men
lanseringen skéts upp, som
orsaks angavs nya regler
kring batterier i EU. Och till
slut dr Fords forsta modell
inom tekniksamarbetet med
Volkswagen nu pa ging. For
precis som ID-modellerna
byggs ocksa Explorer pé
Volkswagens MEB-plattform.
Utan att 4nnu ha kort den
ger Explorer ett intryck av att
vara en vettig elsuv. Avgo-
rande for vilket avtryck den
lyckas gora pa den allt trang-
re marknaden med elsuvar &r
priset. Men det har &nnu inte

avslojats. Det samma géller
exakta siffror for effekt och
réckvidd, som Ford uppges
komma med tillsammans
med priset i mars.

En inte allt for vild gissning
med tanke pé sldktskapet

till ID-modellerna &r tva
bakhjulsdrivna versioner
med 170 eller 286 héstkraf-
ter, samt en fyrhjulsdriven
version med 340 héastkrafter.
Enligt tidigare uppgifter ska
tva batteristorlekar pa 52
eller 77 kWh erbjudas och vi
kan rdkna med en rackvidd
pa upp till 50 mil. %

Mindre an VW ID 4, men adnd& rymlig pa

insidan.

& RENAULT

SCENIC NU SOM SuUV

Annu en Sverigepremiir var nya Renault
Scenic. Foérutom att ha blivit eldriven har den
tidigare MPV-modellen nu blivit en suv. Priset
borjar pad 464 900 kronor for versionen med

roststyrning.

framhjulsdrift, 170 hastkrafter och ett batteri
pa 60 kWh for en rdckvidd pa 42,9 mil. For
den som behdver kdra langre finns Scenic med
ett batteri pa 87 kWh for 62,2 mils rackvidd.
D& 6kar ocksa antalet hdstkrafter till 220.
Langden pa 4,47 meter goér Scenic drygt en
decimeter kortare an till exempel Volkswagen
ID 4. Anda upplevdes det som gott om plats
i baksatet och bagaget svaljer 545 liter.
Bortsett fran ratten som kdnns lite spretig
upplevs framsatet trevligt med en bra blandning
av skarmar och knappar. Som hos den lite
mindre Megane dr det Google som star for
operativsystemet, med allt vad det innebar
for navigering, appar och klassledande

& SMART

Leveranser pa gang|

Redan i samband med eCar-
Expo forra aret provkorde vi
Smart #1. Sedan dess har
“Ettan” fétt sillskap av den
storre coupesuven Smart #3,
som firade Sverigepremidr

pa méssan. Med en ldngd pa
4,4 meter nagot storre 4n den
4,27 meter korta Smart #1.
Priset skiljer sig ddaremot inte
s& mycket at fran Smart #1,
som kostar fran 419 900 kro-
nor. Instegsversionen Smart
#3 Pro kostar 429 900 kronor

och kommer med bakhjuls-
drift, 272 héstkrafter och ett
LFP-batteri pa 49 kWh som
ger en rackvidd pa 33 mil.

For den som vill ha langre
rackvidd erbjuds de tre ver-
sionerna Pro+, Premium och
Pulse med olika utrustnings-
niva och ett stérre NMC-bat-
teri pd 66 kWh som ger en
rackvidd pa mellan 43,5 och
45,5 mil.

Priset for versionerna med
de storre batterierna borjar

pa 479 900 kronor for Smart
#3 Pro+.

Aven Smart #1 fanns pé
maéssgolvet. Men fortfarande
ett ar senare efter att den
hade Sverigepremiar pa
eCarExpo har leveranserna
dnnu inte kommit i gdng
till kunder. Flera lasare har
hort av sig och fragat vad
som egentligen hdnder med
Smart.

— Vi sdg att de makroeko-
nomiska situationen i Sverige
gick at ett hall och vi hade
ganska bra forsdljning i
Europa. D4 flyttade vi fram
séljstarten hér till marsiéri
stéllet. Sverige r en sé viktig

Vi kérde Smart #1 for ett &r
sedan i Stockholm. Till slut
kommer leveranser igdng. -

marknad for oss for att £ lea-

singpriserna ratt, sdger Nick-
las Andrén som ar séljchef for
Smart i Sverige. %
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Kia EV6 Special Edition.
Laddbar frihet. For fler.

Kia EV6 AWD Special Edition ger dig 800-voltsteknik som majliggér ultrasnabb laddning
fran 10-80% pa ned till 18 minuter, Vehicle-2-Load, Kia Connect, matrix-stralkastare och en
rackvidd pa upp till 506 km. Var laddbara resa fortsatter och med Kia EV6 Special Edition
kan fler ta del av den laddbara friheten. Férmansvarde fr. 2868 kr/man.

Energiférbrukning bl. kérning enligt korcykeln WLTP: Kia EV6 17,2 kWh/100 km. Férmansvarde: kostnaden for féraren motsvarar den skatt denne far
betala per manad for bilférmanen, baserat pa en marginalskatt pa 50%.

ARS NYBILSGARANTI

VART KVALITETSLOFTE




FXA IVEA.

FRITID

v Perfekt for campingsemester med elbil

+/ Litt att montera upp i en enda rorelse

v Nya méjligheter till miljovanliga campingsemestrar
v Totalvikt endast 500kg

Se hela vért sortiment pd www.kamafritid.se | 11.000 produkterilager | Bestill pA hemsidan och hamta din order fraktfritt i utvalda KAMA-butiker! @



MG Cyberster viackte habegir hos manga, bland FsES
annat Elbilens krénikdr Tibor — lds mer pd sidan 80!

»

Hardplast och skidrmfest. Det

AKTUELLT. RAPPORT FRAN eCarExpo

Sommaren kan komma

Att eldrift och cabdren
perfekt kombination vet
jualla. Inga avgaser, inget
storande ljud utan enbart ett
direkt vridmoment och m&j-
ligheten att insupa naturen.
Anda &r just 6ppna eldrivna
modeller i princip obefintli-
ga. Infor sitt 100-arsjubileet
vill MG é4ndra pa den saken
med sin lackra Cyberster, en
eldriven 6ppen roadster som
firade Sverigepremiér pa
eCarExpo.

Proportionerna ar nar-
mast perfekta. Ja, det ar
verkligen en kliché av hur en
oppen, tvésitsig sportbil ska
och bor se ut. Okej, inred-
ning skulle kunna fd komma
ilite battre bearbetning och
material. Men spelar det sa
stor roll hur harda skarvarna
ar mellan skdrmarna bakom

MG kommer priset ”inte bli
nagon kéftsmall” da méarket
—som idag &gs av kinesiska
SAIC - vill erbjuda "kost-
nadseffektiva” bilar.

Mot slutet av sommaren
kan vi rdkna med att fa veta
pris och vilka versioner av
MG Cyberster som kommer
till den svenska marknaden.
I Kina erbjuds den med bak-
hjulsdrift och 340 hastkraf-
ter eller fyrhjulsdrift med tva
elmotorer som tillsammans
ger den 544 hastkrafter. Den
senare varianten ska klara
0-100 km/h pa omkring 3
sekunder. Batteriet 4r pa 77
kWh som ska ge en rackvidd
pa knappt 60 mil. I alla fall
enligt den forlatande kinesis-
ka korcykeln.

Svenska leveranser ar
sedan planerade att dra i

ir hdgt och ladgt hos Cyberster.

ratten nar vinden blaser
i haret? Dessutom, enligt

gang till varen. Lagom till att
frosten smaélter. %

Tidlost konverteringsproj dfdﬁ%ﬁ)@"-

I Elbilens monter hadevi
en riktig publikdragare i form
av en 6ver 40 ar gammal bil:
DeLorean DMC-12. Konver-
teringsfirman Sir M jobbar pé
att gora den tvasitsiga ikonen
eldriven och fick ménga fra-
gor fran nyfikna besokare.

— Vi ska sdtta in en elmo-
tor med 120 héstkrafter och
batterier pa 31,8 kWh som
fordelas fram och bak i bilen
enligt kundens 6nskemal att
behélla bagaget. Sa rick-
vidden kommer bli cirka 20
mil, sdger Markus Sorlin som
driver Sir M tillsammans
med sin fru Asa.

Sir M har tidigare kon-
verterat bland annat en
Karmanghia och Bubbla fran
Volkswagen, samt en Saab
Sonett. Att nu ta sig an en
DeLorean beskriver Markus

Sorlin som ett "dromprojekt”,
men ocksd en utmaning.
Bland annat da bilens kaross
irostfritt stal ar fast pd en
bas i glasfiber.

—Det gor det svart att
konstruera fasten for alla
delar. S jag maste gora en
ram nedtill f6r allt och dven
konstruera egna drivaxlar,
sdger han.

Utifran ska det heller
inte synas att bilen
ar konverterad, s&
laddluckan hamnar
under nummerplaten
baktill. Tanken ar
att konverteringen
ska vara klar lagom
till sommaren. Vi
kan knappt halla oss
fran att ta den pd en
provtur — tillbaka till
framtiden! %

2 R

~ Ingen kan motstd en
DelLorean. Annu mindre
med eldrift!

¢ Markus och Asa
Sorlin som driver
konverteringsfirman
Sir M.

elbilen.se
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LANSERING POLESTAR 4

PRODUKTCHEFEN:

»Polestar 4 kommer
bli var bastsaljare«

Det kdnns som det finns
tva Polestar. Det ena
tyngs av svarta rubriker
om enorma skulder,
varsel av personal och att
agaren Volvo dvervager
att skanka bort sitt
agande i foretaget. Det
andra ar en tillverkare
som star rak i ryggen,
visar fantastiska koncept
som sedan ocksa blir
verklighet och nu borjar
salja sin senaste modell
Polestar 4.

Vid Europapremiaren pa
elbilsmassan eCarExpo i
Stockholm tog vi ett snack
med produktchefen for
Polestar 4, Ola Aldensjo.

TEXT & FOTO CARL UNDEHN

/ 16

esign har alltid varit en
viktig ingrediens hos
Polestar. Med fyran mer
dn nagonsin. For dven
om den bygger vidare pa
Polestars tydliga design-
sprék far det hdr blomma ut till nagot
eget med férre inslag fran Volvo. Stral-
kastarna fram 4r nu en egen, tvadelad
tolkning av Volvos ”"Tors hammare”.
Aven i sin helhet har Polestar 4 ett
intressant och delvis nyskapande form-
sprak som far den att sticka ut bland
mangden coupésuvar pa marknaden.
Négot som enligt produktchefen ar ett
resultat av att Polestar vill visa hur en
elsuv kan byggas nér den gors som en
elbil frdn grunden.

—Vi har arbetat mycket pa formen for
aerodynamiken. Som handtagen, men
framfor allt med att ta bort bakrutan.
Med det kan vi dra ut den sluttande
formen och har ersatt sikten bak med
en kamera och digital backspegel, sédger
Ola Aldens;jo.

Négot som ska ge bade en bredare
bild av det som finns bakom bilen och
gora det enklare att se i morker, menar
han.

Genom att flytta strukturen med
c-stolpen bakét blir det ocksd mer plats
for huvudet i baksétet. Vad Polestar
inte ndmner dr att under den slutna
bakdelen doljer sig ett rejalt tilltaget
bagage pé 515 liter. Utan bakruta gar
det naturligtvis att packa hela vigen
upp till taket. Nagon bakatsikt gar ju
inte férlorad med det.

Men vad hidnder med baksatet ndr
bakrutan tas bort? Den som oroar sig
for en grottliknande kinsla dar kan
gladjas 6ver att Polestar satt in ett stort
panoramaglastak som standard. Det
stracker sig hela vagen bakom huvudet
pa baksitespassagerarna for en luftig
kansla. Eller “exklusiv atmosfar”, som
Polestar viljer att kalla det.

Ut6ver det har den 4,84 meter ldnga
coupésuven en lang hjulbas pa tre
meter. Det ger gott om benutrymme i
baksétet, &ven om sittpositionen dr
ganska lag. Baktill hittas nu ocksa en
liten pekskarm for instéllningar av
klimatanldggning och musik.

I dvrigt ar insidan som vi vant hos vid
hos Polestar: avskalad, ljus och stilig. De
stdende skdrmarna hos Polestar 2 och

3 har hér ersatts av en liggande skdrm
pa 15,4 tum. P4 den kors som tidigare
Android Automotive OS med Googles
tjdnster for roststyrning och navigering,
som finns synlig till vinster &ven nar
andra funktioner anvénds.

—Men en stor nyhet ar det vi sitter
p4, "Tailored Knit”-kl4dseln, som &r
tillverkad av ateranvénd polyester och
forst visades med konceptet Precept,
sdger Ola Aldens;jo.

Polestar 4 kommer i tvé versioner
som béda har ett batteri pd 100 kWh.
Det kan snabbladdas med 200 kW och
da fyllas fran 10 till 80 procent pé 30
minuter. Ombordladdaren &r pa 11 kW,
eller 22 kW med tillvalet Pluspaket som
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kostar 60 000 kronor extra. Da ingar
dven bland annat elektriska stéllbara
stolar med viarme bak, eldriven bak-
lucka och head up-display.

Bakhjulsdrivna Polestar 4 Long
range Single motor kostar frén 700 000
kronor och far en rackvidd pa 61 mil,
kommer med 272 héastkrafter och ett
vridmoment pa 343 Nm.

Polestar 4 Long range Dual motor
har ett pris frdn 760 000 kronor, har
ytterligare en motor pa framaxeln vilket
resulterar i 544 hastkrafter och ett
vridmoment pa 686 Nm. Réckvidden
sjunker till 58 mil, men som pléster pa
séren far du Polestars snabbaste modell
hittills.

— Vi &r ju ett performancemérke sa
for oss ar det viktigt med prestanda.
Dérfor har vi den fyrhjulsdrivna versio-
nen som gor 0-100 km/h pa 3,8 sekun-
der. Men vi har ocksé den bakhjulsdriv-
na som gor det pé 7,7 sekunder, siger
Ola Aldens;jo.

Kanns siffrorna igen &r det kanske
for att koncernsyskonet Zeekr 001
kommer med néstan exakt samma
prestanda. Vilket inte &r sé konstigt da
de bdda modellerna anvénder dgaren

elbilen.se

" ~ Europapremiaren drog
~ béde stort medieuppbad
L+« och manga besdkare.

. ¢ Polestar offrar bakrutan
pd aerodynamikens altare.
> Kyligt och stiligt:
Polestar 4 bygger vidare
p& mirkets designsprik.

Geelys plattform SEA och alltsd delar
teknik med varandra.

S& hur skiljer sig Polestar 4 fran
Zeekr 001, som kostar frdn 677 000
kronor?

— Geely &r ju en stor koncern och vi
drar fordel av att vara en del av den.
De komponenter och system vi gillar
ateranvander vi och far med det en
snabb utvecklingstid. Samtidigt vill vi
vara Polestar och utvecklar darfoér egna
saker kring chassit eller erbjuder paket
med 4-kolvs Brembo-bromsar.

Hur Polestar 4 &r pa vdgen och star sig
mot konkurrensen — béde inom Geely
och andra mérken — fér vi aterkomma till
nér vi upplevt den bakom ratten. Men
Polestar har duktigt folk som vet hur ett
chassi ska konstrueras for en korglad
upplevelse. Och Polestar 4 borde inte
vara nagot undantag.

Ola Aldens;jo ser lite trott ut nér vi
talas vid framaét slutet av fackdagen pa
elbilsméssan eCarExpo i Stockholm.
Vilket inte 4r sa konstigt. Tidigare
samma dag har Polestar 4 haft Euro-
papremidr hér och intresset kan bara
beskrivas som enormt. Intervjuer och
fragor har avlst varandra i hogt tempo.

Men sé &r det ocksé en viktig modell for
det skuldtyngda foretaget.

—Jag har inga exakta siffor for malet
for forsdljningen. Men vi raknar med att
Polestar 4 blir den modell vi kommer
sélja flest av, sdger han.

Polestar har visserligen sinkt malet
att sdlja 290 000 bilar redan 2025. Men
dven det nya mélet pd 160 000 sélda
bilar redan nésta ar 4r ambitiost. Férra
aret sélde foretaget 56 400 exemplar,
varav 800 stycken var just Polestar
4 som borjade levereras i Kina redan
innan arsskiftet.

Kan Polestar 4 med en prislapp fran
700 000 kronor bli den storséljare
foretaget hoppas pé for att na forsélj-
ningsmaélet? Polestar jimfor sig gdrna
med Porsche och vill erbjuda samma
mix av prestanda och design. Dé kan det
passa att ocksa jaimfora med Porsches
forséljningssiffror av alla versioner av
Taycan. Vilket férra aret uppgick till
40.629 exemplar globalt. Med ett pris
som borjar strax 6ver miljonen ar Taycan
visserligen en dyrare och dessutom
annorlunda modell. Men négon folkelbil
ar Polestar 4 inte, vare sig vad géller pris
eller prestanda. %



LANSERING RENAULT 5

RENAULT 5

TEXT & FOTO CARL UNDEHN

Dags for revolution!

Nya Renault 5 vill vara en revolution i elbilsvarlden.

Med poppig design och ett lAgt pris d4r det modellen som
ska elektrifiera hela Europa. Och det utan kompromisser!
Gar ekvationen ihop? Vi har kollat in Renault 5.

or tre r sedan fick vi

se konceptbilen av nya,

eldrivna Renault 5. Sedan

dess har det sipprat ut

bilder och detaljer kring

modellen som dr en av
bade Renaults och arets viktigaste
lanseringar. For med ett lgt pris fran
under 25 000 euro och en blandning
av bade nostalgi och modern design ar
det bilen som ska fa fler att vélja eldrift.
Och helst bli en storsaljare likt gamla
Renault 5, som séldes i 6ver fem miljo-
ner exemplar mellan 1972 och 1996.

- Vi ville ateruppliva var ikon, men
inte bara gora en retrobil som &ldre
kanner igen utan nagot som kan locka
unga som inte har en relation till origi-
nalet, sdger Renaults designchef Gilles
Vidal.

Sjélv hor han till den forsta kate-
gorin och erkdnner att férsta gdngen
han korde bil var som niodring i just en
Renault 5.

—Men inte pé allmén vag, mina for-
dldrar hade en bilhandel, skrattar han.

Blir nya Renault S en
lika stor framgdng
som sin féregdngare?

SE VAR FILM FRAN
PRESENTATIONEN
Scanna QR-koden eller
gd in pa bit.ly/elRENS
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Nér Renault drog av skynket pé den
produktionsklara versionen visade det
sig att det inte hant s& mycket sedan vi
sdg konceptet. Vilket ar bra! Bilen har
fatt lite mer rundade former och vad
Renault beskriver som mer ménskliga
inslag. Till exempel stralkastarna, med
”pupiller” som hélsar dig vilkommen
och en platta med lysdioder pd motor-
huven som visar batteriets laddstatus.

— Tanken var att konceptet skulle
vara sd néra den verkliga bilen som
mojligt. Jag gjorde det sa att det skulle
kunna séttas i produktion.

Redan fran borjan var malet att gora
en lagt prissatt elbil. Samtidigt ville de
undvika en alltfor simpel produkt.

- Utmaningen var att leverera en
prisvérd bil dar du faktiskt far mycket
for pengarna. Sa med ingenjo-
rerna holl vi nere kostnader-
na pé delar kunden inte
ser. Du kan valja billigare
alternativ utan sdmre
kvalitet och sé lade vi

Bade in— och utsidan
ar full av hyllningar
till originalets
Renault 5.

RENAULT

mer pé det som syns, sdger Gilles Vidal.

Ett arbetssitt som gett resultat. Vi
dr nog manga som hade ridknat med
en simpel, avskalad och framfor allt
plastig forarmiljé. Och ja, visst finns
det en del hardplast. Men inredningen
domineras av en ombonad kdnsla och
motsatsen till avskalat. Tvirtom, fran
forarplatsen finns det en méngd fysiska
knappar och spakar framfér dig. Men
naturligtvis ocksé en digital instrumen-
tering. Den och infotainmentskarmen
pa 10 tum sitter tillsammans med udda
bred ram runt sig. En anspelning till
plastlddan med matare hos Renault 5
Turbo.

Som hos Megane och Scenic kors
Googles operativsystem pé skarmen,
men en nyhet dr den virtuella assisten-
ten Reno. Tillsammans med integrering
av Al-tjinsten ChatGPT ska Reno kunna
svara naturligt pa olika kommandon
och fragor.

Precis som sin foregangare ska

ocksé nya Renault 5 bli en ikon redan

vid lanseringen. Resultatet ar
att bilen till stor del 4r en
designprodukt. Det finns
méngder av sma detaljer
som franska flaggor i
sommarna, tre falgar
som alla ar pé 18 tum,
3D-printade tillbehor
med motiv frdn gamla
klisterméarken och fem —
sd klart — grélla farger i
metalliclack.

—Renault 5 ska vara en
rolig bil! S& den kommer i de poppiga
fargerna gult, gront, blatt, svart och vitt
frén start. Men det héir ar bara toppen
av ett isberg! Vi har massa saker pa
gang, sager Paula Fabregat Andreu som
leder designprojekten.

En doverraskning ar valet av batterier.
Renault 5 erbjuds med framhjulsdrift
fran en elmotor pé 70, 90 eller 110 kW.
Oavsett effekt gér det vélja ett batteri
pa 40 kWh for 30 mils rackvidd eller 52
kWh for 40 mil pé en laddning. I bada
fall handlar det om ett NMC-batteri,
nagot andra tillverkare alltmer véljer
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Renault 5
lanseras i flera
starka farger.

Spara dar kunden inte ser.
Med Renault 5 ville designchefen
Gilles Vidal gora en billig elbil

Stiliga, men
ocksd funktionella
strdlkastare. Den

vertikala Llinjen
okar rackvidden
med 6 km.

bort for billigare versioner som i stéllet
far LFP-batterier. DA NMC-kemin pre-
sterar béattre vid kalla temperaturer &r
Renaults val en god nyhet fér kunder pa
véra breddgrader. Renault 5 har ocksé
varmepump, men det dr 4nnu oklart om
den ar standard.

Men effekten vid snabbladdning
lamnar en del att 6nska. Det mindre
batteriet klarar 80 kW, det stérre upp
till 100 kW. Hur lang tid det tar att fylla
fran 10 till 80 procent avslojas inte. Om-
bordladdaren ar pa 11 kW och Renault
5 ar forberedd for att dela med sig av
energin i batteriet till elnédtet med V2G.
Med en adapter gar det ocksé att driva
prylar frén ladduttaget som ger 3,7 kW.

Renault 5 ar forst ut pa den nya elbils-
plattformen AmpR Small. Helt nyut-
vecklad fran grunden &r den inte. FOr att
halla kostnaderna nere ska omkring 70
procent vara hamtad fran dagens Clio.
—Vikunde dra nytta av en del nu-
varande modeller. Men komponenter
for eldrift 4r nyutvecklade. Det samma
géller batteriet som bestar av endast tre
eller fyra moduler beroende pa kapaci-
tet. Och vi har hallit nere vikten. Med
stora batteriet véager bilen 1 449 kilo,

elbilen.se

som ocksa kadnns prisvard.

L]
En platta pa
motorhuven visar
laddstatus.

sager Vincent Theuillon som &r ingenjor
hos Renaults nya elbilsdivision Ampere.

Frén nésta ar ska batterierna ocksé
tillverkas i den nya gigafabrik som upp-
fors i norra Frankrike, 300 meter fran
dér Renault 5 skruvas ihop.

Ett nytt ”"One Box”-bromssystem
bestéende av en modul sparar plats,
men ska ocksa bidra till kérkénslan.

En styrenhet har ersatt den mekaniska
kopplingen mellan pedal och broms och
kalibrerats for en direkt bromskénsla.
Bromregenereringen ska gé att stilla
iolika steg, men oklart hur ménga.

Och de forsta bilarna som lanseras blir
utan enpedalskorning, sdger Vincent
Theuillon.

Med bromskénslan, en direkt styr-
ning, multilinkaxel bak och 1ag vikt
lovar Renault en korglad upplevelse
med nya femman.

- Det var en stor utmaning att fa
plats med allt och samtidigt nd malen
om en emotionell bil, sédger Vincent
Theuillon.

For Renault 5 ar liten bil, 3,92 meter
pa langden och ddrmed mindre 4n Zoe.
Hjulbasen pa 2,54 meter ger ett godkant
bakséte dar en vuxen har plats for huvu-
det men fér en ganska bojd sittposition

Finn ett fel.
Just det, inget
Renault-méarke bak!

Inredningen kanns
ovantat pakostad.
Och har gott om
knappar och spakar.

idet laga sitet. Bagaget rymmer 326
liter, men nagon frunk finns inte.

— Designen sattes ju tidigt och vi fick
hitta 16sningar som passade efter det.
Da fick vi inte plats med ndgon frunk,
sdger Stephane Theuillon.

Renault 5 beskrivs som resultatet av
en plattform och design utan kompro-
misser. Men det gér sé klart inte att
kombinera hur langt som helst med
maélet om ett 14gt pris. Exakt vad det blir
har dnnu inte avslojats. Loftet om en
prislapp fran 25 000 euro, eller 280 000
kronor, utmanas nu av konkurrenten
Citroén é-C3. Den séljs pd kontinenten
fran 23 300 euro.

—Vivill driva pa elektrifieringen med
den hér bilen. S& priset kommer bli un-
der 25 000 euro, sdger Paula Fabregat
Andreu.

Men det géller nog inte lanserings-
modellen, som blir med det storre bat-
teriet. Ocksd vad de svenska priserna
landar pd kommer nog dréja ett tag.
Renault 5 ska borja levereras i sep-
tember pa utvalda marknader. Men pa
grund av anpassningar for vart klimat
kan vi vénta oss Renaults nya fargklick
pa vigarna i Sverige forst nésta ar. %
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LANSERING VW ID 7 TOURER

Lite Arteon shooting
brake, lite Passat
kombi. ID 7 Tourer
tar det basta av
bdda varldar.

PREMIAR FOR VW ID 7 TOURER

Elkombi

med bade
ek, stort baga C

hos VW:s elbilar. Nu

ocks& med férbattrad w=

head up-display som OC atterl
standard. J

Blir 2024 den eldrivna kombins
ar? Bade Opel och Peugeot

stdr i startgroparna att lansera
sina versioner, BMW har precis
visat i5 Touring och nu kommer
Volkswagens bidrag ID 7 Tourer.

TEXT CARL UNDEHN FOTO VOLKSWAGEN
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arossformen hos den
4,96 meter langa mo-
dellen beskrivs som en
blandning av shooting
brake hos Volkswagen
Arteon och den klassiska
kombikarossen hos Passat. Hjulbasen ar
exakt samma som hos ID 7, alltsa 2,97
meter. Med en mer utdragen taklinje
rymmer bagaget nu 605 liter, vilket

ar 73 liter mer dn hos ID 7. Med féllda
sédten gér det ocksd att klamma in upp
till 1 714 liter nar det beh6vs. Bredden
pa lastutrymmet mellan hjulhusen &r
exakt 1 meter. Volkswagen erbjuder en
cykelhallare som klarar upp till 75 kilo,
men det ndmns inte hur tungt sldp som
du kan dra.

Med kombiversionen ID 7 Tourer Pro

S blir det ocksa premiér for det utlovade
storre batteriet pa 86 kWh, som &ven ska
komma till ID 7 och dér ge en réckvidd
pé 70 mil.

For ID 7 Tourer Pro S anges nu en
réckvidd pé upp till 68,5 mil. Snabb-
ladda gér det att géra med 200 kW och
med det ska du kunna fylla batteriet
frén 10 till 80 procent pa ”vél under 30
minuter”, enligt Volkswagen.

elbilen.se

~ Toppversionen med nytt
stérre batteri tar sig
68,5 mil pa en laddning.
< Hjulbas p&d 2,97

meter betyder gott om
benutrymme i baksatet.

> Volkswagen ar redo att
ateruppliva kombilandet
Sverige! Till sommaren
kommer modellen hit.

Volkswagens elkombi erbjuds &ven
som ID 7 Tourer Pro med ett nyutveck-
lat batteri med samma kapacitet pa 77
kWh som vi kdnner igen fran andra
ID-modeller. Laddeffekten ar har lagre
med som mest 175 kW och tiden for att
ladda det frén 10 till 80 procent anges
till 28 minuter. Hur l&ng rackvidd du far
med det mindre batteriet p& 77 kWh hos
ID 7 Tourer Pro fér vi inte veta. Men en
fingervisning ger de 61,4 mil som ID 7
tar sig pd en laddning med 77 kWh.

Oavsett batteristorlek kommer ID 7
Tourer med bakhjulsdrift och Volkswa-
gens senaste elmotor och drivlina
APP550 som ger 286 hastkrafter och ett
vridmoment pa 545 Nm.

Head up-display ar standard och
nu kan den dven visa navigering fran

>VOLKSWAGEN
INTEGRERAR AI-
TIANSTEN_CHATGPT
FOR EN BATTRE
UPPLEVELSE AV
ROSTASSISTENTEN. <

Med utdragen taklinje ryms
det drygt 70 liter mer i
kombiversionen av ID 7.

din telefon genom Apple Car Play eller

Android Auto. Som tillval gar det att fa
ett panoramaglastak med ”Smart Glas”
for att stilla in genomskinligheten.

ID 7 Tourer kommer med skyltigen-
kédnning och systemet Car2X som kom-
municerar med andra Volkswagenbilar
for att kunna varna for faror ldngre
fram pa viagen. Desutom gar det att fa
Volkswagens senaste assistanssystem
som tillval. Till exempel Park Assist Plus
som kan ”spela in” en parkeringsmand-
ver till exempel hemma fér automatisk
parkering dér. Aven Travel Assist med
uppkopplade funktioner for béattre
filhallning och automatiskt filbyte pé
motorvag.

En nyhet ar att ID 7 Tourer kommer
med en "wellness app” for att med en
knapptryckning aktivera ett avkopp-
lingsprogram med ljus och massage.
Tidigare i &r meddelade Volkswagen att
de integrerar Al-tjdnsten ChatGPT for en
béttre upplevelse av rostassistenten IDA,
vilket ocks4 hittas i ID 7 Tourer.

De forsta bilarna vdntas komma hit
till sommaren och de svenska priserna
har &nnu inte meddelats vid presslidgg-
ning av det har numret. %
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MG Marvel R

Sju manader pa verkstad efter en krockskada. Och

en app som vagrar koppla upp sig mot bilen. Ronni
Vukanac gillar egentligen den MG Marvel R han leasar.
Servicen hos Hedin Bil ar han inte lika imponerad av.

TEXT CARL UNDEHN FOTO PRIVAT, CARL UNDEHN
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et har kommit en rad

nya mérken till Sverige
de senaste tvé dren. En
gemensam ndmnare for
flera av dem ar att de
séljs av Hedin Bil. En stor
och valkand aktor i ryggen kan kdnnas
tryggt fér en kund som hoppar pa att
valja ett nytt och okdnt méarke. Som
BYD, Hongqi — eller kanske MG.

Hos en del vacker bokstdverna MG
dréommar om sma, 6ppna brittiska
sportbilar. Idag 4gs market daremot av
den statliga kinesiska biltillverkaren
SAIC. Med billiga leasingpriser slog sig
MG snabbt in pd den svenska markna-
den. Kanske lite val snabbt, for etable-
ringen av ett méarke innebér betydligt
mer 4n att bara fa ut bilar pa vigarna.

Reservdelslager maste byggas upp
och tekniker skolas. Att allt inte gétt
helt smidigt pa den fronten har vi pa
Elbilen hort flera exempel pa fran er
lasare. En av dem &r Ronni Vukanac
som leasade esluven MG Marvel R i
april 2022. En bil han egentligen tycker
mycket om.

—Ja, det ar en bra bil att kéra. Den
ar friasch och sd, men den dag du far
problem kan du inte férvanta dig hjalp,
menar han.

Under en stor del av sin leasingperi-
od har han inte kort den Marvel R han
leasar. Utan en annan som han hyrt.
For efter att hans bil blivit pdkérd av en
sopbil pa en parkering i februari forra
aret blev den stdende hos Hedin Bil i
Kista under sju manader. Ndgon lanebil
ska inte ha erbjudits.

- Jag ringde dem varje ménad och
fick alltid samma svar: att de vintade
pa delar, sdger Ronni Vukanac.

Nar vi kontaktar platschefen Jo-
nathan Ssempasa hos Hedin Bil i Kista
for att fa deras bild av situationen blir
det stopp.

- Jag kommer inte ge ndgon kom-
mentar. Du maste kontakta var pressan-
svarige, sager han.

Problemet dr att presschefen hos
Hedin Bil har slutat och positionen &nnu
inte ersatts. I stillet kontaktas vi av
Emma Harnstrom, pressansvarig hos
MG.

- Bilen var inne pa reparation och
det var en del som det var ldngre leve-
ranstid for. Men jag vet inte nér den
bestélldes, sdger hon.

Nér Ronni Vukanac efter tvd ména-
der besokte verkstaden for att hdmta
saker ur bilen mottes han av en ovantad

elbilen.se

ELBILEN GRANSKAR. LANG VANTAN PA BILEN

syn. Férutom fronten, som skadats vid
olyckan, var dven hela kofangaren bak
bortmonterad.

- Och det fastén det inte var nagra
skador frén krocken dér. Nér jag visade
bilder fér mina kollegor skamtade de
om att min bil anvands for att plocka
reservdelar, sdger han.

Négot som ocksé verkar ha varit
fallet. ”P4 min arbetsorder star det att
vi bytt till en ny del pa din bil for att (v)
ildnade den i Mars 2023, och visste att
nya delen var berdknad hem tidigare d4n
ovriga delar”, skriver verkstadschefen i
ett mail ndr Ronni Vukanac fragade om
saken.

._n-ﬁf_ /

Efter sju manader p& verkstaden kun-
de Ronni Vukanac till slut hdmta sin MG
Marvel R i september forra aret. Men da
lyste en varning for att bilens SOS-funk-
tion inte fungerade. Bilen dker in tva
ganger for kontroll igen. Givare och en
antenn ska da ha bytts, men problemet
gick inte att 16sa.

Enligt Ronni Vukanac ledde det d&-
remot till ett nytt fel. F6r nu hade bilen
tappat kontakt med appen i mobiltele-
fonen. Enligt Hedin Bil kan felet hdnga
ihop med den forsta skadan. Ja, precis:
forsta skadan.

For kort efter att appen slutat
fungera blev han pékord i en korsning.
Enligt Ronni Vukanac pa samma stélle
som innan och med ”enklare pléatska-
dor”. Den hir gdngen ordnades skadan
snabbt hos Hedin Bil i Haninge. Men
problemet med app och SOS fanns kvar.

— Det har undersokts och verkstaden
har bestéllt en ny antenn, siger Emma
Hérnstrém fran MG.

~ Efter tvd manader pa
verkstaden vill Ronni hamta
ndgra grejer ur bilen — och
mottes av en dverraskning.

Efter ytterligare verkstadsbesok
l6stes varningen for SOS-knappen. Men
appen gar fort-
farande inte att
anvénda, trots ny
antenn.

—Nu har de
fatt order frdn MG
att borja méta alla
kablar i bilen for
att se om det finns
nagot kabelav-
brott. Men de vill
inte sté for en MG-
lanebil som gar
pa el, sdger Ronni
Vukanac.

Fallet har nu
anmalts till ARN.
2 4

Ronni Vukanac ar missndjd med
hur Hedin Bil har hanterat hans
krockskadade MG Marvel R. y
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> BYD
> Seal U

TEXT FREDRIK SANDBERG
FOTO BYD

I:n mojlig storsaljare

arfor ar inte bilarna fran
kinesiska BYD billigare i
Europa? Mellan tummen
och pekfingret dr bilarna
i Kina halften s& dyra som
i Sverige. En BYD Seal
kostar cirka 250 000 kronor i Kina. I
Sverige gér den loss pa 559 000 kronor.

Det beror framst pa en sak, enligt
BYD: De europeiska bilarna tillverkas i
sma volymer.

Att det tillkommer transportkos-
tander och annat ar sjélvklart. Men
det ar onekligen ett intressant svar.
Varfor dr da volymerna laga? Jo, det 4r
inte samma bilar som séljs i Kina som
siljs i Europa. Aven om de har samma
modellnamn.

Bilarna ir exempelvis langre i Euro-
pa, for att klara de europeiska kraven
pa krockzon.

Sedan tillkommer europeiska kvali-
tetskrav.

Det hér gor att BYD har separat
tillverkning av de bilar som skeppas till
Europa. Och efterfragan &r liten i for-
héllande till Kina. Ddrav sma volymer.
Dérav hogre priser.

Men det 4r nog ingen orimlig tanke
att dessa volymer kommer att bli hogre.

/ 24

Idag 4r BYD varldens storsta tillverkare

av laddbara fordon. Forra aret tillverkade

de 1,6 miljoner rena elbilar och 1,4
miljoner hybrider.

Tesla tillverkade 1,84 miljoner rena
elbilar. BYD ér alltsa inte storst pa rena
elbilar, men en god tvaa.

Volym &r centralt for att priserna
ska bli attraktiva for kunderna. Det har
Tesla visat under de senaste aren, med
dramatiska prissinkningar som de har
kunnat gora allt eftersom tekniken har
mognat.

BYD kommer att kunna géra samma
sak. Vilket &r nodvéandigt. Den kvali-
tet som BYD hittills har visat upp i de
modeller som finns att kopa i Sverige i
dag har inte imponerat. Bilarna kdnns
som budgetvarianter av bilar fran Tesla
och Europa, men har priser som ligger
i paritet med dessa. Nar BYD har satsat
pé kampanjpriser med férménliga
leasingavtal — av BYD subventionerade
priser — s har foérsdljningen okat.

Det hér géller dven for den bil som
jag provkor i Portugal i slutet av januari
iar.

BYD Seal U. En suv som har métten
479x189x167 cm. Hjulbas: 276,5 cm.
Det ror sig om en mellanklass-suv/cros-

En suv som utseendemassigt
inte sticker ut, men som
4nda inte skiams for sig.

Elbilen 2 2024




sover. Och sddana &r ju populédra. Kan
BYD ha nagonting hér for en bredare
europeisk marknad?

Jag tror det, efter att ha kort den
under ett par dagar.

Vi hittar inga 6verinspirerade design-
element som i Atto 3 som forsokte se
ut som ett gym invandigt (pa riktigt)
med tre gitarrstrangar pa dorrarna.

Hér ar det avskalat och fullt av trevliga
material, med fina sommar i ratten och
pa instrumetpanelen. Med 552 liter 4r
lastkapaciteten bra. Baksétet &r fint,
med bra utrymmen och bra siten. Det
finns usb-uttag och ett infotainment-
system som blir allt béttre.

Kraften i den 160 kW starka motorn
ar inte hisnande pa nagot satt. BYD
Seal U tar sig frdn 0-100 km/h pé strax
under tio sekunder.

Det hir beror lite pa hur stort batteri-
pack du har valt. Det tar 9,3 sekunder
for bilen med lilla batteriet och 9,6 sek-
under med stora batteriet. Toppfarten
ar 175 km/h.

Anledningen till den férsdmrade
accelerationen med stora batteriet &r att
bilen helt enkelt dr tyngre. Viljer man
87 kWh sé véger bilen in pé 2 147 kilo,

elbilen.se
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PROVKORNING. BYD SEAL U

~ P& plats i soliga Portugal.

I
»Kan BYD ha nagonting har for en

bredare europeisk marknad? Jag
tror det, efter att ha kort den. «
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PROVKORNING. BYD SEAL U

~ Infotainmentsystemet blir
battre och battre.

+~ Blank plast pa sina
stallen.

—F !

SE VAR FILM FRAN
PROVKORNINGEN

Scanna QR-koden eller
gd in pa bit.ly/elSEALU

valjer man daremot batteriet pa 71,8
kWh vager bilen 2 020 kilo.
Snabbladdnigen har vassats i
jamforelse med andra BYD-model-
ler. Den toppar nu pa 140 kW med
stora batteriet och 115 kW med lilla.
Déremot tar det en halvtimme att ladda
frén 30 till 80 procent. Vilket gor att 10
till 80 procent nog tar cirka 45 minuter.

Enligt WLTP-siffrorna nér man 420
km med lilla batteriet och 500 km med
stora.

Det later rimligt.

Vi vet ju inte vad bilen presterar i
svensk slaskig host, eller sméllkalla
vintern i minus 30 grader. I Portugal
ar dessa rackviddssiffror hogst rimliga,
mérker vi efter var provkorning.

Varfor tror jag da att det ar en bil
som kan sl&?

Dérfor att den dr rimlig, den ar
lagom. Lagom acceleration, lagom
”suvig”, lagom bra infotainment. Lagom
stort lastutrymme. Man saknar inget,
men dr inte 6vervildigad av ndgonting.
Blir priset rétt kan jag tdnka mig att
manga faller for detta. Men d& méste

det vara bra. I Tyskland kostar BYD Seal
U 45 060 euro. I Sverige har priserna
annu inte sléppts. Det sades att de skul-
le komma i slutet av januari. Vi skriver
nu 22 februari och 4n sé ldnge finns
inga prisuppgifter.

Sakerligen &r BYD medvetna om att
de méste fa fram ett pris som &r konkur-
renskraftigt.

Vad jag gillar med bilen &r att den
inte forsoker konkurrera i premium-
segmentet, den har ingen korgladje att
komma med - endast komfortstyrning
och mjuk acceleration.

Vi behdver fler bilar som siktar in sig
pé den funktionella sidan av bildgandet.
For de som vill ta sig frén A till B, och
inte vill 1agga stora pengar pa ny licker
teknik och flaskiga motorer. Har kan
BYD Seal U spela roll.

Blir bara priset ratt har BYD hir en
potentiell storséljare.

Det éri alla fall vad mina intryck
av bilen efter ndgra dagar i Portugal
ar. Sedan far vi ju se, den ska ju testas
under tuffare férhéllanden ocksa. Vi far
aterkomma i drendet. %
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TEKNISKA DATA

BYD
Seal U

Pris: Inte klart vid
tidningens tryck.

Batterikapacitet:
71,8 eller 87 kWh (netto).

Rackvidd: 420 eller 500
km.

Snabbladdning: 114 eller
140 kW.

Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Framhjulsdfrift.
Effekt: 160 kWw.
Vridmoment: 310 Nm.
0-100 km/h: 9,3/9,6 sek.
Topphastighet: 175 km/h.

Yttermatt LxBxH:
479x189x167 cm.

Axelavstand: 276,5 cm.
Bagage: 552 liter.
Dragvikt: IU.

Tjanstevikt:
2 020/2 147 kg.

I KORTHET

> Vehicle to Load.
> Komfortabel.
> Bra design.

E

> Klen acceleration.
> Laddkapaciteten.
> Ingen frunk.

BETYG

elbilen.se

1. Tack och lov har BYD skalat ner designsprdket. Inspirationen fran
havet ar inte lika pafallande som i Dolphin. Stilrent och bra material.

2. Laddlucka pa hdéger baksida, med gummisproppar.
3. 552 liter bagage gar in. Daremot finns ingen frunk.

4. Fronten &ar langre, med en krockzon som passar europeiska sakerhetskrav.

5. Rymligt i stolarna, med bra sikt.

6. Férvadnansvart bra med utrymme i baksadtet. Har finns tvd usb-c-uttag
och reglerbar klimatanlaggning mellan framséatena.
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PROV

> BMw
> iX2 xDrive30

Nu kommer tvaan, det
vill sdaga BMW:s nast
storsta elbil. Det ar
samma grundkonstruktion
som Llilla iX1, vilket ger
nagra férdelar, men

ocksd nagra nackdelar.

TEXT FOTO
FREDRIK SANDBERG BMW

—_— o —

— ——
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PROVKORNING. BMW iX2

MW lanserar nu ytterliga-
re en elbil i familjen. Det
ar en coupésuyv, eller en
crossover. Eller en suv?
Studera bilderna och las
pa sid 36 och framét och
bestam sjélv.

Enligt BMW é&r det en sav, alltsd
Sports Activity Vehicle. Lat oss kalla det
coupésuv.

Vi har en kupélinje bak, men ocksé
en hogre suv som samtidigt har en séankt
taklinje, jAmfort med suven iX1. Det dr
lurigt detta. Den minsta bilen i BMW:s
elbilskatalog 4r numera iX1:an. Den nya
tvdan har dock samma grundarkitektur
som ettan. Vad som har foéréndrats ar
alltsa storleken, bilen 4r ldngre, men
ocksé lagre. Fem centimeter langre och
dryga fem centimeter lagre. Man kan
kalla iX2an for en tillplattad ix1:a helt
enkelt. Med sluttande bakparti.

Det kan vara pé sin plats med en
jamforelse mellan Volvo XC40 och den
ldgre C40. Aven om det i Volvos fall
bara ar hojden som skiljer sig.

For iX2:an innebér de fem extra
centimetrarna pa ldngden och hojden
nagra saker. Forst och framst har vi ett
bakséte som ar funktionelltiiX2:an. Nu

/ 30

kan man som vuxen sitta normalt. Det
kan man inte i iX1:an.

Nér vi nu pratar om rymlighet, gar
inte att komma ifrn en annan jamfo-
relse: En Volkswagen ID 4 4r bara 2,8
centimeter lingre &n iX2:an, men har
ett gigantiskt baksate och ar en rymli-
gare bil i stort.

Det héir beror pa att BMW iX2 bygger
pa samma plattform som diesel- och
bensinvarianterna.

Hjulbasen blir kortare. Motorhuven
blir storre.

Dir finns en kardantunnel, 4ven om
den dr lagiiX2:an.

Med en mer renodlad elbilsarkitek-
tur hade matten kunnat vara annorlun-
da. Men nu ska vi inte sitta och 6nska
oss ndgonting annat 4n det vi faktiskt
far kora.

For det ar i kérningen som BMW vill
visa var skapet ska sté. Det &r sjidlva
anlednigen till att 14gga mer pengar pa
den hédr modellen &n motsvarande hos
konkurrenterna.

Vad har vi da till vart forfogande?

Det vi hittar under skalet &r exakt
samma utrusning som i lilla iX1. Det
ar tvd motorer pd sammanlagt 230 KW
(313 hk), som ger 493 Newtonmeters

Som en tillplattad iX1:a,
ligre men ocksad langre.

Med dryga fem centimeter
4t bada hallen.
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»Detta parat med en
premiumkansla i
materialvalen skapar
ett begar som BMW
kan ta betalt {or.«

vridmoment. Vi har ett batteripack pa
64,8 kWh.

Det &r alltsa tva olika bilar byggda pa
samma grund, en plattform som tagits
fram i Tyskland och bilar som tillverkas
i Regensburg.

Nér jag sétter av pa vagarna i Portu-
gal sé behover jag inte leta lange efter
den dér korgladjen som BMW pratar
om. Visst den fina accelerationen parad
med en direkt styrrespons, dér det inte
finns nagra dodlégen, ar harlig pa de
kurviga vagarna i Portugal.

Detta parat med en premiumkénsla
i materialvalen skapar ett begir som
BMW kan ta betalt fér. Om det rader
inga tvivel.

®

Opus for en
gronare planet

Opus Bilprovning besiktar narmare
tva miljoner fordon varje ar.
Samtidigt arbetar vi hart med att
lamna ett sa litet avtryck som mojligt
pa var planet. Vi klimatkompenserar
for hela var verksamhet.

Vill du ocksa ta ansvar for framtiden?
Pa opus.se kan du lasa mer om hur
du kan klimatkompensera for din
arliga bilkorning.

y OPUS | Bilprovning
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PROVKORNING.|BMW iX2

8 Hogbyggd med sluttande
f bakparti — en coupésuv

helt enkelt. g

Men det dr 4nda ndgonting
som skaver, ratten ar grov, det
kédnns ndstan som att styra
med en falukorv.
Jag fér inte heller samma
underbara korkénsla som den
lilla iX1:an gav. Det 4r som om botten-
plattan var battre anpassad till den
hogre men kortare iX1. Det krdnger mer
i kurvorna tycker jag.

Men det d4r randanmarkningar. I det
stora hela &r det bra.

Det som BMW gor bra ar energief-
fektviteten. Batteristorleken &r inte lika
stor som hos konkurrenterna, istillet
har BMW tagit fram en energisnal driv-
lina. Vi har sett fantastisk rackvidd med
exempelvis BMW i4, fran ett batteri
som dr mindre dn hos konkurrenterna.

Nar vi kor iX2, bestyckad med 64,8
kWh batteri far vi en forbrukning
pé cirka 2 kWh per mil. Det ger en
rackvidd pa 32 mil. Det &r backigt, men
kring 15 grader varmt. Och vi kér pa
végar utanfor motorvégarna. Lag snitt-
hastighet alltsa.

For att ladda bilen krévs det 29
minuter att ta sig frén 10 procent till 80
procent.
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Mazxeffekt 4r 130 kW. Fint &r att
BMW erbjuder 22 kW laddeffekt som
tillval. Standard &r 11 kw.

Men det aterstar naturligtvis att se
hur bra detta ar pé svenska végar vin-
tertid. Hur vdl anvdnder BMW energin
for att varma upp kupé och batterier?

Vi far inga svar i den portugisiska
varmen.

Om man vill lyxa till det i familjelivet
—med ett riktigt bakséte lampar sig iX2
for detta — sé klarar den att fylla 525
liter, 1 400 liter med fAllda stolar. Bilen
far ocksa dra 1 200 kilo.

Priset blir da 659 000 kronor. Vi
maste gora en jaimforelse har med Tesla
Model Y. En Long Range &r 44 830 kro-
nor billigare. Och da har BMW iX2 inte
ndgra tillval valda. Priset for Model Y &r
andéa lagre om man véljer till det enda
utrustningspaketet som krévs, utdokad
autopilot.

Model Y har 800 liter lastutrymme,
snabbare acceleration, battre rackvidd
och ... ja. Hur ska BMW kunna konkur-
rera med detta?

Jag vet inte.

Men jag skulle 4ndé ta en tur med
BMW:s mindre bilar. De &r roligare att
kora, ar battre ihopskruvade, tystare
och elegantare.

Men de lar inte nd kunderna som
framst ar ute efter funktion och inte stil.

Skulle jag kunna ténka mig att kopa
en iX2:a efter den har provkorningen,
skulle jag vilja den fore en Model Y, eller
en ID5:a frin Volkswagen? Den senare
ar faktiskt dyrare i fyrhjulsdriven version
med 20-30 000 kronor &n iX2:an.

Jag ar osédker. Kanske. Det jag vet ar
att om jag inte hade ndgra barn, skulle
jag inte tveka en sekund att sl till pd
lillasyskonet iX1. Den ar roligare att
kora, tajtare dn storasyskonet iX2.

Det enda som jag ar lite orolig 6ver
ar rackvidden och laddkapaciteten. Jag
kor ofta langa strackor. BMW har ju en
ny klass bilar som véntar runt hérnet,
med snabbare laddning, battre rackvidd
och nyutvecklad elbilsplattform.

Jag lamnar tillbaka bilen med en
kansla av att det hédr kanske inte ar
BMW:s roligaste bil. Lillebror iX1 &r
faktistk intressantare. De storre bilarna
mer praktiska, och har béttre rackvidd.
Men de ar ocksa mycket dyrare.

Kanske kan iX2 fylla ett litet hal i
marknaden. Lagom i premiumligan.
Men det &r kantboll pé betyget fyra.
Inte sjéalvklart. %

ALLA
GOODYEAR-DACK
AR LAMPLIGA
FOR ELBILAR

Premiumdack
tillverkade for att mota
kraven fran elbilar.
Géller saval sommar-
som vinterdéck.

Skraddarsydda originaldack for
ledande elbilstillverkare. Goodyear har
originalutrustning pa ~50 % av elbilar

tillverkade i Europa.Joppsaljande
sommardacken ar
Eagle F1 Asymmetric 6 och
EfficientGrip Performance 2.

GOODSYEAR

Se narmaste aterforsiljare pa
www.goodyear.se
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1. Interidr med en kraftig ratt, lite som att halla i en falukorv.

2. Vaxelvaljare och volymkontroll, lattidtkomligt.

3. Kurvad skdrm med BMW:s senaste operativsystem. Komfortabla saten.
4, 525 liter ryms.

5. Det &r trdngt, men det gdr. Passar bast fér barn.

6. Det fadnigaste med BMW:s nya infotainmentsystem ar kanske de olika

kdnslostamningarna man kan valja mellan. Men det ar snygg grafik i alla fall.

TEKNISKA DATA

BMW
iXe
xDrive30

Pris: 659 000 kr.

Batterikapacitet:
64,8 kWh (netto).

Rackvidd: 449 km.
Snabbladdning: 130 kW.

Ombordladdning: 11 kW
(22 kW tillval).

Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 260 kW.
Vridmoment: 494 Nm.
0-100 km/h: 5,6 sek.
Topphastighet: 180 km/h.

Yttermatt LxBxH:
455x184x156 cm.

Axelavstand: 263 cm.
Bagage: 525 liter.
Dragvikt: 1 200 kg.
Tjanstevikt: 2 095 kg.

I KORTHET

(wan;

> Kéregenskaper.
> Premiummaterial.
> Tyst kupé.

i

> For dyr i klassen.
> Rackvidden.
> Litet baksate.

BETYG

Elbilen 2 2024




¥ “/‘\ENONKUNGEN
LEDHAMPSPAKETﬁl TESLA MODELLER! ~

.,:_._._ . ‘eq k! '-'-_". ,pa‘ g \ . f’

-—

# Iedrampspaket
till Tesla har!
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Stadig och stabil.
Aven med eldrift
lever Mercedes
G-klass upp till
forvantningarna.
Till skillnad fran
andra ...

I férra numret kollade vi pa varfér bilar ser ut som de
gor — och hur de kan komma att se ut i framtiden. Men kanske
ar den redan har. For bilbranschen ar uppfinningsrik, inte minst
nar det kommer till att beskriva sina modeller. S& vad ar

egentligen en crossover? Kan en sedan ha en halvkombilucka?
Och var borjar och slutar egentligen en suv?

TEXT CARL UNDEHN
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BILENS KAROSS. FRAN SUV TILL ROADSTER

Hur mycket suv ar du?

Suvarnas popularitet fortsatter

att véxa. 2023 stod de for 51 procent

av forsdljningen i Europa. Och den bést
siljande modellen i bide Sverige och
Europa av alla bilar — oavsett drivlina
och karossform — var Tesla Model Y.
Men é&r verkligen allt det vi kallar for suv
verkligen det? Alltsa ett “sport utility
vehicle” i dess rédtta mening. Det innebér
egentligen ramkonstruktion och en
separat kaross for att std emot harda
tag. Ursprunget till dagens suvar ar ju
faktiskt terrangbilen.

Med det kan du med rétta forvanta
dig en del markfrigéng fran en suv.
Jamfort med en vanlig kombi har suven
ocksa det - oftast. Men terréngegenska-
perna dr det ibland sddér med och fyr-
hjulsdrift 4r 1angt ifrén en sjéalvklarhet.

En stabil ramkonstruktion &r idag
sédllsynt. Mercedes kommande eldrivna
G-klass ska halla fast vid det. Men nér
Toyotas klassiker Land Cruiser nu ser ut
att vara pa viag med eldrift uppges den
fa en sjdlvbarande kaross.

Inte bara suv utan elsuv
dominerade forsaljningen
férra aret med Model Y
som mest salda bil.

Men konstruktion hit eller dit: ingen
tvivlar vdl pé att Volvo EX90 ar en suv.
Men hur &r det med sédg Cadillac Lyriq?
Suv - eller snarare en modern tolkning
av en cross country-kombi?

Och alla de mindre elsuvar som
blivit vanliga: Volvo kallar EX30 for sin
“minsta suv ndgonsin” och den 4r med
sina 4,23 meter kortare dn en Volkswa-
gen Golf. Kan det verkligen racka for
att fé kalla sig for suv? Ja, varfor inte.
Suv ér ett vitt begrepp som innefattar
dven den 6ppna modellen Range Rover
Evoque Cabrio.

Hur svart det dr med begreppet suv
visades nér Paris rostade om ifall de ska
betala mer i parkeringsavgift &n andra
bilar. Endast 5,8 procent av stadens
rostberattigade deltog i valet, som slu-
tade med ett ja till forslaget. Enligt det
ska en ”suv” definieras enligt fordonets
vikt. 1,6 ton for fossilbilar och 2 ton for
elbilar. Karossformen spelar alltsa ingen
roll. %

Klarar Cadillac Lyrig suv-testet? Eller

ar det snarare en Cross Country?

»INGEN TVIVLAR
VAL PA ATT VOLVO
EX90 AR EN SUV.
MEN HUR AR DET
MED SAG CADILLAC
LYRIQ? SUV - ELLER
SNARARE EN MODERN
TOLKNING AV EN
CROSS COUNTRY-
KOMBI ?«

Klart en suv kan
vara en cabriolet!
I alla fall enligt
Land Rover.
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Renaults forsdk med en van—coupé
blev en kortlivad historia.

BMW X6 revolutionerade bilvarlden med
en bade robust och sportig modeLL.!

s — —

Coupé - inflation i sluttande linjer

Ah, coupé! Smaka pé ordet, sprunget
ur franskans “att kapa av”. Visst har

det en doft av fart och flard. Sedanens
lite slankare, lite snyggare och béttre
kladda kusin med sluttande taklinje

och tva dorrar. Eller tja, idag ofta ocksé
med fler dorrar som fyradorrarscoupé.
Och redan 1979 lanserade ju Saab sin
”Combi Coupé”, ett lite snyggare namn
pa en halvkombi. Nér vi ndé &r inne

pa ordens ursprung kan vi ndmna att
”kombi” kommer frén tyskans “kombina-
tionskraftwagen — ytterligare ett ord vart
att smaka pa!

Sarskilt slank behover coupén inte
heller vara nir den idag ofta kommer
utkladd till en coupe-suv. Fragan hir
lyder: hur mycket lutning pé taklinjen
récker for att modellen ska fa kallas for
coupésuv? Konstigt nog finns det inget
DIN-tal fér antalet grader som krévs. Sa
det ar upp till bilindustrin sjalv att de-
finiera. Sakert ar i alla fall att beskriv-
ningen kommer med ordet "dynamisk”.

En synnerligen intressant tolkning
av begreppet coupé bjod Renault pa
2001 med sin Avantime. Varldens
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Tva dérrar ar inte langre
ett krav for att vara coupé.

———

hittills enda van-coupé. Alltsé en rymlig
fyrsitsig minibuss, men med endast tva
dorrar. Forsoket foll inte sa vl ut. Av-
antime tillverkades i blygsamma 8 500
exemplar fram till 2003.

Forsoket med van-coupé gick alltsa
i graven. Coupésuv har ddremot visat
sig vara ett lyckat koncept. BMW anses
ha visat vigen med X6 fran 2006. En
bil som var bada delar robust suv och
en slank sportvagn! Sedan dess har en
rad tillverkare f5ljt efter. Aven Polestar
som med Polestar 4 nu vill ta det snabbt
véxande segmentet ett steg ldngre med
en dn mer slank kaross. Och ingen
bakruta.

Med det séger Polestar att de vill visa
hur en coupésuv ser ut om den utveck-
las som en frn grunden. Dar har de en
poang, for dagens modeller baseras
oftast pa en befintlig suv. Med en mer
“dynamisk” karossform kan en coupé-
suv sdljas som en ny modell. D4 oftast
med en ndgot hogre prislapp an origina-
let utan sluttande taklinje. Som plster
pa saren far du en lite sportigare look
och nagra kilometer lédngre rackvidd. %

Polestar 4 ska visa hur en coupésuv kan se ut
nar den utvecklas med eldrift fran grunden.

>>FRAGAN HAR
LYDER: HUR
MYCKET LUTNING
PA TAKLINJEN
RACKER FOR ATT
MODELLEN SKA
FA KALLAS FOR
COUPESUV? «
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BILENS KAROSS. FRAN SUV TILL ROADSTER

Crossover, ja — men av vad?

""Vanta nu, en crossover ir vdl samma . R .

. 5 . Spretig och svardefinierad
sak som en coupésuv”, kanske du tdnker. crossovern &r Anda ett
Nej, sa enkelt ar det inte. Tvartom, snabbt viaxande segment.
crossover 4r lite som att titta pa moln en
sommardag. Du ser vad du vill se. Eller
vad biltillverkaren tycker att du ska se.

For vad som kan klassas som en
crossover ar brett begrepp. Till exem-
pel: Har du hort ndgon som kor Lada
Niva beskriva sin bil som en crossover?
Kanske en lite dum fraga. Med drygt 1
000 registrerade exemplar av Lada Niva
i Sverige stoter du nog inte pé en dgare
sarskilt ofta. Men den sovjetiska bilen
fran 1977 séljs utan storre kosmetiska
fordndringar dn idag som Niva Legend.
Och har lyfts fram som en foregdngare
for dagens alla crossovermodeller.

Samma ar, 1977, lanserades franska
Matra Rancho. Ocksé det en modell som

fo o - f b dd . ° ¥ 7 k' A gl )

atttaatsig aran for att bredda vagen at SNV
dagens moderna crossover. Trots bade Den sovjetiska bilen var —
ett fantastiskt namn och en nyskapande  [CIREIIFE-VP-EYI M I TN E¥-3-1i

design blev Matra Rancho en kortlivad vaxande segment.g
parantes i bilvarlden. e

Det ar svart att se likheter mellan
dagens crossovermodeller som Volvo
C40 eller Opel Mokka och Lada Niva
eller Matra Rancho. Men den ursprung-
liga definitionen — och det som skiljer
en crossover frdn en suv — r att den &r
baserad pé en personbilsmodell. Tank
Tesla Model 3 och Tesla Model Y.

Definitionen har suddats ut. Blivit en
crossover, sé att saga. Ett tydligt exem-
pel &r Polestar 2. Varken sedan eller suv.
Inte ens en coupe-suv. Svaret maste
alltsé bli crossover! Men exakt vad som
kan véntas nér en tillverkare lanserar
en ny crossover dr svardefinierat. Lite
hogre sittpositionen &n hos en traditio-
nell personbil, ja. Men hogre mark-
frigdng och terrdngegenskaper — nja,
sdllan. %

elbilen.se

Inte sedan, inte suv. |
Polestar 2 ar en
crossver, punkt slut!
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BILENS KAROSS. FRAN SUV TILL ROADSTER

Fran halvkombi till shooting
brake - tillbaka till kombi

Egentligen ar val ocksd halvkombin
en slags crossover. En sedan kors genom
en mixer tillsammans med en coupé och
en kombi. Ut kommer en praktisk kaross
med ménga av fordelarna frén alla tre.
Ett vinnande koncept — eller? Anda &r
“halvkombi” idag sillan ett ord som hors
i marknadsforingen av nya modeller —
oavsett drivlina.

Volkswagen ID 7 ser ut som en
sedan, men har en halvkombilucka. Att
det inte trycks mer pa férdelen av det 4r
férvanande. Volkswagen kallar visserli-
gen ID 3 for just halvkombi. Det samma
géller for konkurrenterna BYD Dolphin
och MG4. Men en snabb titt pa vigen
visar att det finns fler halvkombis d4n
sd dar ute. Ioniq 5 beskrivs av Hyundai
som en CUV, alltsé crossover. Men ar
inte ocksé det en halvkombi? Sen finns
det bilar som ser ut som en halvkombi
utan att vara det. Vi tittar pa dig, Tesla
Model 3!

En karossform som tillverkare dér-
emot gérna trycker hért pa &r shooting
brake. Namnet hédrstammar fran
héstdragna vagnar for jagare och deras

Touring ar som alla vet
BMW-sprak for kombi.
Nu ocksd med eldrift!

utrustning. Idag betyder det en stiligare,
sportigare och ofta dyrare variant av en
kombi med en nagot sluttande taklinje.

Vilket ocksa ar en ganska tréffsaker
beskrivning av Porsche Taycan Cross
Turismo. Med det var den tyska tillver-
karen en tid ensam om att erbjuda en
eldriven shooting brake. Frin Kina finns
nu konkurrenter i form av Zeekr 001
och NIO ET5 Touring. Mercedes uppges
dven lansera en shooting brake av kom-
mande eldrivna CLA.

Men: just i ar ser det 4ndé ut som
att den klassiska kombin far lite av en
comeback och d& med eldrift. BMW i5
Tourer, Volkswagen ID 7 Touring, Peu-
geot e-308 SW och Opel Astra Sports
Tourer Electric &r alla pa vag att borja
séljas. %
:* -1
Lange herre pa tappan som
eldriven shooting brake utmanas

Volkswagen ID 7 ser ut som en
sedan, men har en halvkombilucka.

o

Ioniq 5 kallar sig
CUV. Men nog ar det
en halvkombi?

;|



Roadstern - ren korgladje
utan kompromisser

Det ar ganska konstigt att det skulle
vara just en roadster som lade grun-
den for den moderna elbilsrevolu-
tionen. Den kanske mest opraktiska
av alla bilvarldens karossformer.
Endast plats for tva, inget bagageut-
rymme att tala om och 6ppen for
vadrets makter.

Roadstern &r den raa och roligare
versionen av en cabriolet. Fér ndr den
sistndmnda oftast baseras pé en befint-
lig coupémodell och har plats for fyra,
ja kanske till och med fem personer,
samt ett bekvamt tak att filla upp ar en
roadster mer sparsmakad.

Byggd for kontakt med vigen med
13g sittposition och inte fér mycket be-
kvamligheter som kan stora korgladjen.
Tillsammans saker som gor det till en
forbannat cool typ av bil. Vilket ju ock-

sa var hela tanken med Tesla Roadster,
som baserades pa klassiska Lotus Elise.
Med sin forsta modell ville Tesla visa
att en elbil inte behdver vara en udda
skapelse, kunde ha lang rickvidd och
dessutom vara ruskigt snabb med 0-100
km/h pé 3,7 sekunder. Uppfoljaren
till Tesla Roadster har standigt skjutits
pa framtiden. I stillet ar det idag MG
som klivit in och fyllt luckan med sin

FRAN SUV TILL ROADSTER

Polestar vill ta roadstern in
i framtiden med Polestar 6.

Cyberster. En modell som i alla fall
utseendemdéssigt ar ett skolboksexempel
av en roadster.

En mer modern eldriven tolkning
kan vi viinta oss fr&n Polestar. Annu
ar den endast ett koncept, men om tva
ar ska roadstern Polestar 6 lanseras i
serieversion. Med fyrhjulsdrift, 884
héastkrafter och 0-100 km/h pé drygt
tre sekunder.

Freestyle: premiumsuyv, hypersuv & company

Polestar 3 kallas for en ”performance-
suv”. Volvos tekniskt beslédktade modell
EX90 ar ddaremot en “premium-suv”. En
beskrivning som en rad bilar gédrna kom-
mer med. Allt frin Hongqi E-HS9 6ver
Audis och Mercedes elsuvar till Nio EL7.
Den lite mindre Nio EL6 kallas ddremot
for en ”allround-suv”, fast da i premium-
segmentet.

Lotus har redan lagt beslag pé be-
teckningen "hyper” med Eletre som &r
en "hyper-suv” och Emeya som kallas
“hyper-GT”. Vad Lamborghini till slut
kommer kalla sin forsta elbil Lanzador
kan vi bara spekulera kring. Lambor-
ghinis designchef Mitja Borkert sédger
sjalv att inspirationen till formen pa
Lanzador kommer fran rymdskepp.
Okej, sa ... ’space-suv” nésta, eller?

Trots att manga av bilarna frin de
nya kinesiska tillverkarna ofta kommer
med en stor dos héstkrafter, teknik och
komfort verkar de 4ndé foredra ”intel-
ligent” framfor bade ”premium” och
“hyper”. Xpeng kallar till och med sin

modell G6 f6r ”Ultra Smart Coupe SUV”.
Nu snackar vi!

elbilen.se

att hitta pd ett segment
for sin Lanzador.

Mu Feng, chefen for kinesiska Great
Wall Motor med mérken som Ora och
partner for satsningen pa eldrift hos
MINI, har beskrivit 2024 som borjan
pa en ny era for Kinas bilindustri. Da
med fokus pa intelligenta fordon. S&
rédkna med fler smarta och intelligenta
beskrivningar av nya modeller den
ndrmsta tiden. %

o— =]
Lamborghini far snabba sig

“Hyper-suven”
Lotus Eletre.

Som “allround-suv”

rde _MO-EITB passa alla.
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I SIKTE

Bar mark och grusfri asfalt ar valkomna vartecken fér
oss bilister. Infér arets dacksasong finns det glddjande
nyheter for dig som soker billigare alternativ — men
behdver man verkligen EV-méarkta dack eller gdr det
lika bra med vanliga? Vi reder ut skillnaderna.

TEXT JULIA BRZEZINSKA FOTO ISTOCKPHOTO

Elbilen 2 2024



renderna i ddckbran-
schen é&r inte riktigt
lika snabbrorliga som
i modevarlden — som
snabbt byter bade
material, snitt och
kulor. Alltsa dr dack-
en dven i ar svarta,
runda och gjorda av
gummi, men till nyhe-
terna hor att det dykt upp EV-markta
déck i fler dickdimensioner och lagre
prisklasser.

—Elbilskunderna har framforallt ett
storre och billigare utbud att se fram
emot bade bland sommar- och
vinterdéck, sdger Samuel
Hermansson, ddckspecia-
list pd Interwheel Sweden
AB, som ags av Hedin
Mobility Group.

Négot han tror &r ex-
tra vdlkommet eftersom
priserna pa déck okat
med upp till 35 procent de
senaste aren pa grund av in-
flation och ett allmént osékert
varldsldge. Det nya prislaget
gOr att manga som nu star infor sitt
forsta dackbyte pé elbilen kan f4 sig en
overraskning.

Elbilsmarkta dack ar dyrare och slits
iregel snabbare &n vanliga dack — men i
gengéld har de kvaliteter som &r anpas-
sade speciellt for elbilar.

Han férklarar att merparten av
ECO- och EV-mérkta déck har ett
monsterdjup pé sex millimeter medan
standarddack pé bensinbilar har ett
monsterdjup pa 7,5 millimeter. Givet att
man byter dédck enligt rekommendatio-
nerna - vid 3-3,5 millimeter — ger det
enligt dackexperten 37 procent mindre
monsterdjup att slita pd innan det 4r
dags att byta dack.

Trots det féresprakar Samuel
Hermansson EV-dick eftersom de ger
langre rackvidd, mindre dackbuller och
béttre grepp for vridstarka och tunga
elbilar. Hans slutsats dr att man i slutén-
dan far igen merkostnaden tack vare att
de totala driftkostnaderna for elbilar ar
lagre an for forbranningsbilar.

En sak som kanske forvirrar folk
som byter dick for férsta gangen Ar att
rackvidden intialt blir kortare dn de for-
vantat sig. Det beror p4 att ett par slitna
déck har fétt lagre rullmotstand med
tiden — och nir man da byter till nya
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déck som initialt har storre monsterdjup
dn de uttjanta kan rackvidden initialt
bli kortare.

Aven om fler aktérer i mellanklas-
segmentet nu borjar erbjuda EV-markta
déck som &r specialanpassade for elbilar
skulle han personligen aldrig vélja ett
par billigare déck till en ny premiumbil
eftersom det skulle sdnka helhetsupp-
levelsen, men daremot Gvervéga det for
hushéllets andra bil av ndgot mindre
storlek.

En annan trend han ser &r att elbilar
har fortsatt smala déack men nu dven er-
bjuds med storre falgar an tidiga-
re. Som jamfoérande exempel
tar han BMW iX och den
bensindrivna suven X7.
Med X7 vaxer dack-
bredden i takt med att
du gér upp i tum, men
det gor den inte lika
mycket pa iX for da skulle
luftmotsténdet 6ka och
réckvidden bli lidande.
Det som ger barigheti ett
déck dr i grunden bara
tvéa saker: luftvolym och lufttryck. Nar
man inte kan 6ka volymen genom att
oka bredden - for att det ger sdmre rull-
motstand och hogre luftmotstand — har
man tagit fram en ny typ av barighets-
klass i dack.

Han forklarar att ddck for tunga
fordon mérks med bokstdverna XL, som
alltsd star for extra load — men att det
relativt nyligen tillkommit ytterligare
en mérkning som heter HL (High Load)
for att gora det tydligt for konsumenter-
na att det ror sig om ett ddck som passar
for tyngre bilar.

Samuel Hermansson.

De HL-markta dicken har samma
déckdimension men hogre belastnings-
kapacitet &n XL-markta dack genom att
man optimerat ddckens virmeutveck-
ling, konstruktion och moénsterdjup.
Problemet med dem é&r att de &nnu finns
i ett ytterst begrénsat antal dimensioner
och som vinterdéack &r alternativen &nnu
farre.

Andra dackexperter Elbilen har
pratat med ser ocksé att utbudet av dack
for elbilar haller pa att 6ka i mellan-
skiktet, som i regel brukar komma i
kapp premiumtillverkarna med nagra
ars fordrojning. Darpa foljer budgetseg-
mentet som vanligen ligger ytterligare
nagra ar efter.

DACK. TRENDSPANING

TIPS!

Sa far du
dacken att
halla lange

> Var inte radd for att
pumpa generdst med luft
i dacken. Lufttrycket har
en direkt korrelation med
rullmotstandet.

> Valj den hogre angivelsen
for lufttrycket — med fyra
gubbar och resvaskor pa.
Du kommer inte marka av
att det blir for hart.

> Dack ar inte lufttata,
sd kontrollera lufttrycket
en gang i manaden.

> Mycket av dackslitaget
sker pa ettans vaxel, dar
kan du lagga en lakrits.
Hall igen p& gaspedalen,
haftiga vridmoment och
kraftig acceleration fran
stillastdende sliter hart
pa dicket.

> Tank pa att det inte

bara ar bromsstrackan

som okar i kvadrat med
hastighet — detsamma gal-
ler for dackslitage, som
ocksd dkar med hastighet.

KALLA: SAMUEL HERMANSSON,
DACKSPECIALIST

»[V-dack ger

langre rackvidd,

mindre dackbuller

och battre grepp

for vridstarka och
@ tunga elbilar.«
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DACK. TRENDSPANING

Men maste man verkligen ha EV-
markta dack till sin elbil, funkar
inte vanliga dack lika bra?
- Det beror péa vad man priori-

terar. Ett ddck har cirka 80 métbara
egenskaper som stér i konflikt till
varandra som man foérsoker balansera
som tillverkare. P4 EV-ddck optimerar
man de egenskaper som &r bra fér en
elbil — som internt buller, minskat rull-
motstand och bra grepp som ska kunna
hantera det hoga vridmomentet, sager
Samuel Hermansson.

P4 samma sitt som biltill-
verkarna i borjan gjorde
en stor affér av att bilen
var eldriven genom att
smycka den med detaljer
och emblem i blatt och
gront for att skylta med
att de var just elbilar — pa
ett liknande sétt gor déck-
tillverkarna en markand-
foringsgrej av att EV-marka
déck. Dennis Alexis, generalse-
kreterare p& STRO, branschorga-
nisationen for déack- och falgbranschen
tror att EV-méarkningen kommer att f6lja
samma vig och forsvinna i takt med att
elbilar blir vanligare i framtiden.

— Vi ser att fler tillverkare borjar
HL-marka sina déck for att gora det
lattare for elbilister att valja ratt dack.
Detta géller alltsa inte de mindre elbi-
larna utan de stérre varianterna med
rejal vikt och stora ddckdimensioner.
Men egentligen ar det inte markningen
isig som dr avgérande — utan att ddacken
uppfyller belastningskraven.

Att ddcken far tydligare markningar
(HL) tycker han &r bra for att minska
risken for att de blandas ihop med “van-
liga ddck” med samma dimensioner.

Som ett exempel kan en viss dimen-
sion finnas som “vanligt ddck” men
dven i en variant med hogre belast-
ningsindex (HL). Innan elbilar och
laddhybrider fanns rackte det oftast
med att valja ratt dimensioner for att
gora ratt. Men s ar det inte ldngre i och
med att batteribilarna har blivit 250-
800 kilo tyngre &n vanliga bilar. Darfor
kan det idag bli valdigt fel om man inte
har koll pé det.

EV-mérkta dick har flera férdelar
som gor att de rullar lattare och bullrar
mindre — men de egenskaperna menar
Dennis Alexis att man lika gdrna kan
utldsa av etiketten — d4r bdde bullerni-
vén och energimarkningen &r betygsatt
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Dennis Alexis.

pa samma sétt som i ett kylskép. Detta
anser Samuel Hermansson vara en
sanning med modifikation eftersom
bullerangivelserna pa EU-etiketten
endast visar det externa bullret (som i
sig ar ett stort miljoproblem), men alltsa .
inte sdger nagot om den interna buller- |
nivan - vilken inte framgar av etiket-
ten. Darfor kan det av den anledningen
finnas skal att 4nda vilja ett EV-ddck
som fokuserar pé att dimpa den interna
bullernivan.

—For att vara tydlig, det viktigaste
ar att vélja ratt axelbelastning och
hastighetsindex. Sedan kan man
fundera pa vilken energik-
lassning och bullerniva
man soker, sdger Dennis
Alexis.

SNABBFAKTA

&Pets trender
korthet

> Elbilsdack kommer ner

i mellanprisniva med
leverantdrer som bland
annat Kumho, Hankook,
Yokohama, Falken.
Sortimentet ar inte brett
men innehdller de vanli-
gaste dimensionerna.

> Om 2-3 ar kommer
utbudet av EV-dack i
budgetskiktet att dka,
redan nu har Vianor
tagit in tvd EV-markta
budgetalternativ frén
kinesiska Radar och GT
Radial fran Singapore i
olika storlekar. Som
kostar halften mot vad
ett premiumdéack kostar.

Om man inte &r intres-

serad eller insatt i vilka
krav som géller for ens bil
rekommenderar experter-
na att man vander sig till en
déckverkstad for hjalp. I annat
fall gr det enkelt ta reda pa
vad som géller genom att sla upp vilka
dimensioner som ar typgodkanda for
den aktuella bilmodellen i instruktions-
boken - samt kolla upp axelbelastningen
pa Transportstyrelsens webbplats eller i
bilens registreringsbevis. %

> Utbudet av EV-anpassade
vinterdack okar med viss
fordréjning och allra

sist brukar dubbdacks-
versionerna komma.

Allt fler tillverkare HL-marker sina dack
for att gora det Lattare for elbilister.
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ADVAN Sport EV fran YOKOHAMA. Ett ultimat komfortdédck unikt framtaget for elbilar.



en som foljer elbilsvarl-
den har sikert stott pa
begreppen dubbelrik-
tad, bidirektional eller
tvavdgsladdning. De be-
skriver alla samma sak,
namligen att batteriet
i din elbil inte bara kan
laddas, utan dven dela
med sig av effekten.

Det forsta steget ar Vehicle to Load, V2L,
dér bilen kan anvandas for att ladda eller
driva prylar som kopplas in med en vanlig
elkontakt. Nagot som flera elbilar pd mark-
naden erbjuder idag. Av ndgon anledning
lyfter biltillverkarna ofta upp exemplet
att ta med en espressomaskin ut i naturen
och driva den med bilens hogvoltsbatteri.
Hur ménga slutkunder som faktiskt gor det
finns det ingen statistik 6ver. Ett mer tro-
ligt anvindningsomréade ar nog att ladda
datorn, eller kanske koppla in ett verktyg.

Med Vehicle to Home, V2H, anvands
bilens batteri i stallet for att driva ett helt
hem. Kanske under ett tillfalligt elavbrott
sé att allt innehéll i frysen inte tinar. Eller
under en lite léangre tid vid en avskild stu-
ga utan anslutning till elnétet.

Det ar bada exempel pa praktiska
mojligheter som kommer med att 4ga elbil.
Men riktigt spannande blir det med Vehicle
to Grid, V2G. Med det kan batterier hos ett
stort antal elbilar lagra 6verskottsel, och
da helst fornybart framstélld sddan fran
sol och vind. For att sedan mata in det i
elndtet igen nir behovet dr som storst.
= Att det behovs energilagring for att
~ | lyckas bygga ett elnit med helt férnybar

energi ar alla 6verens om. S8 varfor da inte
anvénda alla de batterier som rullar runt
idag? Eller ja, sérskilt mycket rullar de ju
faktiskt inte omkring. En genomsnittsbil
star namligen parkerad 96 procent av
tiden. Med V2G kan parkerade elbilar
integreras i framtidens elnét. Ja, dven
komma att spela en avgorande roll for att
det ska fungera. »
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NU AR DET HAR

I flera ar har det talats om
“\ehicle to Grid”. Men det ar forst
nu som tillverkarna pa bred front
bdrjar lansera bilar med den spannande
tekniken. Eller i alla fall forberedda
for det. Sa vad betyder det egentligen
— och vilka mojligheter finns?

TEXT CARL UNDEHN
FOTO PRESS
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LADDNING. VEHICLE TO GRID

LADDA NAR DET AR BILLIGT,

SALJ NAR DET AR DYRT

I praktiken skulle det se ut sa hér: du
kor till jobbet dar du kan ladda bilen
under arbetsdagen. Kanske finns det
solceller pé taket till kontoret. Men dven
annars ar andelen fornybart producerad
el stor vid den tiden pa dygnet. Nér du
kommer hem kopplas bilen in vid en
laddbox for dubbelriktad laddning.

Aven grannar och minga andra kom-
mer hem vid den hér tiden. Det lagas
mat, tvattas en maskin och effektbeho-
vet stiger. D& kan din och andras elbilar
med V2G ge tillbaka av den fornybart
producerade elen som laddades under
dagen till elnétet. Och dnda ha gott om
kapacitet kvar for att kunna anvandas
morgonen efter.

Dessutom skots allt automatiskt och
den som ager en elbil med V2G kan ock-
sé tjana en hacka pa det hela. For laddar
du fran egna solceller eller nér elen ar
som billigast kan du mata tillbaka till
elnitet nar priset &r som hogst. Tillver-
kare med V2G-utrustade modeller talar
om mojligheten att spara upp till half-
ten av kostnaden fér hemmaladdning.

Visst later det bade smart och
effektivt? Det dr det ocksd, men 4nnu
finns en del saker att 16sa. Det dr darfor
biltillverkarna i dagslédget erbjuder
modeller "férberedda” f6r V2G.

ANNU MANGA UTMANINGAR KVAR

For att V2G ska fungera méste elnétet
anpassas med métare och styrning

som hanterar det. Rent konkret beh6vs
ocksa hérdvara i form av dubbelriktade
laddboxar och laddstationer. Nagot som
sdllan &r fallet idag. Men de finns, flera
laddboxforetag och &ven biltillverkare
som Volkswagen och Renault erbjuder
dubbelriktade boxar.

Dessutom maste sé klart elbilségare
vilja vara med pé det hela. Men incita-
mentet finns dér i form av moéjligheten
att spara eller rent av tjana pengar. Och
det har ju visat sig fungera forr.

Ytterligare en pusselbit ar standar-
disering. Det krévs for en fungerande
kommunikation mellan bil, laddbox,
elsystemet och en aggregator, alltsa
den som koper elen frén ditt batteri och
séljer den vidare.

Négot som ocksé r pa gdng. Om
du vill ge dig in i V2G-leken ska
”IS015118” l1aggas pa minnet. Det, och
vidareutvecklingen “ISO15118-20” &r
just standarder som ska gora att V2G
kan bli verklighet i stor skala. D4 inte
bara for att styra nér just din bil ska bi-
dra till ett stabilt elnédt — &ven tvartom.
For skulle en méngd elbilar plotsligt
mata tillbaka el kan det uppsta ett
6verbelastningsproblem.

VEHICLE TO GRID — SA FUNKAR DET

nar och frén vilket
antal elbilar.

J

3. ... ut till elnatet nar behovet
ar som stérst. En enskild elbil gor
ingen stor skillnad. Flera hundra

elbilar kan daremot kapa effekttoppar

och bidra till ett stabilt elsystem.
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4. Aggregatorer haller koll pd
behovet frén elbolagen och
vilken kapacitet som erbjuds

KAN LILLA JAG SALJA EL TILL
STORA KRAFTNATET?

En annan fraga ar regelverket. Kan vem
som helst plotsligt trycka ut strom i
elnitet, bara s& dar? I dagslaget ar det
inget som motsager det och V2G kan
fungera pd samma sitt som nir ndgon
med solceller séljer el. Skattefrdgan

ar daremot knepigare att 16sa. Pa elen
for att ladda ditt batteri ldggs det bade
moms och energiskatt. Kostnader som
&ven nésta kund far betala nér du sena-
re pa dygnet matar ut el fran batteriet i
elnétet. Det betyder i praktiken dubbel
beskattning pa el som egentligen bara
konsumeras en géng. Det finns moj-
lighet att fa tillbaka skatten for el som
matas in, men da endast inom samma
elomrade.

Nagot som biltillverkarna sillan
talar om ar hur V2G paverkar batteriets
livslangd. Att upprepad snabbladdning
med hog effekt skyndar pa degradering-
en kédnner de flesta till.

Men &dven antalet laddcykler paver-
kar. Ska du mata ut el i nétet varje kvall
blir de ocksé betydligt fler. Hur mycket
eller lite V2G sliter pé ett batteri finns
det annu ingen erfarenhet kring.
Eventuellt kan tekniken kasta om
forutsattningarna for dagens batteri-
garantier.

1. Med solceller pd taket
fyller du bilens batteri med

egenproducerad, gron el.

2. Den dubbelriktade
laddboxen kan bdde Ladda och
ta emot el frdn bilens batteri
som kan driva det egna hemmet.
Eller skickas vidare...
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~ V2H ar tekniskt enklare an V2G. Men fér brukaren en lika praktisk funktion — att kunna driva huset med
bilens batteri. Som i Hudiksvall, dar atta VW ID 4 ger el till en bostadsrattsférening.

»Vi maste ta fram
Al-modeller eller
optimering for att
forsta nar det
finns kapacitet
att buda in pa
flexmarknaden.«

elbilen.se

PILOTPROJEKT REDAN PA GANG

I GOTEBORG

Trots alla utmaningar dr det tydligt att
mojligheterna dr enorma. Det racker
med en snabb titt pa statistiken. Enligt
data fran Volvo anvénder deras elbilar i
Europa i genomsnitt mindre dn 10 kWh
av batteriernas kapacitet vid daglig
korning. Det betyder att det finns en hel
del i kapacitet kvar hos en bil som Volvo
EX90, med ett batteri pa hela 111 kWh.
Volvos intresse for tekniken mérks
bland annat med Volvo Cars Energy
Solutions, en ny verksamet som ska
erbjuda tjanster for energilagring och
laddningsrelaterad teknik.

For bdde EX90 och syskonmodellen
Polestar 3 kommer med V2G. I Gote-
borg har bada foretag inlett var sitt
pilotprojekt for att testa V2G i praktiken
tillsammans med energibolag, distribu-
torer och Chalmers.

— Vi har gjort case dér vi tittar pd en
transformatorstation som kan vara Gver-
belastad lédngre ned i natet dér vi vill
koppla pé fler kunder. D& har vi gjort en
utrdkning att 18-20 bilar fran Polestar

skulle behovas for att 16sa det, sdger
Therese Caesar som jobbar med flexibili-
tetsmarknad hos Goteborg Energi.

For att kapa effekttoppar i hela nitet
under en kort tid beh6vs det enligt
samma berdkning 100-150 exemplar
av Polestar 3. Som da naturligtvis ocksa
maste ha kapacitet att dela med sig av.

- Vi méste ta fram Al-modeller eller
optimering for att forstd nar det finns
kapacitet att buda in pé flexmarknaden.
Det behdvs ett helhetssystem som ar
vad vi pa Polestar bygger, sdger Ema-
nuela Wallin som ansvarar fér V2G hos
Polestar.

Spindeln i nétet for de dubbelladdan-
de bilarna ar aggregatorn, som samlar
ihop manga elbilsédgare och berdknar
var kapaciteten finns for att kunna
svara pa natdgarens behov vid en viss
tidpunkt.

— Alla batterier finns, men alla ar for
sma for att enskilt leverera flexibilitet
till ndtbolagen. Sa d& behovs en aktor
som samlar ihop alla flexibla resurser
till en storre helhet och séljer den till
elnitet, siger Therese Caesar. %
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TEXT GUNNAR DACKEVALL
FOTO PETER GUNNARS
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Mot alla
odds!

Det skulle absolut
inte bli en suv, och
knappast en oprovad
kinesisk elbil, men en
resa till Funasdalen
forandrade allt for
redaktor Dackevall
som nu rattar en
Xpeng G9.
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4BH

et var inte alls sd hir jag
hade ténkt.

Nar det var dags att
férnya min tjanstebil och
ersitta den fortréffliga Kia
EV6 som jag hade ngjet att
kora knappt 5 000 mil under tva ar hade
jag haft span pa Audis nya A6 e-tron
ett tag. En fantastisk snygg och relativt
slank skapelse som utrymmesmassigt
dven i halvkombiutférande (i koncept-
form) var rymlig som en Tesla Model S
och laddade batteriet &nnu snabbare.

Jag var definitivt klar med stora suv-
skép (efter ett 15-tal &r i Discoverys
och Land Cruisers) och var fortjust
i korkédnslan i Porsche Taycan/Audi
e-tron RS. I ett lite mer praktiskt format
dn dessa skulle A6 e-tron vara den opti-
mala bilen for mig.

Om den bara hade blivit klar ndgon
gang.

Med minst ett ars férsening hinner
en massa spannande utmanare gora en-
tré pd marknaden, och nér jag medver-

Kér man Xpeng G9 [&
ar laddare med
mindre an 300 kW
ointressanta.

kade i testkorningarna infor korandet
av Arets elbil var ndgra av de nyaste och
vassaste kandidaterna samlade.

Att BMW skulle bygga en ny 5-serie
med hérlig komfort och féljsamma
koregenskaper var ju ingen hogoddsare
direkt, och att den rejéla Kia EV9 skulle
vara rymligast och mest praktiskt stod
redan skrivet i specifikationerna.

Nios och Hyundais bidrag var ocksa
kompetenta elbilar, men alla hamnade
iskuggan av Xpeng G9, som Overpre-
sterade pa de flesta punkter pé resan i
rejélt vinterklimat till Funasdalen.

Man far nypa sig lite i armen for att
paminna sig om att denna biltillverkare
frén Kina bara har haft tio ar pa sig att
férsoka kora ifatt konkurrenterna pa
bilmarknaden, en uppgift som borde
vara helt omojlig. Och for att gora det
extra svart for sig har man valt att sikta
pa marknadens premiumskikt, och
diarmed bygga ndgot dyrare bilar. Forra
aret lyckades man sélja knappt 150 000
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Gunnar Dackevall
skulle aldrig mer
képa en suv. S& det
blev en suv ...

exemplar, vilket naturligtvis dr en
droppe i havet pa den kinesiska hemma-
marknaden.

Jag har tidigare provat sedanmodel-
len P7, som gor ett gediget men ganska
svalt intryck utan andra egenskaper dn
den goda komforten som sticker ut.

Nér man nu har byggt sin forsta
stora suv har man tillfért en usp som
verkligen ger G9 en konkurrensfordel,
nadmligen oslagbara laddprestanda. For
ett gammalt petrolhead som ar van vid
snabba tankstopp for att bibehalla en
hog snittfart pa resan ar det som ljuv
musik att kunna resa vidare med full
“tank” redan efter en snabb kaffe och
kanelbulle.

Sa trots min aversion mot stora suvar,
overlastade med korhjalpmedel och att
bilen ar byggd i ett land med tveksam
syn pd ménskliga rittigheter, skrevs

ett kopeavtal pa en G9 Performance

vid rsskiftet — toppmodellen med allt
ténkbart lull-lull ombord. Den hade haft

elbilen.se

en prislapp pa minst 1,5 miljon om det
hade suttit ett etablerat premiummaérke
i fronten. Det kéndes som att kopa i blin-
do, lite halvfarligt men ocksd med mer
an halvmiljonen i rabatt jamfort med

en europeisk tillverkare med jamférbara
prestanda.

Jag har nu hunnit 14gga 200 mil efter
leveransen, och en resa tur och retur
Oslo bekréftade véra erfarenheter av
laddningen; det rackte med en 25-mi-
nutersladdning at ena hallet och tva
dryga kvartars pafyllning at andra. Hade
jag kort oljebréannare hade jag kunnat
spara in stoppen, men 4 andra sidan
varit i skriande behov av mat och annan
kroppsservice vid framkomsten.

Det dr inte alltid snabbladdarna kla-
rar att leverera 6ver 300 kW, men nér
de gor det och man har petat in laddsta-
tionen i navigationen for att férvirma
batteriet (skulle man gidrna kunna gora
manuellt via en knapp under kor-

ning, funkar annars frn appen nir @

LANGTIDSTEST. XPENG G9

~ Handskarna ska ligga i facket
bakom laddplattan, inte pd den ...

v Knappar for fallning av baksate
samt sdnkning av kaross for Lattare
lastning.
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LANGTIDSTEST. XPENG G9

bilen &r parkerad) tar det bara ett par minuter
innan den pumpar pa for fullt. Av ndgon (av-
talsméssig?) anledning fortiger navigationen
Ionity-laddarna, men det dr bara att peta in en
annan laddare i narheten s lirar det.

Mitt exemplar var uppdaterad pa nagra punkter
(genom OTA) jamfort med testbilen vi korde i novem-
ber, bland annat med svensk 6versattning (ibland
underhéllande, som nér ”offroad” blir "avvigen”),
och jag upplever att korassistenterna dr mindre pa-
trangande. Dock behovs det fyra tryck pa displayen
varje gang bilen startas for att helt stinga av filhal-
larhjdlpmedlet (som jag ogédrna anvander vid lite mer
aktiv kérning), ndgot som ska kunna goras med ett
enda knapptryck efter en stor uppdatering aviserad
till maj manad.

Vi hade ocksa problem med imbildning under vér
resa till Harjedalen, men med manuell justering av
luftflodet via den tjusiga grafiken kan man enkelt
réda bot pé det.

En av bilens styrkor dr komforten, med superskona
stolar (massage dven i baksatet!), en mycket effektiv
isolering frén vég- och vindljud och dértill luftfjad-
ring. Dock var den bil vi korde i hostas dnnu lite
vassare eftersom den rullade pd 19-tummare istéllet
for pa originaldimensionen 21 tum. Luftfjadring ar
bra for att hélla karossrorelserna inom grénser, men
den &r inte battre pa att filtrera bort smé ojamnheter
&n en vél kalibrerad stalfjadring. Och det bésta jobbet
gor hogprofilsddck med en rejél volym luft!

Rickvidden d&? Teoretiskt 6ver 50 mil, men i
praktiken inte mer 4n 35 mil i minusgrader. Forbruk-
ningen pendlar mellan 2,5 och 3,0 kW per mil, och
dven om batteriet haller ndstan 100 kWn &r torsten
stor, inte minst nar man férsoker kora lite momsat pa
motorvag.

Som gammal biltestare sedan ett 40-tal r kanske
jag dnda ar allra mest imponerad av kvalitetskédnslan
hos bygget. Tank Mercedes for 30 &r sedan, om nu
nagon minns de bilarna.

Vi far se om det intrycket héller i sig framover. %

~ Tydligt kombiinstrument
framfor ratten, dar den
héga forbrukningen tyvarr
gbr sig pamind i svart pa
vitt.

< Under de korta
laddpauserna hinner

man knappt bérja titta
pd ndgon tv-serie.

elbilen.se

ALLA
GOODYEAR-DACK
AR LAMPLIGA
FOR ELBILAR

Premiumdick
tillverkade for att mota
kraven fran elbilar.
Géller savil sommar-
som vinterdéck.

Skraddarsydda originaldack for
ledande elbilstillverkare. Goodyear har
originalutrustning pa ~50 % av elbilar

tillverkade i Europa.Joppsaljande
sommardécken ar
Eagle F1 Asymmetric 6 och
EfficientGrip Performance 2.

GOODSYEAR

Se narmaste aterforséljare pa
www.goodyear.se
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Tror du pa sport
eller tror du pa
komfort? Tva vagnar
med jattebatterier mots.
Lotus Eletre predikar
sportiga egenskaper
medan Mercedes EQS SUV
lever enligt komfortlaran.
Vad fungerar bast i
langa loppet? Hur langt
ar loppet? Och kan de
enorma prislapparna
forsvaras?
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Tyst, komfortabelt och teknikstint.

P& skdrmen visas grafiken till ett

av flera avslappningsprogram. Dessa
innehdller naturljud, musik, massage,
varme eller kyla i stolarna samt doft
(om lagret ar laddat med ampuller).
Rdéda hjartan flég dver alla skdrmar
dagen till ara (14 februari).

arsdgod, hér dr en tunna.
I den kan du ldgga dina
forutfattade meningar.
Négra forvintningar

far ocksé plats. Nu kan

vi b6rja om pa blankt
papper, ett ark dar du inte stimmer in i
koren som orerar om att Lotus minsann
bygger sportbilar fér hand i Hethel,
Storbritannien. Bilar som viger under
ett ton eftersom grundare Colin Chap-
man hade ettledord som ... Nde, neri
tunnan!

Det hér ar Lotus Eletre, Geely-
koncernens kanske lyxigaste pralin,
med sportiga kdregenskaper och enorm
laddprestanda — 350 kW.

Bredvid star Mercedes EQS SUV. Det
ar den hogbyggda varianten av det tek-
niska méasterverket EQS. Har finns alla
funktioner du kan tinka dig, och ndgra
till, samt dnnu fler kilowattimmar an i
Eletre. Mer om det nedan.

Som s ofta finns det emellertid
smolk i bagaren. Det hér ar dyra bilar.
Alltsé, ndgot helt vansinnigt dyra.
Ouppnéeliga férutom foér négra fa pro-
cent av oss. Men lds vidare for all del,
14t dig imponeras och férundras. Far
man verkligen valuta for pengarna?

V

’

4

-
N

~ Vingarna pa taket ger
effektfulla reflektioner i
bakrutan. Klumpen i
ar en av alla Lidarsensorer.

mitten
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»Testbilarna statar
alltsa med rejala
hogvoltsbatterier.«

Vid lanseringen av Eletre var temat
”Carved by Air” och ett hopp vécktes om
att koden for effektivt luftmotstdnd var
knéckt. Bilen var dessutom designad
under 6verseende av nu framlidne Peter
Horbury, tidigare designchef pé Volvo
och under l&ng tid bosatt i Géteborg.
Men nér cd-vardet blev officiellt (0,26)
visade sig bilen klyva luften sdmre &n
Tesla Model X (0,24).

Testbilarna statar alltséd med rejéla
hogvoltsbatterier, 111,9 kWh brutto i
Eletre. Testets EQS SUV har ett "gam-
malt” batteri pd 120,0/108,4 kWh
(brutto/netto). Bilar byggda efter
oktober 2023 har 122/118 kWh; mindre
marginal men ldngre rackvidd.

Dagen innan vi skickar till tryck gor
Mercedes Sverige dessutom en rejil
prissdnkning. EQS 580 4Matic SUV
Special Edition séljs for 1 499 000 kr,
tidigare 580 kostade 1 833 000 kr.
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Samtidigt blir tillval fér minst 147000
kr standard. Nytt prissinkningsrekord?

Déremot blir det inga rekord nar
det kommer till rackvidd i vart motor-
véagstest. Tunga hogbyggen med breda
déck tar ut sin rétt pa fysikens lagar.
Dessutom har vi +2 grader och regn.

Hoppet stalls till att slé ett av re-
daktionen dokumenterat och bevittnat
rekord i laddhastighet. Vi har laddat
uppdaterade Porsche Taycan Turbo S
med 324 kW. Eftersom Eletre har 350
kW i maxkapacitet 4r spdnningen stor.

Inte heller hér ar vi néra, enligt
avlasning pa Ionity-stolpen (bilen visar
inte laddhastighet i kW pé sin skdrm,
endast i appen ...). En del av forkla-
ringen till undermaligt resultat ar att
Eletre saknar forvirmning av batteri.
Det ska finnas i appen, vilket dr en
dalig 16sning, men funktionen &r inte
slappt 4nnu. Aven i 6vrigt kinns appen
ofardig.

Menysystemet i bilen imponerar inte
heller. Upplédgget &r rorigt och bitvis
ologiskt. De felaktiga 6versittningarna
till svenska 4r ménga. Nir du ska ange
adress far forsta bokstaven inte vara A,
den finns ndmligen inte som begynnel-

B

TEST. LOTUS vs MERCEDES

~ L&nga men smidiga. Eletre 4r 510 cm ladng och kan svanga 3,5
grader med bakvagnen. EQS SUV ar 513 cm lang och kan vrida
bakhjulen upp till 10 grader. Fickparkering blir smidigt.

= e

»I'unga hogbyggen med breda dack
tar ut sin ratt pa fysikens lagar.«

R 2 -y, \-g-“_?:’ 3% 4

g e S &

De rullar tyst, men knappast
obemarkta, genom bostadsomradet.
Eletre sticker ut med kaxiga former. EQS
SUV andas mer transportor av hégdjur.




»Eletre msom bromsar och 6msom gasar,
trots att trafiken framfor haller jamn fart«

~ Trianglarna i frontspoilern dppnas och stangs individuellt. Ett
skddespel. Dyredand tittar fram i de stora luftutslappen bak.
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sebokstav, utan dyker upp nér det ar
dags for nédsta bokstavsinmatning.
Den adaptiva farthéllaren
skulle behdéva en mjukvaruupp-
datering. Filhallningen &r bra, inte
undra pa nér bilen har Lidar-teknik
som &ker upp ur taket och ut vid framre
hjulhusen nér farthéllaren aktiveras.
Problemet &r avldsningen av framfor-
varande fordon; Eletre 6msom bromsar
och 6msom gasar, trots att trafiken
framfo6r héller jimn fart.

Systemet f6r anpassning av hastighet
tar inte hjilp av navigationen. I EQS
SUV sénks farten infor en 1agre hastig-
het. Farten anpassas ocksa for kurvor,
korsningar och rondeller. Inte i Eletre.
Har passeras 50-skyltar i 70 eller 80
km/h, for att sedan siankas. Da kan det
vara for sent ...

Battre att skifta fokus till bilens
manuella formégor. Eletre ska trots allt
vara korglad. Interiéren &r draperad i
uteslutande lyxiga material, hér finns
ingen hardplast sa langt 6gat nar. Alcan-
tara i taket och pa solskydd, med snygga
sommar. Kurvhandtag i skinn, &ven har
snygga sommar. Till och med dorrfack
och trosklar ar skinnkldadda.

Men sedan blir det fler material, for
ménga, blinkande i bade silver och
guld, samt matt aluminiumlook. Och
kolfiber, och ... Utan guld- och silverde-
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taljer hade allt varit frid och frojd. Det
kénns trots allt pdkostat pé en niva 6ver
bilens prisklass.

Korstallningen ar perfekt, fokuserad.
Man vill verkligen sitta med bada hin-
derna pa ratten, inte bakétlutad med
hogerarmen vilande pa armstodet.

Den precisa styrningen dr en bidra-
gande faktor. Den ér full av informa-
tion. Motstandet ar fint i kérlage Tour,
som bilen startar i, och blir tyngre men
inte syntetisk i Sport.

I Tour &r stotddmpningen stram,
medan den i Sport blir stotig och orolig
om viagen inte dr bowlingbanaslét.

Haér finns absolut korgladje! Det dr
forst nér kurvorna blir extremt snava
som vikten ger sig till kdnna och Eletre
faller till féga for understyrning. Storre
landsvagar med langa kurvor ar ritt
element.

P& grovt underlag blir vagljudet hogt.
Inte konstigt ndr ddcken dr 315 mm
breda bak och 275 mm fram. Skulle vé-
gen dessutom ha ndgra gropar kommer
osnygga ljud fran hjulstéllen. Vi hoppas
dock dessa ar ”unika” for testbilen, som
har levt ett hért liv. Annars har Lotus ett
problem till.

Vid sidan av korglddje har Eletre

ett stort lastutrymme (trots sluttande
bakparti) och en dragvikt av rang. Bilen
férenar nytta och noje, sé att siga.

Kontrasten vid ett byte till Mercedes
EQS SUV &r total. Har ar allt mjukt,
fran chassisattningen till kuddarna
pa nackstoden. Energizing ar ett antal
program for dterhdmtning (tillval) som
férenar musik/naturljud och grafik pa
den stora pekskdrmen med massage
och omvéaxlande virme/kyla i stolarna.
Gimmick? Absolut, men smatt beroen-
deframkallande.

Det hir ar inte bilen du kor aktivt,
man sveps in i ett lugn och glider fram.
Vid behov finns kraft i 6verflod.

Testbilens ljusa interior, som faktiskt
inte nér Eletres klass nir det géller ma-
terial, 4r som en graddbakelse. Trivsam
och tyst. I den har kupén foérsvinner
omvérldens buller och bekymmer.

Lugnet infinner sig och blodtrycket
sdnks. En bidragande orsak till det dr
att i princip allt fungerar, frén app till
adaptiv farthallare, via plug & charge
och 6vriga assistenter. Att EQS SUV gér
att fa med sju sittplatser dr ocksd ett
stort plus.

Mercedes har sléppt en fardig pro-
dukt. Det har inte Lotus gjort. %

elbilen.se

TEST. LOTUS vs MERCEDES

KALKYL

Din milkostnad pa 3 ar och 4 500 mil

KOSTNADER Lotus Mercedes
Vardeminskning 572 500 kr (38 %) 600 000 kr (40 %)
Lanekostnad totalt pa 3 ar 504 108 kr 536 544 kr
Service T 447 kr 14 346 kr
Skatt 360 kr/ar 360 kr/ar
Forsakringskostnad 13 798 kr/ar 8 688 kr/ar
Laddning 7 128 kr/ér 7 398 kr/ér

KOSTNAD PER MIL

193,80 kr

* Restvarde Lotus: 919 900 kr. Restvarde Mercedes: 899 900 kr.
Grént billdn hos Swedbank, 7,44 % ranta och 20 procent
kontantinsats. Bada har vagnskadegaranti varfér vi ndjer oss
med halvférsakring. Laddkostnad med 80 procent hemma for

1,00 kr/kWh och 20 procent snabbladdning for 5 kr/kWh. Baseras
pa véra forbrukningsberdkningar, se betygssammanstéallningen.

200,00 kr

FORSAKRINGSKOSTNAD
I SAMARBETE MED

Folksam

EXPERTENS KOMMENTAR

Okat utbud kan gora
EQS mer priskanslig

Lotus Eletre och Mercedes EQS stér infor en
spannande andrahandsmarknad d& de &r svarvar-
derade. Bada &r dyra, men framfor allt Lotusen ar
unik och skiljer sig frin traditionella familjesuvar
da den ar mer av en sportbil &n exempelvis Tesla Mo-
del X. Mercedesen &r nagot lattare att estimera eftersom
det finns andra l4tt begagnade bilar att jamféra med. En
valutrustad Mercedes kommer trots sitt dyrare nypris
att sdljas i fler exemplar tack vare sitt populéra namn.
Ett forvantat 6kat utbud om tre ar kan d& géra EQS mer
priskénslig. Lotus &r ett mer oként varumarke, men da vi
inte ser att det blir en volymbil blir den mindre kénslig for
priskrig. Det betyder att virdet kan std sig bra eftersom en

Amar Cehic,
varderingsspecialist
pd Carla.se

unik bil pa en ny lagre prisniva 6ppnar for fler kopare. VARDERING
Baserat pa historisk data antas virdetappet pa tre ar T SAMARBETE MED
vara likvardigt for bAdda bilarna men allt beror pa hur ®

marknaden tar emot Lotus i en ny kostym. % e CQ I‘lCI.se

AIK? Nej, vdr Mercedes EQS E&
SUV ar inte svart utan i den g=
lackra, men morka, kuldren
smaragdgron metallic. g




FORARMILJO

Lotus En orgie i materialval

1. Skinn, alcantara, kolfiber ... Har slds ndgon form
av rekord i mangden materialval. Blandningen av blankt
guld och silver ar svarast att férlika sig med.

2. Braddjupt férvaringsfack, med tvd USB-C, vid arm-
stddet. Mugghdllare fér vanlig och smal burk. Langst
fram laddplatta med, som vanligt, svajig funktion.

3. Totalt onddig pekskdrm for station—/latbyte framfor
passageraren. Skdts lika enkelt fran stora skiarmen.
4. De svagt sluttande A-stolparna ar siktskymmande.
5. Ljuslisten som skar genom kupén kan stallas i valfri
farg. Pulserar vid laddning och nar det ringer.

EURO NCAP

Lotus Eletre ar
inte krocktestad
av Euro NCAP.

~ Sidokameror for

35 000 kr bor du skippa.
Sanker luftmotstandets
koefficient med ynka

1,5 procent. Har ar
sikten i regn ...

RACKVIDD, FORBRUKNING OCH LADDKURVA

Laddar 10 till 80 procent pa 24 minuter.
80 till 90 procent pa 12 minuter.
Temperatur och vader vid test:

2 grader och regn. Svag vind.

Officiell rackvidd (WLTP): 49,0-60,0 mil.
Motorvagsrackvidd vid test: 37,4 mil.
Forbrukning 100 km/h: 2,88 kWh/mil.

Laddningshastighet i kW

> Fixa forvarmning av batteriet, Lotus!

/ 60
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TEKNISKA DATA

S
Eletre S

Pris: 1 492 400 kr.

Batterikapacitet:
111,9/107,9 kWh (bru/net).

Rackvidd: 490 km (WLTP).
Snabbladdning: 350 kW.
Ombordladdning: 22 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 450 kW (603 hk).
Vridmoment: 710 Nm.
0-100 km/h: 4,5 sek.
Topphastighet: 258 km/h.

Yttermatt LxBxH:
510x214x164 cm.

Axelavstand: 302 cm.

Bagage: 611 liter
(4-sits), 688—-1 532 liter
(5-sits) + frunk 46 Lliter.

Dragvikt: 2 250 kg.
Tjanstevikt: 2 645 kg.
Taklast: 90 kg.
Nybilsgaranti: 5 ar/
obegransade mil.

Batterigaranti: 8 ar/
20 000 mil.

I KORTHET

> Pakostad interiér.
> Genuint kdrglad.

1. Moderiktigt med svart tak, som inte gar att vidlja bort. Testbilen har exteriért

> Massiv dragvikt. kolfiberpaket fér 48 690 kr. Det finns ett utdékat paket fér 132 130 kr. Galet!
2. Laddlucka pa fdorarsidans framflygel. Belysning som inte belyser uttaget. Sjalva
luckan styrs elektriskt. Det saknas invandigt skyddslock.

[}l 3. Eljusterbart ryggstdéd. Varme och kyla pd ytterplatserna. Flaktutblds mellan fram-

stolar och i B-stolpar. Mittarmstdd med mugghallare. Tvd USB-C-portar. Fér Lag dyna.
> Ofardig produkt. 4. Fler VDA-Lliter &n EQS SUV men sadmre héjd p& grund av lutande bakparti. Otympligt
insynsskydd som ej far plats under lastgolv. Bakvagn kan sidnkas fér enklare lastning.
5. Alla installningsmdjligheter du kan donska dig, plus massage. Men nackstdden blir
> Alltid fast dampning. obekvdma for kortvaxta. Bade kyla och vadrme i sits och rygg. Dock valdigt hard sits.

> Lagt baksate.
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FORARMILJO

Mercedes Teknisk knockout

1. Den svavande mittkonsolen har djupt fack vid
armstddet. Under trastycket finns mer férvaring och

Det dppna utrymmet under har resarband fér att halla
saker. 2. Skarmarna bak ingdr i AMG Line Business
Class, ett paket med allt fran massagestolar till
head-up-display. Pris: 125 000 kr. 3. Beige gor sig
bra pa bild, men ack s& smutskédnsligt. Solskydd

i billigast méjliga plast sanker totalintrycket.

4. Dekorpanel i dppenporig valndt, har plus pa dérrar,
ar snyggt men kanske inte vart 62 5000 kr ...

5. Touchytor. Vi hade féredragit fysiska knappar.

mugghallare. Bada utrymmen med laddplattor fér telefon.

EURO NCAP

Sa saker ar
Mercedes EQS SUV
Krocktest utfort 2023.
Skydd av vuxna: 87 %
Skydd av barn: 90 %
Fotgangande: 80 %
Forarstod: 85 %

Antal stjarnor:

1 8. 8.8 & ¢

~ Konstverk eller flakt-
utblds? Tyvarr av plast.

RACKVIDD, FORBRUKNING OCH LADDKURVA

Laddar 10 till 80 procent pa 30 minuter.
80 till 90 procent pa 9 minuter.
Temperatur och vader vid test:

2 grader och regn. Svag vind.

Officiell rackvidd (WLTP): 51,1-60,9 mil (for
testbilen, nya bilar med storre batteri: 65,6 mil).

Motorvagsrackvidd vid test: 35,3 mil.
Forbrukning 100 km/h: 3,08 kWh/mil.

> Bra for en bil med 400-voltsteknik och med
tanke p& den Lladga temperaturen.

/ 62

Laddningshastighet i kW
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TEKNISKA DATA

Mercedes
EQS 580 SUV

Pris: 1 499 000 kr.

Batterikapacitet:
122/118 kWh (bru/net).

Rackvidd: 656 km (WLTP).
Snabbladdning: 200 kW.
Ombordladdning: 11/22 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 400 kW (544 hk).
Vridmoment: 858 Nm.
0-100 km/h: 4,6 sek.
Topphastighet: 210 km/h.

Yttermatt LxBxH:
513x196x172 cm.

Axelavstand: 321 cm.

Bagage: 645-2 100 liter
(5-sits), 565-2 020 liter
(7-sits).

Dragvikt: 1 800 kg.
Tjanstevikt: 2 987 kg.
Taklast: 100 kg.

Nybilsgaranti: 2 ar/
obegransade mil.

Batterigaranti: 10 ar/
25 000 mil/70 % SoH.

I KORTHET

> Fortrollande tyst.
» Stralande sittkomfort.
> Buggbefriad.

E

> Ingen frunk.
> "Langsam” DC-laddning.
> Hég forbrukning.

elbilen.se

'S

1. Enkelt, stilrent och tidlést formsprdk. Bakrutetorkare behdvs, rutan gror igen pd
nolltid. Eletres mer liggande bakruta f&r aldrig en droppe p& sig.

2. Laddluckan sitter bak pd passagerarsidan. Belysning som blandar istallet fér att
belysa uttaget. Plastskyddet for DC—-uttaget saknar krok och skaver mot karossen.
3. Sits och ryggstdd kan justeras med reglage pa dérren. Varme finns. Rymligt pa
alla ledder och godkédnt l&rstdd. Mittarmstéd med surfplatta fran Samsung.
Flaktutblds mellan framstolarna, flera USB-C-portar och tvA skarmar for digital-tv.
4. Med sju saten sjunker lastvolymen med 80 liter (n&r tredje raden ar falld).

Hur mycket som ryms med alla saten uppe framgdr ej. Insynsskydd férvaras under
lastgolvet. Klena lastkrokar. Ryggstddet falls 40/20/40.

5. Multikonturstolarna (i paket fér 125 000 kr) med massage samt bade kyla

och varme ar fullindade. Kuddarna p& nackstdden ma vara fula, men ack si skéna.
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TEST. LOTUS vs MERCEDES

ROND 1: EKONOMI

= 22 tum ar standard.
Flera olika falgar
finns som tillval,
aven 23 tum for upp
till 65 380 kr.

Mercedes: Tredje

raden (20 400 kr) med
flaktutblds, stolsvarme,
férvaringsfack och
dubbla USB-C-uttag

pd bada platser.

Bilar vaxer utan att
bli rymligare. De
karmlésa dérrarna ar
nadstan 40 cm tjocka!

/ 64

LOTUS
ELETRE

AGANDEKOSTNAD (10 P)

> Se var kalkyl
tidigare i testet.
Vilken bil ar mest
prisvard dver 3 ar
och 4 500 mil?

UTRUSTNING (10 P)

> Vad kostar
tillvalen?

> Finns prisvarda
paket?

> Ar all sikerhet
standard?

LADDKOSTNAD (5 P)

> 1 500 mil/ar
80 % (1 200 mil)
hemmaladdning a4 1
kr/kWh

20 % (300 mil)
snabbladdning 4 5
kr/kWh.

Detta multipliceras
med var berik-
ningssnurra som
tar med resultat
fran forbrukning
pa testet, ladd-
forluster och
WLTP-siffran.

Enligt Amar Cehic, varderingsspeci-
alist pd Carla.se, kan Eletre ha ett
ndgot battre andrahandsvirde dn EQS
SUV. Allt beror p& hur marknaden tar
emot Lotus i ny kostym. Vi vet heller
inget om driftsakerheten, annu.

Men en férbattrad mjukvara ar en
forutsattning for att Eletre ska kunna
bli eftertraktad som begagnad.

Det gar inte heller att bortse frén
att Lotus ar i kinesisk ago, och att
Eletre byggs i Wuhan. Hur ar install-
ningen till kinesiska bilar om tre &r?
Dack ar inte med i var kalkyl men en
uppsattning friktionsdack (315/35 R22
bak, 275/40 Re2 fram) kostar
27 200 kr. Svettigt! 1

Aktiva krdngningshammare plus
bakaxelstyrning kostar 76 500 kr.
Uppgraderade stolar/baksate kostar
52 860 kr. Det finns falgar for
drygt 65 000 kr. Det stora exteridra
kolfiberpaketet betingar 132 130 kr.
Du hor, det ar vansinnigt.

Lidar-paketet, som framtidssakrar
bilen for utokad sjalvkorning, ar som
tur var skapligt prisvart, 27 830 kr.
ALl dvrig sakerhetsutrustning ar
standard, som sig bor.

Saknar i dagslaget Apple Carplay
och Android Auto. Pinsamt.

7 128 KR/ AR

Férbrukningen p& ganska precis 2,8
kWh/mil vid motorvagskorningen och
dver 2 kWh/mil under blandad kdrning
ger hoga laddkostnader jamte de fles-
ta andra elbilar pd marknaden. Att
fylla det 112 kWh (brutto) stora bat-
teriet pd Ionitys snabbladdare med en
kWh-kostnad pa éver 7 kronor &r nas-
tan som att tanka en bensinbil. 900
spann for full laddning. Forbrukningen
vid kbrning kan ju hallas ner med ett
agg under gaspedalen. Men samtidg
koper man nog inte ett kraftpaket av
den har kalibern fér att smyga runt
med som en Nissan Leaf ...

1

10/25

MERCEDES
EQS SUV

Siffrorna ar rent svindlande.
Ofattbara 600 000 kr i vardeminskning
pa tre &r. Och sd har vi resterande
sgandekostnader ovanpa det. Wow!
Dubbelt s& hdg servicekostnad som
Eletre hjalps inte upp av rejalt
billigare forsakring. Totalkostnaden
for just dessa tva poster blir dndd
hogre for EQS SUV.

Till skillnad fran Eletre finns EQS
SUV redan pd begagnatmarknaden.
Vand blicken dit sa blir prislidget ett
annat — om an fortfarande svindlande.
Begagnatpriserna bér paverkas av den
nyss genomfdrda prissankningen.

Under testets gang prissanks bilen
med 334 000 kr. Samtidigt blir
Hyperscreen (forr 92 000 kr) och AMG
Line Premium Plus (forr 55 000 kr)
standard.

Prislistan ar 29 sidor lang, det
ar latt att missa ndgot. Testbilen
saknade soft close-dérrar, det finns
inte i ndgot av alla paket men kostar
7 000 kr. Borde vara standard, precis
som sidokrockkuddar bak (4 850 kr).
Den tredje satesraden betingar 20 400
kr. Plus 5 250 kr for stolsvarmen.
Kréngligt!

7 398 KR/AR

Det blir nog inte dyrare &n sd har att
kora elbil. Nasta steg ar lastbil. En
forbrukning pd mellan 3 och 4 kwh
per mil svider om du snabbladdar for
5 kr/kwh. D& kostar 50 mil cirka 900
kronor, alltsd 17,50 kr/mil. Laddar
man hemma for 1 kr/mil (rikssnittet)
landar du p& mellan 3 och 4 kronor
per mil. Bilens storlek och tyngd,
tynger laddkostnaden ...

TOTALPOANG ROND 1

EKONOMI

12/25
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ROND 2: KOREGENSKAPER

TEST. LOTUS vs MERCEDES

LOTUS
ELETRE

MERCEDES
EQS SUV

ATT KORA (10 P)

> Allmana
korintryck.

> Hur ar
styrningen?

> Kansla i pedaler?

> Finns enpedals-
korning?

Vem behdver 300 hk (!) till? Eletre
R ka&nns onddig. Styrningen ar finfin,
man njuter av att stindigt halla bada
hinderna pa ratten, vara en aktiv
forare. Som genom trolleri lyckas
den stora bilen kdnnas Lliten och
smidig pa sma kurviga vagar.
Stallbar regenerering pa védnster
raddpaddel, kérlagesvaljare pd héger.
Gaspedalen ar i kansligaste laget.
Ror sig foten i ett gupp paverkas
farten.

Eletre fungerar dven finfint som
motorvagskryssare, med stadig och
mogen gang.

KORASSISTENTER (10 P)

Om betyget hade avsett kdorgladije
skulle EQS SUV fa néja sig med

en svag fyra. Det ar framst vid
ldngstrackta turer pd motorvag

som den briljerar. Inte i tajta lands-
vagskurvor.

Komforten dr ndgot alldeles extra,
aven om det finns kraft i dverflod.
Fjadringen jobbar snyggt och
kontrollerat. Regenerering stalls
med rattpaddlar, laget som laser
av trafiken ar fantastiskt.

Om det funnits ett kérlage med
stramare dampning och skarpare
styrkdnsla hade det blivit full pott.

>

Hur fungerar
filhallning,
hastighets-
varning, trott-
hetsvarnare och
andra system som
borjar blir krav?
Smidig fart-
hallare?

Finns regnsensor
och helljus-
automatik?

v

v

SMIDIGHET (5 P)

Filhdllningen &r klanderfri. Sedan
ar det slut pd berém. Larmen for
fartdvertradelse och filhdllning
maste stidngas av vid varje start.
Den adaptiva farthdllaren reagerar
osnyggt vid framférvarande trafik och
6msom bromsar eller gasar mycket
ryckigt.

Systemet som anpassar fart efter
vagskyltar reagerar alldeles for
sent och tar inte kurvor, rondeller
med mera i beaktning. Aven helljus-
automatiken lever ett eget Lliv.
Trottsamt med annu en tillverkare
som l&ter kdparen vara betatestare.

Det blir nog inte battre med nuvarande
lagstiftning. Bilen ligger s& precist
mellan linjerna att man borjar langta
efter total sjalvkdrning. Tank att sl
pa en rulle pd den stora skidrmen och
luta sig tillbaka med massagefunk-
tionen igdng. Joda. Det kommer att
bli bra det, nar det val kommer. Det
inser man nar man tar sig fram med
Mercedes kérassistent.

Effektiv och snyggt arbetande
helljusassistent. Den EQS SUV som vi
testar ar ”gammal nog” for att inte
larma om fartdvertradelser och bris-
tande uppmirksamhet/filhallning.

Skont!

> Ar sikten bra?

> Kanns bilen
smidig?

> Ar vindradien
okej?

> Hur ar ljudnivan
och fjadrings-
komforten?

elbilen.se

I likhet med EQS SUV har Eletre
siktskymande A-stolpar. Trots rejala
yttermatt upplevs bilen smidig, latt-
placerad.

Fyrhjulsstyrningen ar avsevart
mindre an hos EQS SUV, vilket ger en
meter langre vandcirkel (12 meter).

I Sport blir dampningen for stram
och studsig. Standardlaget Tour ar
aven det fast, speciellt jamfért med
graddbullen EQS SUV. P& samre vig
mérks sma brister i chassit, samt
oljud fran hjulstall. Det &ar generellt
hogt vagljud. Systemet fér aktiv bul-
lerddmpning, som ska skala av
5 dBA, fungerar inte alls.

16/25

TOTALPOANG ROND 2

KOREGENSKAPER

Otroligt smidig med den rejala
fyrhjulsstyrningen p& upp till 10
grader (tillval). Men nar man kommer
in i stadsmiljé och parkeringsgarage
blir man ater pdmind som bilens
faktiska yttermatt. En vanlig parke-
ringsficka racker sallan.

Vindrutan ar faktiskt ganska
liten och instrumentpanelen hog.
Tillsammans med tjocka A-stolpar
blir sikten ibland lidande.

Ljudnivan &r bland de lagre vi har
upplevt.

21/25

) Lotus: Rejala mangder :
grus samlas i dppningarna
vid bakre hjulhusen.

Mercedes: Backkameran
tittar bara fram nar den
behévs — och férblir ren.

Mercedes: B&da bilar
har handtag som aker
in vid avfard. P& EQS
SUV dessutom med
svag belysning i ut-
fallt Lage.
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TEST. LOTUS vs MERCEDES

ROND 3: PLATS & PRAKTIKALITET

ERGOMONI (10 P)

>

Hur responsiv ar
pekskarmen? Har
den ett vettigt
och tydligt
menysystem?
Finns Apple
Carplay och
Android Auto?
Finns det fysiska
knappar?

v

v

Lotus: Grunt utrymme
under lastgolvet.

UTRYMMEN (10 P)

Hur ar
forarplatsen
och stolens
installnings-
mojligheter?
> Ar baksatet
spatiost eller
endast for
spadbarn?
Far det plats
mer an en liten
ryggsack i

v

Lotus: Djup frunk som
svaljer 46 liter. Bra!

v

Hur falls
baksatet och
hur manga kilon
far man lasta?
Gar det att

fa dragkrok?

v

Bl Mercedes: Jattehuv

men ingen frunk. DAaligt!
Spolarvatska fylls _
via 8ppning framfoér > Finns det en

v

frunk?

Har premieras
smarta
losningar.

férarddrren.

v
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bagageutrymmet?

LOTUS
ELETRE

Det finns fyra skarmar med baksatets
inrdknad. Nyttan med den framfor
passageraren kan ifrdgasittas, den
visar normalt klockan men nar ljud
spelas kan man byta kanal/lat.

Det gar lika bra att skdta ndgra
centimeter till vinster, pa stora
skarmen. Har finns ett menysystem
som ar godkant vad det galler logik
men underkant gallande éversattning.
Ytan ar inte 100 procent responsiv,
ibland kravs flera tryck. Men svars-
tiden ar snabb och navigationen har
snygg satellitbild. Att det annu inte
finns Apple Carplay/Android Auto ar
ett stort minus. Fysiska reglage for
temperatur, men inte volym.

Eloppning av handskfack ar 6

extremt onddigt.

Som férare sitter du mer omsluten i
Eletre jamfért med EQS SUV. Bjuds in
till en mer aktiv kérstallning. Det
ar bra skjutmén pé stol och ratt i
samtliga riktningar, men kortare
personer kan stéras av de harda och
utskjutande nackstdden.

Baksatet har eljustering av
ryggstodet (i EQS SUV ar aven sitsen
elektriskt justerbar) och plant golv.
Men tyvarr ar soffan vildigt lag,
langbenta far absolut inget larstdd.
Bagageutrymmet &r langt och brett,
men rejalt inskrankt i héjdled pa
grund av den svagt sluttande
bakrutan.

LASTFUNKTIONER (5 P)

Frunk, hurra! Hela 46 liter svaljs
dessutom. Bravo, Lotus!

Baksatet falls foéredémligt enligt
40/20/40 och skapar en nastan plan
lastyta. Problemet ar den ovan
namnda bristen pd héjd samt ett
opraktiskt men snyggt skinnklatt
insynsskydd, som inte kan laggas
under lastgolvet.

Lastvikt 455 kg ar godkant,
precis som de valdimensionerade
lastéglorna. Lastfesten fortsatter
nar vi kommer till dragvikten; med
ratt korkort far en Eletre—férare dra
hela 2 250 kg. Vem sade att en
sportig bil inte kan vara

praktisk ocksa? 4
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MERCEDES
EQS SUV

De tre stora skdrmarna som utgoér
Hyperscreen far Mercedes EQ-modeller
att sticka ut. Pekskdrmen i mitten ar
s& rejal att dven langvdxta forare har
svart att nd hogerkanten.

Menysystemet ar djupt och komplext.
Vi lyckades aldrig hitta aktivering av
rattvarmen; da kom den halvskakiga
roststyrningen till hjalp.

Integrationen med Apple Carplay ar
snygg, det finns fortfarande plats for
viktiga reglage utanfér Carplay, pa
samma skarm.

Ratten har reglage med touchytor,
vi hade féredragit fysiska knappar.

Spatiést s& det récker i framsatet.
Aven baksitet ar hirligt. Men de tva
stolarna pa tredje raden ar inget for
ldngturen, aven om man kan klamma
in en 191 cm (dng Joakim Dyredand.
Den som sitter framfor honom pa
andra raden far dd skjuta fram stolen
till en position som inte ar direkt
angenam.

Plant golv i baksatet, som sig bor
nar det ar elbilsbygge fran grunden.
Att valja 7-sitsigt utforande sanker
ordinarie lastvolym med 80 liter,
framst under golvet. Det finns adnda
sd att det racker.

Gigantisk huv, men ingen frunk. Fy,
Mercedes!

Maximal lastvikt ar 513 kg
(testbilen). Lyckas du fa in sex
vuxna passagerare (80 kg) aterstar
alltsd 33 kg. Det ar okej eftersom
lastutrymmet med sju saten ar
minimalt — om &n stdrre an hos
sjusitsiga Tesla Model X.

Baksatet ar fallbart 40/20/40,
bra. Men lastkrokarna ar pinsamt
underdimensionerade.

Férare med B-kort far dra 750 kg,
med ratt behdrighet stiger dragvikten
till 1 800 kg.

TOTALPOANG ROND 3

PLATS & PRAKTIKALITET

Elbilen 2 2024
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TEST. LOTUS vs MERCEDES

RACKVIDD (10 P)

> Vart unika
motorvagstest
startar norr om
Stockholm och
vander norr om
Gavle.
Omvaxlande 110
och 120 km/h
50 mil= 10 poang
40 mil= 8 poidng
30 mil = 6

20 mil = 4

10 mil= 2
0-10=0

v

LADDNING (10 P)

v

Hur ser
laddkurvan ut i
verkligheten, och
vad blir tiden?
Finns

fungerande
batteriklimat-
isering?

Ar laddluckan
bra placerad?
Finns det V2L?
22 kW-laddning
ger 2 poang.
0-80 pa under 10
min = 10 poang.

v

v

v Vv

APP (5 P)

LOTUS
ELETRE

37,4 MIL

Nej, det blir inte 40 mil motorvag,
trots dver 100 kWh energimangd i
batteripacket. Men i kyligt vader och
med nederbord &r det dnda tillrdckligt
for att man ska kunna ta sig langre
strackor. Géteborg—Stockholm, eller
tvartom, kraver ett laddstopp. Det
finns bilar i den har prisklassen som
klarar resan pa dryga 40 mil utan
laddstopp. Det vill till att laddnin-
gen ar bra. Vilket for oss till nasta
punkt ...

10 till 80 procent tog 23 minuter,
vilket inte ar illa med tanken pa den
nollgradiga temperaturen. Men i bilen
finns ingen forvarmning av batteriet.
Det ska komma i appen (fel plats!)
men gar inte att hitta dnnu. Med
forvarmning hade Eletre nog tagit
sig till 80 procent p& de utlovade 18
minuterna.

Ombordladdare pd 22 kW &r stan-
dard, bra! V2X saknas tyvarr.

MERCEDES
EQS SUV

35,3 MIL

Tyvarr har var testbil det dldre och
mindre (108,4 kWh netto) batteriet
som nu har ersatts med 118 kWh
netto.

Det paverkar dock inte betyget.
Med 10 extra kWh och 3 kWh/mil i
forbrukning dkar rackvidden saledes
bara med tre mil. Vi hade alltsd inte
passerat de 40 mil som kravs for 8
podng. Den klarar precis 35 mil pd
motorvagskérningen. I nederbérd och
ndgon plusgrad. Tyngden, storleken
och den permanenta fyrhjulsdriften
spelar in har. Det blir térstigt.

EQS kommer i nasta version med
800-voltssystem, det lar aven EQS
SUV gora, aven om den drojer langre.
Nu galler dock 400 volt vilket gor att
den inte kommer ikapp Eletre, som do-
minerar med sin 800-voltsarkitektur.
Men EQS SUV skdter sig och tar sig
fran 10 till 80 procent pd 32 minuter,
i nollgradig temperatur. Exemplarisk
forvarmning; manuell eller automatisk
nar en laddstation matas in i naviga-
torn. 22 kW-laddning ar tillval for

12 800 kr. Dyrt, men valj det. Bra
om man dr pa resa och parkerar vid
kopcentrum. V2X saknas tyvarr.

Kan man
schemalagga
laddning?

Kan rutt/adress
overforas till
nav? > Info om
laddhastighet
och tid? > Visas
rackvidd?

Kan man se
bilens position?
Finns det kalen-
dersynkning?
Kan man lasa/
lasa upp bilen?

v

v

v

v

v

elbilen.se

Bristfalliga funktioner (fler ska
tydligen komma) och en oférmdga att
verkstalla eller minnas skickade kom-
mandon. Vi ville avbryta laddningen
vid 25 procent under hemmaladdning.
Laddningen avbréots — for att starta
pa natten och ladda fullt. Darefter
tappar bilen ofdrklarligt till 99 pro-
cent, och laddar igen fér att nd 100.
Gang pd gang, pa gang. Vi vaknade
till en telefonskarm med dver 30 push
om startad/avbruten laddning.

Rutter kan inte skickas fran app till
bil. Kalendersynkning saknas. Ofta fel
information om batterinivd och
kupétemperatur. Usch!

17/25

TOTALPOANG ROND 4

ELBILSEGENSKAPER

Tesla har suttit ldnge pa tronen.
Mercedes petar ner dem. Appen ar
rasande snabb och reagerar direkt pa
kommandon. Har finns mangder med
bra funktioner, vi saknar endast
mojlighet att aktivera varme for stol
och ratt. Appen ar dessutom vacker
och grafiskt intressant. Well done!

18/25

Bilstatus >

a L &

Fonster Bagageutrymme  AC

85 km 7 tim 10 min Aterstar

16 —

Klimat

24.0-

Intelligent kérning

Geostaket

ar gfter art biden
it ur Seginstalida

Lotus: L&ng vag
fardig app.

@& Hajdpunkter

Upptick 3>

DASHACARD LADONING

Laddkabel urtagen
/-\ = Laddningsnivh
- 99 % (344 km)
(] = <

Mercedes: Nara

fullandad app.
/ 67



VINNAREN
AR ...
Mercedes
EQS SUV

SLUTBETYG  ons

ROND FOR ROND

MERCEDES

Alltsd, kolla pa bakhjulen. Det ser
inte klokt ut! Men om en av fa svagheter
EQS SUV dras med é&r att den tack vare
tio graders styrvinkel pa bakhjulen ser
udda ut pé bild — da forstér man att
helheten &r utéver det vanliga.

Men. Smakar det s kostar det, ett
uttryck som kommer val till pass nar
det géller bdda dessa bilar. Har du rad?
Grattis! Vi 6vriga kan jantelagsmassigt
konstatera att, trots bilarnas respektive

Ekonomi (25) 10 12
Koregenskaper (25) 16 21
Plats & praktikalitet (25) 17 19
Elbilsegenskaper (25) 17 18

TOTALSUMMA (100) 60

TOTALPLACERING 2 1

fortraffligheter, fir ingen de maximala
100 poéngen. Flackar finns.

For Lotus del hade det gatt avsevért
béattre om mjukvaran varit fardigut-
vecklad. Och om chassit fatt en sista
finstdmning. Ett krocktestbetyg hade
inte heller skadat. Vi hoppas att fa ater-
komma till Eletre nir den har mognat.

Bilarna ar varandras motsatser. Den
héir gédngen vinner komfort 6ver sport.
EQS SUV kan bli en sann livskamrat. %

~Elbilen 2 2024
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MARKNADSOVERSIKT

ELBILAR PA
MARKNADEN

Utbudet av elbilar okar blixtsnabbt.

Vi uppdaterar listan lopande. Saknar

du en modell? Fundersam kring en
siffra? Mejla joakim@elbilen.se.

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermdtt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*
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Abarth
500e

489 900 kr
37,8 kWh (netto)
265 km (WLTP)

86/11 kW
Framhjulsdriven
114 kw
7,0 sek
367x168x152
185

3 &r/10 000 mil

Audi Q8 e-tron/
SQ8 e-tron

929 700/1 160 200 kr
95/114 kwh
410/433 km
150/170 /11 (22 tillval)
Fyrhjulsdriven
250/370 kW
7,0/5,1 sek
492x198x163
569
1800

499 990 kr
63 kWwh
410 km (WLTP)
90/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
468x187x170
496
1500
5 &r / 15 000 mil

Audi Q8 e-tron SB/

SQ8 e-tron SB

956 200/1 181 500 ke
95/114 kWwh
415/450 km (WLTP)
150/170 / 11 kW
Fyrhjulsdriven
250/370 kW
6,0/4,5 sek
492x197x162
528
1 800

2 ar

Aiways
U6

549 990 kr
63 kWwh
405 km (WLTP)
90/11 kW
Framhjulsdriven
160 kw
7,0 sek
481x188x164
472
1500
5 &r/ 15 000 mil

BMW i4
eDrive40/M50

699 900/789 500 kr
84 kwh (brutto)
590/414 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhhjulsdriven
250/400 kW
5,7/3,9 sek
478x185x145
470
1 600

2 &r

Audi
e-tron GT/RS GT
1249 400/1 687 400 kr

83,7 kwh (netto)
487/472 km (WLTP)
270/11 (22 tillval) kw

Fyrhjulsdriven
350/440 kW
4,1/3,2 sek
499x196x141
405/350

BMW
i5/i5 M60

815 000/1 257 000 kr

83,9 kwh (brutto)

497/455 km (WLTP)

205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
250/442 kW
6,0/3,8 sek
506x190x152
490
1500/2 000

2 ar

Audi
Q4 e-tron

622 800 kr
82 kWh
447/434/434 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x163
520
1 200/1 400

2 ar

BMwW
i5 Touring
833 800 kr
81,2 kWh (brutto)
483 km (WLTP)
205/11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven

250 kW
6,1 sek
506x190x152
570-1 700
1500

2 ar

Audi Q4 e-tron
Sportback
640 900 kr

82 kWh

452/446/446 km

135/11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW

8,5/6,9/6,2 sek

459x187x161
585
1 200/1 400

2 ar

BMW
i7 xDrive60/M70

1651 100/1 872100 kr
105,7 kwh (brutto)
591 (WLTP)
195/22 kW
Fyrhjulsdriven
400 kw
4,7
539x219x154
500
2 000

2 ar

Elbilen 2 2024
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.
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elbilen.se

BMW
iX1
640 500 kr
66,5 kWwh (brutto)
416 km (WLTP)
130/22 kw
Fyrhjulsdriven
230 kW
5,6 sek
450x185x164
490
750

BYD
Han

830 000 kr
85,4 kWh
521 km (WLTP)
120/6,6 kW
Fyrhjulsdriven
380 kw
3,9 sek
500x191/150
410

Citroén
é-Spacetourer

689 990 kr
50 kw
330 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kw
11,7 sek
530x192x189
989
1 000
5 &r/10 000 mil

BMwW
iXx2
659 000 kr
64,7 kWh (netto)
417 (WLTP)
130/22 kw
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
455x185x156
525

BYD
Seal

559 900 kr
82,5 kWh (netto)
570/520 km (WLTP)
150/11 kw
Bak-/Fyrhjulsdriven
230/390
5,9/3,8 sek
480x188x146
400

Cupra
Born

479900/541 900 kr
58/77 kwh
425/545 km (WLTP)
120/11 kW
Bakhjulsdriven
150/170 kW
7,3-6,6 sek
432x181x154 cm
385

BMwW
iX3
699 000 kr
80 kWh
453 km (WLTP)
150/11 kw
Bakhjulsdriven
210 kw
6,8 sek
472x189x167
510
750

2 ar

BYD
Tang

833 000 kr

86,4 kwh (brutto)

400 km (WLTP)
110/7 kw
Fyrhjulsdriven
380 kW
4,6 sek
487x195x173
235

DFSK
Seres 3

409 900 kr
53,61 kwh
301 km (WLTP)
60/6,6 kW
Framhjulsdriven
120 kW
8,9 sek
439x185x165
460
1200

3 ar

876 800-1 447 500 kr
76/111,5 kwh (brutto)
435-497 (WLTP)
150-195/11-22 kW

Fyrhjulsdriven
240/385/455 kW
6,1-3,8 sek
495x223x169
500

Cadillac
Lyriq
906 700 kr
102 kWwh
530 km (WLTP)
190/11 kw
Fyrhjulsdriven
373 kw
5,3 sek
500x220x162
793
1600

DS 3
e-Tense

550 000 kr
54 kwh (brutto)
396 km (WLTP)

100/11 kW
Framhjulsdriven

115 kW
9,0 sek
412x180x153
350

3 &r/10 000 mil

-

BYD
Atto 3

532 900 kr
68,40 kWh
420 km (WLTP)
80/11 kW
Framhjulsdriven
150 kw
7,3 sek
445x187x161
449

4 ar

-

l-_-! -

Citroén

é-Berlingo M/XL

519 900/539 900 kr

50 kWh
280 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
11,7 sek

440/475x185x188

983/1 538
750
5 ar/10 000 mil

Fiat
500 electric
389900/444 900 kr
24/42 kWwh
190/320 km (WLTP)
50-85/11 kW
Framhjulsdriven
70/87 kW
9 sek
363x190x153
185

BYD
Dolphin

359 900 kr
44,9/60,4 kwh (netto)
310/427 km (WLTP)

60/88 / 11 kW

Framhjulsdrift

70-150 kW

-/7,0 sek

429x177x157
345

Citroén
é-C4/é-C4 X
514 990/534 990 kr
50 kWh
357 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
9,7 sek
435x203x152
380

5 ar/10 000 mil

Fisker
Ocean

755 000 kr
113 kwh (brutto)
701 (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
420 kw
3,9 sek
477x198x163
476
1820
6 &r/10 000 mil
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MARKNADSOVERSIKT

Ford Mustang
Mach E/GT

539900/749 900 kr
70/91 kWh
400-610 km (WLTP)
110-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
198/358 kW
6,2-4,4 sek
471x188x163
322 + frunk 0O
750

5 &r

Hyundai
IONIQ 6

584 900 kr
53 kWh
429 km (WLTP)
239/11 kW
Bakhjulsdriven
111 kw
8,8 sek
486x188x150
401
750

S ar

Lexus
RZ 450E

759 000 kr
71,4 kWh (brutto)
395 km (WLTP)
150/11 kw
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
481x190x164
522

3 3r/10 000 mil

GWM
ORA

414 900 kr
48 kWh (brutto)
310 (WLTP)
70/11 kW
Framhjulsdriven
126 kW
8,3 sek
424x182x160
228

__-‘

Jaguar i-Pace
EV400

1215 900 kr
90 kWh
408 km (WLTP)
100/11 kw
Fyrhjulsdriven
294 kw
4,8 sek
468x201x157
505
750

3 ar

Lexus
UX 300E

629 900 kr
54,3 kWh
315 (WLTP)
50/6,6 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
450x184x155
367
Ej dragkrok
3 4r/10 000 mil

Honda
e:NY1

499 900 kr
68,8 kwh (brutto)
412 km (WLTP)
78/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,6 sek
439x179x158
361

3 &r/10 000 mil

—

Jeep
Avenger

469 900 kr
54 kwh (brutto)
404 km (WLTP)

100/11 kw
Framhjulsdriven
115 kw
9,0 sek
408x198x153
355

3 4r/10 000 mil

Lotus
Eletre

1 130 990 kr
109 kWh (netto)
600 km (WLTP)
350/22 kW
Fyrhjulsdriven
450 kw
4,5 sek
510x202x163
688+46
2 250
5 4r/15 000 mil

Hongqi E-HS9

1 099 000 kr
99-120 kwh
465-515 km (WLTP)
140/11 kW
Fyrhjulsdriven
320/405 kW
4,9/6,5 sek
521x201x173
438
1500

Kia
EV 6
639 900 kr
77,4 kwh
484-504 km (WLTP)
239/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
168-239 kW
7,3-5,2 sek
468/188/155
480+frunk 20-50
1600
7 &r/15 000 mil

Maxus
Euniq5 MPV

594 900 kr
77 kWh
360 km(WLTP)
60 kw/ 6,6 kW
Framhjulsdriven
130 kW
9,5
483x183x180
485
400
5 4r/10 000 mil

Hyundai
Kona Electric

479 900/514 900 kr
48,4/65,4 kWh
377/512 km (WLTP)
100w/11 kW
Framhjulsdriven
115/160 kW
8,8/7,8 sek
436x183x158
466
300/750

5 ar

N

Kia
EV 9
807 900 kr
105 kWh (brutto)
465 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
283 kw
5,3 sek
501x198x176
333
2 500
7 &r/15 000 mil

Maxus
Euniq6 SUV

589 900 kr
70 kwh (netto)
354 km (WLTP)

70/7,2 kW
Framhjulsdriven
130 kw
9,5 sek
474x186x174
754
400
5 3r/10 000 mil

Hyundai
IONIQ 5

569 900/604 900 kr
58/77,4 kWh
384-507 km (WLTP)
220/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
125-239 kW
5,2-8,5sek
464x189X164
527+frunk 57
750/1 600

5 ar

Kia
Niro EV
530 500 kr
64 kWh
460 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
150 kW
7,8 sek
442x183x157
475 + frunk 20
750
7 &r/15 000 mil

Maxus
Mifa 9

949 900 kr
90 kWh (netto)
430 km (WLTP)

120/11 kw
Framhjulsdriven
180 kW
9,2 sek
527x200x184
466+55
1 000
5 3r/10 000 mil

Elbilen 2 2024
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR

Mirke > Mazda Mercedes Mercedes Mercedes Mercedes Mercedes
MX-30 EQA EQT EQB EQE EQE SUV

Pris (fran) 415 900 kr 549 900 kr 549 900 kr 559 900 kr 699 000 kr 975 000 kr

Batterikapacitet 35,5 kWh 66,5/70,5 kwh (netto) 45 kWh (nett) 66,5/70,5 kwh (netto) 90,6 kWh (netto) 90,6 kWh (netto)

Deklarerad rackvidd 200 km (WLTP) 435-529 km (WLTP) 282 (WLTP) 419-503 km (WLTP) 660-525 km 541 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 50/11 kW 112/11 kW 80/22 kW 112/11 kw 170/11 kw 170/22 kw

Drivning Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven  Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 107 kw 140/168 kW 90 kw 140/168 kW 215-460 kW 215 kw
Acc. 0-100 km/h 9,7 sek 7,7/8,6 sek 11,6 sek 8,0/8,9 sek 6,4-3,5 sek 6,6 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 440x204x157 446x183x162 449x186x182 468x183x167 495x210x149 486x194x168
Bagageutrymme (liter) 350 340 550 465-495 430 520
Dragvikt (kg) - 750/1 800 1 500 - 750 1 800
Nybilsgaranti* 3 4r/10 000 mil 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

elbilen.se

Mercedes
EQS

1 293 000 kr
107,8 kih

780/676 km (WLTP)

200/11 kw
Bak/fyrhjulsdriven
245/484 kw
6,2/3,8 sek
522x213x151
610
750

MG
4 XPOWER

489 990 kr
64 kwh (brutto)
385 (WLTP)
140/11 kW
Fyrhjulsdriven
320 kw
3,8 sek
429x184x151
363
500
7 &r/15 600 mil

Mercedes
EQS SUV
1 525 000 kr
108,4 kwh (netto)
511 km (WLTP)
200/22 kW
Fyrhjulsdriven
265 kW
6,7 sek
513x196x172
645
750

2 ar

MG
5

404 290 kr
61,1 kwh
380 km (WLTP)
87/11 kW
Framhjulsdriven
115/130 kW
8,3 sek
460x182x154
479
500
7 ar/15 000 mil

Mercedes
EQV Lang/
extralang

963 600/974 600 kr
90 kWh
353 km (WLTP)
110/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
12,1 sek
514/537x224x191
1030
750

9

2 ar

Mini Cooper
E/SE

384 900/431 900 kr
40,7/54,2 kih (brutto)
305/402 (WLTP)
75/95 / 11 kW
Framhjulsdriven
135/160 kW
7,3/6,7 sek

MG
Marvel R

539 990 kr
70 kWh (brutto)
402/370 km
94/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
132/212 kW
7,9/4,9 sek
467x210x162
357+ frunk
750
7 &r/15000 mil

Mini
Countryman

529 400 kr
66,5 kWh (brutto)
433 (WLTP)
130/22 kW
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
443x184x155
460
1200

2 ar

412 990 kr
68,3 kWwh (netto)
440 km (WLTP)
92/11 kW
Framhjulsdriven
115 kw
8,2 sek
432x181x165
448
500
7 8r/15000 mil

NIO
EL6

639 000 kr + pren

75/100 kwh
529 km (WLTP)
406 kw
Fyrhjulsdriven
360 kW
4,5 sek
485x199x170
579
1200
5 ar/15 000 mil

329 990 kr
61,7 kwh (netto)
435 km (WLTP)

135/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kw
7,9 sek
429x184x150
350
500
7 &r/16 000 mil

NIO
EL7

839 000 kr + pren

75/1060 kWh

391/509 km (WLTP)

140/11kW
Fyrhjulsdriven
480 kw
3,9 sek
491x198x172
363
2 000
5 &r/15 000 mil
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MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR
Mirke > NIO NIO ) NIO Nis_san Nissan Nissan
ETS ETS Touring ET7 Ariya Leaf Townstar
Pris (fran) 556 000 kr + pren 576 000 kr + pren 799 900 kr + pren 538 500 kr 379 700/461 070 kr 545 490 kr
Batterikapacitet 75/100 kWwh 75/100 kwh 75/100 kwh 63/87 kwh 39 kWh/59 kWh 45 kwh (netto)
Deklarerad rackvidd 456/590 km (WLTP) 435 (WLTP) 580 km (WLTP) 403-533 km 285/385 km (WLTP) 285 (WLTP)
Snabb-/normalladdning 140/11 kw 140/11 kw 130/11 kW 130/7,4kW 50-100/6,6 kW 80/22 kW
Drivning Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 360 kW 360 kw 480 kW 160-225 kW 110/160 kw 90 kW
Acc. 0-100 km/h 4 sek 4,0 sek 3,8 sek 7,5-5,7 sek 7,9/7,3 sek 11,6 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 479x196x150 479x196x150 510x220x150 459x217x166 449x179x154 449x186x186
Bagageutrymme (liter) 386 450 363 488/415 420-435 550
Dragvikt (kg) 1 400 1 400 2 000 750/ 1500 Ej dragkrok 1500

5 ar/15 000 mil 5 ar/15 000 mil 5 ar/15 000 mil 3 &r/ 10 000 mil 3ar/10 000 mil 3 ar/10 600 mil

Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Mirke > Opel ) Opel Opel .Upel ) Peugeot Peugeot
Combo-e life Corsa-e Mokka-e Zafira-e life e-208 e-2008

Pris (fran) 504 900 kr 499 900 kr 524 900 kr 659900 kr 509 900 kr 589900 kr

Batterikapacitet 50 kWh 50 kWh 50 kWh 75 kWh 51 kWh (netto) 51 kwh (netto)

Deklarerad rickvidd 280 km (WLTP) 330 km (WLTP) 318 km (WLTP) 330 km (WLTP) 400 km (WLTP) 406 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 100/11 kw 100/11 kw 100/11 kW 100/11 kW 100/11 kw 100/11 kw

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 100 kw 114 kW 100 kw 100 kw 115 kW 115 kw
Acc. 0-100 km/h 11,7 sek 8,1 sek 8,1 sek 12,1 sek 8,1 sek Uppgift saknas
Yttermdtt, LxBxH (cm) 440 alt.475x192x188 406x196x143 415x198x153 495 alt 540 x220x189 406x196x143 430x198x155
Bagageutrymme (liter) 571-806 309 350 Uppgift saknas 311 434
Dragvikt (kg) 750 - - 1000 - -

3 &r/10 600 mil 3 ar/10 000 mil 3 &r/10 000 mil 3 &r/10 600 mil 3 &r/10 000 mil

3 ar/10 000 mil

Nybilsgaranti*

A [ =
PERSONBILAR m ) .-
Mirke > Peugeot Peugeot Polestar Polestar Polestar Porsche
e-Rifter e-Traveller 2 3 4 Macan

Pris (fran) 539900 kr 689900 kr 559 000 kr 970 000 kr 700 000/760 000 kr 980 000 kr
Batterikapacitet 50 kWh 75 kWh 69/82 kWwh 111 kWh 94 kWh (netto) 95 kWh (netto)
Deklarerad rackvidd 273 km (WLTP) 330 km (WLTP) 518-654 km (WLTP) 610 km (WLTP) 610/580 km (WLTP) 614 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 100/11 kW 100/11 kw 135-205/11 kW 250/11 kW 200 / 22 kW 270/11 kW

°

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 100 kw 100 kw 200-350 kW 360 kw 200/400 kW 285 kW
Acc. 0-100 km/h Uppgift saknas Uppgift saknas 4,2-6,4 sek 5,0 sek 7,1/3,8 sek 5,2 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 440 alt.475x185x188  460-530x220x189 461x186x148 490x197x161 484x201x153 478x194x162
Bagageutrymme (liter) 209/322 603-989 405 + frunk 41 484 + frunk 32 526 + frunk 15 540 + frunk 84
Dragvikt (kg) 750 1 000 1500 2 200 1 500/2 000 2 000
Nybilsgaranti* 3 &r/10 000 mil 3 ar/10 000 mil 3 ar 33r 3ar 2 ar

/ 74

Elbilen 2 2024

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil. ** Exklusive moms



PERSONBILAR

Mérke > "T‘;”yscca":
Pris (fran) 1 230 000 kr
Batterikapacitet 89 kWwh (brutto)
Deklarerad rackvidd 592 (WLTP)
Snabb-/normalladdning 270/22 kW
Drivning Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 300 kw
Acc. 0-100 km/h 4,8 sek
Yttermétt, LxBxH (cm) 496/197/138

Bagageutrymme (liter) 407 + frunk 84

Dragvikt (kg) -

Nybilsgaranti*

PERSONBILAR
. Smart
Marke > #1
Pris (fran) 419 900 kr

Batterikapacitet 49 kwh (netto)
310 km (WLTP)

130/22 kW

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning Bakhjulsdriven
Motoreffekt 200 kW
Acc. 0-100 km/h 6,7 sek
Yttermétt, LxBxH (cm) 427x182x164
Bagageutrymme (liter) 323
Dragvikt (kg) -
Nybilsgaranti* 3 ar

PERSONBILAR

Tesla Model X/
Model X Plaid

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet ca 95 kWh (netto)

Deklarerad rackvidd 576/543 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 250/11 kw

Drivning Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 493/760 kW
Acc. 0-100 km/h 3,9/2,6 sek
Yttermétt, LxBxH (cm) 504x200x168

Bagageutrymme (liter) Uppgift saknas
2 300

4 &r/8 000 mil

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

elbilen.se

Renault
Zoe

459 990 kr
52 kwh
385 km (WLTP)
50 (tillval)/22 kw
Framhjulsdriven
80/100 kW
11,9/9,5 sek
408x194x156
338

3 ar/10 600 mil

Smart
#3

429 900 kr
49/66 kwh (brutto)
415/455 km (WLTP)
130/150 / 7,4/22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
200-315 kW
5,8/3,7 sek
440x184x156
370 + frunk 15
0/1 600

3ar

Toyota
bz4X

1299 170/1454 170 ke 549 900/569 000 kr

71 kWh (netto)
516/461 km (WLTP)
150/6,6 kW
Fram-/fyrhjulsdriven
150/160 kW
7,5-6,9 sek
469x186x160
452
750
3 &r/10 000 mil

Renault Megane
E-Tech

409 900/449 900 kr
40/60 kWh
300-470 km
85-130/22 kW
Framhjulsdriven
96-160 kW
7,4-10,5 sek
420x177x150
440
500/900
3 &r/10 600 mil

Subaru
Solterra

579 900 kr
64 kwh (netto)
465 km (WLTP)

150/6,6 kW
Fyrhjulsdriven

160 kw
6,9 sek
469x186x165
441
750

3 ar

Toyota

Proace City Verso

601 900 kr
46,3 kWh (netto)
270 km (WLTP)

100/11 kw
Framhjulsdrift
100 kW
11,2 sek
475x185x188
209

5 &r/10 000 mil

Renault Kangoo
Family E-Tech

534 900 ke
45 kwh
270 km (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdriven
90 kW
12,6 sek
449x192x184
850
1500
3 &r/10 000 mil

Tesla
Model 3

519 170/609 170 kr
60/78 kWwh (brutto)
513/629 km (WLTP)
170-250/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
208/366 kW
6,1/4,4 sek
472x193x144
682
1 000
4 &r/8 000 mil

Volvo
EX30

429 000 kr
51 kwh (brutto)
344 km (WLTP)

130/11 kW
Bakhjulsdriven
200 kW
5,7 sek
433x184x155
318
1 000 kg

2 ar

MARKNADSOVERSIKT

Renault
Scenic e-tech

464 900/549 900 kr
60/87 (netto)
428/609 km (WLTP)
130/150 / 22 kW
Framhjulsdriven
170/220 kW
8,6/7,9 sek
447x186x157
545-1 670
1100
3 &r/10 600 mil

Tesla
Model Y

524 170/614 170 kr
Ca 60/80 kwh
455/533 km (WLTP)
190-250/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
220-378 kW
3,7-6,9 sek
475x213x162
854 + frunk 117
1 600
4 &r/8 000 mil

Volvo C40
Recharge

577 900/677 000 kr
82 kWwh
578/549 km (WLTP)
205/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
185/300 kW
7,3/4,7 sek
444x187x159
419+frunk 31
1500/1 800
3 &r/10 000 mil

Skoda
Enyaq

559 900 kr
85 kWh (netto)
560 km (WLTP)
135/175 / 11 kw

Bak-/fyrhjulsdriven
150/210 kW
6,7 sek
465x188x162
585
1 000/1 200

3ar

Tesla Model S/
Model S Plaid

1204 170/1354 170 kr
ca 95 kwh (netto)
634/600 km (WLTP)

250/11 kW
Fyrhjulsdriven
493/760 kW
3,2/2,1 sek
497x196x145
793
1600
4 &r/8 000 mil

Volvo XC40
Recharge

559 900/651 000 kr
82 kWh
569/536 km (WLTP)
205/11 kw
Bak-/fyrhjulsdriven
185/300 kW
7,3/4,8 sek
444x186x165
419+frunk 31
1500/1 800
3 &r/10 000 mil
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PERSONBILAR E

>

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

MARKNADSOVERSIKT

1 085 000 kr
111 kWh (brutto)
585 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
300 kw
5,9 sek
504x196x174
310-655
2 200kg

2 ar

599 900/669 900 kr
82,7 kWh (netto)
576/505 km (WLTP)
175/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
203/348 kW
6,7/4,1
489x190x145
440
430
5 3r/12 000 mil

460 000/512 900 kr
58/77 kWh (netto)
420/540 km (WLTP)
120-170/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
426x181x155
385 Lliter

529 000 kr
69 kWh (brutto)
445/425 km (WLTP)
150/22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
200 kw
5,6/3,8 sek
443x184x157
362
1600
5 3r/10 000 mil

524 300/585 500 kr
52/77 kWwh (netto)
516-475 km (WLTP)
135-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
125-220 kW
6,2-8,5 sek
459x185x161
543 liter
1 000/1 200

2 ar

677 000 kr
100 kWwh (brutto)
580/620 km (WLTP)
200/22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
200/400 kw
7,2/3,8 sek
496x199x156
539
1 500/2 000
5 3r/10 000 mil

659 900 kr 609 900 kr 699 900/829 900 kr
77 kwh (netto)

618 km (WLTP)

77 kWh (netto)
422 km (WLTP)

75,8/93,1 kwh (brutto)
460/570 km (WLTP)

175/11 kw 170/11 kw 260 alt 300/11 kW
Bakhjulsdriven Bakhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven
210 kw 150 kW 230/405 kW
6,5 sek 10,2 sek 6,4/3,9 sek

496x186x154 471x198x193 489x194x168
532 1121 660 (+ frunk 71)
1 000 1 000 1500
2 3r 34r 5 3r/12 000 mil

Folj oss pa
sociala medier!

Vi finns pd Instagram,
Facebook och Linkedin:
@elbilenisverige

°

Alla tester, artiklar och
nyheter pa elbilen.se

+ digitalt tidningsarkiv
+ nyhetsbrev varje vecka.

ENDAST

39 kr

I MANADEN

LAS MER OCH BESTALL PA ELBILEN.SE
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Vi kopplar ihop
det gamia med
det nya

Véra flexibla och svensktillverkade
laddboxar erbjuder den perfekta
mixen av tradition och teknik.

Ge varije bil, frdn den palitliga
klassikern till den moderna elbilen,
tillgang till energi med var
allt-i-ett-laddare.

Steget mot en héllbar framtid boérjar
i bostadsrattsféreningen.

Gor plats for
innovation
utan att lamna
traditionen
bakom

www.pocenergy.se

VP SALESTEGH
DIN BETALPARINER

Manga elbilsforare undviker laddare pa

grund av oro dver betalningar och
registreringar som kranglar.

Var kortlasare pa din laddare sakerstaller att
du aldrig missar en laddning igen!

Med mer an 800 000 installationer varlden
over, garanteras en en trygg och effektiv
betalningsprocess for bankkort, mobila
planbécker och RFID-kort.

——

SLUTKRANGLAT

Kortldsare Nojdare kunder med

for din laddare:

299:-/mén | kortlasare pa din laddare

exkl. moms www.vpsalestech.se info@vpsalestech.se 08 - 747 52 50




ELBIL SVERIGE. NYHETER

NYHE TER =) ElbilSverige

Snabblaaddplats
— inte langtidsparkering

Elbil Sverige arbetar for att endast Undviker 6verinvestering

ett laddande fordon ska ”parkera” (14s: Sétter standard for beteende

vara placerat pd utrymmet framfor en —vill du ladda till 100 procent,
laddare). Tyvérr finns manga underma- vélj destinationsladdare

ligt skyltade laddplatser dér det &r oklart Forbattrar Ionsamheten for

om du som laddar behéver betala nagot laddoperat6rer som da bygger fler
mer &n laddningen. Om det vid infarten laddplatser

stér “avgift” ska du dven betala P-avgift. Héller nere priset per KWh for oss
Stér det inget &r det endast laddningen elbilister

som behéver betalas. Vilket formodligen
innebér att vissa elbilsférare tror att det ~ Elbil Sveriges medlemmar har sett

ar en langtidsparkering! skrackexempel under julhelgen (se bild-
Utdrag fran Sveriges Kommuner och  en frén Arvika hér nedan) vilket resulte-
Regioner: rar i att vi gor skrivelser till Trafikverket

och Sveriges Kommuner och Regioner.
Om du som elbilsforare vill att vi ska

VAD INNEBAR EN LADDPLATS? driva ndgon mer fraga — hor av dig till
En laddplats innebar att platsen info@elbilsverige.se.

ar reserverad for elfordon och att 3
anordningar for extern laddning INGEGERD SIKSTROM OCH

maste finnas vid platsen. Aven nar SAM WERNIUS, ELBIL SVERIGE
laddning inte pagar ar det tillatet _ i ) _
att parkera ett elfordon pa platsen.
Vilken paféljd som riskeras ar upp
till varje kommun att bestamma.

-

Du far alltsa inte boter, men du block-
erar en laddare for ndgon som behéver
ladda! Elbil Sverige arbetar for att infora
sé kallad "Idle Fee” som startar efter 90
procents laddning pa snabbladdare 6ver
50kW. Och den ska vara dyrare an sjilva
laddningen, just for att bilen ska flyttas
eller fortsatta laddas med destinations- =
laddaren (typ 2, eftersom laddning av
de sista 10 procenten gar sa ldngsamt).
Detta &r mycket viktigt om det &r en “en-
sam” snabbladdare, finns det flera &r det
en mjukvarufraga att ”Idle-Fee” intrader
nér elbilar star i ko for att ladda. Detta
far flera trevliga foljder:

Minskar koer vid laddning

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation for elfordon, finns dver hela
landet och har sitt sate i Vastsverige. Organisationen arbetar med och verkar for
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av
samhallet for elfordon. L&s mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berdr
amnet samt de elbilstridffar och event som arrangeras, pa www.elbilsverige.se
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Ordforande
har ordet

Elbilen drar inte
sa mycket energi
som vissa pastar

Elbilen ar sa energieffektiv
att det blir en dramatisk
minskning av Sveriges
energiférbrukning nar alla
fordon ar elbilar. Elbilar-
nas energiforbrukning ar
en valdigt Lliten del av den
totala energiforbrukningen
aven nar alla fordon ar
elektriska.

Det kan tyckas motsa-
gelsefullt om man tanker
pa debatten men energi-
forbrukningen for hushallen
minskar aven nar alla kor
elbil. Det ar industrin som
star for den stora 8kning
som media pratar om.
Elndtet daremot ar sedan
manga ar pa flera platser
grovt eftersatt avseende
tillforlitlighet och
leveranssakerhet. Detta
lyfts nu i en EU-rapport
dar Sverige visar sig
ligga langt efter. Detta
ar inte bra, for vi betalar
vildigt mycket fér hushal-
lens elanslutning i form av
fasta avgifter.

Det &r inte hushallen som
ska bekosta utvecklingen
av det svenska elnatet,
det &r industrin som ar
den storsta forbrukaren.

I framtiden kan elbilarna
istallet avlasta natet vid
hog forbrukning genom V2G!

KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson

Ordférande foreningen
Elbil Sverige.

magnus.johansson
@elbilsverige.se

Elbilen 2 2024



Bil i stan eller en
Multitinker”?
Valet ar latt

Riese&Miiller Multitinker siktar mot
kopare som vill ha kvalitet och kunna
klara de flesta vardagstransporter.
Testmodellen av Multitinker med remdrift
boér klara en svensk vinter. Det enda
som kanns Llite jobbigt ar prislappen.

TEXT & FOTO BJORN ASLUND

en ar unge-

far lika 1ang
som en vanlig
elcykel. Med en
potent mittmo-
tor fran Bosch
far man ordent-
ligt motorstod. Att cykla den
kénns som vilken valbyggd
elcykel som helst.

Konstruktionen underlat-
tar skjuts av barn. Den langa
pakethdllaren har lagt insteg
och bakhjulet ar ordentligt
skyddat. Vill man gora det
sakrare for sma barn finns en
sérskild skyddsram (safety
bar kit).

Multitinker finns i olika
versioner, med utanpalig-
gande vaxlar och kedja eller
remdrift och steglos véxel.
Den senare konfiguratio-
nen satt pa testcykeln, och
rekommenderas om den ska
trampas vintertid.

En longtail i detta utféran-
de dr utan tvekan ett alterna-
tiv till bil, d& det finns
tillbehor som kan utéka
lastféormagan (frontpakethal-
lare, stora sidovéskor). %

DRIVSYSTEM

Drivenheten Bosch Per-
formance CX med 85 Nm
vridmoment innebadr ett val
tilltaget motorsystem.
Det ar Bosch sa kallade
smarta system som har

elbilen.se

korlaget "Auto”, vilket
visar sig underlatta or-
dentligt. Vi slapp att vaxla
mellan ”"Eco”, ”Tour”,
"Sport” och ”"Turbo”. Med
"Auto” anpassas motorns
effekt dynamiskt. Lufsar
man fram stilla pd plan
mark ar effekten ldg, men
ger helt annat klés i tunga
backar.

Batteriet i ramen pa 625
Wh var latt att ta ut och
satta tillbaka. Det racker
garanterat for dagliga
pendelturer pd 6-7 mil pa
hog effekt. Det finns olika
displayer och cykeln kan
dven regleras fran en smart
mobil (med appen eBike
Flow).

BYGGKVALITET

Riese&Miller ar kadnda for
sina kvalitetscyklar, och vi
hittar inget p& Multitinker
som verkar tveksamt.

UTRUSTNING

Dack Schwalbe Super Mo-
to-X 20 tum. Hydrauliska
skivbromsar. Framdampare
Suntour Mobie 34, 80mm.
Steglos vaxel Enviolo.
Raml&s ABUS Shield X+.

CYKELKANSLA
Forsta intrycket ar att

cykeln ar tung och klum-
pig, den vager trots allt 36

MANGDER AV REPORTAGE, TESTER, GUIDER OCH

CYKELTEST. RIESE&MUL

LER MULTITINKER VARIO

Multitinker ar en valbyggd och smart L
som ska halla fér aret runtcykling

kilo. Men sd fort motorn ar
aktiverad sa ar den kanslan
som bortblast. Pa lagsta
Eco gar det lite segt,

men vi byter till effekt-
ldge "Auto”. D& anpassar
sig drivlinan lyhort efter
belastningen. Den tuggar
biffiga backar, vilket bland
annat underlattas av den
steglosa vaxeln som funge-
rar klanderfritt.

De smé& hjulen bidrar till
att man smidigt kan snirkla
sig fram i tranga situa-
tioner. Den luftdampade
framgaffeln mjukar upp
groparna. Bromsarna nyper
riktigt bra. Cykeln star
stabilt vid lastning tack
var ett ordentligt centralt
parkeringsstod.

Byta dack eller meka en
s& har tung cykel verkar
vara en utmaning, tills vi
far veta att den kan vink-
las upp pa bakindan, vilket

ocksa underlattar férvaring.

PRISVARDE

En cykel for 69 000 kronor?
Men man far verkligen
valuta pa pengarna.

UTSEENDE

Utseendet spelar i en annan
liga an vanliga cyklar,
konstruktionen dr ju sa
annorlunda. Detta &r inte
en cykel man skaffar for
utseendets skull, utan for
anvandningsmdjligheterna.

INTERVJUER PA ALLTOMELCYKLAR.NU

FAKTA

Riese&Miiller

Multitinker
Vario

Pris: Cirka 69 000 kr.
Vikt: 36 kilo.

Motor: Bosch
Performance CX.

Batterikapacitet:
625 Wh.

Testcykeln fran:
Elovelo, Stockholm.

I KORTHET

> Tar mycket last.

> Flexibiliteten.

> Stark motor.

> Kraftig konstruktion.
> Bra cykelkansla.

(i

> Tung konstruktion.

TOTALPOANG:

24/25
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KRONIKA. TIBOR BLOMHALL

Tibor Blomhall kor en Tesla Model Y. Familjens andrabil ar en Kia Soul EV.
Till vardags ar han utvecklingschef pa ett it-bolag, och i stallet fér fritid

driver han Tesla Club Sweden. Han bor i villa i en Stockholmsforort.

Asikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.se

Elektrifierad
medelalderskris

ag besokte
elbils-
maéssan
eCarExpo
hérom
veckan.
Langa
rader av
vettiga,
trevliga,
familjevénliga elbilar till allt
mer sunda och planboksvan-
liga priser. Fenomenet elbilar
som var nigot spdnnande
och high-tech férut, nastan
pa grénsen till sci-fi, haller
nu pa att bli mainstream-
trakiga familjebilar.

Men pa den senaste
massan méarkte jag sé en ny
trend. En ny viktig malgrupp
tillverkarna verkar rikta in
sig p&: medelalders man.
Som drivna av akut medelal-
derskris dr pa jakt efter na-
got de bara kunde drémma
om som tondringar, men som
de nu borjar fa rdd med.

For det &r inte direkt bil-
der pé familjesuvar med plats
fér barnvagn vi hade pé vig-
garna i vara tondrsrum. Efter
att ha suttit bakom ratten pa
just sddana bilar i decennier
langtar vi medelalders mian
desperat efter nagot helt
annat: en snabb, sportig och
totalt opraktisk cabriolet!

Har man vant sig vid elbilar
ar det svart att gé tillbaka till
en avgasbil. Inte ens med-
elalderskrisens desperation
récker till for att terga till
brum-brum-bilar. Tro mig,
som erfaren 55-aring vet

jag exakt vad grav manlig
medelélderskris kan stélla till

med. For min del blev det att
skriva en bok, ”Skaffa elbil”
(som alla blivande elbilsagare
borde kopa for en billig peng
pé Bokus eller annan boksajt;
skamlos produktplacering).

Men skulle jag varit bara
lite yngre och nétt 50-ars-
strecket ungefér nu hade det
kanske inte blivit ndgon bok
—utan en eldriven cabb. Och
nu menar jag inte lilla Fiat
500 som #nda fortfarande ar
nagon slags vettig, anvind-
bar smébil utan elbilar som
Polestar 6 (fore detta 02)
och MG Cyberster. Speciellt
den siste fick igdng mitt
gubbhjarta.

Cabriolet, check. Tva-
sitsig, check. R6d (forstas),
check. Form fore funktion,
check. Totalt olamplig i vart
klimat, check. Slutsats: vill
ha! Och nir man gick fram
till bilen och insag att dor-
rarna ir sé kallade saxdorrar
som inte 6ppnas utit utan
rakt uppét borjade hjértsla-
gen niarma sig formaksflim-
mer och infarkt. Antligen
en totalt opraktisk elbil!
Vem bryr sig om WLTP hit
och luftvirmepump dit nér
dorrarna 6ppnas cybercoolt
uppét nér jag trycker pa en
knapp? Barnvagnen har
man for lange sedan sélt p
Blocket, det enda som nufor-
tiden behover fa plats i det
minimala bagageutrymmet
ar mojligtvis en gym- eller
golfbag.

I min mentala bild satt
jag redan bakom ratten och
susade knépptyst nercabbat
fram ldngs en lagom kurvig
vég genom somrig 16vskog.

Féagelkvitter, solen glimtar
fram bland grenarna. I ens
fantasi slipper man forstds
béde morka regnmoln, mygg
och att branna flinten. Moj-
ligtvis bryter jag tystnaden
efter ett tag med nagot
obskyrt synthband fran
80-talet blippandes i hogsta
volym frén hogtalarna.

De mullrande, ylande
muskelmotorer som satt i
bilarna vars bilder prydde
mina pojkrumsvéaggar skulle
effektivt drankt bade fagel-
kvitter och Lustans Lakejer.
Speciellt med tanke pd min
allt simre horselkurva. Jag
ar overtygad om att elmo-
torns tysta viskande kommer
ge cabbar som foreteelse en
helt ny skjuts.

Lat oss vara irliga, det
spelar ingen roll hur snabbt
en cabriolet accelererar fran
0 till 100. Eller vad den har

for toppfart. Man kommer d4nda
aldrig kora snabbare &n lagligt,
for att slippa rufsa sénder det
lilla hdret man har kvar. Huvud-
saken dr att bilen ser snabb ut.
Och att den ar rod.

Med vuxna och utflugna
barn behovs inga baksaten
heller langre. Vill ungdja...
jag menar mina séta barn dka
bil far de skaffa sina egna.
Med fornuftiga baksaten och
ordentligt bagageutrymme
med plats for barnvagn. Pappa
slipper édntligen tdnka pé sant!
Och pappa har dntligen gnetat
ihop tillrackligt med pengar,
trots vad alla era blgjor och
hockeyutrustning kostat, att
han nu kan kopa en sddan
dér eldriven, totalt opraktisk
cabriolet.

S& han kédnner sig lika ung
som ndr han satt dér i sitt
pojkrum. Minus brum- brum.
Drommarna har blivit elektri-
fierade. %

Saxddrrarna fick
fart pad Tibors
N gubbhjarta.
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Kl A

Automation by innovation.

Ny design....

...samma prestanda

Upp till 22 kW
App-styrning med KEBA e-Mobility app
Integrerad laddkabel, 6m
Integrerad Kabelhallare & flyttbart kabelfaste

https://www.keba.com/en/emobility/emobility



NASTA NUMMER. ELBILEN NR 10

Prenumerera - det lonar sig!

Missa inga nummer, prenumerera nu! Du far
tolv nummer (heldr) fér endast 899 kronor
— du sparar 169 kronor jamfort med att kopa
Ldsnummer. Valjer du 24 nummer blir priset
endast 1599 kr och du sparar 537 kronor.

T gy
|

S

LANK TILL 12 NUMMER:
qrgo.page.link/niQEM

[=]

R

E Eller anvidnd QR-koden.
[=]

UAGTIRSTESTI TE5L%
EXRLUSIVT BESSE: -
GUIDE: 54

4 ,

E LANK TILL 24 NR:
qrgo.page.link/EyrxG

E Eller anvand QR-koden.

NASTA NUMMER

#3
2024

Ute 16/4
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Sjalvklart inte! Med Elaway ar det gratis
for dig som inte vill ha det, och din BRF.
De enda som betalar ar de som laddar!

Las mer pa www.elaway.io/se




noKicim'
TYRES

nokicin®
TYRES

HAKKA
SKYDD®

NYTT DACK OM
OTUREN AR
FRAMME

A

nokicin®

ELECTRIC FIT™

UTVECKLAD
FOR ELBILAR

KKA® GREEN 3

-

Den fornyade, tredje generationen av unika nordiska
Nokian Tyres Hakka® sommardack forvandlar
tuffa vagar och kraftigt varierande temperaturer till
palitligt sdkra och bekvama resor. Designad, testad
och perfekt for din nordiska sinnesro sedan 1932.

mmmsmmmm DET AR EN SAKER RESA

NOKIANTYRES.SE



