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Scenic E-tech
Electric

Ett masterverk
fran Renault
[
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har en riktigt fin
rackvidd och ett lagre
pris an de flesta
konkurrenterna. Renault
Scenic E-tech Electric
valdes nyligen till
Arets bil av europeiska
motorjournalister —
efter var provkérning
forstar vi varfér.
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LEDARE. FREDRIK SANDBERG

Asikter eller tips? Mejla fredrik@elbilen.se

Laddhybriden vill
backa in i framtiden

addhybriderna spés
gora en aterkomst.
En av orsakerna ar
att batteritekniken
gatt framat dven i
den hér sektorn, och
dérmed kan man pla-
cera storre mangder
energi i laddhybri-
dernas batteripack.

I nya laddhybridversionen av
Volkswagen Golf sitter det ett 19,7 kWh
stort batteri.

Det &r bara fyra kWh mindre batteri
aniden forsta generationens e-Golf.

Man fér alltsé en elbil av dldre snitt
pa kopet om man slar till pa en ny
laddhybrid. Vad innebér detta? Jo, att
man kommer att klara vardagen och de
flesta helger med bara eldrift. Nar det
sedan &r dags for langkorningen s kan
man tanka.

Och jag ser tester och rapporter nu
dar kollegor skriver att man d& inte "be-
hover bekymra sig for snabbladdning
palangresan”.

Forlét, men att stilla mig och tanka
bilen och se hundralapparna fladdra
ivég till den globala oljeekonomins
aktorer ar for mig ett storre bekymmer
an att rassla med laddbrickor.

Ja, naturligtvis har jag ocksa svurit
vid snabbladdarna, som inte vill starta,
som inte tar kort, som stoppar ladd-
ningen. Supportsamtalen med frusna
fingrar och strejkande skarmar.

Men det 4r ndgra ganger per ar.

De flesta gédngerna pluggar jag
in, blippar min tagg som jag har pé
nyckelbrickan, dricker en kopp kaffe
eller tar en liten joggingrunda och kor
sedan vidare mina 30 mil. Utan en seg
forbranningsmotor som ska hitta rétt
varvtal. Nej tack.

Men det verkar som om vi ska dra
det hir en vinda till.

Visst, ménga elbilar 4r dyra i dag,
alla gillar inte tekniken, rédntorna ar
hoga, folk letar billigt har och nu och

inte 1ag totalkostnad. Men kérmassigt
ar laddhybrider samre, och klimatmas-
sigt ar de sdmre. Framfor allt pa sikt.
Elbilarna blir gronare och gronare vid
tillverkningen. Elnétet blir ocksa allt
gronare, tekniken kring gron energipro-
duktion gér fortfarande framét, framfor
allt for mindre anldggningar, solcells-
forskningen har inte stannat av. Europe-
iska nétet blir ocks4 allt gronare.

Med ett allt gronare energisystem
blir elbilen grénare och gronare for var-
je ar. Det blir dven laddhybriden, f6r de
strackor man kor pé el. Fossilkérningar-
na ar kvar i det forflutna. For evigt.

Dessutom har man tva system att
serva och halla reda pa.

Men bilfoéretagen borjar sldppa bol-
len, de lattar pa slipsen, snaran kanske
inte dras at 4ndéa, de kan fortsatta med
fossilt. Bara ett litet tag till.

BMW, VW och Renault pressar EU att
latta pa kraven. Att skjuta pé fossilbils-
stoppet 2035. Men problemet kvarstar
ju. Vi slapper ut alldeles for mycket
koldioxid.

Och for bilféretagen finns det ett
annat problem som kvarstar: Tesla tar
allt storre marknadsandelar. De har en
attraktiv produkt och har fortfarande
ledartréjan pé sig. Kinesiska bilforetag
kommer att erbjuda billiga och bra
elbilar i volym.

Och faktum kvarstér dven hér. Nar
priserna pa elbilar blir i paritet med
fossilbilar &r det hal i huvudet rent eko-
nomiskt att vélja ndgonting annat.

I det har numret har vi testat och
provkort en méngd mycket intressanta
bilar, frén stora amerikanska pick-uper
till lilla Volvo EX30. Och ett ar sdkert,
elbilstekniken blir allt battre. Och priset
sjunker hela tiden, vilket &r ett problem
for andrahandsvardet — men som ar en
indikation pé vart vi dr pa vag.

Jag tror de som ser laddhybridens
dterkomst har fel. Det blir ytterligare
en liten parentes, som forsta generatio-
nen ocksa var. %

JARNBATTERIER

Det ryktas nu om att
Tesla ska fa CATL:s
(kinesiskt batterifératag)
snabbladdande jarnfos-
fatbatterier i sin billiga
modell. Det lAter som ett
vinnande koncept.

E

FISKERS MAGPLASK

Det ar klart att man ska
vdga som entreprenér.
Men det magplask som

Fisker gjort med sin

Ocean riskerar att spil-
la dver negativt pa hela
elbilstekniken. Det bér-

jar racka med lycksdkare

i branschen. Men (4t oss
hoppas pa att féretaget
far ordning och fart pa

verksamheten.

v Las vart test av Fisker
Ocean pa sid 18.
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En kombiversion av nya ID.7 &¢ pa vig — nya ID.7 foU_‘r_e_r. Som hérs pa -

nar.n'net ar den forberedd ft')_r alla dina turer, korta so'rh'lénga. Den har ;
gott om utryrme, en rickvidd upp till 60 mil; flexibilitet for vardagen it
och komforten for att kéras langa strackor sakert och avslappnat. = .~

Den kommer dven med fyrhjulsdrift. Valkommen att b‘estélla'den_nya -

kombin redan nu. - f : i e ;

Upptéck mer om nya ID.7 Tourer pa volkswagen.se.

Energifﬁrbrukning vid blandad korning fran 14,6— 16,8 kWh/100 km. CO,-utslapp 0 g/km.




Nya tuffa medlemmar i ID-familjen. Volkswagen §
gor en satsning med en rad nya GTX-modeller.

VOLKSWAGEN

3 x GTX - ID3, ID7 Tourer och
ID Buzz nu i prestandaversioner

Om vi verkligen kan kalla allt for helt nya modeller kan diskuteras. Men lanseringen
av eldrivna bilar fran Volkswagen duggar tatt nu. Inte minst vad galler de eldrivna
prestandaversionerna med GTX—-emblem som nu far tre nya medlemmar. Som da ocksé
far Volkswagens senaste drivlina, batteri och infotainmentsystem.

ID3 GTX — BAKHJULS-
DRIFT I TVA VERSIONER
Att en prestandaversion av
ID3 varit pd gang ar ingen
hemlighet. Men till skillnad
fran andra GTX-modeller
blir den utan fyrhjulsdrift. I
stdllet far den Volkswagens
nya elmotor pé bakaxeln
med 286 histkrafter, mot
204 tidigare. Utover det
erbjuds dven versionen ID3
GTX Performance med en
upptrimmad version som da
bjuder pa 326 héastkrafter. I

béda fallen &r vridmomentet
545 Nm. ID3 GTX behover
da 6 sekunder att ta sig fran
0-100 km/h och har en topp-
fart pa 180 km/h. Med fler
héstkrafter klarar ID3 GTX
Performance sprinten till 100
km/h pé 5,6 sekunder och
toppfarten &ar har 200 km/h.
Som hos sin spanska slak-
ting Cupra Born VZ har ocksé
ID3 GTX ett nytt batteri pa 79
kWh (84 kWh brutto). Enligt
Volkswagen ar det placerat
exakt i mitten av bilen for

optimal viktférdelning och
sportigt 1ag tyngdpunkt”.
Batteriet kan snabbladdas
med 175 kW, vilket betyder
att det tar 26 minuter att
ladda fran 10 till 80 procent.
Réckvidden ar berdknad till
omkring 60 mil, i alla fall for
versionen ID3 GTX.
Interioren kommer med
klassiskt sportiga inslag i
form av réda sommar och
sportstolar i tyg eller konstla-
der. P4 instrumentbridan
hittas en ndgot storre skarm

pa 12,9 tum (12 tum hos van-
liga ID3). Pa den kors senaste
versionen av Volkswagens
operativsystem som har
roststyrning med integrerat
stod av ChatGPT for en battre
och mer naturlig upplevelse.
Aven den "Wellness App” for
avslappning vi sett hos ID7
har letat sig in i systemet.

P4 utsidan hittas desig-
nelement som vi nu ska fa se
hos alla kommande GTX-ver-
sioner. Bland annat tva
led-ljus som bildar en triangel
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Med fler hastkrafter fir ID7 GTX Tourer
naturligtvis inslag av rott i inredningen.

ide yttre nedre hérnen av
den framre stotfangaren.
Sidoskjolarna och diffusorn
bak gér i svart och bilen star
pa nya 20-tumsfilgar med
det danskklingande nam-

net ”Skagen”. Ocksé de gér
att fa helt i svart. Som alla
GTX-modeller finns ocksé
ID3-versionen i en rod lack.
Utover det erbjuds fargerna
svart, gra, silver och vit. Bdda
versioner av ID3 GTX ska
borja sdljas i r, men svenska
priser och leveransdatum har
inte meddelats.

ID7 GTX TOURER:

VW:S KRAFTFULLASTE
KOMBI HITTILLS

Aven GTX-versionen av ID7
Tourer var utlovad sedan
tidigare. Nu vet vi ocks4 att
med fyrhjulsdrift och 340
héastkrafter blir det Volkswa-
gens mest kraftfulla kombi
hittills. Drivningen sker
huvudsakligen av elmotorn
bak med 286 héstkrafter. Vid

behov kopplas den framre
motorn in som har en max-
imal effekt pa 80 kW (109
héstkrafter). Fordelningen
mellan fram- och bakaxeln
kontrolleras av en styrenhet
samt elektronisk differen-
tialspérr. Nagot som enligt
Volkswagen garanterar bade
mer stabilitet och korglddje.

Tack vare den 6kade
effekten kan ID7 GTX Tourer
dra slép pa upp till 1 400 kilo,
jamfort med som mest 1 000
kilo hos den bakhjulsdrivna
versionen. Bagageutrymmet
4r annars som innan, alltsa
605 liter eller 1 714 liter med
fallda saten.

ID7 GTX Tourer kommer
med Volkswagens nya, storre
batteri pd 86 kWh (91 kWh
brutto). Det kan laddas

med 200 kW, vilket gor det
mojligt att fylla batteriet fran
10 till 80 procent pa ”under
30 minuter”. Men hur léng
réckvidden blir med kombi-

TEXT: CARL UNDEHN (CU)
FREDRIK SANDBERG (FS)

Nyhetstips? Mejla carl@elbilen.se

nationen av det storre bat-
teriet och 6kad motoreffekt
avslojas inte. Som jamforelse:
bakhjulsdrivna ID7 Tourer
med 286 héstkrafter och ett
mindre batteri pa 77 kWh har
en rackvidd pa 60,4 mil.

Stralkastarna IQ Light LED
Matrix ér standard och i mit-
ten hittas en belyst VW-logga.
Generellt har bilens yttre
blivit "vassare”. Bland annat
genom bade GTX-typiska
inslag som en nedre grill i
svart, samma triangelfor-
made varselljus som hos ID3
GTX och att tidigare gralack-
erade element nu ar svarta.
Falgarna ar i samma design
kallad ”Skagen” och pa 20
tum, senare ska dven 21 tum
tillkomma. Aven hér ir det
forutom "GTX-fargen” rott
mojligt att fa bilen med svart,
gr4, silver och vit lack.

P43 insidan hittas stolar
som ska bjuda pa en balans
mellan komfort och sport

Motorn hos ID3 GTX Performance har trimmats upp till
326 hk. Men drivning sker endast pa bakhjulen.

kladda i en blandning av tyg,
mikrofleece och konstlader.
Som tillval finns speciella
ergoActive-stolar for GTX-se-
rien med massagefunktion,
ventilation och virme som
tillval. Som hos vanliga ID7
Tourer &r head up-display
standard och det senaste ope-
rativsystemet med ChatGPT
som stdd till rostassistenten.
Aven Wellness-appen for
avslappning under laddstopp
som kom med ID7 Tourer
hittas hos GTX-versionen. Det
gér att koppla upp den egna
mobilen traddl6st med Apple
Car Play eller Android Auto.

Som tillval finns Park As-
sistant Plus med inspelnings-
funktion dér bilen kan ldra
sig en parkeringsmandver vid
en sarskild plats och senaste
versionen av Volkswagens
filhallningsassistent.

Saljstart ar planerad att
starta i var, men svenska pri-
ser har 4nnu inte meddelats.

elbilen.se
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Fyrhjulsdrift och 340 hastkrafter gor
ID Buzz GTX till den kraftfullaste

folkabussen nagonsin.

ID BUZZ GTX -
KRAFTFULLASTE
FOLKABUSSEN HITTILLS
Nér ID Buzz blir medlem i
GTX-familjen sker det med
béda langdversioner direkt.
Med sina 340 héstkrafter blir
fyrhjulsdrivna ID Buzz GTX
dessutom den mest kraftfulla
folkabussen hittills. 0-100
km/h berdknas vara avklarat
pa 6,5 sekunder och topphas-
tigheten dr 160 km/h.

Drivningen sker huvud-
sakligen med elmotorn pa
bakaxeln, som ar Volkswa-
gens senaste version med
286 hastkrafter. Vid behov
kopplas den framre motorn
och den 6kade kraften gor att
"buzzen” nu kan dra tyngre
slép. Upp till 1,8 ton for
versionen med kort hjulbas
och 1,6 ton for den forldngda
versionen med plats for sju
personer. Det innebdr en
okning pa 800 respektive
600 kilo jamfort med de
bakhjulsdrivna versionerna
av ID Buzz.

Beroende pa langdver-
sion hittas olika storlek pa
batterierna. Med plats for
fem kommer ID Buzz GTX

/ 8

med batteriet pd 79 kWh som
kan laddas med upp till 175
kW. I den forlangda sjusitsiga
versionen finns det mer plats
for det storre batteriet pa

86 kWh, som klarar hogre
laddeffekt p4 200 kW. Bada
kan laddas fran 10 till 80
procent pa strax under en
halvtimme.

Hur lang rackvidden blir
avslojar Volkswagen daremot
inte. Bakhjulsdrivna ID Buzz
med det tidigare batteriet pa
77 kWh och en elmotor pa
204 héastkrafter tar sig 42 mil
pa en laddning.

Optiskt har ID Buzz GTX
forsetts med ett sportigare
uttryck i form av samma
svarta luftintag i fronten med
bikakemonster och samma
nya triangelformade varsel-
ljus som hos ID3 GTX och ID7
GTX Tourer. Som standard
star bussen pa nydesignade
19-tumsfilgar. Som tillval
finns tva versioner av falgar
pa 21 tum. ID Buzz GTX gar
naturligtvis att fi i en ny rod
farg, samt ytterligare sex
lackférger och fyra tvitons-
kombinationer. % Cu

En omarbetad front med svart luftintag och
triangelformade varselljus betyder: GTX!

ID Buzz GTX glr att fA réd fran topp -tll!. ta, men
naturligtvis aven i varianter med tvatonsLacker‘lng

Elbilen 3 2024




AKTUELLT. NYHETER T ELBILSBRANSCHEN

Skoda visar sin 25 000 euro-bil

Volkswagenkoncernen har
lovat elbilar med ett pris fran
25 000 euro frén Volkswa-
gen, Cupra och Skoda. De
bada forsta har redan visat
koncepten ID 2all och Raval
pa sina versioner som ska
borja tillverkas i Spanien frén
2025. Skoda har det ddremot
hela tiden varit mer hemligt
kring.

Men nu visar Skoda till
slut sitt bidrag till koncer-
nens 25 000 euro-bilar.
Namnet blir Epiq och Skodas
version kommer bli mer
hogbyggd och vara en liten
kompaktsuv. I slutet av forra
aret meddelade Volkswagen
att dven ID 2all kommer att
lanseras som suv. Lingden pa
4,1 meter och ett bagage som
rymmer 490 liter kdnns igen
fran ID 2all. Ut6ver det hittas
ocksa fasta relingar pa taket
for en takbox. Hur mycket
last som far transporteras
dédr ndmns inte.

Réckvidden anges vara
upp till 40 mil, men det
nadmns inget om batteriets

storlek eller med vilken
effekt det ska g att ladda.
Inte heller motorns effekt
avslojas. Men da Skoda Epiq
precis som Volkswagen

ID 2all och Cupra Raval ska
anvanda plattformen MEB
Entry kan vi rdkna med 226
héstkrafter.

Precis som Volkswagen
med ID 2all passar ocksa
Skoda pa att visa ett nytt
designsprak med sin billiga-
re modell. Hos Volkswagen
innebar det en atergang till
mer klassiska linjer. Skoda &r
da mer modern och Epiq far
former som ger den lilla bilen
ett solitt intryck. I fronten hit-
tas en nytolkning av Skodas
grill som é&r betydligt plattare
och mindre 4n hos dagens
Skoda Enyaq.

Aven p4 insidan hittas en
for Skoda helt omarbetad
inredning. Det ser modernt
ut, men en del klassiska ele-
ment som en rad med fysisk
knappar finns kvar under
pekskdrmen i mitten. ¥ CU

En episk milstolpe, menar Skoda.
Vilket de ocksd understryker i

valet av namn.

5 K O O A

| sxooa EPiG

~ P& insidan ar det luftigare och mer horisontella linjer
i4n hos dagens modeller fran Skoda.




AKTUELLT.

RIVIAN

Rivian R2 presenterad — med
tva mindre overraskningar

Efter pickupen R1T och
suvversionen av den, R1S,
breddar amerikanska Rivian
nu sitt modellprogram.

Med den lite mindre R2 vill
amerikanska Rivian lansera
en elsuv som ska vara med
och sldss om kunder i samma
volymsegment som Tesla
Model Y.

Modellen ska erbjudas
med antingen en motor bak
eller fyrhjulsdrift fran tva
eller totalt tre elmotorer.
Effekten presenterades inte,
men oavsett motorisering
ska rdckvidden vara strax
under 50 mil for alla versio-
ner. Toppversionen med tre
motorer ska ocksé klara 0-96
km/h (0-60 mph) pa under
tre sekunder.

Langden ar 4,72 meter,
vilket dr jamforbart med just
Tesla Model Y. Ytterligare
en likhet med Tesla ar att
batteripaketet hos Rivian R2
anvander cylindriska celler,
om 4n ndgot stérre. Designen
kénns tydligt igen frén Rivi-
ans bada tidigare modeller,
bade pé utsidan och insidan.
Men interiéren kommer
dven med en del nyheter som
dubbla handskfack och en ny-
designad ratt. Det finns bade
en stor frunk under huven
och vad som ser ut att vara ett
rymligt bagage. Négra siffror
6ver hur manga liter det rym-
mer meddelades inte.

Rivian R2 kommer med
11 kameror och 5 radarsen-
sorer. Med det lovar tillver-
karen sjalvkorning i niva
3. Priset borjar pa 45 000
dollar, vilket motsvarar
470 000 kronor. Lansering
ar planerad till 2026, i alla
falli USA. Om och nér Rivian
R2 kommer till Sverige &r

P& insidan hittas

Aven de bada
mindre R3X ...

.. och R3 ar pa gang.

Rivian R2 vill utmana Tesla
Model Y i volymsegmentet.
Men férst fran 2026.

oklart, men det har talats om
en lansering i Europa.

Rivian hade daremot
ytterligare tva ess i rockar-
men att dra fram under
presentationen. D& i form av
modellen R3 samt en Cross
Country-version av den dopt
till R3X. I bada fallen handlar
det om en dnnu mindre halv-
kombimodell som &r under
utveckling.

Detaljerna &r dnnu f3,
men bilen ska inte bara utse-
endemassigt dela sldaktskap
med Rivian R2 utan dven
anvianda samma plattform
och teknik. Priset uppges
bli lagre &n for R2, men hur
mycket och nér vi kan véntas
se den i verkligheten &terstar
attse. % cu
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Io(ia EVO.
Arets elbil.

Var helt elektrifierade SUV, Kia EV9, har korats till Arets elbil av tidningen Elbilen.
Kia EV9 imponerar med 384 hastkrafter, fyrhjulsdrift, plats for upp fill sju personer
och ultrasnabb laddning fack vare 800-voltsteknik. Upptack en komplett SUV hos
din ndrmaste Kia-aterférsaljare. Férmansvarde fr. 3676 kr/man.

Energiférbrukning blandad kérning Kia EV9 22,2-22,8 kWh/100 km enligt kércykeln WLTP. Férmansvarde: berdknad nettokostnad for foraren efter
50 procent marginalskatt. Marginalskatten ar individuell och beroende pa din inkomst och kommunalskatt. Bilen pa bilden kan vara extrautrustad.

ARS NYBILSGARANTI

VART KVALITETSLOFTE




AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

Effektiviteten hos EQXX fortsatter att imponera.
Den har gdngen p& lAngkdrning i dkenhetta.

MERCEDES

Bevisar sig igen - Mercedes
tar EFQXX pa ny langkorning

Mercedes utvecklingschef
Markus Schéfer har slagit fast
att "Effektivitet 4r den nya
valutan” nédr det kommer till
utveckling av elbilar. For att
visa hur det ser ut i praktiken
presenterades konceptet
EQXX i bérjan av 2022.
Syftet var att ta fram en bil
som har 100 mils rackvidd
med ett batteri pd 100 kWh.
Under tva langkorningar —
frén Stuttgart till franska
rivieran och andra géngen
till Silverstone och Mercedes
utvecklingscenter for Formel
1 - har EQXX visat att den
klarar att kora 6ver 100 mil
pa en laddning.

Nu har Mercedes varit
ute pa l&ngkorning med
EQXX igen. Den hir géng-
en i 6kenhetta pé arabiska
halvon. Resan gick fran Saudi
Arabiens huvudstad Riyad till
ett nytt Mercedes Benz Brand
Center i Dubai. En strécka
pa totalt 101 mil med bade
stadstrafik och langa etapper
pa motorvégar genom oknen.
Med temperaturer som delvis
bjod pé svettiga 34 grader.

Den totala restiden upp-
gick till 14 timmar och 42
minuter, inklusive pauser,
och genomsnittshastigheten

Efter 100 mils kdorning hade EQXX kvar
over 30 mils rackvidd i batteriet.

uppges ha varit 80 km/h.
Och 4nnu en géng har EQXX
bevisat sig vara en ytterst
energieffektiv elbil. Nar den
rullade in vid Mercedescen-
tret i Dubai hade bilen fortfa-
rande kvar 30,9 mils rackvidd
ibatteriet.

Vid utvecklingen av EQXX
har Mercedes tagit ett helhets-
grepp kring att hélla nere en-
ergiférbrukningen. Det géller
inte bara det 1aga luftmotstan-
det fran den strémlinjeforma-
de karossen och den effektiva
elmotorn pa 204 héstkrafter.
Aven ett intelligent system
for att sinka alla delar dér
energi gar at ska bidra till en
genomsnittsférbrukning pa 1
kWh per mil.

Négot som overtraffades
under farden i 6knen. Enligt
Mercedes uppgick forbruk-
ningen dé till 0,74 kWh per
mil. Bland annat lyfts effek-
tiviteten hos bilens klimatan-
laggning med en specialut-
vecklad virmepump fram. En
liknande och vidareutvecklad
version av den ska finnas hos
den kommande modellen
CLA Class, som visades som
konceptet under méssan IAA
forra hosten.

Under den varma resan
kunde ocksa de 117 solceller-
na pé taket hos EQXX testas pa
allvar. De alstrade totalt 1,8
kWh el vilket ska ha lett till
ytterligare 2,4 mils rdckvidd.
® Cu

LOKALTRAFIK

STOCKHOLM
STORSATSAR
PA ELBUSSAR

Antalet eldrivna stads-
bussar i huvudstaden uppgar
idag till 29 stycken. Av
totalt 2 200. Med det
ligger Stockholm en bra bit
efter till exempel Goteborg,
dar Vasttrafik redan kor
hundratals elbussar i
regionen. Men nu kommer en
satsning aven i Stockholm.
I host satts 190 eldrivna
bussar in i Storstockholm
och till vintern tillkommer
ytterligare 200 stycken.
Och ytterligare fler ar pa
gang infor en kommande
upphandling kring trafiken
frdn 2026 for bland annat
innerstaden.

Storstockholms Lokaltra-
fik, SL, har dir som mal
att endast satta in helt
eldrivna bussar. Nagot som
da vantas leda till att
ytterligare 380 elbussar
tas i trafik.

Infor det sker redan
planering for ombyggnad av
depder dir det ska gd att
ladda bussarna. Det fors
aven samtal med berdrda
elbolag kring att kunna
leverera tillrackligt med
effekt for det. % CU

~ Hundratals nya elbussar
ar pd vag till Storstockholm.

/ 12

Elbilen 3 2024



De 952 hastkrafterna

hos uppdaterade Taycan
- Turbo S rackte visst
inte for Porsche.

=

PORSCHE

Porsche Taycan

Turbo GT far over
1100 hastkrafter

Porsche hade lovat visa
den "mest dynamiska Taycan
nagonsin”. Nagot som pé Por-
sches sprak brukar betyda fler
héstkrafter. Vilket naturligvis
ocksa ar precis vad Taycan
Turbo GT bjuder pa.

Redan nya Taycan Turbo S
kommer med 952 héastkrafter
och ett vridmoment pé 1.110
Nm. Med en starkare pulsom-
vandlare har Porsche lyckats
hoja effekten hos Taycan
Turbo GT till maximalt 815
kW, eller 1108 hastkrafter.
Dock endast under tvé sek-
under. Vid standardkorning
far du noja dig med 580 kW
(789 hastkrafter). Aktiveras
Launch Control 6kas effekten
tillfalligt till 760 kW (1 034
héstkrafter).

Sprinten fran 0-100 km/h
anges till 2,3 sekunder. Koper
du till Weissach-paketet sdnks
tiden négot till 2,2 sekunder
och toppfarten hojs fran 290
till 305 km/h. Det gors tack

vare bland annat en diffusor
fram, en vinge i kolfiber bak-
till samt att vikten har sénkts
med 70 kilo genom att ta bort
baksétet. Dér hittas i stéllet
forvaringsfack i kolfiber.

Men dven utan Weissa-
ch-paketet har Porsche sénkt
vikten med 75 kilo jamfort
med tidigare toppversionen
Taycan Turbo S. Nyckel-
ordet har heter kolfiber
som anvands i b-stolparna,
backspeglar, trosklar samt sa-
tena. Ytterligare lite vikt har
sparats genom att avsta fran
elektrisk baklucka, som du
alltsd méste 6ppna och stdnga
pé egen hand.

Rackvidden ar upp till

55,4 mil enligt WLTP, men
batteristorleken avslojas inte.
Vi fér anta att det handlar
om nya Performance Battery
Plus p& 105 kWh som kan
laddas med upp till 320 kW.
Porsche Active Ride-fjadring

AKTUELLT. NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

med speciell GT-instéllning
ar standard liksom speciellt
designade félgar pa 21 tum.
Standard &r ocksé keramiska
lattviktsbromsar dir bromso-
ken ar lackerade i den pas-
sande fargen Victory Gold.
Taycan Turbo GT gér att
fa isex olika farger, dér de
bada nya "Palebluemetallic”
och "Purpleskymetallic” ar
exklusiva for versionen —i
alla fall under ett ar framo-
ver. Interiren gar i svart

Sober och

stilig inreding.
Men blicken ska nog
hallas pa vagen.

lader med texten ”Turbo

GT” stickat i nackskydden.
Forutom de skalade stolarna i
kolfiber gar det att utan extra
kostnad valja Adaptive Sports
Seats Plus i framsétet med
elektrisk 18-végsjustering och
minnesfunktion.

Utan extra kostnad ar
diaremot inte bilen som har
ett startpris fran 2 770 000
kronor. Nagot svenskt datum
for leveransstart har vi annu
inte fatt. % cu

elbilen.se
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Peugeot e-5008 har plats fér sju trots
att bilen &r endast 4,79 meter lang.

PEUGEOT

Peugeot E-5008: plats for
sju och 66 mils rackvidd

For de som behdéver plats for
upp till sju personer presen-
terar Peugeot nu ett eldrivet
alternativ med nya e-5008.
Med en ldngd 4,79 meter

ar den over tva decimeter
kortare &n sjusitsiga kon-
kurrenter som Kia EV9 och
kommande Volvo EX90. Hjul-
basen anges till 2,9 meter och
hur benutrymmet dr pa den
tredje raden far vi dterkomma
till efter en provsittning.

Nar alla sju sdten anvédnds
rymmer bagaget 259 liter.
Reser fem personer i bilen
gar det att klimma in 748 li-
ter och félls andra och tredje
raden ryms det 1 815 liter.
Dessutom hittas ytterligare
plats for 80 liter under den
tredje bankraden.

Peugeot E-5008 byggs
med Stellantiskoncernens
elbilsplattform STLA
Medium, samma som det
mindre syskonet E-3008
anvander. Den imponerar
med en WLTP-rackvidd pa
upp till 70 mil med det storre
batteripaketet pd 98 kWh.
Samma storlek erbjuds &ven
till E-5008 som da uppges fa

en rackvidd pé 66 mil. Forst
ut dr ddremot en version med
ett mindre batteri som ska

ge 50 mils rackvidd. Peugeot
avslojar inte storleken, men
vi far anta att det dd hand-
lar om samma batteri pa 73
kWh som erbjuds till E-3008.
Batteriet kan snabbladdas
med upp till 160 kW och frén
20 till 80 procent ska ta 30
minuter.

Tre motoriseringsal-
ternativ erbjuds, antingen
framhjulsdrift med en effekt
pé 157 kW (213 héistkrafter)
eller 170 kW (231 héstkraf-
ter). Senare ska dven en fyr-
hjulsdriven version lanseras
med dubbla elmotorer och en

=

Valvd skdrm pa
21 tum och som

vanligt en hos
Peugeot en Lagt
placerad ratt.

gemensam effekt pd 237 kW
(323 hastkrafter).

Vid forarplatsen hittas
Peugeots i-Cockpit med sin
typiskt 1agt placerade ratt.
Ovanfor den hittas en valvd
vertikal skdarm pé 21 tum
med forarinformation och
infotainmentsystem. Backka-
mera &r standard och Peugeot
E-5008 erbjuder 6ver 40 olika
assistansfunktioner. De som
namns ar adaptiv farthéllare
och ”semiautomatisk” filhall-
ning.

Svensk lansering ar pla-
nerad till hosten, men priser
och leveransdatum har &nnu
inte meddelats. % Cu

30 PROCENT
SNABBARE
LADDNING

Utveckling av batteri-
teknik har gett oss bade
langre rackvidd och kortare
laddstopp. For det senare
meddelar Volvo Cars nu att
de aven ska borja anvanda
mjukvara fran det brittiska
foretaget Breathe Battery
Technologies. Foretaget
beskriver sin teknik som
"adaptiv laddning” dar
mjukvara anvands for att
optimera effekten vid
laddning. Nagot som enligt
Volvo ska korta tiden att
ladda batteriet fran 10 till
80 procent med upp till 30
procent.

Mjukvaran styr laddningen
i realtid med hjalp av
algoritmer som aven tar
hansyn till batteriets halsa
och &ldrande. Genom det
ska den férkortade ladd-
tiden varken riskera slita
pa batteriet eller krava
ndgra dndringar av dess
nuvarande konstruktion.
Tjansten ska komma i den
"nya generationen helt
elektriska bilar” fran
Volvo. Om det innefattar
den nuvarande generationen
med modellerna EX30 och
kommande EX90 eller forst
med modeller som lanseras
senare ar oklart.% Cu

~ Volvo investerar i mjukvara
som ska optimera laddningen.

/ 14
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NORTHVOLT FORSENAR SCANIAS

SATSNING PA ELDRIVNA LASTBILAR

Scania satsar stort pa
eldrivna lastbilar. 2030
ska helt eldrivna modeller
sta for halften av for—
saljningen. For det har
Scania miljardsatsat
pd en ny anldggning i
Sédertilje dar celler fran
Northvolt ska monteras in
i batteripaket.

Men Northvolt har inte
lyckats skala upp pro-
duktionen som planerat.

Nagot som nu gor att
Scania enligt vd Christian
Levin ligger ett ar efter
i planerna med eldrivna
lastbilar.

- Det 4r sd klart en
besvikelse att vi ligger
sent, sager han till
Sveriges Radio.

Utan battericeller fran
Northvolt kan Scania inte
leverera nagra eldrivna
lastbilar. Under fjarde

VP SALESTECH
DIN BETALPARTNER

Manga elbilsférare undviker laddare pa

grund av oro éver betalningar och

kvartalet férra aret
uppgick leveranser av
eldrivna lastbilar till 57
stycken. Enligt Christian
Levin ar intresset pa
marknaden for eldrivna
lastbilar daremot storre
an sa. For att forbattra
situationen ska det nu
finnas personal fran
Scania hos Northvolt i
Skelleftea for att hjalpa
till. CuU

NYHETER I ELBILSBRANSCHEN

registreringar som kranglar.

Var kortlasare pa din laddare sakerstaller att
du aldrig missar en laddning igen!

Med mer an 800 000 installationer varlden
over, garanteras en en trygg och effektiv
betalningsprocess for bankkort, mobila
planboécker och RFID-kort.

Hor av dig till oss sa berattar vi mer!

Kortlasare
for din laddare:

299:-/madn

exkl. moms

SLUTKRANGLAT

Nojdare Kunder med
Kortlasare pa din laddare

www.vpsalestech.se

info@vpsalestech.se 08 -747 5250




LANSERING AUDI Q6 E-TRON

06 E-TRON

Nasta generation fran Audi

En prototyp av bilen
provkorde vi redan i
somras och forra hosten
visades interioren samt
en Latt maskerad version.
Premiaren fick skjutas
upp, men nu har Audi till
slut dragit skynket av sin
senaste elbil Q6 e-tron.

TEXT CARL UNDEHN FOTO AUDI

ram kliver en 4,8 lang
elsuv som enligt Audi
placerar sig i segmentet
”premium mellanklass”.
Men framfor allt ska den
visa pé ett tekniskt kliv
framat. FOr Q6 e-tron ar férsta modellen
att anvdnda den med Porsche gemen-
samt utvecklade elbilsplattformen PPE.
Konkret betyder det att Q6 e-tron delar
teknik med nya Porsche Macan. De
tekniska specifikationerna kanns ocksa
delvis igen, &ven om Audi har valt att
halla tillbaka lite nir det kommer till
att ta ut effekt ur motorerna.

En bakhjulsdriven instegsversion
uppges vara pa gang for vissa markna-
der. Hos de bdda lanseringsversionerna
ar det daremot fyrhjulsdrift och dubbla
elmotorer som galler. Audi Q6 e-tron
quattro kommer med en effekt pa 285

Over 60 mils rackvidd och
laddeffekt pd 270 kW lovar gott
for LAngkdrning med Q6 e—tron.

kW (388 histkrafter), vilket 4r nagot
lagre 4n Porsche Macan 4 med sin effekt
pé 300 kW. 0-100 k/h gar p& 5,9 sekun-
der och toppfarten anges till 210 km/h.

Om det inte racker finns SQ6 e-tron
dér de dubbla elmotorerna slidpper 16s
en effekt pd 380 kW (517 hastkrafter)

- ocksé det en lagre effekt d4n de 470
kW for Porsche Macan Turbo. Hos Audi
SQ6 e-tron har toppfarten okats till
230 km/h och 0-100 km/h gors pa 4,3
sekunder.

Béda versioner har samma batteri-
paket pa 100 kWh for en rackvidd pa
upp till 62,5 mil. Det handlar om ett
nyutvecklat paket med 12 moduler som
var och en innehéller 180 celler. Den
nya designen sinker vikten pa batteri-
paketet, gor det enklare och snabbare
att tillverka samt krédver mindre mangd
kobolt och nickel.

PPE-plattformen kommer med
800-voltsteknik for snabb laddning

pa upp till 270 kW. Med det ska ett
laddstopp for att fylla batteriet fran

10 till 80 procent vara avklarat pa 21
minuter. Aven Audi Q6 e-tron kan dela
upp batteriet i tvd "banker” nér bilen
laddas vid en stolpe som stodjer endast
400 volt. De kan da laddas var for sig
med 135 kW. Ombordladdaren ar pa 11
kW, men det ska senare erbjudas 22 kW
som tillval. Aven ett mindre batteri pa 83
kWh ska komma lédngre fram.

Orsaken till att bade Macan och Q6
e-tron forsenades uppgavs vara strul
med mjukvaran. Forseningar ar aldrig
kul, men med tanke p& hur véra tester av
bilar ibland visar pa halvfardig mjukvara
ska det kanske ges berom till att Audi
som valde att vinta med lanseringen.
Om de nu har fatt det att fungera, vill
saga.

Q6 e-tron kommer med Volkswa-
genkoncernens nya arkitektur for
mjukvara kallad E3 1.2, eller "End-to-
end Electronic Architecture”. Grunden
utgors av fem sammankopplade datorer
dér var och en styr olika funktioner i
bilen. Systemet ska vara upplagt for
framtida behov som 6kade sjalvkérande
funktioner och kan uppdateras over the
air, OTA.

S& ldange det fungerar och jobbar i
bakgrunden &r sjélva arkitekturen inget
du som férare marker av. Ddremot den
nya inredningen med fler skdrmar och
en mer digital upplevelse &n tidigare
hos Audi. Bakom ratten hittas en skdrm
pa 11,9 tum med férarinformation som
overgér i en integrerad pekskiarm pé
14,5 tum for infotainmentsystemet.
Som tillval finns ytterligare en skdrm pa
10,9 tum framfor passageraren fram. P4
skdrmarna kors ett infotainmentsystem
som nu ar baserat pad Android Automo-
tiove OS. Med det kommer ocksa en
rad appar, som ska bli fler med tiden.

Elbilen 3 2024



‘. PPE, som utvecklats

I mjukvara ar Q6 e—tron ett
N steg upp i digitaliseringen.

Q6 e-tron ar Audis
forsta modell pa
nya plattformen

med Porsche.

Nytt skarmrekord for en Audi!
Med ny — och férsenad —

il

Som tillval finns en ny head up-display
som foljer 6gonen samt en forbattrad
roststyrning. Med Al-teknik ska den vara
sjdlvlarande, men det ar oklart om den
forstar svenska fran start.

I baksétet lovas det gott om benut-
rymme tack vare platt golv och en hjul-
bas pa 2,9 meter. Bagaget rymmer 526
liter, eller upp till 1 529 liter med féllda
saten. Utover det hittas en frunk pa 64
liter under huven. Den som vill hdnga
pa ett slidp kan gora det pé upp till 2,4
ton. Det &r 400 kilo mer &n hos syskonet
Porsche Macan.

Trots de tekniska banden till Pors-

che med plattformen PPE lovas det ett
”typiskt Audi-DNA” och en egen karaktér

elbilen.se

hos Q6 e-tron. Bland annat genom en
delvis omarbetad framaxel som bidrar
till béttre styrning. Tillsammans med
kraftfordelningen mellan de bada
elmotorerna ska Q6 e-tron upplevas som
smidig pa végen. Ett nytt assistanssys-
tem med adaptiva funktioner arbetar
med bilens kameror och radarsensorer
samt hogupplosta kartor for att anpassa
hastigheten och hélla bilen i filen.

Det digitala gar ocksd igen pé utsidan
dar Audi nu gér ett steg lingre med

att anvanda bilens stralkastare for att
kommunicera med omgivande bilar. De
digitala OLED-strélkastarna bak bestér
av sex paneler med totalt 360 element.
De kan till exempel skapa varningstri-

Toppver‘smnen SQB e— tr‘on q;-ﬂ_a
bjuder p& 517 hastkrafter.

En bakhjulsdriven version med mindre
batteri ska komma senare.

‘-%;

QS

\A

e —
i . .1\\'\_ _'-‘—‘_ K —
5 \ 3

4| —_

anglar for att visa bakomliggande bilar
att det skett en olycka langre fram pa
vagen. Informationen for det kommer
fran kommunikation med andra bilar
genom ”Car to X”.

Audi har bérjat ta emot bestdllningar
av Q6 e-tron med leveransstart planerad
till sommaren. Priset borjar pa 885 000
kronor och pé den svenska marknaden
erbjuds dven versionen Proline fran

889 000 kronor. D& ingér bland annat
elektriskt stéllbara sportsaten, Matrix
led-stralkastare, den tredje displayen
framfor passageraren fram och félgar pa
19 tum. For SQ6 e-tron borjar prislap-
pen pé 1 123 400 kronor och dven den
véntas borja levereras till sommaren. %
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PROV

> FISKER
> Ocean Extreme

TEXT JOAKIM DYREDAND
FOTO PETER GUNNARS

n sak forst: jag gillar verk-

L4 ligen den hér bilen. Jag
vill att den ska lyckas, att
den ska vara bra. Detta ar
alltsd ingen sdgning med

onda intentioner. Tvart-

° ° om, jag ar faktiskt spekulant.

Det ér en bil ritad och skapad av en
dansk (Henrik Fisker), utvecklad i Eu-
ropa och i Kalifornien, USA, samt byggd

’ L d hos Magna Steyr i Osterrike. Sddant bér

premieras, och framhaéllas, i en tid av
skepsis mot "Kinabilar”.

N - - o .
Antligen har vi fatt lagga vantarna I 6ver tva &r har vi haft kontakt med
p& Fisker Ocean. Men tyvér'r' 3r bilen Fiskers europeiska huvudkontor och

. . jagat en bil for test eller provkorning.
fortfarande inte klar. Det bar emot att Vi skiljer p4 test och provkérning, dar
lAmnha denna dystra r‘appor‘t. test &r mer omfattande med métningar,

ekonomikalkyler och kérning under
minst en vecka. Ett test av Ocean Sport
ar bokat till i var.

Flera ganger har vi blivit lovade en
bil, for att i sista stund fé l&net framflyt-
tat. I tva &r!

Den 21 februari kan vi plotsligt hdmta
en bil. En Extreme som precis uppdate-
rats med nya mjukvaran, alltsé 2.0.

Pa vigmadtaren star det 124 km och
alla 500 ”Forstarkning” finns kvar.

/ 18 Elbilen 3 2024



Ljust och trevligt.
Toppenstolar. Mindre
bra ratt — och dvriga
funktioner ...

Detta ar accelerationsldget Boost som
har fatt en dalig svensk 6verséttning.
Och ja, det gér ”bara” att utféra 500
Boost-accelerationer under bilens livs-
langd. Gimmick! Ta bort léget, Fisker.
Hogvoltsbatteriet pd 113/106,5 kWh
(brutto/netto) ar fulladdat och rackvid-
den dr 707 km. Det finns alltsé ingen
dynamisk méatning av rdckvidd som
anpassar sig efter kormonster och tem-
peratur. Bilen kan bara visa procentuell
andel aterstaende kilometer utifrén
WLTP-rackvidd. Det blir ofta extremt
missvisande. Vi dterkommer till det.

Min rundtur bérjar i bagageutrymmet.
Det dr ganska 1ag hojd under den 6ppna
bagageluckan, men det finns smart
belysning, riktad mot marken, pa den
utfillda dorren. Ett coolt paustecken
med vitt hérligt sken.

Golvet 4r inte sdnkbart sa lasttros-
kel finns inte. Under lastgolvet ligger
décklagningssats, hdr ryms laddkablar
och hér finns V2L-omkopplaren som ska
séttas i ladduttaget. Bra!

Pa hogra bagageviggen finns ett
eluttag pa 230 V/3 000 W och ett 12
V-uttag. Belysning finns pa béda sido-
vaggar. Snyggt! Det finns dven fasten

elbilen.se
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»Framstolarnas
baksida bestar av
hardplast utan for-
varingsfickor. Det
andas lagbudget.«

for insynsskydd, men sjélva skyddet
saknas.

Baksitets ryggstod ar justerbart
(elektriskt) frén yttersittplatserna. Fall-
ning sker 40/20/40. Baksétet har plant
golv som sig bor. Utrymmet ar riktigt bra
med fint larstod. Framfor allt jattefint
fotutrymme pé mittplatsen, in under
mittarmstodet mellan framstolarna.

Det bakre mittarmstodet har mugg-
héllare och en enkel pekskdrm (L.CD)
for klimatanldggning och mediavolym.

Framstolarnas baksida bestér av
hardplast utan forvaringsfickor. Det
andas ldgbudget. Dessutom finns en
lagt placerad krok/jackhingare pé varje
ryggstod, som man latt gor illa ett knd
mot. Kurvhandtag och jackhéngare i

L
— =
—

taket, som &r traditionellt, hade varit
avsevért béttre.

Riktigt l&nga personer kan stoéras
av den takbége som loper tvérs 6ver
huvudutrymmet. Glastaket med solcel-
ler fortsétter bAde bakom och framfor.
Det ar oklart varfor takbagen méste
vara precis dar huvudutrymmet &r.

Mellan framstolarna finns tva USB
C-uttag och flaktutblas. Baksétet har
givetvis barnstolsfasten. Men sikten for
smé barn i framétvénd stol &r minimal
at sidorna. Kolla hur hogt karossen
l6per i dorrarnas bakre kant.

De tre bakre nackstoden ar hogt
placerade &ven i sina nedersta positio-
ner. Bakatsikten kommer alltid att vara
dalig. Det gor inget, for dels ar bakrutan
extremt liten, dels saknar den torkare
(1). Déaremot finns en digital innerback-
spegel. Vinkla sjalva spegeln for véxling
mellan digital bild och spegelbild.

Jag har testat béttre digitala
innerbackspeglar, pa Toyota RAV4
bland annat. Fiskers har en dalig bild i
skymning, ljuset frdn bakomvarandes
stralkastare ”smetas ut” och flimrar.

Sjalva kameralinsen sitter sa att den
latt blir tackt av smuts och det finns

/ 19

®



Dyredand vantar pa
varen — och en fardig
Fisker Ocean.

~ Eftersom bakrutan kan &ka
ner finns ingen bakrutetorkare.
Synd i vart klimat.

»Lanebileln ar ljus
och trevlig. Och
smutskanslig.«

/ 20

ingen spolningsfunktion. RAV4 har
kameran innanfér bakrutan — som
kan goras rent med torkare. Nar
du gor sa forbéttras sikten i kame-
ran. Logiskt. Smart. Rimligt.

Frunk, det finns inte. Det frimre
utrymmet gar inte ens att 6ppna. Trots
det &r skdrmar och huv tre delar. Det
gor krockskador billigare att laga.

Spolarvitskepafyllning, den enda
typ av servicedtgéird en modern elbils-
dgare ar betrodd att gora sjalv, sker
nedanfor vindrutan. Dar vindrutetor-
karna vilar. Precis dir sno och is samlas
pa bilar som anvands i nordiskt klimat.
Problem hér, inte i Kalifornien.

Lanebileln ar ljus och trevlig. Och
smutskanslig. Problem hér, inte i Kali-
fornien.

Diskreta dolda ljuskallor gor det
mysigt vid mérkerkorning. Skdrmen
framfor ratten, samt den enorma pek-
skiarmen, har ett vitt ldge for dagtid och
ett svart for kvéllen. Ljusstyrkan kan
dndras automatiskt, men ar ofta valdigt
ljus. Vaxling mellan svart och vit bak-
grund skots manuellt. Fér bdda skarmar.
Individuellt. Det blir en hel del justeran-
de ... Det finns ingen head up-display.

Den fasta héllaren till stora skdrmen
bestar av ett antal fysiska knappar fér
klimatanldggning, volym med mera.
Jag saknar knappar for stols- och ratt-
viarme. Problem hir, inte i Kalifornien.

Ratten har tva feta ekrar med rejila
tryckzoner (en yta, fyra riktningar)
med hjul i mitten. De tjocka ekrarna
gOr ratten extremt svar att greppa i ett
skont lage. Och de yttre tryckzonerna
kommer man latt 4t ndr man svanger.

Pa hoger eker véxlar du mellan kor-
lagen och skoter farthéllaren, som &nnu
inte dr adaptiv! Knapparna for avstand
till framférvarande fungerar alltsé inte.

Farten hojs och sdnks med rullhjulet.
En km/h per klick, eller 10 km/h om
du lyckas gora en lang rullning. Det gar
inte alltid jattebra.

Med allt detta sagt om ratten; en be-
tydligt mer ergonomisk sddan stér hogt
pé 6nskelistan.

Chassit &r inte stéllbart. Fjadring och
stotddmpning ar at det fasta hallet. I ho-
gre fart blir det battre, men i gropar och
gupp reagerar bakvagnen bryskt med
for snabb retur pd dimparna. Det gor
farden pa dalig vdg rent av obekvam,
fram men framfor allt bak dar man nés-
tan lyfter ur sitsen vid rejalare gupp.
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Styrningen har ett lige, det blir alltsd
inte forandrat motstdnd i de sportigare
korldgena. Det dr en oinspirerad styr-
ning, funktionell men utan férmedling
av vagens beskaffenhet.

Det finns ett storre problem, som for-
hoppningsvis kan skyllas pa de mjuka
lamellerna i de nya friktionsdécken. Vid
en kvickare instyrning, under inspire-
rad koérning pa smévégar, kan ESP-sys-
temet gé in bryskt och bromsa hoger
eller vanster framhjul. Det sméllande/
smattrande ljudet frdn ABS-systemet
hors tydligt. Det kan ocksa intréffa
genom svepande kurvor, i hogre farter
(ca 90 km/h). Ar farthallaren paslagen
kopplas den ur — den kan alltsa inte an-
passa farten till skyltad hastighet eller
utifran kurvor/korsningar som hos flera
andra tillverkare. Bra om det hade varit
en farlig situation, men detta ar 1dngt
fran den tréskeln.

Ocean startar alltid i korldget Earth.
Det innebar framhjulsdrift och en
klimatanléggning som gér pa sparlaga.
Golvet ar kallare 4n Antarktis. Ratt- och
stolsvarme &r svaga, varfor du vintertid
bor kora i Fun.

I Fun och Hyper (tredje laget, med
full effekt och 6verkanslig gaspedal) ar
bilen fyrhjulsdriven och erbjuder mer
effekt. Och drar fler kWh. Men klimat-
anldggningen brakar fortsatt. Den slar
pa recirkulation s att rutorna immar
igen. Golvet forblir kallt. Det blir till att
trycka fram en hogre temperatur, kan-
ske 25 grader, for att nd cirka 21 grader.
Problem hir, inte i Kalifornien.

Gaspedalen har tre 14gen for regene-
rering, dar vassaste laget dr irriterande
néra enpedalskorning. Det innebér att
du tvingas flytta foten till bromsen i
sista sekund. Och inte sillan far det ABS
att aktiveras, ett kdnt fel menar Fiskers
representant.

Ett ordentligt tryck p& bromsen ger
"Hold-ldge”, létt att missa. Trycker du
bara latt rullar bilen ivdg. Dessa malorer
bor forsvinna nér riktig enpedalskérning
kommer.

P4 landsvég och motorvég blir det
bullrigt. Riktigt bullrigt. Det dr avsevart
mer av bade vindbrus och déck-/vigljud
jamfort med konkurrenter i prissegmen-
tet.

Nar man kor i Fun eller Hyper, med
fyrhjulsdrift, adderas vid gasuppslapp
ett late frdn ndgon form av reld (kopplat
till regenerering, antar vi). Det surrar
under baksétet.

elbilen.se

PROVKORNING. FISKER OCEAN EXPREME

»Sedan har vi var-
ningar och felmed-
delanden. En stor
del av upplevelsen.«

Det dr lika irriterande som att nér
man med Fun eller Hyper accelere-
rar och svdnger, ut i en korsning till
exempel, kommer ett orovdckande och
malande late fran bakre differentialen.
Sé far det inte vara pa en ny bil!

Sedan har vi varningar och felmed-
delanden. En stor del av upplevelsen.
Varje géng du hoppar in i bilen visas
en eller flera varningar framfor ratten:
”Fel p4 bromssystemet.” ”Overbelastat
eluttag, koppla bort stromférbrukaren.”
"For 14g batteriniva.”

Det 4r som om skdrmen maste visa
nagot for att komma igéng. For visning-
en ir kort, nagra sekunder. Men man
vill inte hinna ldsa att bromsarna inte
fungerar ...

Innan avfiard maste du, somiflera
nya bilar, stdnga av varning for hastig-
hetsovertridelse samt filhéllningen. Om
du inte vill drénkas i en serenad av pip
alltsa.

Det tar 4ndé& inte ménga minuter
innan varningarna borjar komma i téit
foljd. Forst ar det fel pa radarsensorn
(som alltsd anda inte ar aktiv). Sedan ar
det fel pd autobromsen. Sedan &r ladd-
luckan 6ppen. Sedan tappas kopplingen
till SOS. Sedan hittas inte bilnyckeln i
kupén.

Om nagot &r sant (laddluckan ar ju
helt klart stdngd) eller inte ar svart att
veta. En fungerande autobroms hade ju
varit skont att kunna lita pa.

Nér jag anvander farthallaren pa
landsvég fungerar inte filhéllningen,
trots tydliga linjer. P4 motorvig funge-
rar filhallning tillsammans med farthél-
lare, ibland. Den kan gora nagon tafatt
styrning tillbaka i korfaltet, den blir
inte sédllan for kraftfull, vilket resulterar
i att linjen pa andra sidan korsas — men
da har styringreppet lagt av. Inget att
forlita sig pa séledes.

Det finns tva laddplattor fér mobilte-
lefon under den stora skdrmen. Dessa ar
lutade uppat i framkant, s att telefonen
vinklas mot dig — men dndé doljs av den
fasta knappsatsen precis ovanfor.

Sa du ser inte om telefonen laddas.
Det gor den ndmligen bara om den
ligger cirka en centimeter frén botten
(testat med iPhone 13 Pro Max). Nar du
kor ivag, och telefonen glider ner den
sista centimetern mot kanten, avbryts
laddningen. Som tur ar finns en USB-C-
och en USB-A-port i mittarmstédsfack-
et. Apple Carplay och Android Auto?
Nej, det finns inte. Annu.

Navigationsmaéssigt dr du férpassad
till det inbyggda Tomtom-systemet,
med daterad grafik, utan satellitbild till
exempel. Navigationen kan laddplat-
ser. Du ser stolpens effekt, om den &r
tillgdnglig och om den &r ansluten till
Fiskers betalsystem. For detta behovs
en laddbricka; plug and charge eller
autocharge fungerar inte.

Den svenska rosten ar jétterolig, med
en marklig engelsk brytning som pa-
minner om en kvinnlig och kraftigt be-

®




PROVKORNING. FISKER OCEAN EXTREME

~ Bra med belysning pa
bagagerumsdorren!

v Utdver V2L finns aven
eluttag pd 230 V/3.000 W.

~ De allra bakersta sidorutorna
aker ner i California Mode. Vid
handtvatt med forsiktigt anvand
hogtryckstvatt lackte det dock
in friskt p& bada sidor.

v Enkel pekskarm (LCD) i

baksatet, vars kristaller
fryser i svensk kyla.
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rusad version av Tony Irving. De flesta
orden, som "rakt fram”, gar inte att
uppfatta. Batteriet forvdarms inte
pa vig till laddstationen. Annu.
Jag har atta procent SOC kvar nar
jag knappar in en snabbladdare cirka
tva mil bort. Vid ankomst ska jag ha 20
procent kvar i batteriet.

Riktigt sé effektiva 4r inte solcel-
lerna pa taket. Speciellt inte en mulen
vardag. Hittills har bilen sttt knappt
en dag i varsolen (det maste vara helt
klarbld himmel for att fungera) och det
har gett 331 wh eller 1,7 km rackvidd.
Vilken berdkningsgrund det senare ar
beréknat pd &r oklart.

Vid ankomst till snabbladdaren
(300 kW) ar batteriet nere pé sex
procent och 29 km WLTP-réckvidd. Det
finns ingen fiarddator sa snittférbruk-
ningen far raknas fram manuellt.

Jag har kort 473 km sedan senaste
fulla laddningen. Det ger en rackvidd
pa 503 km. Skapligt 1&ngt fran 707
km. Jag har kért mest landsvag och en
mindre andel 100-vég. Det 4r fordelat
pa cirka 15 resor med yttertemperatur
kring 2-7 grader. Varje gdng har kupén
behovt varmas upp.

Korldge Earth har anvénts till 90
procent. Snittférbrukningen blir 2,1
kWh/mil.

Laddningen fran 6 till 80 procent
tar 47 minuter och vi nér som mest 114
kW. Det ar ganska langt fran utlovade
250 kw.

Lat mig avsluta med appen. Den éri
likhet med bilen inte heller férdig — och
inleder varje start med att meddela
négot om API-error.

Ibland fungerar lasa upp/lasa samt
California Mode (nar alla rutor aker
ner). Det dr allt! Férvarmning av kupén
och all form av laddstyrning saknas.
Annu ...

Visst ja, en sak till. Jag har testat
bilar i 25 &r. Aldrig tidigare har jag
varit med om en bil som sa hér ofta kan
missa att svara pA kommando. Nyck-
eln ar vérst. For att 6ppna behover du
trycka forst en gang, sedan vanta nagra
sekunder for att trycka igen. Da dker
dorrhandtagen ut. Kanske. Oftast inte.
(Nar bilen vél 6ppnas eller lases vet du
det garanterat eftersom larmet piper s
hogt att det skrammer slag pa fotgéng-
are.)

Men det mérkliga &r att alla reglage
beter sig pd samma sétt. Blinkers,
vindrutetorkare, 6ppningsknapp for

»Aldrig tidigare har
jag varit med om en
bil som sa har ofta
kan missa att svara
pa kommando.
Nyckeln ar varst.«

bagageluckan, takbelysningen i
baksétet. Nar jag fick hela vindrutan
nedstdnkt av en métande lastbil tryckte
jag pa knappen for vindrutetorkning
(langst ut pa blinkersspaken). Pé tredje
trycket reagerade torkarna!

Detta ar f6r mig en gata att sd manga
olika ytor och kommandon kan brista
slumpartat i svarsformagan. Det ar
oklart om felet ligger i kontakternas
tolerans eller i bristande processorkraft.

Vantar du pa superlativ? De goda
sidorna av Ocean? Sorry, men jag forstar
inte vad en sé pass ickeféardig produkt
gOr pa vigarna. Vi har skrivit om detta
nya fenomen tidigare, hur konsumenter
blir betatestare av tillverkarnas mjuk-
varor. Den svenska Fisker-gruppen pa
Facebook vittnar om hogt och lagt. Mest
lagt.

Det dr inte okej. Jag dr som sagt
spekulant pa Ocean, jag vill ha en Sport
till det rimliga priset av 489 000 kronor.
Detta ar dock en Extreme for ndrmare
820 000 kronor (grundpris 709 000
kronor). Képare kan eventuellt accepte-
ra det simpla utférandet pa detaljer och
de plastiga handtagen om detta kom-
mer med en trovardig "story telling”
kring dtervunnen plast. Den lyder: 50
kg material i varje bil dr dtervunnet, det
finns dven en livscykelanalys. Tillréack-
ligt?

Vad ingen kdpare bor acceptera ar
buggarna. Operativsystem 2.0 racker
inte. Varens utrullning av funktioner
maste ske snarast, och det méaste fung-
era. Mangden tillgdngliga lagerbilar
tyder pé att ménga spekulanter har valt
att avboka sina bestéllningar.

Fisker Ocean och foretaget Fisker Inc
—som inte alls &r samma foretag som
Fisker Automotive som byggde Karma
— dr vért ett béttre 6de 4n att falla pa
repet. Det kan ju bli bra. %
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TEKNISKA DATA

Fisker
Ocean
Extreme

Pris: 709 900 kr.

Batterikapacitet:
113/106,5 kWh
(brutto/netto).

Rackvidd: 707 Km (WLTP).
Snabbladdning: 250 kW.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 420 kW (564 hk).
Vridmoment: 737 Nm.
0-100 km/h: 3,7 sek.
Topphastighet: 205 km/h.

Yttermatt, LxBxH:
477x198x163 cm.

Axelavstand: 292 cm
Bagage: 476 liter.
Dragvikt: 1 820 kg.
Tjanstevikt: 2 434 kg.

I KORTHET

> Byggs i Europa.
> Harligt egen design.
> Stort batteri med VaL.

i

> Ofardig produkt. 1. Har blandas hégt (stolar och ljuslister) med lagt (de plastiga handtagen och den
i . knubbiga ratten). 2. V2L med en adapter i laddporten. Tyngre strémférbrukare an en
> Saknar premiumkansla. inspektionslampa fungerar bra ... 3. Ett bra utfért bagageutrymme och nastan plan
> Stétig bakvagn. lastyta vid fallning av baksatet. 4. Hur kan solcellerna lyckas DLadda ett rlijgvoLts—
batteri? Direkt solljus krdvs for aktivering. Notera personen pa figuren pa surfbrada.
Ndgonstans inne i bilen finns dven en bergsklattrare. Har du hittat den?
5. Pekskdrm pa mittarmstédet. Elektriskt justerbar ryggstédslutning. Notera

fotutrymmet mellan framstolarna. 6. Vrid skarmen till liggande Lage for att titta
pd film. Taco Tray fick husera godis. Men nudda fér allt i varlden inte bromspedalen,
d& stangs din filmstream av och skdrmen &tergdr till stdende ldge, till Dyredands
frustration. Han ville ju lyssna pa Meute!
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" PROVY

> RIVIAN
> RIT

TEXT JOAKIM DYREDAND

FOTO BO LUNDVANG

-

De ovala positionsljusen ger R1T tydlig karaktar.
Den breda Lljuslisten pulserar i gront sken (som
lyser upp ett kvarter) under laddning.

EXKLUSIVT — FORSTA PROVKORNINGEN I SVERIGE

[ttt skepp
kommer
lastat

Antligen gar Rivian R1T att

képa i Sverige! Det ar dock fraga
om graimport, men vi ville anda
veta hur denna omtalade
"friluftsaktivitets—pickup”
smalter in i den svenska
trafikmiljon.

/ 24

ip pip. Alltsé inte ett s&
dér stérande pip som allt
oftare ljuder genom en
modern bilkupé, utan har
ett sott pip, som frén en
fagel. Och utanfor kupén
dessutom. Det &r ljudet som Rivian R1T
ger ifrén sig nar du laser upp/laser. Du
blir glad pa vag till bilen. Du blir glad pa
vég frén bilen. Briljant!

Mahénda ar det jag som &r lattsald.
Alltsé inte bara pé hela bilen, for det &r
jag ocksda, men kanske mer torstande ef-
ter fagelljud i slutet av en kall, mork och
lang vinter. Det ar verkligen vralkallt
hér i norska Lillestrgm, strax utanfor
Oslo. Det ér sista dagen pa elbilsméssan
eCarExpo och jag ska precis framfora
min idé till Alo Streimann pa Rivian
Owners Club; vi ska bada till Stockholm
sa han kan f4 kora var testbil (Mercedes
EQS 580 SUV) och jag tar hans R1T —i
tva dagar.

Besokte du eCarExpo i Stockholm
hade du ocksé chans att se denna R1T,

i en vilbesokt monter marginellt storre
4n bilen. Det &r en stor bil ...

Alo dr alltsd dgare av Rivian Owners
Club, som i drlighetens namn &r mer av
ett foretag 4n en klubb. Alo har ménga
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foretag, i vilka han férmedlar lyxyach-
ter och ett av dessa foretag har sitt site
i Miami.

Négot forenklat gér det till sa héar: Du
betalar en deposition pé 25 000 kronor.
”Klubben” bestéller en R1T i USA, enligt
din 6nskade specifikation. Bilen levere-
ras till Miami, varifrdn den exporteras
och skeppas till Tyskland. Darefter tas
den till Sverige, dar den uppdateras pé
ndgra punkter och slutligen registreras.
Processen tar uppskattningsvis maxi-
malt tre manader.

Rivian Owners Club kan bista med
service och vissa reparationer, men ob-
servera att klubben/foretaget inte &r of-
ficiell importor eller agent. Det dar med
garantier kan alltsd bli smakrangligt.

De uppdateringar som utfors ar bland
annat att man programmerar om bilens
blinkers till att signalera med orange
sken (r6tt i USA). Dé bilen ar byggd for
USA har den amerikansk laddkontakt,
men det finns en adapter att tillga. Vill
du kunna anvénda bilens app, och det
vill du sdkert, méste du ”lura din lur” att
du befinner dig i USA eftersom Rivians
app bara gér att ladda ner/aktivera dér.

'The American Dream — pa svenskt ff.
vis. Det vackra huset tillhér var %
ilmare, Bo Lundvang.

&

|
»Fyrhjulsstyrning
hade varit trevligt.
Jag far noja mig
med fyra motorer.«

Formaliteter hit, formaliteter dit. Alo
svarade ja pd min frga sa nu sitter jag
bakom ratten pd denna lackra pickup.
Ratten kdnns férvanansvért liten i
forhallande till bilen. Det ger en person-
bilskénsla som bara bestar till att jag
har ldmnat den enorma utstillningshal-
len. Ute i trafik, pd norska landsvéagar
som ar smala, saknar all form av vigren
och svénger skarpt sisaddér var 150:e
meter, inser jag snart bilens svulstiga
areal.

Fyrhjulsstyrning hade varit trevligt.
Jag far n6ja mig med fyra motorer ...
Japp, varstingversionen vars siffror
du storogt kan begrunda i faktarutan
har en motor per hjul. Om tingesten
verkligen kan na 96 km/h (0-60 mph)

PROVKORNING. RIVIAN RIT

pé tre sekunder blankt kan vi tyvarr
inte bekréfta. Inte ens nér vi har lamnat
Norge och natt svensk asfalt, efter-

som det 4r snorhalt och bilen rullar pa
friktionsdack. Att den ar kvick, ddrom
rader inget tvivel.

Alo och jag har séllskap ut ur Norge,
sé att jag hinner bekanta mig med R1T.
Det gér forvanansvért snabbt, bara de
helt anonyma knapparna pa ratten orsa-
kar viss initialt huvudbry. Pekskdrmen
ar tydlig, snabb och med ett intuitivt
menysystem.

Det finns inte tid att gora vart rick-
viddstest, och farddatorn blir jag inte
helt 6verens med. Men preliminért blir
snittférbrukningen pa mina cirka 70 mil,
varav en stor del motorvag, kring 3,1
kWh/mil. Och det &r helt okej med tanke
pa savél tempo som temperatur (-5 till
-15).

Det dr ocksa okej om vi tar bilens
maétt och vikt i beaktning. Fem och en
halv meter 14ng och néra fyra ton! Det
finns lastutrymme sé att det racker och
blir 6ver, det speciella "lastroret”mellan
baksate och flak ar verkligen smart.
Kanske mest sa for ldnga foremal.
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TEKNISKA DATA
Rivian

R1T Quad-Motor
AWD

Pris: Ca 1 250 000 kr.

Batterikapacitet:
135 kWh (brutto).

Rackvidd: 528 Km (EPA).
Snabbladdning: 200 kWw.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 623 kW (835 hk).
Vridmoment: 1 235 Nm.
0-96 km/h: 3,0 sek.
Topphastighet: 180 km/h.
Yttermatt, LxBxH:
551x208x199 cm.
Axelavstand: 345 cm.

Bagage: 331 (lasttunneln)
+ frunk 314 Lliter.

Dragvikt: 5 000 kg.
Tjanstevikt: 3 870 kg.

I KORTHET

> Last-/dragkapaciteter.
> Fyrmotorig.
> Interidrens materialval.

s

1. Imponerande materialval och kvalitetskdnsla. Accentfidrg i sma detaljer, dven pa > Saknar CCS-kontakt.
kurvhandtagen. Lackert &drad triadekor. I mittarmstddet gdmmer sig en léstagbar > I stérsta laget.
hégtalare for utomhusfest och i forarddrren finns en ficklampa. Bra pekskarm.

2. Frunken med dubbelt golv rymmer mer &n bagageutrymmet i manga smébilar.

3. Taltet? Takridcket? Twintipskidorna? Lasta L&nga saker i tunneln, eller riskera att
f& krypa in fér att nd smasaker som rullat in till mitten. Smart lésning!

4. Med en ldngd pd 551 cm tar RAT for sig i svensk trafik, men i USA ar den knappt
"midsize” och flaket (137x128 cm) har fatt kritik for att vara alldeles fér kort ...
5. Aven baksatet dar ”trdngt” jamfort med andra pickuper pd USA-marknaden. Har,
fullt tillrackligt, aven om lutningsbart ryggstod faktiskt hade varit trevligt.

> Ej officiell importor.

BETYG

/ 26 Elbilen 3 2024




PROVKORNING. RIVIAN R1T

Lastar du in en ryggsdck som under fard glider
ivdg och lagger sig i mitten, da krévs vighet i
kombination med avsaknad for klaustrofo-
bi. Béttre da att nyttja den enorma frunken.
Nér det kommer till flak och méjligheten
att dra ett sommarstugeomrade (5 ton) bakom
bilen har vi att gora med en bil vars férmagor vida
6verstiger behovet hos 90 procent (killgissnings-
siffra) av svenska bilisters behov.

Det vore dock synd om Sverige och Europa skulle
g4 miste om vad Rivian kan erbjuda. For ovanpa
detta bor den imponerande interiéren med snygga
materialval och lacker design framhéllas. Forutfat-
tade meningar om att ”jdnkare” innebér plast kom-
binerat med hogblankt fusktréd kan direkt avskrivas.
Trapaneler finns visserligen, men de &r lackert
matta och med djup &dring och struktur.

Alcantara i tak, veganléder pa stolar och ock-
ragula accenter (unika féor Quad-Motor AWD) ger
hog mysfaktor.

Och lottlosa blir vi inte. Fran april 2024 har Ri-
vian en svensksprékig webbplats som bekréftar att
R2 kommer hit 2027. R3 borde f6lja kort darefter.
Men orkar du inte vénta pa dessa "smattingar” och
hellre vill ha en lyxig pickup med fyra motorer, d&
kanske Rivian Owners Club &r 16sningen for dig. %

»Det vore synd om Sverige
och Europa skulle ga
miste om vad Rivian kan
erbjuda.«

-
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~ Adapter for CCS-laddare, som tyvarr gor att
du maste vinda pd den otympliga laddkabeln.

elbilen.se

ALLA
GOODYEAR-DACK
AR LAMPLIGA
FOR ELBILAR

Premiumdack
tillverkade for att mota
kraven fran elbilar.
Géller saval sommar-
som vinterdéck.

Skraddarsydda originaldack for
ledande elbilstillverkare. Goodyear har
originalutrustning pa ~50 % av elbilar

tillverkade i Europa.Joppsaljande
sommardécken ar
Eagle F1 Asymmetric 6 och
EfficientGrip Performance 2.

GOODSYEAR

Se narmaste aterforsiljare pa
www.goodyear.se
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femetta

Hyundais motorsportdivision, kort och
gott N, har for férsta gangen tagit
en elbil som utgangspunkt fér ett
sportigt derivat. Och lyckats bra!

Ionig 5 N kommer

charma en och annan
forbranningsmotorentusiast.
Men att tro den blir vanlig
p& motorbanor ar att

/ 28 hoppas for mycket.
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ull attack ut pa rakstrack-

an for start och mal. Strax

fore rodmarkeringen

kastar jag i nésta véxel

och bilen rycker till. Vax-

landet sker med rattpadd-
lar. Det ar skont att kunna hélla bada
hénder pé ratten nédr 650 hastkrafter
ska hanteras.

Forsta svang ar en svepande hoger
och jag vansterbromsar lédtt samtidigt
som jag vaxlar ner tvé steg. Mellanga-
sen skots automatiskt och snyggt. Kort
lyfter jag hogerfoten fran gaspedalen,
det bluddrar till i avgasroret innan jag
ater ger fullt. Ny uppvéxling och nu nér
belastningen 4r hard kommer en snabb
avgasknall. Sportigt!

Lugn, den hér provkoérningsartikeln
har inte hamnat i fel media. Det ar fort-
farande Elbilen du laser — och det ar en
elbil jag beskriver.

N fér Hyundai &r vad M &ar for BMW.
N skoter den sydkoreanska biltillver-
karens tavlingsverksamhet inom rally
och langloppsracing. N tar ocksé fram
sportiga derivat med standardbilarna

s

som utgangspunkt. Hittills 4r det i20 N,
i30 N och Kona N som har lanserats. Det
gar dven att f N-styling till snart sagt
alla Hyundai-modeller.

Nu har N gjort det tufft for sig. Den
stora och klumpiga Ioniq 5 (den ma se
ut som forsta generationen VW Golf pa
bild, men kolla matten i faktarutan sa
forstar du ...) blir inte sportig i en hand-
vandning. Arligt talat, den bjuder p& en
rejalt oinspirerande kérupplevelse.

Till raga pa allt; for att lyckas kravs
grovre chassikomponenter och storre
bromsar. Detta toppas med ett storre
batteri (som kommer till vanliga Ioniq
5 snart) och nu har vi den tyngsta
“femman” av alla — trots att man inom
motorsport alltid strévar efter en vikt-
resa at andra héllet.

Nér jag trycker in NGT (N Grin
Boost, tontigt eller humor?) har jag
svart att tro viktuppgiften. Eller sa har
bilen mer &n 770 Nm, for josses vad det
skjuter pa!

Kvick acceleration ar vardagsmat

bland elbilar. N behévde erbjuda @

2
nagot mer.

U o




PROVKORNING. HYUNDAI IONIQ 5 N

Har ar resultatet: N Active Sound +,
N e-Shift, N Grin Boost, N Drift
Optimizer, N Launch Control, N
Pedal, N Torque Distribution, N
Battery Preconditioning, N Race och
N Road Sense.

Det skulle kravas enorma méangder
spaltmeter for att forklara alla dessa
funktioner. Men nér man satter sig i
Ioniq 5 N véxlar man forst korlage till
Sport. Sedan trycker man pa den vénst-
ra N-knappen. Darefter den hogra. Alla
dessa reglage sitter pé ratten. Sedan
foljer en del svepande och blippande pa
pekskdrmen ocksa.

Och éarligt talat minns jag inte om
man verkligen behovde trycka de tre
knapparna i nimnd ordning. En dryg
halvdag med bilen var pa tok for lite och
trots hjélp fran Hyundai-personal blev
logiken inte tydligare.

Det finns tre olika motorljud (N
Active Sound +), varav det som imiterar
en forbranningsmotor fungerar béttre
an "rymdskeppsljud” och "jetplan”. Det
ar dock en sak som stor, ljudet ar liksom
lagupplost eller kommer ur valdigt da-
liga hogtalare. Du som minns mp3-filer

Ratten, sportstolarna och mittkonsol
med knastod sarskiljer 5 N interiort
fran vanliga 5.

»Njut av en familjebil som med ratt knapp-
tryckningar kan vaxla skepnad till den
absolut roligaste elbilen pa marknaden!«

196 kbps och lagre forstar nog vad jag
menar. Ljudet &r inte klart, rent.

Addera N e-Shift till upplevelsen,
som bryter drivningen négon tusen-
dels sekund for att skapa ett ryck, och
en passagerare kan ¢vertygas om att
bilen hen &ker faktiskt har en férbran-
ningsmotor. Det gér dven att varva in i
rodmarkeringen sd att accelerationen
stannar av. Blippa i ndsta védxel och vips
sd okar farten igen.

Det hela later larvigt, och &r m&hinda
det, men jag faller som en fura. Hatten
av till teamet som lyckats med program-
meringen, bra jobbat!

For den som inte har en (passione-
rad) relation till forbrdnningsmotorer
faller konceptet mahénda platt. Det &r

ocksa besvirligt att alla dess noérdiga
men trevliga funktioner som drifting-
hjalpen (medioker), N Pedal for "trail
braking” under bank6rning (medioker)
och klimatiseringsprogrammen for
hogvoltbatteriet vid bankdrning endast
tillhandahaélls i Hyundais dyraste bil
hittills.

Det som raddar 5N &r att bakom den
extra stylingen finns en lika praktisk
“femma” som vanligt, minus frunken
som har fatt stryka pa foten. Skippa de
skrikiga karosskulorerna, svartfoliera
mojligen de knallorange accenterna och
njut sedan av en familjebil som med rétt
knapptryckningar kan véxla skepnad till
den absolut roligaste elbilen pd markna-
den! %

Elbilen 3 2024




TEKNISKA DATA
Hyundai

Toniq 5

Pris: 834 900 kr.

Batterikapacitet:
84/80 kWh (brutto/netto).

Rackvidd: 448 Km (WLTP). TR R
Snabbladdning: 239 kW.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 478 kW (650 hk).
Vridmoment: 770 Nm.
0-100 km/h: 3,4 sek.
Topphastighet: 260 km/h.

Yttermatt LxBxH:
472x194x159 cm cm.

Axelavstand: 300 cm.

- =Wy
. ——

Bagage: 480 liter.
Dragvikt: 0 kg.
Tjanstevikt: 2 200 kg.

I KORTHET

> "Vaxelladan”.
> Kérgladjen.
> Fortfarande praktisk.

E

> "Lagupplést” motorljud.

> Forbrukningen. 1. Med hjalp av ”N Drift Optimizer” ska du kunna svdnga in och gasa fullt,
elektroniken fixar en snygg driftingsladd. Det fungerade inget vidare ... Nar jag
> Frunken borttagen. bestamt mig for att skdta allt sjalv var mina forsdk slut. Nytt test i Sverige fdljer.

2. Det finns tvd exteridra hdgtalare fér motorljud. En innanfér bakre stdétfdngaren
och en dar du hittar frunken pd vanliga Ionig 5. Varfdér bjuda omgivningen pa jud?

BETYG 3. De framre bromsskivorna mater hela 400 mm och har kylkanaler vid
navinfastningen. Allt kommer mycket val till pass néar 2,2 ton ska bromsas in.

4, De skdlade sportstolarna hade faktiskt kunnat f& erbjuda &nnu mer sidostéd.
Fungerar dock ypperligt dven fér LAngfiard och vardag.

5. Nope, frunklést. Tyvéarr. Bakrutetorkaren far fungera som trést!

elbilen.se / 31
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Renault Scenic E-tech Electric ér‘_vett masterverk. .
Det ar en mellanklassuv som vager hundratals kilon
mindre an konkurrenternas bilar, har en riktigt -~ . J
fin rackvidd och har lagre pris an de flesta ‘B~
~ konkurrenterna. Den valdes nyligen till Arets bil 5, A
5 av europeiska motorjournalister. Var provkérning
_i sddra Spanien gjorde oss inte-besvikna. > =

At 7
A
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[
»Bilen kommer

625 kilometer
enligt korcykeln
WLTP, vilket ar
bast i klassen,
framfor allt nar
man betanker
priset.«

/ 34

ar jag slar mig ner vid
skrivbordet efter att ha
kort Renault Scenic i sodra
Spanien under tvé dagar
ar det forsta jag tanker:
Det hér har jag skrivit forr.

Det vill séga, Peugeot E-3008 och
BYD Seal U har valdigt lika egenska-
per och prestandasiffror. De ar alla tre
framhjulsdrivna och har batteripack pa
mellan 70 och 90 kWh, och de befinner
sig i suv-segmentet avdelning C. Det vill
sdga mellanstora suvar.

Men dven om de grundlédggande lik-
heterna finns ar det mycket som skiljer
dem at, pé centrala punkter.

Och Renault sticker ut mest.

Inte bara frdn de ndrmsta konkur-
renterna, som de nyss nimnda bilarna,
utan dven frdn andra konkurrenter,
som Volkswagen ID 4, Skoda Enyaq och
Tesla Model Y. Etcetera.

Segmentet dr ju oerhdrt populart,
vilket man inte minst kan se i forsalj-
ningen av Tesla Model Y, och det gor
konkurrensen hérd.

Men efter mina tva dagar i bilen kan
jag tryggt séga att Renault har hittat en
sweet spot. En perfekt balans mellan
prestanda, rackvidd och pris.

e

Med Scenic har
Renault hittat en
“sweet spot”
mellan pris och

prestanda.
— h éh""“\_
-
-
-
-
—— -

Bilen kommer 625 kilometer enligt
korcykeln WLTP, vilket &r bést i klassen,
framf6r allt ndr man beténker priset pa
strax under 550 000 kronor.

Mest rackvidd for pengarna, helt
enkelt.

Och den rackvidden nar man med ett
batteripack pé 87 kWh netto.

Jamfor detta med den popularaste
bilen i segmentet, Tesla Model Y, vars
Long Range har 533 kilometers réack-
vidd och kostar 75 000 kronor mer.

Visst, man far da en annan pre-
standa. Men for manga ar rodljuslekar
sekundart. Komforten &r viktigare.

Och hér dr Renault intressantare. Den
ger i jaimfo6relse en mjuk gang och har
en behaglig framfart p& viigen. Aven

om jag tycker att vindbruset i hogre has-
tigheter &r ganska hogt. Accelerationen
ar det dock inget fel p, bilen nér 100
km/h pé strax 6ver sju sekunder och
omkorningar i hogre hastigheter gar
smidigt. Motorn ger kraft &ven i hogre
hastigheter.

Storséljaren Model Y har ocksa en
annan volym att erbjuda néir det kom-
mer till packning. Over 800 liter bak.
Renault Scenic skdms dock inte for sig
med sina 545 liter. Nadgon frunk (lastka-

Elbilen 3 2024




PROVKORNING. RENAULT SCENIC E-TECH ELECTRIC

pacitet under huven) finns dock inte.

Renault Scenic bygger pd en ren
elbilsplattform, som kallas AmpR medi-
um. Vilket fér 6vrigt &r samma arki-
tektur som ligger till grund for Nissan
Ariya.

Men det &r inte mycket som kadnns
igen i den japanska motsvarigheten.
Renault har Google-system, egenut-
vecklad motor och kidnns valdigt annor-
lunda frén Ariya.

Det fina med en ren elbilsplatta blir
tydligt hos Scenic. Bilen méter in under
4,5 meter (4,44) vilket ar 6ver tre deci-
meter kortare 4n en Model Y och néstan
1,5 decimeter kortare &n en Volkswagen
1D4.

Men inget av detta mérks ndr man
dker i baksatet, eller sitter vil placerad i

ndgon av stolarna fram. ~ Rymlig, bekvdm och l&ng rackvidd. Det har bddar gott, Renault.
Hatten av, Renault, har har man
utnyttjat utrymmena valdigt val. Hjulen —

stir bastant placerade i hérnen och

o ot s g T 42 mm »Renault har hittat en sweet spot.
indre yttermatt, men bibeh&llna
nneratrye e i b ol minga St En perfekt balans mellan prestanda,

Framfor allt blir det en smidigare bil att b : :
kora i stan. Vandcirkeln pa 10,92 meter @ r aCledd OCh prls°«

Scenic ar kortare an konkurrenterna,
men bjuder &ndd pd goda innerutrymmen.

elbilen.se




~ I armstodet bak doljer
sig en lite udda losning
fér att hdlla en flaska
eller pekskarm.

> Bagaget rymmer 545
liter, men ndgon frunk
hittas inte.

ar bra. Men det kunde ha varit bétt-
re, hér blir framhjulsdriften tyd-
lig. Inte bara mar elbilar battre av
att vara bakhjulsdrivna pa grund
av vridmomentet i motorn, en sddan
konfiguration ger ocksé kortare vand-
cirkel. Den nagot storre Volkswagen
ID 4 har en kortare vandcirkel (10,2 m)
i den bakhjulsdrivna versionen.
Framhjulsdriften &r dock, enligt
Renault, ndgot billigare att tillverka.
Det kan ligga till grund for valet. For
fransméannen har hela tiden haft siktet
instéllt pé prisvardhet. Kostnader har
kapats, materialen har setts 6ver och
minimalism har ratt. Darfor vager bilen
med stora batteriet in pa 1,89 ton. Det
ar anméarkningsvart bra. Det dr 230 kilo
lattare &n en Volkswagen ID 4, som har
10 kWh mindre batterikapacitet.
Renaults ingenjorer har onekligen
trollat. Det dr en fran forsta ritningen
oerhort genomtankt bil.
Imponerande. Igen.

/ 36

Som hos Megane ar

det Google som star for
infotainmentsystemet.
Vilket ar ett bra val.

Infotainmentsystemet 4r ocksa
riktigt bra, med en enkel knapp for att
stanga av de sé kallade stodsystemen.
Det underléttar. Att fa varningar nar
man kor en kilometer i timmen for fort
varje gang ar olidligt. For den som vill
stdnga av filhdllningssystem och annat
ar det létt att programmera in i knap-
pen. Utmarkt.

Summa summarum erbjuder Renault
mest rackvidd for pengarna, men ocksé
en mycket trevlig bil. Det enda jag ar
orolig for ar laddkapaciteten. Renault
har inte visat att de kan den biten tidi-
gare. Och vad vi fick se pa presentatio-
nen &r det inga rekordsnabba laddtider
nu heller. Men med bra rackvidd kan ju
sddant kompenseras.

Efter en korning i sodra Spanien i
mycket kuperad terréng och 15 grader
varmt far vi en rdckvidd pé 47,5 mil. An-
dra dagen kliver vi 6ver 50-milastracket
med ett par mil. Det badar onekligen
gott. %

Pris: Fran 549 900 kr.

Batterikapacitet:
60-87 kWh (netto).

Rackvidd: 429/622 km.

Snabbladdning:
130/150 kWw.

Ombordladdning: 22 kW.
Drivning: Framhjulsdrift.
Effekt: 125/160 kW.
Vridmoment: 280/300 Nm.
0-100 km/h: 8,6/7,9 sek.

Topphastighet:
150/170 km/h.

Yttermatt LxBxH:
447x186x157 cm.

Axelavstand: 278,5 cm.
Bagage: 545 liter.
Dragvikt: 750 kg.

Tjanstevikt:
1 750-1 920 kg.

I KORTHET

|1 KoRTHET
(unw)

> Rackvidden.
> Utrymmena.
> Vikten.

E

> Snabbladdningen.
> LAg dragvikt.

BETYG
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Club Car

Med visionen att bjuda miljon och vara kunder pa storsta mojliga gladje och
nytta ar vi sedan manga ar ledande pa marknaden fér eldrivna golfbilar och
arbetsfordon.

Som generalagent for det starka varumarket Club Car erbjuder vi:

e Omfattande modellutbud av nya och begagnade bilar
o Stora mojligheter till skraddarsydda I6sningar

e Goda finansieringsmajligheter

e Rikstdckande service och reservdelar

e Nara, personliga kundrelationer

Vi berdttar mer @n garna om bilarnas kvalitet och langa livslangd.

Valkommen att kontakta oss!

7
R S

| 08-10 82 83 | info@epton.se | www.epton.se |



> VOLVO

> EX30

TEXT FREDRIK SANDBERG

FOTO vOLvO
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PROVKORNING. VOLVO EX30

Vi akte till Norrbotten for att provkéra
Volvo EX30 pd halt underlag. Ar fyrhjulsdrift
verkligen ett maste for att kunna ta sig
fram p& sné och is, eller vagar man satsa
pa den bakhjulsdrivna billigare varianten?

ilandar i Luled och far

nycklarna till en EX30

och kor den pé en slinga

pa frusna norrbottniska

végar. Vi rattar den genom

skogar, passerar byar,
korsar en frusen alv och till slut hamnar
vi strax utanfér Harads — ni vet den dér
lilla byn som ligger pa vigen mot Jokk-
mokk fran Boden. Inte?

Det finns ett trddhotell som ar ratt
berémt dér, Justin Bieber har bott dér ...
okej, inte.

Hér &r vii alla fall for att f4 testa
Volvo EX30 pé isigt underlag. En stor
frusen sjo, ndgra kator uppslagna, med
varma kaminer dar vi fir en genom-
géng.

Det ar i borjan av mars mdnad. Det har
varit blida, sn6 har smaélt, det har varit
vatten pa isen. Norrbotten ar sig inte
riktigt likt.

Jag minns mina barndoms vintrar.
Svinkallt.

Det ségs ha med koldioxidnivén i
atmosfaren att gora. Manniskan slapper
ut for mycket av den varan, framst fran
kolkallor som ligger under mark. Det gor

att virmen stannar kvar i atmosféren.

Och snon smélter. Isen blir slaskig.

Men vi har tur. Just i dag kniper det i
kinderna.

Nu ska vi fa ratta pa fast is. Nyploga-
de banor. Solen slosar med varme (jo,
lite) och ljus. Det hela &r perfekt.

Vi testar badde den bakhjulsdrivna
och den fyrhjulsdrivna varianten av
EX30.

Vi far chansen att kryssa mellan
konor - det sé kallade dlgtestet — sladda
pé snitslad bana och verkligen kdnna pa
egenskaperna hos EX30. Och visst, med
ESP avstidngd far man en lite roligare
bil.

ESP ér ju en elektrisk stabilitetskon-
troll som hjélper foraren att halla sig pa
vagen.

Men den gar ocksé att sténga av for
att fa en mer dynamisk kérning. Jag
véxte upp i Norrbotten och otaliga &r de
handbromssladdar jag gjort pé snoiga
végar for att svinga runt i ett bredstall.

Bilar idag har sillan de formégorna.

Och Volvo EX30 har det inte heller.
Inte heller om man stanger av stodsys-
temen. De finns dér och jobbar dnda,
dven om det inte ar lika intensivt.

®

Kylslaget, men
sakert grepp.




Panoramatak
kommer i hogre
utrustningsnivaer.

Varfor kan man inte stédnga
av systemet d&?
Dérfor att det dr en
Volvo.
Det dr svaret jag far fran
chassikonstruktéren som tar ett
varv med oss i bilen.

— Sékerheten &r viktigast, sdger han.

Och det &r ju darfor vi ar hér, for att
uppleva hur kontrollerade bilarna ar pa
halkigt underlag. Inte for att se hur val
man kan gora ett bredstéll i kurvan.

Och sdkert ar det, nistan si att det
blir trikigt. Aven om vi brakar rakt in i
ett par “dlgar” i 70 km/h.

Stabiliteten ar dér, framfor allt
héller bilen sjalvmant ner farten nér det
borjar slira under ddcken. Det 4r omdj-
ligt att 6ka accelerationen nér bilen har
minsta sladd. Den stryper och trixar
med hjulen.

Med fyrhjulsdrift har bilens blixt-
snabba dator mer att jobba med, fler
motorer att kontrollera helt enkelt.

Den elektroniska stabilitetskontrol-
len styrs ju av en dator som bearbetar
information frdn ABS-bromsarnas hjul-
givare, sensorer fran styrning och gyro.

Det gor att datorn pa millisekunder
kan avgora om bilen fér sladd, eller
spinner, och sedan sétta in motmedel
for att fa bilen pa ratt kurs igen. Med
elmotorer dr det hir en helt annan
historia &n med en tung férbréannings-
motor.

En intressant frdga i sammanhanget
ar darfor om inte en bakhjulsdriven
variant av EX30 &r tillrackligt.

Kraften frén den motorn &r ju hérlig,
hela 200 kW pé den hér lilla bilen ger
inga trékiga egenskaper dven om det
inte ar lika blixtrande som den fyrhjuls-
drivna med sina 0-100 km/h pé 3,6
sekunder.

Fran 6évningen pa isen utanfor
Harads ari alla fall jag pa det klara med
att det racker gott med en bakhjulsdri-
ven version. Den klarar vil av svérighe-
ter som uppstar i sno och is.

I 6vrigt dr Volvo EX30 en trevlig
bekantskap pad manga sitt. Det ar ju
den lilla Volvo-bilen som ska bli en
riktig volymprodukt. Och det 4r vél inte
omojligt. Men samtidigt, hur stor ar
marknaden for andrabilar? For det &r
nog mycket det den kommer att bli.

Bilen méter 4,23 meter pa ldng-
den. Tva decimeter kortare dn Volvo
EX40. De decimetrarna kdnner man
av i knéskélarna nir man sétter sig i
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TEKNISKA DATA

Volvo
EX30

(=8¢ 50 |

Pris: Fran 429 000 kr.

Batterikapacitet: 49-64
kWh (netto).

Rackvidd: 337-475 km.

Snabbladdning: 134-153
kW.

Ombordladdning: 11 kW.

Drivning: Bakhjulsdrift/
fyrhjulsdrift.

Effekt: 200/315 kW.
Vridmoment: 343/543 Nm.

J Rymmer
0-100 km/h: 3,6-5,7 sek. '8 = 318 liter.
Topphastighet: 180 km/h. - iy

En stdende skdrm, varfér? Allt
ar battre med liggande skarm.

Kort hjulbas ger
litet baksate.

Yttermatt LxBxH:
423x184x155 cm.

Axelavstand: 265 cm.
Bagage: 318 liter.
Dragvikt: 1 000 kg.

Tjanstevikt:
1 833-1 900 kg.

I KORTHET

> Saker pa is.
> Miljotank i fokus.
> Snygg.

E

> Stdende skarm.

> Billig kdnsla i vissa
material.

> Hég forbrukning.

BETYG

elbilen.se

baksatet. Det dr tdnkt for barn. Eller
vuxna pa kortare turer. Annars 4r
juutrymmena fram trevliga.
Den interiér som man har
skalat ner till ett minimum har jag
inga svérigheter med, jag accepterar
hastighetsmitaren i hérnet pd skirmen,
jag har kort Tesla Model 3 tillrackligt
lange for att vara van. Men de plastiga
materialvalen blir jag inte kompis med.
Speciellt inte den design som ser ut som
en trappuppgang i ett miljonprograms-
omréde fran 1970-talet. Man har ocksé
jobbat med andra intressanta material
som hampa. Coolt. Snyggt? Nja.

Billigt d&?

Nej, sdger Cecilia Stark som &ar
ansvarig for interioren nér jag pratar
med henne. Atervunna material r i
dagsléget inte billigare per automatik,
snarare tvartom. Men man ska ju bérja
nagonstans och koldioxidavtrycket och
bilens miljoprofil har véssats.

Hela bilen har faktiskt fatt en betyd-
ligt gronare profil an tidigare elbilar
frén Volvo. Enligt livscykelanalysen
(LCA) for EX30 har bilen ett koldiox-
idavtryck pa 23 ton per 200 000 km
—runt 60 procent mindre &n bensin-
varianten av Volvo XC40. Laddas bilen
med svensk elmix blir avtrycket rejalt
mycket mindre 4n sd. Gott sd. Det ar
hérligt med is och sn6 i Norrbotten, pa
vintrarna, si det kan vara bra att hélla
nere koldioxidutsldppen. Aven om man
far en interior som kidnns budget. Sa
vart det.

Ett fragetecken aterstar dock nirvi
ar ute och kuskar pé védgarna i Norrbot-
ten: forbrukningen &r tdmligen hég. Ena
dagen blev rackvidden endast 26 mil i
nagra minusgrader. Andra dagen 32 mil.
Volvo ar ju svenskt. Typ. Den borde klara
kylan béttre, mer &n att ratta sékert pa
isigt underlag. %
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Med eldrift blir Mini Countryman modernare
i sitt utseende, aven om den klassiska designen
hanger med. Den. blir ocksd modernare i sin
storlek — den ar knappast mini langre.




»Har kommer
tekniken till sin
ratta. Den har
ett fungerande
baksate, en skon
forarpostition.«
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MW har en knippe grund-
konstruktioner till sina
elbilar. Vi har flaggskeppet
iX som bygger pé en egen
arkitektur, sen har vi i4
och i5 som har sin variant,
men som ocksé delar grundkonstruk-
tion med bensin- och dieselbilar.

Sedan har vi ocksa fér méarkets
mindre modeller en variant som bade
ar fyrhjulsdriven och bakhjulsdriven.
Den bottenplattan har ett 64,8 kWh och
motorer pd 230 kW i den fyrhjulsdrivna
konfigurationen.

Forst ut med den tekniken var lilla
iX1, som trots sitt format har salts i
1 800 exemplar sedan den lanserades
far ndgra ar sedan, vilket ska jimforas
med i3:an som pensionerades med
6 000 exemplar efter dtta r i tjénst.

Lilla iX1 hade inte mycket till bakséa-
te, men finfina koregenskaper.

Och en hog prislapp. Den fyrhjuls-
drivna versionen kostar 640 000
kronor.

I forra numret provkérde vi en storre
modell, iX2, med samma drivlina och
batteripack. Den har ett fungerande
bakséte, men ocksé en hog prislapp i
forhéllande till vad man far i form av

utrymmen, lastkapacitet och rackvidd.

Sist ut i den har konfigurationen ar
dock Mini Countryman.

Den delar bottenplatta med de
tvé ndmnda. Och nu blir det plétsligt
intressant.

Har kommer tekniken till sin rétta.
Den har ett fungerande bakséte, en
skon forarpostition och Minis roliga
design, som &r uppfiffad med fin grafik
och roliga element.

Men framfor allt, den dr 6ver
100000 kronor billigare i den fyrhjuls-
drivna versionen.

529400 kronor kostar den i grund-
version.

Och mini 4r den inte.

Den é&r faktiskt 5 millimeter ldngre
dn Volvo EX40. Men 22 mm lagre och
30 mm smalare.

Ni forstar kanske vart jag 4r pa vag.

For en grundutrustad fyrhjulsdriven
Mini Countryman SE ar faktiskt billi-
gare dn Volvo EX40:s lillasyskon EX30 i
fyrhjulsdriven version.

Och 165 000 kronor billigare 4n en
EX40.

Se dar.

Att bilen har véxt pa ldngen, hojden
och bredden jamfort med tidigare &rs-
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modeller av Countryman gor alltsa att
den kan konkurrera i ett segment dar
den inte har hort hemma tidigare.

Men, samtidigt, en Volvo EX40 har
ett betydligt storre batteripack, och
diarmed béttre rackvidd.

Men Mini Countryman SE har inget
att skimmas for, vi nar 6ver 35 mils
riackvidd i soliga Portugal nér vi provkor
den.

64,8 kWh récker ldngt om man har
en energisndl drivlina. Och BMW é&r bra
pa det hir med sina synkronmotorer
utan sédllsynta jordartsmetaller.

Det &r verkligen inte fel pa koregen-
skaperna heller. Den &r hardare satt 4n
iX2 som vi korde i forra numret, men
det marks inte, delvis pa grund av att
den ér lite hogre, far jag det forklarat
for mig.

Infotainmnetsystemet ar nytt, den
runda skidrmen &r pé plats. Och med
rund, menar jag rund. Den dr 24 centi-
meter i diameter. I bakgrunden snurrar
Minis operativsystem 9.0.

Grafiken &4r utsokt. Litt att hitta pa.

Den har olika korldgen, som ar
kopplade till olika teman pé skdrmen.
Grafiken och ljuden dndras nar man

P

\

Smala gator i Portugal, ingen
match for tidigare Mini.

elbilen.se
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PROVKORNING. MINI COUNTRYMAN S

~ Ny design av modernt snitt. Kanske har Mini tappat lite av sitt
ursprung.

»64,8 KWh racker langt om man har
en energisnal drivlina. Och BMW ar
bra pa det har.«




Mini Countryman

SE ar faktiskt fem
millimeter Langre
an en Volvo EX40.

byter tema. Det finns exem-
pelvis ett gocart-tema som
nér man startar det bérjar
med ett glatt utrop.
—Yoho!

Det dr d vad som i andra
bilar kallas sportldget. Man far tillgang
till mer direkt kraft, bilen blir piggare.

Det &r snyggt gjort, och dessutom
kan man sjéilv 1agga upp bilder pa skér-
men fOr att anpassa bilen till eget smak
och tycke.

Knappar finns for grundlaggande
funktioner och ett vred som man vrider
for att starta bilen, vilket pAminner om
éldre bilars nyckelvred.

Aven volymen har en egen liten ratt.

Vi hittar dven en tradl6s smartpho-
Laddar som bist ne-laddare. Dessa brukar dock vara

med 128 kW. jobbiga att anvénda dé telefonerna blir
stekheta. Mini har dock med en liten
kylare som kyler ner telefonen s att
den laddar battre. Utmarkt.

Head-up-displayen é&r en liten plast-
skiva, inte sa snyggt. Det ska bero pa
lutningen av framrutan pa Mini, som
inte lampar sig for en vanlig head-up-
display.

Mini Countryman SE 4r med andra
ord bade rymlig och kanonkul pa vé-
gen. Den lastar ocksd bra for att vara en
Mini, hela 460 liter gér in.

Jag tidnker pa detta nir jag fastnar pa
en smal gata i Portugal och tanker att
det har hade en dldre version av Mini
fixat galant. Den hade kunnat smita
forbi bussen i den tranga granden. For
trenden mot allt stérre bilar gar igen
éverallt. Aven hir. Det dr den storsta
Minin som byggts. Den &dr som sagt
néstan stor som en Volvo EX40.

Ar man ute efter pigg fyrhjulsdrift ar
den oslagbar med sitt pris. Jag kommer
Klassisk Lutning pa inte pd ndgon som kan konkurrera med
vindrutan. den. Annu billigare blir det om man
véljer den bakhjulsdrivna versionen,
som ocksé har ldngre rackvdd, 462 km
istdllet for 433 km. Priset startar da
pa 489 400 kronor. Steget till den fina
fyrhjulsdriften &r inte 1dngt. Ta det. Det
arvart det. %

»Ar man ute efter
pigg fyrhjulsdrift
ar den oslagbar
med sitt pris.«
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TEKNISKA DATA
Mini
Countryman

SE Al4

Pris: 529400 kr.

Batterikapacitet:
64,8 kwh.

Rackvidd: 433 km.
Snabbladdning: 128 kW.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Fyrhjulsdrift.
Effekt: 230 kW.
Vridmoment: 495 Nm.
0-100 km/h: 5,6 sek.

Yttermatt LxBxH:
443x184x166 cm.

Axelavstand: 269 cm.
Bagage: 460 liter.
Dragvikt: 1 200 kg.

Tjanstevikt:
2 050 kg.

I KORTHET

> Mycket prisvard.
> Pigg, kul.

> Bra utrymmen for att
vara en Mini.

(i

> Ingen frunk.

> Tung.

BETYG

elbilen.se

Topphastighet: 180 km/h.

> Plastig head-up-display.

1. TvAfargad inredning med dvergadng. Fina materialval. Det s kallade veganlidret
pad stolarna.

2. Mulliga backspeglar dar den klassiska tvafargade designen gar igen.

3. Elegant mugghallare och férvaringsfack. P& bilden ovan ser vi att ndgra knappar
foljer med, och vredet som man startar bilen med, vilket pAminner om en gammal
startnyckel.

4, Hela 460 liter glr in i lastutrymmet. Fédllbara sdten i tre ladgen.

5. Eno vuxen far plats i baksatet. Med en hjulbas pd 269 centimeter ar Mini rymligare
an nagonsin.
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~ I Llabbet sdker dacktillverkarna svar pa den svdra uppgiften att minska utslidppen men behalla prestandan.

FOTO: MICHELIN

EURO 7-REGLER

Dackutslapp
under lupp

I mitten av mars spikades de nya utslappsreglerna Euro 7
i Europaparlamentet. 2026 vantas de trada i kraft och aven om
slutresultatet blev en mildare variant an vad som ursprungligen
var tankt innebdr det dnda en skidrpning jamfért med dagens
regler. Inte minst nar det kommer till bilarnas dack.

TEXT CARL UNDEHN
elbilen.se / 49



DACK. UTSLAPP UNDER LUPP

u som léser Elbilen
brukar kanske inte
bry dig sd mycket om
utslappsregler for
fossilbilar. Men med
Euro 7 kommer ocksa
elbilar paverkas.
Bland annat méste
tillverkare garantera
att batterierna har kvar
72 procent kapacitet efter atta ar och
16 000 mil. Dessutom inférs gransvar-
den for utslapp av partiklar fran
bromsar och dick. Nar det kommer till
bromsarna orsakar elbilar séllan stora
utsldpp d& hastigheten ofta minskas
med elmotorn och regenerativ broms-
kraft. Utsldpp som orsakas nér ddcken
slits &r ddremot en annan femma. Och
det géller aven for elbilar.

Under acceleration, inbromsning
och korning frigérs partiklar bade frén
vagbana och décken. I de senares fall
smaé plastpartiklar som kan vara mellan
1 000 nanometer och 5 millimeter
stora. Sa kallade mikroplaster som inte
kan brytas ner av naturen och med
tiden samlas i haven genom avlopps-
vatten och floder. Att minska det dr en
utmaning d& det 4r en naturlig del av
déckets viktigaste egenskap: greppet.

Det kan bara uppnds genom att dick-
et slits och partiklar frigérs. P4 1 000
korda mil slits det loss omkring ett kilo
partiklar med mikroplaster. Enligt
studier orsakar déack darfor att det bara
i Europa arligen hamnar 500 000 ton
mikroplaster i naturen och vattendrag.
Och med det dven i maten vi dter. Glo-
balt berdknas summan uppga till 6ver
sex ton.

Bilarnas dack ar ddrmed enavde
storsta enskilda kallorna till utslapp av
mikroplaster i naturen. Dessutom, sam-
tidigt som utsldppen frén fossilbilarnas
férbranningsmotorer minskat de senaste
dren har miangden skadliga &mnen fran
décken okat. Orsaken uppges vara att

vi kor allt tyngre bilar. Da pekas ocksa
elbilar ut, som pa grund av sina batterier
alltid &r tyngre pa vagen och dér elmo-
torns direkta vridmoment anses slita p
décken. Om s alltid &r fallet 4r ddremot
omdiskuterat.

En uppmérksammad avhandling
fran Umea universitet fran 2022 men-
ade att fler elbilar leder till 6kat slitage
pa déck och vag med samre stadsluft
som resultat. D med fokus pé elbilar

/ 50

~ Infér Euro 7 vill Michelin inféra
en standard for att mata dackens
utslapp.

v Bara i Europa frigérs 500 000
ton mikroplaster fran déack arligen.

FOTO: MICHELIN

i kombination med dubbdéck i Stock-
holm. Men andra studier har kommit
fram till en mindre 6kning av partiklar
fran elbilars d4ck och i takt med att fos-
silbilarna blir allt tyngre minskar ocksa
viktgapet till elbilar.

I en rapport fran Statens vag- och
transportforskningsinstitut uppgav
majoriteten av anvdndarna att de inte
upplevde att elbilar gav upphov till mer
dackslitage. D& spelar korstilen en stor-
re roll. Precis som att utslépp av partik-
lar frén bromsar &r mindre hos elbilar
paverkar den regenerativa bromsningen
dven mangden slitage pa décket.

Att aven elbilars déck orsakar utslépp
dr daremot odiskutabelt. Och orsaken
till att det nu ska végas in i Euro 7-reg-
lerna. De exakta gransvardena for dack-
slitage har dnnu inte slagits fast. Men
déck som 6verskrider dem kommer inte
langre kunna séljas inom EU. Vilket flera
décktillverkare som nu stélls infor de
nya Euro 7-reglerna &r vél medvetna om.

Bland andra Michelin, som tagit fram
extra slitstarka ddck som uppges mins-
ka slitaget med upp till fem procent.
Och med det méngden partiklar som
hamnar i naturen. For en tillverkare av
”premiumdéack” som Michelin ligger det
ocksé ilinje med deras affirsmodell.
Dacken kostar mer, men lovas ocksa
hélla langre. Vilket dr bra bade for kun-
den och miljon.

Michelin har ocksé presenterat
systemet "SAMPLE” fér standardisera-
de analyser av partiklar fran slitage av
déck och végar. Tanken ar att kunna

“ Vid kérning frigdrs partiklar
fran viagbana och dick — mges
.4 oavsett bilens drivlina.

T 0
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4 ”Var‘Ldens mest mleovanllga [
bil” ZEDU-1 gor det svart .

i _/' b -
' " ~for dackpartiklar att hamna &

- — -...‘,-.

=y =, =~/ i naturen. FOTO: DLR

—

utforma realistiska simuleringar
for métningar av luftkvalitet. Och
med det forbattra utvecklingen av
déck.

Att helt eliminera att det frigors
partiklar vid anvdndning &r inte moj-
ligt. For att minska miljopaverkan tittar
branschen darfor pa att ersitta dagens
kemiska tillsatser i ddcken med forny-

bara material. En annan mdjlighet ar
att filtrera eller samla upp partiklarna.

Brittiska The Tyre Collective har
utvecklat en slags dammsugare mon-
terad bakom décken. Plattor med elek-
trostatisk laddning kan d& samla upp
partiklarna, men endast en del av dem.
Redan 2021 inledde CEVT i Goteborg,
som utvecklat teknik for flera Geelybo-
lag som Volvo och Polestar men nu helt
fokuserar pa Zeekr, ett samarbete med
det brittiska start up-bolaget.

Ett bokstavligen stdrre grepp om
problemet tar den eldrivna prototypen
ZEDU-1 som utvecklats vid tyska centret
for luft- och rymdfart och beskrivs som
varldens forsta néstan helt utsldppsfria
bil. Hjulhusen &r tickta av skydd dér
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Med en ”"dammsugare”
bakom vill The Tyre
Collective samla

upp partiklar.

det uppstar ett undertryck nér bilen
kors. Nar décken slits mot vigen kan
partiklar och gummirester filtreras och
samlas upp i ett fack.

— Nér det géller déckslitage har vara
maétningar visat att vi helt kan undvika
det upp till en hastighet pa 50 kilometer
itimmen och minska det med 70-80
procent vid hogre hastigheter, sdger
Franz Philipps som leder projektet. %
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DACK. UTSLAPP UNDER LUPP

Den som vill spara
pengar pd att strunta i
dackbyte sparar ocksa
in pa sdkerheten.

STUDIE

Ratt dack for
arstiden ger
ratt prestanda

Bara for att nagot 4r tillitet betyder det inte
alltid att det ocksa ar bra. Som att dven kora med
dubbfria vinterdack pd sommaren. Det &r lagligt
och gor att du sparar tid och pengar genom att
slippa byta till sommardéack. Men det innebér ocksa
in insparning vad géller sikerheten pa vigen.

De olika sammanséttningarna hos vinter- och
sommardack finns dér av en anledning. Nagot som
bade oberoende tester och data frén tillverkarna
sjdlva ofta har visat pa.

En ny studie fran d4cktillverkaren Goodyear
visar till exempel hur mycket bromsstrickan ckar
for den som kor med dubbfria vinterdéck jamfort
med sommardéck. Vid vétt underlag och en frisk
sommartemperatur pa 15 grader blir bromsstréck-
an tolv meter lingre vid landsvégshastighet pa 80
km/h.

Extra lng blir strackan med slitna ddck som d&
har svérigheter att forsla undan vattnet pa vagba-
nan. Aven vid torrt underlag 6kar bromsstriackan
med sju meter vid en hastighet pd 100 km/h. %

elbilen.se
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> MERCEDES EQE 350
> VOLKSWAGEN ID7

TEXT FREDIK SANDBERG, JOAKIM DYREDAND . : s
OCH JOHAN STENVALL { : > 3 < el
FOTO PETER GUNNARS : _ o e N
-l = 2 - - -
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-Volkswagen:ID7 hamnade i en-priskategori som
b

“innebar sallskap av.’en annan typ av_bilmarken.
En Volkswagen Passat kunde ju tidigare inte mata
sig med en Mercedes -}E—kLass. Men Volkswagen ID7

- far_har kAmpa mot en Mercedes EQE-350.
. J 4 J -~ >
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Ombonat och lyxigt aven
med plastdetaljer, som de
kritiserade flaktutbldsen.

et &r manga saker som
stalls pd huvudet med
elektrifieringen, dar
grundtekniken bade ar
dyr och dessutom dras
med forsknings- och
utvecklingskostnader som ska tas igen.
Det gor att bilarna hamnar hogt i pris.
Aven de bilar frdn marken som brukar
rora sig i en ldgre priskategori, som
siktar in sig p en bredare kundgrupp.
Volkswagen och Mercedes brukar inte
konkurrera med varandra.

Men det gor de nu.

For den nya Volkswagen ID7 kostar
bara 40 000 kronor mindre &n Mer-
cedes EQE i de Edition-versioner som
importorerna har tagit fram.

Volkswagen ID7 dr ju mérkets flagg-
skepp, den dr néstan fem meter 1ldng
och den elbilsplattform den bygger pé
borgar for rejdla innerutrymmen.

Prestandamaéssigt dr de valdigt lika.
Varsin motor pa bakaxeln. Mercedes
med 215 kW och Volkswagen med 210
kw.

Men batterikapaciteten dr ddremot
storre i skillnad. Volkswagen ID7 har 77
kWh nettokapacitet. Mercan stoltserar
med 89 kWh. Ddarmed kan man val tén-
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ka sig att den ocksé vinner rackvidds-
tavlingen. Vi dterkommer till det. For
det ar nagra fler saker som kommer

till innan man ens borjat kéra. Som att
man kan fa EQE med bakhjulsstyrning.
Det har inte ID7. Men nér jag ska gora
en u-svédng infor testkorningen hinner
tdnka: ja just det, EQE har ju bakhjuls-
styrning, det hér ar ju enormt smidigt.

Sé tittar jag ner pa instrumentpane-
len och ser att jag faktiskt sitter i ID7.
Och den har inte bakhjulsstyrning.

Vi far kolla i pappren.

Viandcirkeln pé bakhjulsdrivna ID7
ar 10,9 meter.

For EQE ar det 10,7 meter — med
tillvalet fyrhjulsstryning, annars ar det
12,5 meter. ID7 behdover alltsd inget
tillval, den ar smidig som en katt redan
frén start.

Det som sedan moter foraren ar ju de
tvé bilarnas infotainmentsystem.

Mercedes ar grafiskt tilltalande, val
integrerat i inredningen och instru-
mentpanelen. ID7 har fatt en storre
skdrm 4n mérkets tidigare elbilsmodel-
ler, men grafiken dr inte i ndrheten sa
inbjudande och skdrmen reagerar inte
direkt vid beroring. Inte alla génger
i alla fall. Menysystemet och kartan

»Skarmen och
dess grafik

ger bitvis ett
billigt intryck.
Det marks inte
minst pa spelen
som foljer med.
Herregud. Det
var sexigare

pa 1980-talets
hemdatorer.«
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TEST. MERCEDES VS VOLKSWAGEN

ar plottriga. Framfor allt 4r kartans
sokfunktion inte p& topp. Mercedes EQE
har en finfin karta, lattmandvrerad.
Aven utan hyperscreen.
Mercedes har inte bara med sin app
utan dven med hela sitt infotainment-
system nétt véldigt 1&ngt. Det ar latt-
mandvrerat, informativt och designen
kénns lyxig.
Volkswagen har fortfarande en del
att jobba pd, 4ven om mycket har blivit
battre. Skdrmen och dess grafik ger
bitvis ett billigt intryck. Det mérks inte
minst pa spelen som foljer med. Herre-
gud. Det var sexigare pa 1980-talets
hemdatorer. Varfér Volkswagen har
slangt in dem ar svart att begripa.
Men appen Spotify dr inbyggd, bra. 2 S
Det borjar ta sig. Rostigenkdnningen ~ Volkswagen ID7 &r bara drygt 40 000 kronor billigare &n Mer-
har dock en bra bit kvar till att bli riktigt cedes EQE 350 i de Edition-versioner som importdérerna har tagit
palitglig, det géller bada bilarna. fram.

Nar val dessa saker har gétts igenom

blir det ganska snabbt klart att Mercedes »ID7 ér irlte d (Plli g, men det ér

inte bara ar en roligare bil att kora, den

har ocks4 en helt annan, mer viltrim- 1 Eolll gt lfI‘ é’ln samma kOInfOI‘t Som

mad komfort. Bilarna hér hemma i tva

olika segment, och det mérker man. i Mercedes EQE.«

ID7 ar inte dalig, men bilen har langt

elbilen.se & 57



GMATIC

~ Mercedes EQE 350 ndr langst pad vart hdrda motorvigstest.
Men det beror inte pa designen.

/ 58

ifrdn samma komfort som vi hittar
i Mercedes EQE. EQE ar avslapp-
nad, precis, tyst och valbalanse-
rad, man glider borti sin egen
véarld. Men behéver man dra om en
langtradare eller ge sig ut pa sling-
riga landsvégar finns bade kraft och
korgléadje pa plats.

De tvd kombattanterna dr prestan-
damaéssigt védldigt lika varandra, det ar
tvé smidiga motorvégskryssare vi talar
om.

Vi ger oss ut pa vart motorvégstest
for att méta forbrukningen. ID7 har
prisats for sin snalhet och Mercedes har
ju gjort ett nummer av sin slimmade
form, som elaka tungor kallar tvalkopps-
design. Men vad gor man inte for att fa
ner luftmotstandet? Efter 110 km/h och
120 km/h-koérning upp till sodra Norr-
land och tillbaka till Stockholm maste

Elbilen 3 2024




ID7:an vika av for att snabbladda forst.
Réckvidden en dag med 4 grader utan
nederbord blev 37 mil. Mercedes EQE
fortsatter ytterligare fem mil. Det storre
batteriet ar vad som ger rackviddsse-
gern. Inte en lagre forbrukning. ID7 drar
2,08 kWh per mil, EQE 2,2 kWh per mil.

Lika &ven hér.

Vid snabbladdaren imponerar ID7,
den laddar med hogre effekt &n specifika-
tionen; vi nér hela 188 kW och batteriet
tar sig till 80 procent pa bara 26 minuter.
EQE behover 33 minuter.

Vi gillar Volkswagen ID7 pd ménga
satt, men den kan inte matcha EQE.
Men sen kommer det till utrustningspa-
ket och annat som kan ge ID7 fordelar.
Det summerar vi i betygen, och kanske
kan ID7 ta hem fler punkter. S& har
langt har Mercedes mycket som talar
for sig. %

elbilen.se

TEST. MERCEDES VS VOLKSWAGEN

KALKYL

Din milkostnad pa 3 ar och 4 500 mil

KOSTNADER Mercedes Volkswagen
Vardeminskning 216 690 kr (31 %) 215 000 kr (32,8 %)
Lanekostnad totalt pa 3 ar 240 804 kr 229 536 kr
Service 14 364 kr 6 703 kr
Skatt 360 kr/ar 360 kr/ar
Forsakringskostnad 5 641 kr/ar 5 035 kr/ar
Laddning 4 927 kr/ar 4 482 kr/ar

KOSTNAD PER MIL

* Restvdrde: Mercedes 482 310 kr, VW 439 900 kr. Grént billdn
hos Swedbank, 7,44 % ranta och 20 procent kontantinsats. Bada
har vagnskadegaranti varfor vi ndjer oss med halvférsakring.
Laddkostnad med 80 % hemma for 1,00 kr/kWh och 20 % snabb-
laddning for 5 kr/kWh (Baseras p& véara férbrukningsberakning-
ar, se rond 1). Service: Mercedes, ServiceCare-avtal med tre
servicetillfallen inom 6 ar/9 000 mil. VW, prisexempel fran AF i
Stockholm. Serviceavtal finns, ingdr om kdp sker via VW Finans.

FORSAKRINGSKOSTNAD
I SAMARBETE MED

Folksam

EXPERTENS KOMMENTAR

Kampen mot suv-
och kombikarosser

Bade EQE och ID7 utmirker sig som rymliga och
stora sedaner med hég komfort och tysk kvalitet,
vilket férvéntas ge bra positioner pd marknaden.
For ID7 Pro finns dock en potentiell nackdel nér det
géller andrahandsvérdet — lanseringen av en kombi som
forvéntas vara mer eftertraktad.
Mercedes har inte ndgra planer pd en EQE-kombi, vilket
kan péaverka dess virde och eventuellt gora den mer
motstdndskraftig mot priskrig. Sedanerna forvéntas silja
ifarre exemplar &n kombi- och suv-elbilarna som erbjuds
pa marknaden, men de kommer 4nda vara paverkade av
de lastvénligare bilarnas prisnivéer. Baserat pa jamférbara
bilar férvéntas virdetappet vara snarlikt fér bada bilarna.
Framtiden for deras andrahandsvérde beror i hog grad pa
utvecklingen av nya modellers rackvidd samt utbudet och
efterfrdgan pd kombi och suv framover. %

Amar Cehic,
varderingsspecialist
pd Carla.se

VARDERING
I SAMARBETE MED

¢ Carlase

Volkswagen ID7 har Lagre forbrukning an
EQE, trots den senares slimmade kaross.




FORARMILJIO

Mercedes EQE 350 - en stilig interior

1. Multikonturstolar med satesvarme i grundpaketet.
Vill man ha massage och ventilation blir det 18 700
kronor extra.

2. Multifunktionsratt, som ar halkig och kraver
tillvanjning. Rattpaddlar ar standard och anvands
for att stalla regenerering.

3. Snygg grafik och lattdverskddligt. Latt att foélja

4. Bred mittkonsol, som vi inte upplever stjala
benutrymme. Bra lastutrymmen en nivd ner.

5. Stort lagringsutrymme mellan stolarna.

kartan, som Aven kan fas pa skdrmen framfdér féraren.

EURO NCAP

Sa saker ar
Mercedes EQE
Krocktest utfort 2022.
Skydd av vuxna: 95 %
Skydd av barn: 91 %
Fotgangare: 83 %
Forarstod: 81 %

Antal stjarnor:

LADDKURVA

Laddar 10 till 80 procent

pa 33 minuter

Temperatur vid provkérningen: 4 grader.
Officiell rackvidd: 614 km WLTP.

Rackvidd vid provkdrningen: 420 kilometer.
Forbrukning 110 km/h: 2,2 kWh/mil.

> Utan direkt forvarming, som ar méjligt,
blir det and& en bra laddtid. 10—80 procent
p& 33 minuter fér Mercedes.
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TEKNISKA DATA

Mercedes
EQE 350

Pris: 699 000 kr.

Batterikapacitet:
98/89 kWh (brutto/netto).

Rackvidd: 614 km (WLTP).
Snabbladdning: 170 kWw.
Ombordladdning: 11/22 kW.
Drivning: Bakhjulsdrift.
Effekt: 215 kW (292 hk).
Vridmoment: 565 Nm.
0-100 km/h: 6,4 sek.
Topphastighet: 210 km/h.

Yttermatt LxBxH:
495x194x151 cm.

Axelavstand: 312 cm.
Bagage: 430 liter.
Dragvikt: 750 kg.
Tjanstevikt: 2 449 kg.
Taklast: 100 kg.
Nybilsgaranti: 2 ar/
obegransade mil.

Batterigaranti: 10 ar/
25 000 mil/70 % SoH.

I KORTHET

> Réackvidd.
> Komfort.
> Kéregenskaper.

s

> Lastutrymmen.

> Ingen frunk.

elbilen.se

1. Det &r s& har den blir, Mercedes EQE kommer inte i kombiutférande.

2. Laddlucka med bra skydd fér DC-laddning. Placerad hdéger bak.
Kréngligt fér den som vill ladda p& Teslas stationer.

3. Brevinkast, hade varit bra med en halvkombilucka.

4, Ingen frunk, omdjligt att dpppna motorhuven. Fiffigt d& med sidolucka
for spolarvatska.

5. Komfortstolar med massage ar tillval.
6. Visst, det ar bra med utrymmen bak, men inte lika luftigt som i Volkswagen ID7.
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FORARMILJIO

Eluppvarmda. Justerbart Ldrstéd.
2. Uppvarmbar ratt, med sladdringa kontroller.

reglering.

och traddlés laddning av mobiltelefon.

Volkswagen ID7 Valutrustad i grundpaketet

1. Framstolar med massagefunktion, ingdr i startpaketet.

3. Klimatanlaggning, Air Care Climatronic, med 3-zons
4, Luckan 6ver mittkonsolen &r delad. Tvd USB-C-uttag

5. Ambientbelysningen kommer med hela 30 farger.

EURO NCAP

Sa saker ar

VW ID7

Krocktest utfort 2023.
Skydd av vuxna: 95 %
Skydd av barn: 88 %
Fotgangare: 83 %
Forarstod: 80 %
Antal stjarnor:

LADDKURVA

Laddar 10 till 80 procent
pa 28 minuter

Temperatur vid provkérningen: 4 grader.
Officiell rackvidd: 618 km WLTP.

Rackvidd vid provkorningen: 370 km.
Forbrukning 110 km/h: 2,08 kWh/mil.

> ID7 laddar med hégre effekt an vad VoLk§wagen
kommunicerat. 188 kW och inte 175 kW. Fran 10

till 80 procent pd 26 minuter! Till 90 procent pa
34 minuter.
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Pris: 654 900 kr.

Batterikapacitet:
82/77 kWh (brutto/netto).

Rackvidd: 618 km (WLTP).
Snabbladdning: 175 kW.
Ombordladdning: 11 kW.
Drivning: Bakhjulsdrift.
Effekt: 210 kW (286 hk).
Vridmoment: 550 Nm.
0-100 km/h: 6,6 sek.
Topphastighet: 180 km/h.

Yttermatt LxBxH:
496x186x154 cm.

Axelavstand: 297 cm.
Bagage: 532-1 586 liter.
Dragvikt: 1 000 kg.
Tjanstevikt: 2 187 kg.
Taklast: 75 kg.

Nybilsgaranti: 2 ar/
obegransade mil.

Batterigaranti: 8 ar/
16 000 mil/70 % SoH.

I KORTHET

> Vélutrustad.
> L&g energiférbrukning.
> Otroligt rymlig.

s

> Ingen frunk.
> Dalig skarmrespons.
> Fladdrigt laddlock.

elbilen.se

1. Statlig hatchback som snart kommer i kombiutférande.

2. Laddluckan dppnas uppdt, en ovanlig lésning. Daremot &r gummipluggen
som skyddar DC-uttget i sladdrigaste laget.

3. LAttlastat och Latt att falla satena med handtag bak.
4, Frunkldést, men huven maste dppnas nar man ska fylla pd spolarviatska.
5. Siaten med bade massage och eljustering. Bade varme och kyla ar standard.

6. Finfint baksate, men s& &r hjulbasen ndstan tre meter. Bra lrstdéd och
plats fér vuxna pad i alla fall 180 centimeter.
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TEST. MERCEDES vs VOLKSWAGEN

ROND 1: EKONOMI

NadtlL
Ventilen i Mercedes, en
av de mest utskallda
sddana. Hard, tunn plast.

I 7
>>ALLT INGAR,
FORUTOM
KROCKKUDDAR
I BAKSATET«

/ 64

MERCEDES
EQE 350

AGANDEKOSTNAD (10 P)

> Se var kalkyl
tidigare i testet.
Vilken bil ar mest
prisvard over 3 ar
och 4 500 mil?

UTRUSTNING (10 P)

> Vad kostar
tillvalen?

> Finns prisvarda
paket?

> Ar all sakerhet
standard?

LADDKOSTNAD (5 P)

> 1 500 mil/ar
80 % (1 200 mil)
hemmaladdning a4 1
kr/kWh

20 % (300 mil)
snabbladdning 4 5
kr/kWh.

Detta multipliceras
med var berak-
ningssnurra som
tar med resultat
fran forbrukning
pa testet, ladd-
forluster och
WLTP-siffran.

Det blir en milkostnad p& 84 kronor
for Mercedes bakhjulsdrivna EQE.

Det ar saftigt, men dd ska man
komma ihdg att bilen inte har mycket
utrustning. Det kan bli dyrare &n si.
Men prisskillnaden jamte Volkswagen
ID7 &r inte stor. Det skiljer ndgra
kronor, och man ska komma ihdg

att den expert vi frdgade ansag

att restvardet nog blir battre pa
Mercedes &n p& Volkswagen ID7.

Mercedes kommer i Special Edi-
tion-versionen utan adaptiv farthal-
lare. Om man bygger den p& hem-
sidan. S& se upp. Den bér laggas
till, och har man val gjort det sd
ingar det mycket i Mercedes EQE 350
Special Edition. Man far komfortsto—
lar, panelbelysning, MBUX-systemet
klimatanlaggning och parkeringspaket.
Sakerhetsmassigt ingér allt, forutom
krockkuddar i baksatet som kostar

4 500 kronor extra. Men sd var det
det dar med adaptiva farthallaren,
som ar ett maste for manga. Ingar i
ett paket som kostar 50 Q0O kronor.
Massage kan fds for 18700 — om du
koper ratt stolar.

4927 KR/ AR

Bade Mercedes EQE 350 och Volkswa-
gen ID7 &r bilar med ag férbrukning.
Det ar inga rekord vi talar om, det
finns sndlare bilar i den har storleken
(Tesla Model S). Men det blir en
laddkostnad per manad p& 410 kronor.

VOLKSWAGEN
ID7

Volkswagens flaggskepp ID7 blir inte
billig per mil. Den kostar 80 kronor
milen att kéra. Den kommer dock
vilutrustad fran start, men vi
rekommenderar att valja ett paket
dar DCC-chassit ingar.

Har ar det DCC-chassit som ar ett
maste i tillvalslistan. Det gor bilen
smidigare och betydligt skénare

att kéra och &ka i. I évrigt finns

nu en Pro Edition dar komfortstolar
med massage ingdr, och dven
ambient-belysning och mycket tillval.
Volkswagen vinner den har ronden.

De saljer en i stort sett komplett bil
for instegspriset.

4482 KR/AR

Volkswagen ID7 ar likt Mercedes EQE
350 strémsnal och hamnar pé& strax
under 500 kronor i manaden i energi-
kostnad. Bra.

18/2°5

TOTALPOANG ROND 1

EKONOMI

17/25
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ROND 2: KOREGENSKAPER

TEST. MERCEDES vs VOLKSWAGEN

MERCEDES
EQE 350

VOLKSWAGEN
ID7

ATT KORA (10 P)

> Allmana
korintryck.

> Hur ar
styrningen?

> Kansla i pedaler?

> Finns enpedals-
korning?

Kérningen blir i sig en upplevelse

i Mercedes EQE 350, styrningen ar
precis och responsiv. Men visst kdnner
man att den ar byggd for annu mer
prestanda, den som en glng kért AMG
53-versionen av EQE vet vad den ar
kapabel till. Med paddlarna bakom
ratten blir det latt att hitta ratt
nivad av rekuperering.

KORASSISTENTER (10 P)

Volkswagens ID-modeller har nu
uppgraderats med starkare motorer.
De extra 60 kW som nu bestyckar de
bakhjulsdrivna modellerna ger sam-
manlagt 210 kW att kéra med. Och det
ar valbehovligt. Tajt styrning, bra
respons. Bra!

>

Hur fungerar
filhallning,

hastighets-

varning,

trotthetsvarnare
och andra system

som borjar bli
krav?

Ar farthallaren
smidig?

v

v

och helljus-
automatik?

SMIDIGHET (5 P)

Finns regnsensor

Fint system for filhdllning, som
ingdr i utrustningspaket. Valjer
man grundversionen far man ett
system som petar in dig i ratt fil.
Latt att stdnga av stddsystemen,
som exempelvis varnar for att du
kér 1 km/h for fort.

Inte riktigt lika smidig lane assist
som Mercedes erbjuder. Men & andra
sidan ingdr allt i standardpaketet.
Avancerade varningssystem for
exempelvis trotthet.

> Ar sikten bra?

> Kanns bilen
smidig?

> Ar vindradien
okej?

> Hur r ljudnivan
och fjadrings-
komforten?

elbilen.se

Vill man ha en smidig EQE 350 bor
man vélja till fyrhjulsstyrningen.
Det finns tva steg har, ett med

4 grader och ett med 10 grader.

Ska du valja, valj den senare, det
ar en fin upplevelse. Men det kostar.
Mercedes EQE 350 gdr att gora
tystare med akustikrutor som tillval.
Det ar full pott i komfortdelen.

TOTALPOANG ROND 2

KOREGENSKAPER

21/25

ID7 ar otroligt smidig i stan, med
liten vandcirkel for sin storlek.
Med DCC-chassit blir bilen ocksé
komfortabel. Men den nar inte upp
till Mercedes niva.

18/25

SeT- -
c-;:J“.(
Halkigt pa ratten, med
manga val. Inte sd
elegant.

..__.._-Rejél karta framfdr ratten

om man vill, underbart
tycker var karttokige
testare Johan Stenvall.

Fin stamningsbelysning
med 30 farger att valja
mellan i ID7.
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TEST. MERCEDES vs VOLKSWAGEN

ROND 3: PLATS & PRAKTIKALITET

ERGONOMI (10 P)

>

Hur responsiv ar
pekskarmen? Har
den ett vettigt
och tydligt
menysystem?
Finns Apple
CarPlay och
Android Auto?
Finns det fysiska
knappar?

v

Latt att falla §
saten i ID7.

v

UTRYMMEN (10 P)

Hur ar
forarplatsen
och stolens
installnings-
méjligheter?
Ar baksatet
spatiost eller
endast for
spadbarn?

Far det plats
mer an en liten
ryggsack i
bagageutrymmet?

v

Hit ska man for att
stdnga av stodsystem.

v

v

LASTFUNKTIONER (5

> Hur falls
baksatet och
hur manga kilon
far man lasta?

> Gar det att
fa dragkrok?

> Finns det en
frunk?

> Har premieras
smarta
losningar.

7

S

Massagestolar ingar
i grundpaketet.

/ 66

MERCEDES
EQE 350

Mercedes har fatt till mycket nir det
kommer till hur skarmen fungerar och
hur din telefon interagerar med bilen.
Riktigt bra.

Stolarna ar som moln, Mercedes EQE
350 &r den av de tvd bilarna vi mar
bista av att kliva ut ur efter ndgon
timmes motorvagskorning. Baksatet ar
dock Llite klent i jamforelse med ID7.

Sedanlucka ger inte optimalt
packningsutrymme. Att den sen bara
rymmer 430 liter nar bilar i mindre
storleksklasser ofta har éver 500
liter &r ingen hit. Klen dragvikt pa
750 kilo bidrar till att EQE 350 inte
ar ndgon storlastare.

17/25

TOTALPOANG ROND 3

PLATS & PRAKTIKALITET

VOLKSWAGEN
ID7

Har har Volkswagen en bit kvar, det ar
manga undermenyer och kartan ar inte
latt att tyda. Man vill mycket, men
far inte alltid till det. Det spékar
med Spotifyanvandningen nar vi kér,
andra anvandare tar plotsligt dver
trots att vi tar bort alla andra
anvandare. Skdarmen reagerar inte
alltid nar man trycker pa den.

Liten detalj kan tyckas, men ack

s& irriterande nar man ar stressad

i trafiken.

Gigantiska utrymmen i baksatet. En
harligt luftig bil. Elbilsarkitektur i
sin prydnad. Det &r sd hir en elbil
ska byggas, kort dverhdng, och fina
kupéutrymmen.

Harlig halvkombilucka ger perfekta
lastutrymmen, vi kastar in en cykel
och kan &nd& f& med en passagerare i
baksatet. 1 200 kilo &r max slapvikt.
Lite klent med tanke p& den kraftigare
motorn som ID-bilarna har, och med
forstarkt bakvagn. Volkswagen
meddelar att de jobbar pd att dka
slapvikten, men om det blir retroaktivt
ar osakert (inte troligt). Frunklost
blir en minuspunkt.

19/25
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TEST. MERCEDES vs VOLKSWAGEN

ROND 4: ELBILSEGENSKAPER

MERCEDES
EQE 350

42 MIL

VOLKSWAGEN
ID7

37 MIL

Volkswagen ID7 kunde inte ta sig over

RACKVIDD (10 P)

> Vart unika Mercedes EQE passerar 40-milsgran-

motorvagstest
startar norr om
Stockholm och
vander norr om

sen med en marginal pd tvd mil. Det
ar alltsd vart harda motorviagstest
med varierande hastighet pd 110 och
120 km/h i konstant fart. Det var

plus fyra grader. Det ger héga poang.

40-milagransen, men det kommer en
variant med stérre batteripack pa
nastan 10 kWh mer som nog kommer
att klara det. Som det ar nu blev det
37 mil p& motorvagstestet. Vart att

Gavle.
Omvaxlande 110
och 120 km/h.
50 mil= 10 poang
40 mil= 8 poang

namna ar att sndla Tesla Model 3 LR
klarade 38 mil i ungefar samma
temperatur. S& Volkswagen har
lyckats bra med att f& ner energi-
forbrukningen.

v

30 mil = 6
20 mil = 4
10 mil= 2
0-10=0

LADDNING (10 P)

v

Det finns férvarming av batteriet,
men EQE klarar dven att ladda med
hég kapacitet i ndgra plusgrader.
Vi nar 80 procent pd 33 minuter.

Laddluckan ar placerad pa sidmsta

Hur ser
laddkurvan ut i
verkligheten, och
vad blir tiden?

Volkswagen ID7 ar forberedd for att
ge strom till natet. Nar det blir
mdjligt dterstdr att se. Men har lig-
ger man i framkant. Bilen laddar ock-
sa battre an specifikationerna, som

> Finns méjliga stalle om man vill ladda sdger att maxkapacitet ar 175 kW. Vi
fungerande pa Teslas superchargerstation. nadde 188 kW. Till 80 procent tog det
batteriklimat- Ingen V2L. Bra att mdjligheten for 26 minuter. I ndgra plusgradder, det
isering? 22 kW-laddning finns. Dock inte ar r‘jktigt bra. Till 90 procent laddade

> Ar laddluckan standard. vi pa 34 minuter.

bra placerad?
Finns det v2L?

v

APP (5 P) — T
> Kan man Appen ar full av anvandbar Appen har férbattrats, man kan stélla Cykel och en passagerare
schemalagga funktionalitet, med bra responstid. forvarmning, hitta bilen och de mest i baksatet ryms i ID7. Gar
laddning? Den ar aven grafiskt tilltalande. grundlaggande funktionerna som man inte att gora i Mercedes.
> Kan rutt/adress behdver ar pa plats.

dverforas till
nav? > Info om

laddhastighet
och tid? > Visas L1
rackvidd?
> Kan man se >»ID7 LADDAR

OCKSA BATTRE
AN SPECIFIKA-

bilens position?
Finns det kalen-
dersynkning?

v

> Kan man lii_sa/ TIONERNA,
Rimtie respons- SOM SAGER ATT
TOTALPOANG ROND 4 MAXKAPACITET

19/25

ELBILSEGENSKAPER [ 4O/29

AR 175 KW.<«
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VINNAREN
AR ...
Mercedes
EQE 350

-

SLUTBETYG

Mercedes EQE VW ID7

ROND FOR ROND

Ekonomi (25) 18 17
Koregenskaper (25) 21 18
Plats & praktikalitet (25) 17 19
Elbilsegenskaper (25) 19 18

TOTALSUMMA (100)

TOTALPLACERING 1 2

Ja, den vann. Det ir kanske inte

sd konstigt, det dr ju 4nda en bil i en
annan kategori, men prismassigt ligger
Volkswagen numera sa nira premium-
bilarna att de far std ut med att bli
utmanade av lyxak. Men det &r ingen
stor seger. Tvartom, det dr kantboll for
Mercedes. Nagra saker talar till dess
nackdel. Dels &r det de klena lastutrym-
mena och de dyrare tillvalen som stéller
till det for Mercedes och inte gor vinsten

sé sjalvklar som man kanske kunde tén-
ka sig. Men koregenskaper och komfort
gor den till en tuff utmanare.

Sa frdgan man ska stélla sig 4r: Ar
jag en lastare eller en glidare? Ar man
lastare och behéver en familjebil, ja da
ar ID7 ett bra val. Den kommer dessut-
om som kombivariant med d&nnu mer
utrymme for den som behover. Men
Mercedes EQE har mer sjél, mer kénsla.
En annan division, helt enkelt. %
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MARKNADSOVERSIKT

MARKNADSOVERSIKT

Utbudet av elbilar okar blixtsnabbt.

Vi uppdaterar listan lépande. Saknar

du en modell? Fundersam kring en
siffra? Mejla joakim@elbilen.se.

PERSONBILAR

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning
Motoreffekt
Acc. 0-100 km/h

Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Pris (fran)

Batterikapacitet

Deklarerad rackvidd

Snabb-/normalladdning

Drivning
Motoreffekt
Acc. 0-100 km/h

Yttermatt, LxBxH (cm)

Bagageutrymme (liter)

Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

/ 70

489 900 kr
37,8 kWh (netto)
265 km (WLTP)

86/11 kW
Framhjulsdriven
114 kW
7,0 sek
367x168x152
185

3 3r/10 000 mil

885 000 kr
95 kWh (netto)
623 km (WLTP)

270/11 kw

Fyrhjulsdriven
285 kW
5,9 sek
477x199x165
526 + frunk 64
2 400

2 ar

499 990 kr
63 kWwh
410 km (WLTP)
90/11 kw
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
468x187x170
496
1500
5 ar / 15 000 mil

929 700/1 160 200 kr
95/114 kWwh
410/433 km
150/170 /11 (22 tillval)
Fyrhjulsdriven
250/370 kw
7,0/5,1 sek
492x198x163
569
1800

Lotus Emeya.

549 990 kr
63 kWwh
405 km (WLTP)
90/11 kw
Framhjulsdriven
160 kW
7,0 sek
481x188x164
472
1500
5 3r/ 15 000 mil

956 200/1 181 500 ke
95/114 kWh
415/450 km (WLTP)
150/170 / 11 kW
Fyrhjulsdriven
250/370 kW
6,0/4,5 sek
492x197x162
528
1 800

2 ar

1249 400/1 687 400 kr
83,7 kwh (netto)
487/472 km (WLTP)
270/11 (22 tillval) kW
Fyrhjulsdriven
350/440 kW
4,1/3,2 sek
499x196x141
405/350

699 900/789 500 kr
81,1 kWwh (netto)
493/415 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhhjulsdriven
250/400 kw
5,7/3,9 sek
478x185x145
470
1 600

2 ar

622 800 kr
82 kWh
447/434/434 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x163
520
1200/1 400

2 ar

815 000/1 257 000 kr
81,2 kWwh (netto)
496/455 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
250/442 kW
6,0/3,8 sek
506x190x152
490
1500/2 000

2 ar

640 900 kr
82 kWh
452/446/446 km
135/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
150/195/220 kW
8,5/6,9/6,2 sek
459x187x161
535
1200/1 400

2 ar

833 800 kr
81,2 kWh (netto)
483 km (WLTP)

205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
250 kW
6,1 sek
506x190x152

570-1 700

1500

2 ar

Elbilen 3 2024
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.
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PERSONBILAR E i

Mirke > ) I_3MW B_MW B_MW B_MW BYD

i7 eDrive50/M70 iX1 iXe iX3 Atto 3
Pris (fran) 1321 100/1 878 400 kr 640 500 kr 659 000 kr 699 000 kr 876 800-1 447 500 kr 532 900 kr
Batterikapacitet 101,7 kwh (netto) 64,8 kWwh (netto) 64,8 kWh (netto) 73,9 kWh (netto) 76/111,5 Kwh (brutto) 68,40 kWh
Deklarerad rackvidd 571/489 (WLTP) 417 km (WLTP) 416 (WLTP) 461 km (WLTP) 435-497 (WLTP) 420 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 195/22 kW 130/22 kW 130/22 kW 150/11 kw 150-195/11-22 kW 80/11 kW
Drivning Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 335/485 kW 230 kW 230 kw 210 kw 240/385/455 kw 150 kw
Acc. 0-100 km/h 5,5/3,7 5,6 sek 5,6 sek 6,8 sek 6,1-3,8 sek 7,3 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 539x219x154 450x185x164 455x185x156 472x189x167 495x223x169 445x187x161
Bagageutrymme (liter) 500 490 525 510 500 440
Dragvikt (kg) 2 000 750 1200 750 2 500 -
Nybilsgaranti* 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar 4 3r

PERSONBILAR
Mirke > BYD BYD BYD BYD Cadil_lac i CiFroén
Dolphin Han Seal Tang Lyriq é-Berlingo M/XL
Pris (fran) 359 900 kr 830 000 kr 559 900 kr 833 000 kr 906 700 kr 519 900/539 900 kr
Batterikapacitet 44,9/60,4 kwh (netto) 85,4 kWh 82,5 kWh (netto) 86,4 kWh (brutto) 102 kWh 50 kWh
Deklarerad rackvidd 310/427 km (WLTP) 521 km (WLTP) 570/520 km (WLTP) 400 km (WLTP) 530 km (WLTP) 280 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 60/88 / 11 kw 120/6,6 kW 150/11 kW 110/7 kw 190/11 kW 100/11 kw
Drivning Framhjulsdrift Fyrhjulsdriven Bak-/Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven
Motoreffekt 70-150 kw 380 kw 230/390 380 kw 373 kw 100 kw
Acc. 0-100 km/h -/7,0 sek 3,9 sek 5,9/3,8 sek 4,6 sek 5,3 sek 11,7 sek
Yttermdtt, LxBxH (cm) 429x177x157 500x191/150 480x188x146 487x195x173 500x220x162 440/475x185x188
Bagageutrymme (liter) 345 410 400 235 793 983/1 538
Dragvikt (kg) - - - 750 1 600 750
Nybilsgaranti* 4 3r 4 &r 4 3r 4 3r - 5 &r/10 000 mil
RN
PERSONBILAR —_—7
Mirke > i Citl:oén i Citroén Cupra DS 3 Fiat ) BYD.
é-C4/é-C4 X é-Spacetourer Born e-Tense 500 electric Dolphin
Pris (fran) 514 990/534 990 kr 689 990 kr 479900/541 900 kr 550 000 kr 389 900/444 900 kr 359 900 kr
Batterikapacitet 50 kWwh 50 kW 58/77 kWh 54 kwh (brutto) 24/42 kWwh 44,9/60,4 kwh (netto)
Deklarerad riackvidd 357 km (WLTP) 330 km (WLTP) 425/545 km (WLTP) 396 km (WLTP) 190/320 km (WLTP)  310/427 km (WLTP)
Snabb-/normalladdning 100/11 kW 100/11 kW 120/11 kW 100/11 kw 50-85/11 kW 60/88 / 11 kW

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdrift
Motoreffekt 100 kw 100 kw 150/170 kw 115 kW 70/87 kW 70-150 kW
Acc. 0-100 km/h 9,7 sek 11,7 sek 7,3-6,6 sek 9,0 sek 9 sek -/7,0 sek
Yttermdtt, LxBxH (cm) 435x203x152 530x192x189 432x181x154 cm 412x180x153 363x190x153 429x177x157
Bagageutrymme (liter) 380 989 385 350 185 345
Dragvikt (kg) - 1 000 - - - -
Nybilsgaranti* 5 &r/10 000 mil 5 &r/10 000 mil 2 &r 3 &r/10 000 mil 3 &r/10 000 mil 4 &r

elbilen.se
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MARKNADSOVERSIKT

Fisker
Ocean

709 900 kr
113 kWwh (brutto)
707 (WLTP)
250/11 kw
Fyrhjulsdriven
420 kw
3,9 sek
477x198x163
476
1820
6 ar/10 600 mil

Hyundai
I0NIQ 5

569 900/604 900 kr
58/77,4 kwh
384-507 km (WLTP)
220/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
125-239 kW
5,2-8,5sek
464x189X164
527+frunk 57
750/1 600

5 ar

Kia
Niro EV

530 500 kr
64 kWh
460 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
150 kw
7,8 sek
442x183x157
475 + frunk 20
750
7 3r/15 000 mil

Ford Mustang
Mach E/GT

539900/749 900 kr
70/91 kWh
400-610 km (WLTP)
110-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
198/358 kW
6,2-4,4 sek
471x188x163
322 + frunk 10O
750

5 ar

Hyundai
IONIQ 6

584 900 kr
53 kWwh
429 km (WLTP)
239/11 kW
Bakhjulsdriven
111 kW
8,8 sek
486x188x150
401
750

5 ar

Lexus
RZ 450E

759 000 kr
71,4 kWwh (brutto)
395 km (WLTP)
150/11 kw
Fyrhjulsdriven
230 kw
5,6 sek
481x190x164
522

3 3r/10 000 mil

GWM
ORA

414 900 kr
48 kWh (brutto)
310 km (WLTP)

70/11 kW
Framhjulsdriven
126 kW
8,3 sek
424x182x160
228

__-‘

Jaguar i-Pace
EV400

1215 900 kr
90 kWwh
408 km (WLTP)
100/11 kW
Fyrhjulsdriven
294 kw
4,8 sek
468x201x157
505
750

3 ar

Lexus
UX 300E

629 900 kr
54,3 kWh
315 (WLTP)
50/6,6 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
450x184x155
367
Ej dragkrok
3 3r/10 000 mil

Honda
e:NY1

499 900 kr
68,8 kiWwh (brutto)
412 km (WLTP)
78/11 kW
Framhjulsdriven
150 kW
7,6 sek
439x179x158
361

3 &r/10 000 mil

—

Jeep
Avenger

469 900 kr
54 kwh (brutto)
404 km (WLTP)

100/11 kw
Framhjulsdriven
115 kw
9,0 sek
408x198x153
359

3 &r/10 000 mil

Lotus
Eletre

1 130 990 kr
109 kWh (netto)
600 km (WLTP)
350/22 kW
Fyrhjulsdriven
450 kw
4,5 sek
510x202x163
688+46
2 250
5 3r/15 000 mil

Hongqi E-HS9

1 099 000 kr
99-120 kWh
465-515 km (WLTP)
140/11 kW
Fyrhjulsdriven
320/405 kW
4,9/6,5 sek
521x201x173
438
1500

Kia
EV 6
639 900 kr
77,4 Kwh
484-504 km (WLTP)
239/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
168-239 kW
7,3-5,2 sek
468/188/155
480+frunk 20-50
1600
7 &r/15 000 mil

Lotus
Emeya

1 313 480 kr
109 kWwh (netto)
500-610 km (WLTP)
350/22 kW
Fyrhjulsdriven
450 kw
4,2 sek
514x200x146
509

5 3r/15 000 mil

Hyundai
Kona Electric

479 900/514 900 kr
48,4/65,4 kWh
377/512 km (WLTP)
100w/11 kW
Framhjulsdriven
115/160 kW
8,8/7,8 sek
436x183x158
466
300/750

5 &r

N

Kia
EV9
807 900 kr
105 kWh (brutto)
465 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
283 kW
5,3 sek
501x198x176
333
2 500
7 &r/15 000 mil

Maxus
Euniq5 MPV

594 900 kr
77 kWh
360 km(WLTP)
60 kw/ 6,6 kW
Framhjulsdriven
130 kw
9,5
483x183x180
485
400
5 3r/10 000 mil
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



PERSONBILAR

Mirke > M_axus M_axus Mazda Mercedes Mercedes Mercedes
Euniq6 SUV Mifa 9 MX-30 EQA EQT EQB

Pris (fran) 589 900 kr 949 900 kr 415 900 kr 549 900 kr 549 900 kr 559 900 kr

Batterikapacitet 70 kWh (netto) 90 kwh (netto) 35,5 kiwh 66,5/70,5 kiwh (netto) 45 kWh (nett) 66,5/70,5 kwh (netto)

Deklarerad rackvidd 354 km (WLTP) 430 km (WLTP) 200 km (WLTP) 435-529 km (WLTP) 282 (WLTP) 419-503 km (WLTP)

Snabb-/normalladdning 70/7,2 kW 120/11 kW 50/11 kW 112/11 kw 80/22 kW 112/11 kw

Drivning Framhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Fram-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 130 kW 180 kW 107 kw 140/168 kW 90 kw 140/168 kW
Acc. 0-100 km/h 9,5 sek 9,2 sek 9,7 sek 7,7/8,6 sek 11,6 sek 8,0/8,9 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 474x186x174 527x200x184 440x204x157 446x183x162 449x186x182 468x183x167
Bagageutrymme (liter) 754 466+55 350 340 550 465-495
Dragvikt (kg) 400 1 000 - 750/1 800 1500 -
Nybilsgaranti* 5 &r/10 600 mil 5 &r/10 000 mil 3 &r/10 000 mil 2 ar 2 ar 2 ar

PERSONBILAR

. Mercedes Mercedes Mercedes Mercedes Merc%des MG
Marke > EQE EQE SUV EQS EQS SUV EQV lang/ Marvel R

extralang

Pris (fran) 699 000 kr 899 000 kr 1 099 000 kr 1 399 000 kr 963 600/974 600 kr 539 990 kr
Batterikapacitet 90,6 kWh (netto) 90,6 kWwh (netto) 122 kwh (brutto) 122 kwh (brutto) 90 kwh 70 kWh (brutto)
Deklarerad rackvidd 660-525 km 541 km (WLTP) 729 (WLTP) 511 km (WLTP) 353 km (WLTP) 402/370 km
Snabb-/normalladdning 170/11 kW 170/22 kW 200/22 kW 200/22 kW 110/11 kW 94/11 kW
Drivning Bak-/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Bak/fyrhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Bak-/fyrhjulsdriven
Motoreffekt 215-460 kW 215 kw 265 kW 330 kw 150 kw 132/212 kW
Acc. 0-100 km/h 6,4-3,5 sek 6,6 sek 6,1 5,3 sek 12,1 sek 7,9/4,9 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 495x210x149 486x194x168 522x213x151 513x196x172 514/537x224x191 467x210x162
Bagageutrymme (liter) 430 520 610 645 1030 357+ frunk
Dragvikt (kg) 750 1800 750 1800 750 750
Nybilsgaranti* 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar 2 ar 7 &r/15000 mil

PERSONBILAR
Mirke > MG MG MG MG Mini Cooper Mini

ZS EV 4 4 XPOWER 5 E/SE Countryman
Pris (fran) 412 990 kr 329 990 kr 489 990 kr 404 290 kr 384 900/431 900 kr 529 400 kr
Batterikapacitet 68,3 kWh (netto) 61,7 kWh (netto) 64 kwh (brutto) 61,1 kWh 40,7/54,2 kwh (brutto) 66,5 kWh (brutto)
Deklarerad rickvidd 440 km (WLTP) 435 km (WLTP) 385 (WLTP) 380 km (WLTP) 305/402 (WLTP) 433 (WLTP)
Snabb-/normalladdning 92/11 kW 135/11 kW 140/11 kW 87/11 kW 75/95 / 11 kW 130/22 kW

Drivning Framhjulsdriven Bakhjulsdriven Fyrhjulsdriven Framhjulsdriven Framhjulsdriven Fyrhjulsdriven
Motoreffekt 115 kW 150 kW 320 kw 115/130 kW 135/160 kW 230 kW
Acc. 0-100 km/h 8,2 sek 7,9 sek 3,8 sek 8,3 sek 7,3/6,7 sek 5,6 sek
Yttermatt, LxBxH (cm) 432x181x165 429x184x150 429x184x151 460x182x154 i.u. 443x184x155
Bagageutrymme (liter) 448 350 363 479 i.u. 460
Dragvikt (kg) 500 500 500 500 i.u. 1200
Nybilsgaranti* 7 ar/15000 mil 7 ar/16 000 mil 7 ar/15 000 mil 7 ar/15 000 mil 2 ar 2 ar
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

- m‘
PERSONBILAR [E_ i i

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

/ 74

MARKNADSOVERSIKT

NIO
EL6

639 000 kr + pren
75/100 kwh
529 km (WLTP)
406 kW
Fyrhjulsdriven
360 kW
4,5 sek
485x199x170
579
1200
5 ar/15 000 mil

Nissan
Leaf

379700/461 070 kr
39 kWh/59 kWh
285/385 km (WLTP)
50-100/6,6 kW
Framhjulsdriven
110/160 kW
7,9/7,3 sek
449x179x154
420-435
Ej dragkrok
3ar/10 600 mil

Peugeot
e-208

509 900 kr
51 kWh (netto)
400 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
115 kw
8,1 sek
406x196x143
311

3 &r/10 000 mil

NIO
EL7

839 000 kr + pren
75/100 kwh
391/509 km (WLTP)
140/11kW
Fyrhjulsdriven
480 kW
3,9 sek
491x198x172
363
2 000
5 ar/15 000 mil

Nissan
Townstar

545 490 kr
45 kwh (netto)
285 (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdriven
90 kw
11,6 sek
449x186x186
550
1500
3 ar/10 000 mil

Peugeot
e-2008

589900 kr
51 kWh (netto)
406 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
115 kw
Uppgift saknas
430x198x155
434

3 &r/10 000 mil

NIO
ETS

556 000 kr + pren
75/100 kwh
456/590 km (WLTP)
140/11 kW
Fyrhjulsdriven
360 kw
4 sek
479x196x150
386
1400
5 ar/15 000 mil

Opel
Combo-e life

504 900 kr
50 kWh
280 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
11,7 sek
440 alt.475x192x188
571-806
750
3 &r/10 000 mil

Peugeot
e-Rifter

539900 kr
50 kWh
273 km (WLTP)
100/11 kw
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas
440 alt.475x185x188
209/322
750
3 &r/10 000 mil

NIO
ETS Touring

576 000 kr + pren
75/100 kWwh
435 (WLTP)

140/11 kw
Fyrhjulsdriven
360 kW
4,0 sek
479x196x150
450
1 400
5 ar/15 000 mil

Opel
Corsa-e
499 900 kr
50 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
114 kW
8,1 sek
406x196x143
309

3 ar/10 000 mil

Peugeot
e-Traveller

689900 kr
75 kWh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
Uppgift saknas
460-530x220x189
603-989
1 000
3 &r/10 000 mil

NIO
ET7

799 900 kr + pren
75/100 kwh
580 km (WLTP)
130/11 kW
Fyrhjulsdriven
480 kw
3,8 sek
510x220x150
363
2 000
5 ar/15 000 mil

Opel
Mokka-e

524 900 kr
50 kWh
318 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
8,1 sek
415x198x153
350

3 ar/10 000 mil

Polestar
2

559 000 kr
69/82 kwh
518-654 km (WLTP)
135-205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
200-350 kW
4,2-6,4 sek
461x186x148
405 + frunk 41
1500

3ar

Nissan
Ariya

513 500/720 700 kr
63/87 kwh
403-533 km
130/7, 4kW
Fram-/fyrhjulsdriven
160-290 kW
5,1 -7,5sek
459x217x166
488/415
750/ 1 500
3 ar/ 10 000 mil

Opel
Zafira-e life

659900 kr
75 kwh
330 km (WLTP)
100/11 kW
Framhjulsdriven
100 kW
12,1 sek
495 alt 540 x220x189
Uppgift saknas
1 000
3 ar/10 000 mil

Polestar
3

970 000 kr
111 kWh
610 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
360 kW
5,0 sek
490x197x161
484 + frunk 32
2 200

3ar

Elbilen 3 2024
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*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil. ** Exklusive moms
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elbilen.se

Polestar
4

700 000/760 000 kr
94 kwh (netto)
610/580 km (WLTP)
200 / 22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
200/400 kw
7,1/3,8 sek
484x201x153
526 + frunk 15
1 500/2 000

33r

Porsche
Macan

980 000 kr
95 kWh (netto)
614 km (WLTP)

270/11 kW
Fyrhjulsdriven
285 kW
5,2 sek
478x194x162
540 + frunk 84
2 000

Porsche
Taycan

1230 000 kr
89 kwh (brutto)
592 (WLTP)
270/22 kw
Fyrhjulsdriven
300 kW
4,8 sek
496/197/138
407 + frunk 84

Renault
Zoe

459 990 kr
52 kwh
385 km (WLTP)
50 (tillval)/22 kW
Framhjulsdriven
80/100 kW
11,9/9,5 sek
408x194x156
338

3 ar/10 600 mil

MARKNADSOVERSIKT

Renault Megane
E-Tech

409 900/449 900 kr
40/60 kWh
300-470 km
85-130/22 kW
Framhjulsdriven
96-160 kW
7,4-10,5 sek
420x177x150
440
500/900
3 &r/10 000 mil

Renault Kangoo
Family E-Tech

534 900 ke
45 kiwh
270 km (WLTP)
80/22 kW
Framhjulsdriven
90 kW
12,6 sek
449x192x184
850
1500
3 &r/10 000 mil

Renault
Scenic e-tech

464 900/549 900 kr
60/87 (netto)
428/609 km (WLTP)
130/150 / 22 kW
Framhjulsdriven
170/220 kW
8,6/7,9 sek
447x186x157
545-1 670
1100
3 &r/10 000 mil

Tesla
Model Y

524 170/614 170 kr

Ca 60/80 kwh
455/533 km (WLTP)
190-250/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
220-378 kW
3,7-6,9 sek
475x213x162
854 + frunk 117
1 600
4 8r/8 000 mil

Skoda
Enyaq

559 900 kr
85 kWh (netto)
560 km (WLTP)
135/175 / 11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven
150/210 kW
6,7 sek
465x188x162
585
1 000/1 200

3ar

Tesla Model S/
Model S Plaid

ca 95 kwh (netto)

634/600 km (WLTP)

250/11 kw
Fyrhjulsdriven
493/760 kw
3,2/2,1 sek
497x196x145
793
1 600
4 &r/8 000 mil

Smart
#1

419 900 kr
49 kWh (netto)
310 km (WLTP)

130/22 kW
Bakhjulsdriven
200 kw
6,7 sek
427x182x164
323

3ar

Tesla Model X/
Model X Plaid

ca 95 kWh (netto)
576/543 km (WLTP)

250/11 kW
Fyrhjulsdriven
493/760 kW
3,9/2,6 sek
504x200x168
Uppgift saknas
2 300
4 &r/8 000 mil

Smart
#3

429 900 kr
49/66 Kwh (brutto)

415/455 km (WLTP)
130/150 / 7,4/22 kW

Bak-/fyrhjulsdriven
200-315 kW
5,8/3,7 sek
440x184x156
370 + frunk 15
0/1 600

3 ar

Toyota
bz4X

1204 170/1354 170 ke 1299 170/1454 170 k0 549 900/569 000 kr

71 kWh (netto)
516/461 km (WLTP)
150/6,6 kW
Fram-/fyrhjulsdriven
150/160 kW
7,5-6,9 sek
469x186x160
452
750
3 &r/10 000 mil

Subaru
Solterra

579 900 kr
64 kwh (netto)
465 km (WLTP)

150/6,6 kW

Fyrhjulsdriven

160 kW
6,9 sek
469x186x165
441
750

3ar

Toyota
Proace City Verso

601 900 kr
46,3 kwh (netto)
270 km (WLTP)

100/11 kw
Framhjulsdrift
100 kw
11,2 sek
475x185x188
209

5 &r/10 000 mil

Tesla
Model 3

519 170/609 170 kr
60/78 kwh (brutto)
513/629 km (WLTP)

170-250/11 kW

Bak-/fyrhjulsdriven

208/366 kW
6,1/4,4 sek
472x193x144
682
1000
4 &r/8 000 mil

Volvo
EX30

429 000 kr
51 kWh (brutto)
344 km (WLTP)

130/11 kW
Bakhjulsdriven
200 kW
5,7 sek
433x184x155
318
1 000 kg

2 ar
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** Samtliga priser for transportbilar ar exklusive moms.

0

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 ar /16 000 mil.



MARKNADSOVERSIKT

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

PERSONBILAR

Marke >

Pris (fran)
Batterikapacitet
Deklarerad rackvidd
Snabb-/normalladdning
Drivning

Motoreffekt

Acc. 0-100 km/h
Yttermatt, LxBxH (cm)
Bagageutrymme (liter)
Dragvikt (kg)
Nybilsgaranti*

Alla tester, artiklar och
nyheter pa elbilen.se

+ digitalt tidningsarkiv
+ nyhetsbrev varje vecka.

LAS MER OCH BESTALL PA ELBILEN.SE
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Volvo
EC40

625 000/718 000 kr
70/82 kWh
486/552 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
175/300 kW
7,3/4,7 sek
444x187x159
419+frunk 31
1 500/1 800
3 3r/10 000 mil

Volkswagen
ID7 Tourer

659 900 kr
77 kwh (netto)
604 km (WLTP)

175/11 kw
Bakhjulsdriven

210 kw
6,6 sek
496x186x155
545
1 000

2 ar

Volvo
EX40

607 000/700 000 kr
70/82 kWh
477/537 km (WLTP)
205/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
175/300 kW
7,3/4,6 sek
444x186x165
419+frunk 31
1500/1 800
3 4r/10 000 mil

ZEZ K X

Volkswagen
ID Buzz

609 900 kr
77 kwh (netto)
422 km (WLTP)

170/11 kw
Bakhjulsdriven
150 kW
10,2 sek
471x198x193
1121
1 000

3 ar

39 kr

I MANADEN

Volvo
EX90

1 085 000 kr
111 kwh (brutto)
585 km (WLTP)
250/11 kW
Fyrhjulsdriven
300 kw
5,9 sek
504x196x174
310-655
2 200kg

2 ar

Xpeng G9

699 900/829 900 kr
75,8/93,1 kwh (brutto)
460/570 km (WLTP)
260 alt 300/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
230/405 kW
6,4/3,9 sek
489x194x168
660 (+ frunk 71)
1500
5 ar/12 000 mil

ENDAST

Volkswagen
ID3

460 000/512 900 kr
58/77 kWh (netto)
420/540 km (WLTP)
120-170/11 kW
Bakhjulsdriven
150 kW
7,5 sek
426x181x155
385 liter

Xpeng P7

599 900/669 900 kr
82,7 kWh (netto)
576/505 km (WLTP)
175/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
203/348 kW
6,7/4,1
489x190x145
440
430
5 ar/12 000 mil

Volkswagen
ID4/S

524 300/585 500 kr
52/77 kWh (netto)
516-475 km (WLTP)
135-150/11 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
125-220 kW
6,2-8,5 sek
459x185x161
543 liter
1 000/1 200

2 ar

Zeekr
X

529 000 kr
69 kwh (brutto)

445/425 km (WLTP)

150/22 kW
Bak-/fyrhjulsdriven
200 kw
5,6/3,8 sek
443x184x157
362
1600
5 &r/10 000 mil

Volkswagen
ID7

654 900 kr
77 kWh (netto)
618 km (WLTP)

175/11 kw
Bakhjulsdriven
210 kw
6,5 sek
496x186x154
532
1 000

Zeekr
001

677 000 kr

100 kWh (brutto)
580/620 km (WLTP)

200/22 kW

Bak-/fyrhjulsdriven

200/400 kW
7,2/3,8 sek
496x199x156
539
1 500/2 000
5 ar/10 000 mil

Elbilen 3 2024

*De flesta tillverkare erbjuder langre garanti for batteriet, vanligen 8 &r /16 000 mil. ** Samtliga priser fér transportbilar ar exklusive moms.



NYHETER Nawisverigs

Pa besék pa Trafikutskottet
— har ar var onskelista

I samband med eCarExpo i Goteborg
fick jag som representant for Elbil
Sverige ett erbjudande att bestka Tra-
fikutskottet. ”Vad ser Elbil Sverige som
viktigt for att paskynda utvecklingen

av elbilismen?” var den inspirerande
frdgan. I mitten av mars besokte Bjérn
Hoffmann och jag delar av Trafikutskot-
tet med bland annat vice ordférande
bland de nirvarande.

Onskelistan ir 1ang och dialogen
kommer att fortsétta efter besoket da de
olika frdgorna tillskrivs olika myndig-
heter. Exempel pa punkter ar:

* Klimatbonus for privatpersoner
ateraktiveras, idag endast for tjainste-/
féormansbil.

* Trafikverket sdkerstéller utbyggna-
tion av snabbladdning i "vita flackar”.

* Vid snabbladdning infor Idle fee”
om det &r ko.

* Snabbare retur reserverat belopp
efter forsok starta laddning men dven
slutfoérd laddning.

¢ Skyltning av snabbladdning pé
huvudvég.

* Storre rutor vid laddplats for att
underléatta for bl a funktionshindrade.

* Kontrollbesiktning anpassas for
elbil med kontroll kablage, batteriféste
etc.

* Uppkopplade bilar — 4garen far vet-
skap om sparad info via t ex reg bevis.

* Skrota inte dldre bilar — prioritera
nybilsforséljning!

¢ Uppmuntra tillverkare 10 &rs
garanti pa elbilens hogvoltsbatteri — ger
trygghet for elbilskopare.

* Elektriska A-traktorer 16 ars &l-
dersgrans och 50km/h maxhastighet.

* Ligre forsakringspremie da priset
inte ska baseras pa bilens nypris.

* Boende i ldgenhet/BRE/samféllig-
het fér ej végras ladda fordon, elbilsédga-
re far sjalv bekosta laddmajlighet.

* Slopa effekttariff som inte gynnar
den som laddar nattetid.

* Légre fast pris pa elrdkningar da
eloverforing ar dyr fér konsument —
lagforbrukare méste gynnas.

* Oppet granssnitt i telecentral,
fastighetsdgaren kan se elforbrukning i
realtid och hitta "eltjuvar”.

* V2G tydlig prissattning bada hall,
nétbolagen har otroligt h6g marginal.
V2G st6d t ex 5000 kr/ar.

* Sakerstall el till laddplatser vid
huvudvégar genom dubbel matning,
helst forberedd for 6drift.

* Framja utvecklingen av laddstan-
dard i Sverige som annars pa ldngre sikt
far 1agre laddeffekt 4n 6vriga Europa
(bakatkompatibelt viktigt). Sverige ska
folja USA och Tesla-standarden som
klarar dubbla effekten mot nuvarande
CCS.

* "Fake news” om t ex elbilar demen-
teras.

* Okad anvindning av elbilar foér
myndigheter, regioner och kommuner.

For dig som vill lasa mer finns text med
lankar pa elbilsverige.se/medlemssidan/
medlemsinformation

INGEGERD SIKSTROM, ELBIL SVERIGE

Elbil Sverige, Sveriges konsumentorganisation for elfordon, finns dver hela
landet och har sitt sate i Vastsverige. Organisationen arbetar med och verkar for
elfordon upp till 3,5 t, vad avser laddning, energi och naturligtvis anpassning av
samhallet for elfordon. Ld&s mer om organisationen, medlemskap, nyheter som berér
amnet samt de elbilstraffar och event som arrangeras, pa www.elbilsverige.se

elbilen.se

Ordforande
har ordet

Vi kraver
battre vagar!

I forra numret skrev

jag om elbilens energi-
effektivitet och sedan
dess har jag kort i flera
lander. Och jag kan
konstatera: Sverige har
daliga vigar som skapar
ondodigt hog energifor-
brukning och &ven manga
stenskott. Utdver detta
haller vigarna kortare tid
innan reparation maste ske.
Vagverket borde skickas pa
kurs i Danmark, Tyskland
eller Osterrike. De vet hur
man gor en vag battre an
de vagar vi har i Sverige.

Det &r kornstorleken i
vagbanans underarbete
jag ténker mest pa. Det
ar bara en skréna att den
grova asfalten ar battre
vid halka - sa ar det inte.
Det enda som ar bra med
den grova asfalten ar att
den ar billig att tillverka.
Den skapar mer buller och
ar samre bade vad avser
friktion och ishalka.

Branslefdorbrukningen okar
med cirka 5 procent for en
personbil och 12 procent
for en fullastad Angtrada-
re for att vi har for daliga
vagar!

Detta drabbar bade
privatbilisten och akerierna
och darmed oss konsumenter
— vi talar om totalekonomi
i samhallet.

KONTAKTA MIG!

Magnus Johansson

Ordférande foreningen
Elbil Sverige.

magnus.johansson
@elbilsverige.se
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CYKELTEST. CRESCENT ELDER 20S

Pigg Steps-
motor lylter
Flder 208

Visserligen ar prislappen en bit dover
snittet for elcyklar men tack vare
motorsystemet hojer sig Crescent
Elder 20S 6ver mangden.

TEXT & FOTO BJORN ASLUND

lder finns i tvé
varianter och
bada dessa
finns med
herr- respek-
tive damram.
Testcykeln
Elder 20S har mittmotorn
Shimano Steps 6100 och ett
500 Wh-batteri. Nojer man
sig med enklare motor och
komponenter finns Elder 50S.

Vi tror att cykeln passar
som pendlarcykel 6ver lang-
re strackor i stadsmilj6. En
ganska uppratt sittstillning
ar ju att foredra i roriga gatu-
miljoer, men &r inte optimal
vid 1dnga firder i 6ppen och
blésig miljo.

Motorsystemet Shimano
Steps 6100 bidrar till att
gora Elder 20S till en trevlig
bekantskap. Aven med mo-
torn i viloldge ar Elder 20S
anstdndigt lattrampad.

Batteriiramen ar snyggt,
men det krévs flera hand-
grepp for att lossa det. Dock
kan det laddas pa plats.

Véxelsystemet Deore med
tio vaxlar &r vél beprovat, men
kanske inte optimalt f6r vin-
tervader med salt och grus. %

DRIVSYSTEM

eeee

Mittmotorn Shimano Steps
E6100 arbetar mjukt och
fint, men har ordentliga
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motormuskler (60 Nm vrid-
moment) ndr s behdvs.
Nar hastigheten dkar och
passerar 25,8 km/h fasas
motorn ut diskret.

Trots att farden mest
gar pa lagsta laget Eco
kanns cykeln riktigt alert;
den svarar fint och kraft-
fullt nar vi lagger tryck
pa tramporna. Vi kommer
till en riktigt sur backe
och dkar till Normal. Utan
egentlig anstrangning
trampar vi oss upp.

Crescent avstar Shimanos
orginalbatteri och anvander
istallet Phylions.

D& motorn ar effektiv kan
man sakerligen rdakna med
kérstrackor p& dver 15 mil
pa Eco-laget.

Skarmen mitt pa styret ar
enkel och tydlig och visar
en mangd varden om farden
och motorn.

BYGGKVALITET

eeee

Vi kan inte se nigra tvek-
samheter i byggkvalitet.
Elder haller sakert linge
om den behandlas val.

UTRUSTNING

eeee

Tio utanpaliggande vaxlar.
Pakethallare med AVS-kopp-
ling. Hydrauliska skivbrom-
sar 180/160 mm. Sidostod.
L&s certifierat av SBSC.

MANGDER AV REPORTAGE, TESTER, GUIDER OCH

CYKELKANSLA
eeee

Elder 20S ar en valbygegd
citycykel avsedd for cyklis—
ter som foredrar en uppratt
position. Den finns i tva
storlekar, testhojen ar i
den mindre och kdnns ratt
lagom for mina 177 cm.

Allting fungerar som
det ska. Skivbromsar som
snabbt hejdar framfarten
och breda dack med grepp
som bidrar till bromsfor-
mégan.

Den dampade framgaffeln
med kort slaglangd gor dock
inte s& mycket nytta. Den
ger ett lite mjukare nedslag
nar man dunsar 6ver kanter,
men inte mycket. Daremot
behdver man inte ldsa dam-
paren vid hart statramp i
uppforsbacke.

Sadeln upplevs som ratt
hard vilket krdver en hyfsat
valtranad rumpa.

PRISVARDE

eee

Har sticker det ivag ganska
manga tusenlappar, men
man far en riktig trev-

lig elcykel fran en serids
tillverkare (bra om det blir
strul) for pengarna.

UTSEENDE
Rena fina linjer. Inget som
skapar obalans i intrycket.

INTERVJUER PA ALLTOMELCYKLAR.NU

FAKTA

Crescent

Elder 20S

Pris: 34 995 kr.
Vikt: 24,8 kilo.

Motor: Shimano Steps
6100.

Batterikapacitet:
500 Wh.

Testcykeln fran:
Velo & Oxygen, Nacka.

I KORTHET

> Motorsystemet.
> Fin cykelkansla.
> Bra bromsar.

E

> Prisnivan.

TOTALPOANG:

19/25
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Konvertera din cykel till
en elcykel med Zipforce

Den svenska innovationen for dig som alskar att cykla
eldrivet, men inte vill investera i en helt ny elcykel. Med
Zipforce kan du enkelt forvandla din vanliga cykel till en
fullt fungerande elcykel pa bara nagra minuter.

Zipforce Slim - fér dig som vill ha en Zipforce Distance - for dig som vill Besok butiken pa Dalagatan 76 i Stockholm fér
lite mindre och lattare modell - ca. 40 komma lite l&ngre pa varje laddning - gratis provcykling. Samma mdjlighet finns dven hos
km réckvidd. ca. 70 km réckvidd. Zipforce aterforsaljare Gver hela landet.

Varkampanj - 15% rabatt!

Just nu erbjuder vi 15% rabatt pa vara Zipforce-motorer nar du handlar via
var webshop. Anvand koden ELBIL15 i kassan. Erbjudandet galler t.o.m. 31
maj 2024 och kan inte kombineras med andra erbjudanden.Ta del av
kampanjen och las mer pa zipforce.se

= G0 EIEIEEE B ot

Svensktillverkad Passar vanliga cyklar N&jda kunder Frifrakt & friretur Srart val



KRONIKA. TIBOR BLOMHALL

Tibor Blomhall kor en Tesla Model Y. Familjens andrabil ar en Kia Soul EV.
Till vardags ar han utvecklingschef pa ett it-bolag, och i stallet fér fritid

driver han Tesla Club Sweden. Han bor i villa i en Stockholmsforort.

Asikter eller tips? Mejla tibor@elbilen.se

Det gar snabbt nu

et gér
snabbt nu.
Ibland lite
for snabbt.
Friga bara
min lokala
bensin-
mack. Men
vi tar det
fran borjan.

Ibland gor EU lite nytta.
Som nér de forbjéd roaming-
avgifter pd mobiltelefoni.
Eller nu nér de infér krav pa
kortbetalning pa laddning.
Sedan den 13 april i &r méste
ndmligen alla nybyggda
laddstationer for elbilar i
EU skylta sina priser och
acceptera betalning med
kreditkort. Japp, efter &ratal
av SMS-koder och appar och
blippar och RFID-kort och
QR-koder och gud vet vad
sé slipper vi dntligen allt det
dar. I alla fall pa alla nya
laddstationer. De éldre har
fortfarande fram till 2027 pa
sig att skruva dit kortlasaren.
Sedan blir det lika enkelt att
betala for laddning som for
tankning.

Skulle jag haft en rosa
traningsoverall skulle jag ha
dragit den pa mig och skrikit
"ANTLIGEN!!!” i falsett. Jag
har i aratal tjatat hal i huvu-
det pd varenda laddoperatér,
att vet ni vad? Kunder gillar
inte kréngliga appar. Kunder
vill inte ha handskfacket fullt
med konstiga RFID-kort.
Kunder vill kunna betala
med kort, precis som nér
man koper en kexchoklad.

Fast nu var det inte det jag
skulle snacka om.

Lagom tills att laddope-

ratérerna nu tvingas fixa
kortlédsare har det dven kom-
mit plug and charge. Att man
bara sticker in laddkabeln i
bilen och den borjar ladda
pa en gang, utan att behéva
kréngla med betalning. Bilen
identifierar sig sjalv och
pengarna dras automagiskt
fran ens forregistrerade kort.
Som Tesla har gjort i aratal.
Det finns tvé olika sétt att
gora det: en standardiserad
och en som funkar. Stolta
ISO 15118-standarden har
funnits i tio &r, men varit
sé tiberkrénglig och kom-
plicerad att ingen orkat
implementera den. Istéllet
tog nagra operatdrer fram
Autocharge som foljer ingen
standard, dr mycket enkla-
re — men funkar for de flesta
elbilar.

Aven om EU nu tvingar fram
att man ska kunna betala
med kort pa laddstationer
betyder det inte att operatd-
rerna inte far ta betalt &ven
pa andra sétt. De kommer
nog att acceptera bade plug
and charge, kortbetalning
och sikert dven appar av
nostalgiska skél.

Men det var inte heller det
jag egentligen skulle snacka
om. Halva sidan har redan
gétt at, dags att jag skédrper
mig och berattar det jag
ville. Det andra som EU nu
tvingar laddoperatorerna: att
visa hur mycket laddningen
kostar.

I december i fjol mérkte
jag en stor férdndring pd min
lokala bensinmack. Den jag
dker forbi varje dag pa vag

till jobbet, men som jag av
forklarliga skal inte besoker
sarskilt ofta med min elbil.
Under de skyhdga bensin-
och dieselpriserna pé deras
skylt dok det plotsligt upp
dven ett pris for snabbladd-
ning: 5,65 kronor per kWh.

"Vad trevligt, de har ocksa
skaffat snabbladdare” tdnkte
jag, men ténkte inte sarskilt
mycket mer pa det. Varfor
ska jag snabbladda fér massa
pengar en kilometer frén dar
jag bor nér jag laddar mycket
billigare hemma?

Sa jag akte bara forbi,
dag efter dag, utan att tinka
sarskilt mycket mer pé det.
Kollade priserna lite reflex-
maéssigt: ibland gick de upp
ndgra Oren, ibland ner.

Men en vacker dag i mars
(nér de vackra dagarna ant-
ligen borjade komma efter
kalla morka vintern) tinkte
jag "nej, jag borde skam-
mas att jag inte ens tittat pa
sékert fina snabbladdaren

Gott om skyltar,
ont om laddstolpar.

nidrmast dir jag bor”, sa jag
sviangde in till macken for att
beskada vad jag far for 5,34
kronor per kWh (just den da-
gen). D6m om min férvaning
ndr jag inte hittade ndgra
laddare alls! Trots att jag
dkte tva varv runt hela mack-
en. Av erfarenhet borjade jag
da leta efter hyrslapen och
lastbilarna, det dr av ndgon
anledning (usch, ingen folie-
hatt nu) oftast precis framfor
laddarna som bensinmackar-
na stiller dem.

Och javisst! Dar fanns
det! Betongfundamentet. Till
och med skylten: "Endast
for fordon med pagaende
laddning”. Fast inga laddare.
”De kommer kanske till som-
maren”, upplyste personalen
mig nér jag fragade.

Séisnart ett halvt &r har
macken lockat elbilister med
sin stora fina EU-reglements-
enliga skylt. "Har kan du
ladda for 5,34 kronor per
kWh... snart”. Hoppas ingen
stéller sig i ko. %

i
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Automation by innovation.

Ny design....

...samma prestanda

Upp till 22 kW
App-styrning med KEBA e-Mobility app
Integrerad laddkabel, 6m
Kabelhallare & kabelfaste
Tillverkad i Osterrike

https://www.keba.com/en/emobility/emobility



NASTA NUMMER. ELBILEN NR 4

Prenumerera - det lonar sig!

Missa inga nummer, prenumerera nu! Du far
tolv nummer (heldr) fér endast 899 kronor
— du sparar 169 kronor jamfort med att kdpa
Losnummer. Valer du 24 nummer blir priset
endast 1599 kr och du sparar 537 kronor.

. VI AR
[ i[=] SVERIGES ENDA
LANK TILL 12 NUMMER: ELBILSTIDNING
P qrgo.page.link/niQEM
E Eller anviand QR-koden. Sedan starten 2013 har
- vi kort alla elbilar — och vi
fortsatter att fordjupa oss
E ":E .. i nutidens och framtidens
LANK TILL 24 NR: mobilitet. Hing med!
qrgo.page.link/EyrxG
E Eller anvand QR-koden.

NASTA NUMMER

#4
2024

Ute 21/5

KAN DEN UTMANA I MELLANSUV-SEGMENTET?
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Kop vara elcyklar i vadra konceptbutiker, hos vadra &terforsaljare eller direkt
pd ecoride.se!

GOTEBORG MALMO STOCKHOLM ®
Butik & Verkstad Butik & Verkstad Butik & Verkstad
031-722 78 70 040-91 61 61 08-31 80 92

Ovre Husargatan 32 Storgatan 41 Hornsgatan 94
413 14 Goteborg 211 42 Malmo 118 21 Stockholm



noKicim'
TYRES

nokicin®
TYRES

HAKKA
SKYDD®

NYTT DACK OM
OTUREN AR
FRAMME

A

nokicin®

ELECTRIC FIT™

UTVECKLAD
FOR ELBILAR

KKA® GREEN 3

-

Den fornyade, tredje generationen av unika nordiska
Nokian Tyres Hakka® sommardack forvandlar
tuffa vagar och kraftigt varierande temperaturer till
palitligt sdkra och bekvama resor. Designad, testad
och perfekt for din nordiska sinnesro sedan 1932.

mmmsmmmm DET AR EN SAKER RESA

NOKIANTYRES.SE



